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Sammantrade med:

Samhallsbyggnadsnamnd

Sammantradesdatum: 2022-04-20
Tid: kl. 09:00-11:30

Plats: Konferensrum Linden, Eklundavagen 1

Meddela férhinder snarast magjligt till namndsekreteraren.
Du som ar ersattare meddelar om du kommer att narvara.

Tank pa vara allergiker och undvik starka dofter.

Ledamoter kallas Ersattare underrattas
Nina Hoijer (S), ordférande Therese Magnusson (S)
Magnus Lagergren (KD), vice ordférande Antti Tsupukka (S)
Oskar Svird (M), 2:e vice ordforande Kent Gringstedt (S)
Andreas Brorson (S) Bjorn Junaeus (KD)
Eva Jérliden (S) Inga-Lill Andersson (C)
Jouni Slagner (S) Arne Kumm (M)
Solweig Oscarsson (S) Carina Borjesson (M)
Tommy Ahlberg (S) Ronnie Erhard (M)
Lars-Goran Zetterlund (C) Christer Johansson (SD)
Pér-Ove Lindqvist (M)

Fredrik Askhem (L)

Helena Bosved (MP)

Greger Persson (SD)

Bo Ammer (SD)

Jessica Carlqvist (V)
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1. Protokollsjustering
Foredragande:
Tid: 09:00

Forslag till beslut
Samhaillsbyggnadsndmnden beslutar

att ordforanden och Fredrik Askhem (L) justerar dagens protokoll med Helena
Bosved (MP) som ersittare.

Protokollet ska vara justerat senast den 4 maj 2022.

2. Handlingsplan for paverkansarbete — Infrastruktur och

Transporter
Diarienummer: 22RS2623

Foredragande: Dino Keljalic
Tid: 09:10

Forslag till beslut
Samhaillsbyggnadsndmnden beslutar

att godkénna forslag till handlingsplan for paverkansarbete inom omradet
infrastruktur och transporter.

Sammanfattning

Handlingsplan for paverkansarbete inom infrastruktur och transporter ar ett
strategiskt och vigledande dokument som framst riktar sig till tjinstepersoner och
politiker verksamma inom Region Orebro lin.

Syftet med politisk pdverkan inom omréadet infrastruktur och transporter &r att skapa
forutséttningar for de resor och transporter som medborgare och néringslivet i ldnet
behover utifrén attraktivitet och konkurrenskraft. For att skapa dessa forutsittningar
behdver bland annat infrastrukturen inom samt till och frin Orebroregionen
utvecklas.

Viss del av infrastrukturutvecklingen har Region Orebro 1in radighet 6ver i sin roll
som lédnsplansuppréttare. En betydande del av radigheten for regionens mest
prioriterade infrastrukturobjekt ligger dock utanfér Region Orebro lins
beslutsomrade, savil organisatoriskt som geografiskt. Beslutsfattandet ligger framst
hos regeringen eller piA EU-niva. Region Orebro lin méaste dirfor bedriva ett
strategiskt paverkansarbete mot dessa beslutsnivaer for att fa de investeringar i
infrastruktur som behdvs, i och utanfor lanet.

Inom omradet infrastruktur och transporter dr behoven och utmaningarna manga. Det

finns darfor behov att fokusera paverkansarbetet — varfor denna handlingsplan har
tagits fram som végledning.
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Beslutsunderlag
e ForedragningsPM samhéllsbyggnadsnamnden 2022-04-20, Handlingsplan for
paverkansarbete - infrastruktur och transporter

e Region Orebro lins handlingsplan for paverkansarbete 2022-2030 infrastruktur
och transporter

3. Regional prioritering for statligt investeringsstod for

bredbandsutbyggnad ar 2022
Diarienummer: 22RS2271

Foredragande: Linus Grabo
Tid: 09:20

Forslag till beslut
Samhaillsbyggnadsndmnden beslutar

att foreslagna kriterier i bilaga 1, Regionala prioriteringar, ska anvédndas vid
uppréttande av den regionala prioriteringen i det statliga investeringsstodet for
bredbandsutbyggnad ar 2022 samt

att uppdra till Regional bredbandskoordinator att senast 2 maj 2022 inldmna
beslutade kriterier inklusive prioriterade byggnader till Post- och telestyrelsen.

Sammanfattning

Post- och telestyrelsen (PTS) har av regeringen fatt 1 uppdrag att administrera ett
statligt investeringsstdd till bredbandsutbyggnad enligt férordningen (2020:266) om
statligt stod for utbyggnad av bredbandsinfrastruktur.

Region Orebro lin har givits mojlighet att prioritera stodbara byggnader i linet, i
syfte att fA genomslag for regionala planer i stodets realiserande. Regionen fér
mojlighet att prioritera maximalt 30% av de stodbara byggnaderna i ldnet och
regionens prioritering leder till rabatt mot 6vriga projekt i samband med utvérdering
av Svealands samtliga projekt.

Foljande kriterier foreslas nyttjas:

Framjande av anslutningar till hushill; det vill sdga stadigvarande bostdder dir minst
en person dr folkbokford

Frimjande av foretagande och néringsliv samt andra verksamheter

Beaktande av kénd efterfragan frin slutanvéndare

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM samhiéllsbyggnadsnamnden 2022-04-20, Regional prioritering
for statligt investeringsstdd for bredbandsutbyggnad ar 2022

¢ Information till regionerna om PTS bredbandsstod 2022

e Regionala prioriteringar
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4. Justering av kdp- och resevillkor for resor i kollektivtrafiken

och Nartrafiken
Diarienummer: 22RS2575

Foredragande: Emelinda Lindholm Ingemarsdotter
Tid: 09:30

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att fordndra kop- och resevillkor i kollektivtrafiken enligt redovisat forslag,
att fordndra kop- och resevillkor i Nértrafik enligt redovisat forslag samt

att dndringarna géller frdn och med 2022-06-01.

Sammanfattning

Kop- och resevillkoren utgdr bestimmelser for de resor som gors med tag- och buss i
kollektivtrafiken och Nartrafik i Orebro ldn, med de firdbevis som utfirdats eller
godkints av Region Orebro lin. Otydligheten i kop- och resevillkoren gér det svért
for resendr, kundservicemedarbetare samt forare att veta vilka respektive regler som
géller. Darfor foreslas foljande nedan forédndringar i kop- och resevillkoren. De
exakta fordndringarna i1 kop- och resevillkoren presenteras i separat tabell.

- Prisgrupp student har inforts och dndringen tydliggdr definitionen av prisgrupperna.
- Aterkdpsregler ér otydliga for resenir och kundservicemedarbetare som hanterar
aterkop. Andringen tydliggdr for reseniir och forenklar hantering av aterkdp for

kundservicemedarbetare.

- Det har forekommit hdndelser dédr buss har behovt passera héllplats utan att stanna
for pastigning. Fordndringen tydliggdr ndr bussen har ritt att passera héllplats.

- Villkoren &r otydliga géllande antal barnvagnar och rollatorer som far medtas
ombord pa bussen. Andringen tydliggor forarens rittighet att avgora nér inga fler

rollatorer eller barnvagnar kan medtas.

- Det har saknats information om vem som ansvarar for rollator och dess sikerhet
samt att rollator ska fdstas. Andringen tydliggor att det &r resendren som &r ansvarig.

- Enligt nationella regler ska forare hjélpa resenér med funktionsnedsattning vid pé-
och avstigning. Andringen tydliggor forarens ansvar.

- Enligt lag, Trafikforordning (1998:1276), ska forare hjélpa passagerare att placera
och spédnna fast rullstol pa avsedd plats. Andringen tydliggdr forarens ansvar.

- Enligt lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenérens réttigheter har resenéren inte
rétt till ersattning om trafikoperatdren informerat om en planerad forandring i
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trafiken senast 3 dagar innan fordndringen tritt i kraft foreslds en &ndring i villkoren.
Andringen tydliggor att resendren kan nekas ersittning vid ansdkan om
forseningsersittning.

- Villkoren ir otydliga géllande hur en biljett i appen ska viseras. Andringen
tydliggor hur resenéren ska visera biljetten.

- 4.4 1 kop- och resevillkoren 1 kollektivtrafiken tas bort di de inte ar aktuella for
villkoren.

- Enligt lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenérens réttigheter har resenéren rétt
till ersittning vid en forsening om 20 minuter. Nartrafik tillhor allmén kollektivtrafik,
vilket innebir att reseniiren har ritt till ersittning enligt lagen. Andringen tydliggor
resendrens ratt till forseningserséttning vid resa med Nartrafik.

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM samhéllsbyggnadsnamnden 2022-04-20, Justering av kop- och
resevillkor i kollektivtrafiken och Nértrafik

e Kop- och resevillkor i kollektivtrafiken

e Kop- och resevillkor i Nértrafik

e Tabell med exakta fordndringar

5. Anmalnings- och meddelandearenden till

samhallsbyggnadsnamnden 20 april 2022
Diarienummer: 22RS343

Foredragande:
Tid:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att godkdnna redovisningen.

Sammanfattning

Delegationsbeslut:

22RS2650, sjukresor for flyktingar fran Ukraina

22RS12382, Detaljplan pa granskning — Stensnis 1:1, Nora kommun, Att avsta att
svara pa remissen.

22RS2243, Detaljplan f6r Dammaéngen — Norr, Karlskoga kommun, Att avsta att
svara pa remissen.

22RS2502, Detaljplan pa samrid — kv Gronpepparn, del av Kumminen 1, Orebro
kommun, Att avsta att svara pa remissen.

22RS2505, Andring av byggnadsplan for del av kv. Kortskapet, Orebro kommun, Att
avsta att svara pa remissen.

22RS2511, Andring av stadsplan, kv Karossen m.fl., Orebro kommun, Att avst3 att
svara pa remissen.

21RS11290 Detaljplan pa granskning, Télleleden, Ulfsétter 2:4, Hallsbergs kommun,
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Att avstd att svara pa remissen
22RS2715, ordférandebeslut Remissyttrande dver forslag till bostadsforsorjningsplan
for Laxa kommun 2022-2026

Sammanstéllning: Beslut efter utredning frén Férdtjédnstenheten till och med vecka
132022

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM samhillsbyggnadsnamnden 2022-04-20, anmélnings- och
meddelandedrenden

e Beslut om sjukresor
e Sammanstéllning till ndmndentom v 11
e Sammanstéllning till ndmndentom v 13

6. Uppfoljning av Regional utvecklingsstrategi (RUS)
Foredragande: Malin Lindqvist, Susanne Rosendahl
Tid: 09:40

Paus och gruppméten 10.30-11.00

7. Arsuppféljning lansplan 2021
Foredragande: Simon Jaderberg
Tid: 11:10

8. Ekonomiskt utfall efter mars

Foredragande: Heléna Luthman
Tid: 11:15

Beslutsunderlag
e Periodrapport Samhéllsbyggnadsndamnden mars 2022
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum ForedragningsPM
Samhallsplanering och Infrastruktur, Dino 2022-04-20 Dnr: 22RS2623
Keljalic
Organ

Samhallsbyggnadsnamnden

Handlingsplan for paverkansarbete — Infrastruktur och
Transporter

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att godkinna forslag till handlingsplan for paverkansarbete inom omradet
infrastruktur och transporter.

Sammanfattning

Handlingsplan for paverkansarbete inom infrastruktur och transporter ar ett
strategiskt och véigledande dokument som framst riktar sig till tjinstepersoner
och politiker verksamma inom Region Orebro lin.

Syftet med politisk pdverkan inom omréadet infrastruktur och transporter ar att
skapa forutsittningar for de resor och transporter som medborgare och
ndringslivet i ldnet behdver utifran attraktivitet och konkurrenskraft. For att
skapa dessa forutsittningar behover bland annat infrastrukturen inom samt till
och fran Orebroregionen utvecklas.

Viss del av infrastrukturutvecklingen har Region Orebro lin radighet dver i sin
roll som ldnsplansuppréttare. En betydande del av radigheten for regionens
mest prioriterade infrastrukturobjekt ligger dock utanfdr Region Orebro lins
beslutsomrade, savil organisatoriskt som geografiskt. Beslutsfattandet ligger
frimst hos regeringen eller pd EU-niva. Region Orebro lin maste dirfor
bedriva ett strategiskt pdverkansarbete mot dessa beslutsnivaer for att fa de
investeringar i infrastruktur som behovs, 1 och utanfor lénet.

Inom omradet infrastruktur och transporter dr behoven och utmaningarna
ménga. Det finns darfor behov att fokusera paverkansarbetet — varfor denna
handlingsplan har tagits fram som végledning.

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 8 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Arendebeskrivning

Handlingsplanen dr avgréansad till att fokusera paverkansarbete pa
infrastrukturobjekt som ligger utanfér Region Orebro lins radighet.
Handlingsplanen omfattar dirmed inte infrastrukturobjekt och atgérder som ér
prioriterade 1 ldnsplanen for regional transportinfrastruktur.

Region Orebro liin tar (p4 uppdrag av regeringen) fram en linsplan for regional
transportinfrastruktur, som en del av det regionala utvecklingsansvaret. Den
regionala lanstransportplanen innehdller investeringar i regionala statliga viagar for
person- och gods- transporter samt i kollektivtrafik, cykel och trafiksdkerhet. Dessa
omfattas sdledes inte i denna handlingsplan.

Trafikverket tar pa liknande uppdrag fram en nationell plan f6r utveckling av
transport-systemet. Den nationella transportplanen omfattar investeringar pa de
nationella vdgarna, investeringar 1 statliga jairnvigar, drift och underhall av
statliga végar och jarnvigar, trimnings- och miljéatgérder samt
barighetsatgirder. Trafikverket dr ocksd den myndighet som ansvarar for att
genomfora atgdrder som beslutats i den nationella transportplanen. En stor del
av paverkansarbetet som denna handlingsplan fokuserar pa har Trafikverket
och regeringen (infrastrukturdepartementet) samt EU-kommissionen som
malgrupp.

I den regionala utvecklingsstrategin (RUS) presenteras regionala strukturbilder
som beskriver forutsédttningar for persontransporter, godstransporter och
logistik i ett 2030-perspektiv. Dessa pekar ut strak och samband for person- och
godstransporter. Strukturbilderna omfattar strdk med internationell, nationell
och regional infrastruktur och illustrerar de transportsamband som ar viktigast
for hela lanets utveckling.

Léangst dessa strak finns flera olika behov av atgérder, saval nybyggnation av
vigar och jarnvégar som reinvesteringar och upprustning. Dértill finns ocksa
behov av atgérder i infrastruktur som ligger utanfor ldnet men som ar viktig for
lanets invanare, den offentliga sektorn och néringslivet. Exempel pa detta ér
Goteborgs och Norrkopings hamnar som ar viktiga for ldnets néringsliv da de
utgdr viktiga omlastningspunkter for sjofarten. Vidare ar
jarnvégsinfrastrukturen i Stockholm - Mélarregionen viktig for lanets
kompetensforsdrjning och arbetsmarknadsintegrering.

Prioriterade infrastrukturobjekt i handlingsplanen for
paverkansarbete

For att Region Orebro lins piverkansarbete ska bli framgangsrikt méste
emellertid en prioritering mellan infrastrukturbehoven goras. I avsnitt 2 viktig

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 9 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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infrastruktur for Orebroregionen listas infrastrukturobjekt bade inom och
utanfor ldnet, och som bedoms vara av relevans for Orebro lan.

De prioriterade infrastrukturobjekten i handlingsplanen har valts genom att
uppfylla foljande tre kriterier:

1. Infrastrukturobjektet har ett atgdrdsbehov
2. Region Orebro ldn bedoms vara primér intressent.
3. Region Orebro lén dr den organisation som bor driva paverkansarbetet.

Prioriterade infrastrukturobjekt - som é&r av stor betydelse for den regionala
utvecklingen och dédr Region Orebro lén dr den organisation som bor bedriva
paverkansarbetet dr:

- Oslo-Stockholm

- Milarbanan

- Godsstraket genom Bergslagen
- Hallsberg

- Vistra Stambanan

- E18 och E20

- Elvig Hallsberg-Orebro

- Riksvig 50

- Orebro Airport

I avsnittet framgar varfor respektive infrastrukturobjekt ar prioriterat, de priméra
och sekundira intressenter, vem eller vilka aktérer som bor bedriva paverkans-
arbetet, eventuella atgirdsbehov samt i vilket forum Region Orebro 1in avser att
bedriva paverkansarbetet.

I avsnitt tre Ovrig infrastruktur av betydelse listas infrastrukturobjekt som &r
av betydelse for ldnet men dér det finns andra organisationer som primért
bedriver paverkansarbetet.

I handlingsplanens avslutande del finns foljande avsnitt:

- Omviirldsbevakning — dir Region Orebro lin ges mandat att pa olika
sdtt anpassa sig efter omstidndigheterna i omvérlden och engagera sig
mer 1 frdgor inom relevanta omraden.

- Genomforande av handlingsplan — avsnitt dir exempel pa uppliagg
och tillvigagingssitt for att genomfora dtagandena i handlingsplanen
presenteras.

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 10 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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- Begrepp, ordlista och linkar

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Med bakgrund i Region Orebro lins arbete med miljo-, barnriitts- och
jamstilldhetsperspektiven har handlingsplanen granskats av nyckelpersoner
inom organisationen med sérskilt kompetens i ndmnda omréden. Syftet har
varit att sékerstélla att handlingsplanen, 1 den méan det gér och éar relevant,
beaktar dessa perspektiv bade i paverkansarbetet vi avser att bedriva samt de
tankta tillvigagéngssétten.

Vad avser jamstilldhets- och barnrittsperspektivet aktualiseras dessa
perspektiv ofta tydligare i ett senare skede nér planering och dtgirdsvalsstudier
for specifika infrastrukturobjekt ska genomforas. Sérskilt da ér det viktigt att
nationella och regionala mél for de olika perspektiven beaktas vid till exempel
vid satsningar pa nya végar eller jarnvagar. Detta géller ocksa for
miljoperspektivet.

Generellt kan konstateras att de prioriterade infrastruktursatsningarna i
handlingsplanens avsnitt tva Prioriterade infrastrukturobjekt som gynnar
kollektivtrafik och trafiksidkerhet paverkar jamstilldhets- och
barnrittsperspektivet da fler kvinnor och barn nyttjar kollektivtrafiken &n mén.
Flera av de utpekade infrastrukturobjekten skapar forbéttrade forutsittningar
for just kollektivtrafik, till exempel genom satsningar pa jarnvagsinfrastruktur
eller sdkerhetsatgiarder pa végar.

Infrastruktursatsningar skapar ocksé forutsittningar for en god tillgédnglighet i
hela lanet vilket gor det mojligt att studera eller arbeta pa andra orter samtidigt
som man kan bo kvar 1 sin hemkommun. Mgjligheten att studie- och
arbetspendla ar sdrskilt viktigt for barn och ungas framtidstro och kénsla av att
kunna bo kvar 1 sin hemort dven efter studierna.

En forbattrad infrastruktur kan 6ka mojligheterna till fler arbetstillfallen for
invénarna i regionen vilket i sin tur kan ha positiva effekter pa familjers
ekonomiska forutséttningar. En god ekonomi har en vildigt stark
socioekonomisk koppling och bidrar till utvecklingen av god hilsa och trygghet
for barnfamiljer.

I handlingsplanens avsnitt fyra Omvdrldsbevakning listas exempel pé atgirder
som Region Orebro l4n kan arbeta med for att bidra till omstillning till
héllbarare transporter och utfasning av fossila drivmedel. Har ér det aktuellt att
ha med sig jamstélldhets- och barnréttsperspektiven i samband med att

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 11 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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eventuella malgrupper identifieras och insatser planeras/genomfors.

Gallande miljoperspektivet ansigs det handlingsplanens andra avsnitt
Prioriterade infrastrukturobjekt relevant med en tydligare argumentation for att
pavisa de positiva miljé- och hallbarhetseffekterna som investeringar 1
framforallt jirnvédg och elvag kan medfora.

Det ansags vidare visentligt att i avsnitt fyra Omvdrldsbevakning tydligare lyfta
fram de miljoméal som finns pé nationell och regional niva vad giller minskade
utslapp i transportsektorn samt vilka atgarder som behover vidtas i
omstdllningen till fossilfria transporter. Det ansdgs ocksa relevant att i samma
avsnitt hinvisa till Region Orebro léins rapport Vigval 2030 och frdn den lyfta
in de beteendeforindringar som identifierats som sirskilt viktiga for att Orebro
1an ska nd de uppsatta miljomalen f6r 2030.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet medfor inga ekonomiska konsekvenser for Region Orebro ldn.

Uppfdljning

Arlig rapportering till samhéllsbyggnadsnimnden med resultat frin foregiende
verksamhetsars aktiviteter i syfte att nd de uppsatta malen som faststéllts for
respektive omrade/infrastrukturobjekt i handlingsplanen for paverkansarbete —
infrastruktur och transporter.

Beslutsunderlag

ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 2022-04-20, Handlingsplan for
paverkansarbete - infrastruktur och transporter

Handlingsplan for paverkansarbete — Infrastruktur och Transporter

Johan Ljung
Omradeschef

Skickas till:
Dino Keljalic
Karin Wallin

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 12 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se



Infrastruktur
och transporter

Handlingsplan fér paverkansarbete 2022-2030

00 ) )
e)n Region Orebro lan



14 (133)



Infrastruktur och transporter
Handlingsplan fér paverkansarbete 2022-2030

Utgiven av: Region Orebro lan, 2022
Forfattare: Karin Wallin

Dino Keljalic

Form: Rebecca Larsson

Fotograf: Jessica Jeppson

Vid ev fragor om innehallet kontakta
dino.keljalic@regionorebrolan.se

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

Besoksadress: Eklundavagen 1

Tel:019-602 10 00
utveckling.regionorebrolan.se/sv/samhallsplanering/infrastruktur-i-eu/
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Effektmal

Orebroregionen - Sveriges hjarta

En attraktiv och pulserande region for alla

Overgripande mal

Stark Ho6g och jamlik God

konkurrenskraft livskvalitet resurseffektivitet

e Forbattrad kompetensforsorjning e Goda uppvaxtvillkor ¢ Minskad klimatpaverkan

o Okad kunskapsintensitet e Goda forsoérjningsmojligheter e Giftfri miljo

o Okad innovationskraft e Okad grad av delaktighet och e Okad biologisk mangfald
. L o inflytande . R

e Okad entreprendriell aktivitet e Sakrad vattenforsorjning

. Attraktiv boende- och narmiljé
e Okad nationell attraktionskraft !

i e God och jamlik halso- och sjukvard
e Okad global konkurrenskraft

. L ) e God och jamlik folkhalsa

e Okad tillvaxt i naringslivet

o Okad produktion inom areella
naringar

Prioriterade omraden

Naringsliv och entreprendrskap

Innovationskraft och specialisering

Kunskapslyft och utbildning

Kompetensforsorjning och matchning

Social sammanhallning och demokrati

Halsoframjande arbete och hélso- och sjukvard

Konsumtion och férsorjning

Bostadsforsorjning och attraktiva miljoer

Transporter och infrastruktur

Upplevelser och evenemang

Figur 1: Oversiktsbild av den regionala utvecklingsstrategin — kopplingen mellan vision, évergripande mél, effektmal och prioriterade omraden.
Handlingsplanen Infrastruktur och transporter adresserar framst omradet Transporter och infrastruktur. Den bidrar dven till att vi nar flera av
effektmalen.
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Forord

I hjirtat av Sverige
pulserar en av norra
Europas viktigaste
transportregionet.
Orebroregionen
befinner sig i en
skdrningspunkt dér
infrastruktur pa lokal,

regional, nationell och

europeisk niva fogas
samman. Hir firdas varje dag méinniskor och gods i alla

virdestreck: till, frin, inom och genom linet.

Orebro lin 4r beroende av goda férbindelser till omvitl-
den, samtidigt som omvirlden ir beroende av Orebrore-
gionens funktion att samordna, férena och transportera

gods och minniskor lokalt, regionalt, nationellt och

internationellt.

Foér en positiv regional utveckling, dir det ska vara att-
raktivt att bo och verka i hela ldnet, dr det angeldget att
strategiskt arbeta for kortare restider mellan Orebro och
linets kommunhuvudorter samt till Stockholm, Oslo
och Géteborg. En snabbare jirnvigsforbindelse mellan
Oslo-Stockholm idr dirfér en prioriterad fraga for
Region Orebro lin. Genom byggandet av Nobelbanan
kan den regionala pendlingen mellan linets tva storsta

orter, Orebro och Karlskoga stirkas.

I Orebro lin ser vi transporter som en integrerad del

av niringslivet. Vi har ett av landets bista logistikligen
dir vi erbjuder en palett av transportslag som samverkar
med varandra. Hir finns omfattande jarnvigsverksam-
heter i Hallsberg, viktiga godsstrak pa vig E18, E20 och
RV50, landets storsta regionala fraktflygplats och inno-
vativa satsningar som elvigspiloten Hallsberg-Orebro.
Detta kompletteras med etablerade samarbeten mellan
niringslivet, det offentliga och Orebro universitet som

tillsammans driver utvecklingen i regionen framit.

Nir det kommer till infrastruktur 4r behoven stora och
resurserna for nya investeringar begrinsade. Samtidigt
finns tydliga klimatmal om minskade vixtgasutslipp fran

transportsektorn som maste nas.

Detta stiller krav pa oss verksamma inom Region Orebro
ldn att arbeta strategiskt mot beslutsfattare pa savil
nationell som internationell nivd. Vi maste lyfta mer-
virdet av de infrastrukturinvesteringar som krivs i syfte
att stirka linets position samtidigt som vi bidrar till att

16sa transportbehoven i ett storre systemperspektiv.

En viktig del i paverkansarbetet dr att organisera oss
med andra for att skapa gemensam forstéelse och

fora fram vara prioriterade infrastrukturbehov med en
samlad rést. Region Orebro lin ska dirfor fortsatt vara
en aktiv partner i bdde internationella och storregionala

samarbeten som Botniska Korridoren och En Bittre Sits.

Handlingsplanen f6r paverkansarbete inom omradet
infrastruktur och transporter ger oss vigledning i arbetet
med att starka och utveckla Sveriges viktigaste transport-
region, bade for vira invanare och niringsliv. Arbetet
ska bidra till att méinniskor och gods kan transporteras
hallbart, snabbt och tryggt samtidigt som vi skapar fo1-
utsdttningar for nya investeringar och gor det attraktivt

att bo och verka i hela linet.

Handlingsplanen utgdr i forlingningen ett viktigt
verktyg i arbetet med omstillningen till ett hallbart och
effektivt transportsystem dér vi minskar utslippen och

tillsammans skapar forutsittningar for ett bittre liv!

Nina Hoijer
Regionrad
Ordforande i Samhbdllsbyggnadsnamnden
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Syfte

Syftet med politisk paverkan inom omradet
infrastruktur och transporter ér att skapa for-
utsattningar f6r de resor och transporter som
medborgarna och niringslivet i linet behéover,
utifran attraktivitet och konkurrenskraft. For
att skapa dessa forutsattningar behover bland
annat infrastrukturen inom, samt till och fran

ol

Orebroregionen utvecklas.

Viss del av infrastrukturutvecklingen har Region
Orebro lin radighet Gver i sin roll som lins-
planeupprittare. En betydande del av radigheten
for regionens mest prioriterade infrastruktur-
objekt ligger dock utanfér Region Orebro

lins beslutsomrade, savil organisatoriskt som
geografiskt. Beslutsfattandet ligger fraimst hos
regeringen och i vissa fall EU. Region Orebro
lin maste dérfér bedriva ett strategiskt paverkans-
arbete mot dessa beslutsnivder for att fa de
investeringar i infrastruktur som behévs, 1 och
utanfor ldnet, 1 syfte att stirka linets attraktivitet
och konkurrenskraft.

Behoven och utmaningarna dr manga inom
omradet infrastruktur och transporter. Det
finns saledes behov att fokusera paverkansarbetet
— varfor denna handlingsplan har tagits fram

som vigledning,

1. Region Orebro lin (2018) Regional utvecklingsstrategi 2018-2030

Varfor en handlingsplan
for paverkansarbete?

Malgrupp

Denna handlingsplan ir ett strategiskt och
vigledande dokument som frimst riktar sig
till tjanstepersoner och politiker som ar verk-

samma inom Region Orebro lin.

Regionala mal och vision

Region Orebro lin har det regionala utveck-
lingsansvaret i Orebro lin och tar fram linets
regionala utvecklingsstrategi (RUS). Visionen i
RUS fran 2018 ir: Orebroregionen — Sveriges hjirta,
en attraktiv och pulserande region for alla.

Till visionen hor tre 6vergripande mal:

e Stark konkurrenskraft
* Hog och jamlik livskvalitet

¢ God resurseffektivitet.

Till dessa 6vergripande mal finns forenat ett

antal effektmal.!
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Infrastruktur-
och transportmal

RUS innehiller ocksa tio prioriterade omraden
tor vilka handlingsplaner ska tas fram, dir infra-
struktur och transporter ir ett. De prioriterade
omradena dr av betydelse for att hantera de
utmaningar linet star infor och for att na visionen
och de 6vergripande malen. Region Orebro

lan har en samordnande roll for arbetet med

genomférandet av RUS.

For omradet infrastruktur och transporter
formuleras ett 6nskvirt lidge till ar 2030

som bland annat handlar om:

* kortare restider mellan Orebro och kommun-
huvudorterna samt till Stockholm, Oslo

och Goteborg

* 5kad andel resande med kollektivtrafik,
gang och cykel

e stirkt regional pendling tack vare nya

stationslagen lings med Nobelbanan

* 6kad integration av arbets- och bostadsmark-

naderna 1 resten av Stockholm-Milarregionen

* ctt hadllbart transportsystem med mindre
klimatpaverkande utslipp

* att Orebro lin fortsatt 4r ett av landets bésta
logistikligen som lockar bade nationella och
internationella foretagsetableringar

och nyinvesteringar.

For det prioriterade omradet finns ocksa en
strategisk inriktning om att:

* skapa forutsittningar for ett hallbart trans-

portsystem enligt strukturbilderna (figur 1)

* utveckla Orebro lin som nod lings nationella

och internationella transportstrak

e sikra en robust tillgang till bredband i
hela lanet.
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Persontransporter 2030
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omvarlden, starka tillgdngligheten pa arbetsmarknaden samt att begrénsa transporternas
klimatpaverkan. Strukturbildenvisar deviktigaste regionala och interregionala

transportsambanden. Kortarestider, hég kapacitet och god standard Sravgdrande for
Orebroregionens utveckling till 2030 och darefter. Utéiver dessa strak finns det ocksa manga andra

strak som &r avstor betydelse fir den lokalautvecklingen.

Filipstad e
° - . Hallefors
i
| . Transportnod
|
° Kommunhuvudort
. Lindesberg
LY
Storfors J |
. Nora
r
. g k%
\\ | \x
X | -
Tagstation A\ o - [+]
ol Nobelbanan __ Karlskoga Arboga
slo
Karlstad o . ('f)rebru. Vasteras
e Eskilstuna
Kristinehamn S Arlanda
Degerfors . Stockhaolm
k Orebro
rport
Fjugesta PO @ kumla .
Odensbacken
Hallsberg .
\
Laxa
*
\\
Goteborg Askersund (-]
Morrképing
varmland/
Goteborg
Malmd
Linképing
Oslo/
Varmland
Godst rt h logistik
Goteborg

Strukturbilden visar de strak som har higst prioritet fiér Orebroregionens naringsliv.

Kartan visar ocksaviktiga noder fir godstransporterna samt kopplingar till noder utanfir
var region. Straken och noderna &r ocksa avgdrande fiir att astadkomma effektiva

transportkedjor savil nationellt som internationeli.

© Trensportnad Sekundért godsstrak

Utvecklingsomrade fér
logistikverksamhet

Primért Godsstrak

. ., Delregionalt
Regionalt transportsamband  «——=
g transportsamband

Sekundart interregionalt Primért interregionak

transportsamband transportsamband
Dalarna
Norra Sverige/
Nord-Norge
g
. Frowi
0
Stock

Orebro
Airport
Hallsbery

Norrkoping

Sca nMed-korridaren

Sodra Sverige/
Centraleuropa

Figur 1: Regionala strukturbilder for person- och godstransporter 2030. Killa: Regional utvecklingsstrategi 2018-2030
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Avgransning

Lansplan for regional transport-
infrastruktur

Denna handlingsplan ir, som nimnt i fore-
gaende avsnitt, avgransad till att fokusera
paverkansarbete pa infrastrukturobjekt som
ligger utanfor Region Orebro lins radighet.
Handlingsplanen omfattar dirmed inte infra-
strukturobjekt och atgirder som ir priorite-
rade i linsplanen for regional transportinfra-

struktur.?

Region Orebro lin tar, pa uppdrag av
regeringen, fram en lansplan for regional
transportinfrastruktur, som en del av det
regionala utvecklingsansvaret. Den regionala
linstransportplanen innehaller investeringar 1
regionala statliga vigar f6r person- och gods-
transporter samt i kollektivtrafik, cykel och
trafiksakerhet. Dessa omfattas sdledes inte

1 denna handlingsplan.

Nationell transportplan

Trafikverket tar pa liknande uppdrag fram en
nationell plan® for utveckling av transport-
systemet. Den nationella transportplanen
omfattar investeringar pa de nationella
vagarna, investeringar i statliga jarnvagar,
drift och underhall av statliga vigar och
jarnvagar, trimnings- och miljéatgirder samt
birighetsatgirder. Trafikverket ar ocksa den
myndighet som ansvarar for att genomfora at-
girder som beslutats i den nationella transport-
planen. En stor del av paverkansarbetet som
denna handlingsplan fokuserar pa har darfor

Trafikverket och regeringen (infrastruktur-
departementet) som malgrupp.

TEN-T & CEF

Flera av de infrastrukturobjekt som pekas ut

1 denna handlingsplan ér del av det transeu-
ropeiska transportnitet (TEN-T). I syfte att
skapa ett harmoniserat europeiskt transport-
system har forordningar, direktiv och fonder
fattats beslut om. Dessa ger bade mojligheter
och stiller krav pa medlemslinderna i syfte att

na de transportpolitiska EU-malen.

For Region Orebro lin ir det dirfor angeliget

att dven bedriva ett strategiskt paverkansarbete
mot EU-niva 1 syfte att paverka gillande regel-

verk och finansieringskillor sa de gynnar linets
infrastrukturutveckling och skapar forutsitt-

ningar att na de 6vergripande regionala malen.

Perspektiven miljo, barnratt
och jamstalldhet

Med bakgrund i Region Orebro lins arbete
med milj6-, barnritts- och jimstalldhets-
perspektiven har denna handlingsplan granskats
av nyckelpersoner inom organisationen med
sarskilt kompetens 1 namnda omraden.

Syftet har varit att sikerstilla att handlings-
planen, 1 den man det gar och ar relevant,
beaktar dessa perspektiv (positiva som negativa)
bade 1 paverkansarbetet vi avser att bedriva

samt de tankta tillvigagangssitten.

Vad avser jamstilldhets- och barnrittsperspek-
tivet aktualiseras dessa perspektiv ofta tydligare
1 ett senare skede nir planering och atgards-

valsstudier for specifika infrastrukturobjekt

2. Region Orebro lin (2018) Linsplanen fér Regional Transportinfrastruktur 2018-2029

3. Trafikverket (2018) Nationell plan 61 transportsystemet 2018-2029
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ska genomforas. Sarskilt da dr det viktigt att
nationella och regionala mal f6r de olika
perspektiven beaktas vid till exempel
satsningar pa nya vigar eller jarnvagar.

Detta giller ocksa for miljéperspektivet.

Generellt kan konstateras att de prioriterade
infrastruktursatsningarna i avsnitt tva (priorite-
rade infrastrukturobjekt) som gynnar kollektiv-
trafik och trafiksikerhet paverkar jaimstilldhets-
och barnrittsperspektivet da fler kvinnor och
barn nyttjar kollektivtrafiken an mién. Flera av
de utpekade infrastrukturobjekten skapar for-
bittrade forutsittningar for just kollektivtrafik,
till exempel genom satsningar pa jarnvags-

infrastruktur eller sikerhetsatgirder pa vigar.

Infrastruktursatsningar skapar ocksa férut-
sattningar for en god tillgdnglighet i hela linet
vilket g6r det mojligt att studera eller arbeta pa
andra orter samtidigt som man kan bo kvar i
sin hemkommun. Méjligheten att studie- och
arbetspendla idr sirskilt viktigt f6r barn och
ungas framtidstro och kénsla av att kunna bo

kvar i sin hemort dven efter studierna.

En forbattrad infrastruktur kan 6ka maojlig-
heterna till fler arbetstillfallen for invanarna 1
regionen vilket i sin tur kan ha positiva effekter

pa familjers ekonomiska forutsittningar.

En god ekonomi har en stark socioekonomisk
koppling och bidrar till utvecklingen av god
hilsa och trygghet for barnfamiljer.

4. Region Orebro lin (2019) Underlagsrapport Vigval 2030

Handlingsplan fér paverkansarbete 2020-2030 | Region Orebro lén | 13

I avsnitt fyra (omvirldsbevakning) listas
exempel pa dtgirder som Region Orebro lin
kan arbeta med for att bidra till omstallning till
héllbarare transporter och utfasning av fossila
drivmedel. Hir dr det aktuellt att ha med sig
jamstilldhets- och barnrittsperspektiven 1
samband med att eventuella malgrupper

identifieras och insatser planeras/genomfors.

Gaillande miljoperspektivet ansags det i avsnitt
tva (prioriterade infrastrukturobjekt) relevant
med en tydligare argumentation fOr att pavisa
de positiva miljo- och hallbarhetseffekterna
som investeringar i framforallt jarnvag och

elvig kan medfora.

Det ansags vidare visentligt att i avsnitt fyra
(omvirldsbevakning) tydligare lyfta fram de
miljomal som finns pa nationell och regional
niva vad giller minskade utsldpp i transport-
sektorn samt vilka atgarder som behéver
vidtas 1 omstallningen till fossilfria transporter.
Det ansags ocksa relevant att 1 samma avsnitt
hinvisa till Region Orebro lins rapport Vigval
2030* och frin den lyfta in de beteendef6érind-
ringar som identifierats som sarskilt viktiga f6r
att Orebro lin ska na de uppsatta miljomalen
for 2030.
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Orebro lan

I RUS presenteras regionala strukturbilder som
beskriver forutsittningar for persontransporter,
godstransporter och logistik i ett 2030-perspektiv.
Dessa pekar ut strik och samband {61 person-

och godstransporter. Strukturbilderna omfattar
strak med internationell, nationell och regional
infrastruktur och illustrerar de transportsam-

band som ar viktigast for hela linets utveckling,

Lingst dessa strak finns flera olika behov av
atgirder, saval nybyggnation av vigar och
jairnvigar som reinvesteringar och upprust-
ning. Dartill finns ocksa behov av atgirder

1 infrastruktur som ligger utanfor linet men
som dr viktig f6r linets invanare, den offentliga
sektorn och niringslivet. Exempel pa detta ar
Goteborgs och Norrkopings hamnar som ar
viktiga fOr linets naringsliv da de utgor viktiga
omlastningspunkter for sjofarten. Vidare dr
jarnvagsinfrastrukturen i Stockholm - Mailar-
regionen viktig f6r linets kompetensférsorjning

och arbetsmarknadsintegrering.

For att Region Orebro lins paverkansarbete
ska bli framgangsrikt maste emellertid en

prioritering mellan infrastrukturbehoven goras.

I f6ljande avsnitt redogdrs for hur urvalet av
handlingsplanens prioriterade infrastrukturob-
jekt har gjorts och direfter presenteras samtliga
infrastrukturobjekt utifran dess funktion, mal
och huvudbudskap.

Urval av prioriterade infra-
strukturobjekt

I f6ljande avsnitt presenteras de infrastruktur-

objekt som Region Orebro lin inte har radighet

Prioriterad infrastruktur for

6ver men som ir av stor betydelse for linets

regionala utvecklingen. For varje infrastruktur-
objekt ges beskrivningar om varfor det ar prio-
riterat, dess atgardsbehov, primara intressentet,
vilka aktorer som bor bedriva paverkansarbetet
samt i vilka forum Region Orebro lin avser att

bedriva paverkansarbetet.

Infrastrukturobjekten har valts genom att de

uppfyller féljande kriterier:

1. Infrastrukturobjektet har ett atgirdsbehow.
2. Region Orebro lin ir en primir intressent.

3. Region Orebro lin ir den aktdr som bor

bedriva paverkansarbetet.

Totalt 4r det tio infrastrukturobjekt som
uppfyller samtliga kriterierna, dessa ar:

*  Oslo-Stockholm

e Milarbanan

*  Godsstraket genom Bergslagen

* Hallsberg person och godsbangird

e Vastra Stambanan

e FEI18
e E20
* Riksvig 50

* Elvig Hallsberg — Orebro
*  Orebro Airport.

Samtliga av de tio prioriterade infrastruktur-
objekten har hogsta status, antigen som trans-
portnoder eller primira person eller godsstrak
1 strukturbilderna (se forgaende kapitel) som
aterfinns 1 den regionala utvecklingsstrategin
(RUS) f6r Orebro lin.
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S

En snabbare jarnvigstérbindelse mellan Oslo
och Stockholm via Orebro ir en hogt prioti-
terad friga for Region Orebro lin. Straket ir
viktigt for framforallt persontrafiken mellan
huvudstiderna men ocksa mellan stider lings
straket for en forbattrad regional tillginglighet
och 6kad arbetsmarknadsintegration i hela striaket
Oslo-Karlstad-Orebro-Visteras-Stockholm.

Idag tar det mer 4n fem timmar att resa med
tag mellan Oslo och Stockholm, varfér mer an
70 procent av resenirerna valjer att flyga. En
forbittrad jarnvagsforbindelse skulle bidra till
kortare restid och 6kade reseandelar for tiget,
vilket dr betydelsefullt ur ett milj6- och hallbar-
hetsperspektiv.

Arbete bedrivs av

Bolaget Oslo-Sthlm 2.55 AB samt dess dgare
(Karlstad kommun, Region Virmland,
Visteras stad, Region Vistmanland, Orebro
kommun, Region Orebro lin och Region
Stockholm) och Central Sweden, samt
Region Virmland EU Office.

Mal
Att fi en snabbare jirnvigsforbindelse mellan

Oslo och Stockholm via Orebro med en restid

under tre timmar.

For att mojliggora denna forbindelse behdvs
en forbittrad infrastruktur i form av forskir-
ning och kapacitetshojning av befintliga banor
samt anldggning av tva nya linkar - Nobelba-
nan (Orebro - Kristinehamn) och Grinsbanan
(Arvika - Lillestrém).

Oslo - Stockholm

Det dr vidare angeldget att lyfta strakets bety-
delse dven i ett EU-perspektiv och arbeta f6r
att strickan Oslo-Stockholm ska bli en utpe-

kad del i det transeuropeiska transportnitets

(TEN-T) stomnitskorridor ScanMed.

Regionens paverkansarbete

Paverkansarbetet sker framférallt av bolaget
Oslo-Sthlm 2.55 AB och dess dgare. Paverkans-
arbetet bor bedrivas gemensamt dir samtliga
aktorer bar dgarskapet och ér drivande i fragan
genom att “’tala med en gemensam rost”.
Region Orebro lin arbetar aktivt inom En
Biittre Sits samt i andra sammanhang som beror
straket, till exempel Trafikverkets utrednings-
och planeringsarbete. P4 EU-niva bedrivs arbete
genom aktivt deltagande i1 paverkansorganisa-
tionen CPMR:s tvd kommissioner, Baltic Sea
Commission och North Sea Commission samt
via det regionala EU-kontoret Central Sweden.
Under 2019 har ett Brysselnitverk bildats for
att driva frigan om att uppgradera straket
Oslo-Stockholm till TEN-T korridor mer mal-
riktat 1 Bryssel.

I anslutning till detta har ocksa ett natverk pa
tjdnstepersonniva startats med dgarnas strate-
ger, Brysselkontoren lings straket samt bola-

get, for att gemensamt driva fragan strategiskt

mot nationell och europeisk niva.

Malgrupp

Malgrupp for Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-
ket, EU-kommissionen, DG Move, notska

regeringen och Jernbanedirektoratet.
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Milarbanan ar den primira jarnviagsférbindelsen
for persontrafik mellan Orebro och Stockholm
via Visteras. En okad tillgdnglighet till och fran
Stockholm ir viktig for Orebroregionen och
norra Milardalens fortsatta tillviaxt och utveck-
ling. Milarbanan maste darfor ha tillrdcklig
kapacitet for att svara upp bade mot dagens
och framtidens resandebehov. Atgirder

pa Milarbanan dr ocksd av hogsta betydelse

tor mojliggdrandet av en snabbare jirnvigs-
torbindelse mellan Oslo och Stockholm och
dirigenom 6ka resandeandelarna for tiget.

Det idr angeliget att atgarder pa strickan bidrar
till 6kad kapacitet, minskad restid och 6kad
robusthet.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin, Region Vistmanland, En
Bittre Sits och Oslo-Sthlm 2.55 AB.

Mal
Att forbittra tillgdngligheten och restiderna

mellan Orebro och Stockholm. Detta omfattar:

* planskildhet mellan Milarbanan och Gods-
straket genom Bergslagen

¢ utbyggnad av dubbelspir (eventuellt
tyrspar) pa hela eller delar av strickan

e kapacitet for ut6kad trafik pa strickan
Hovsta-Kolback

* ombyggnation av jirnvigen genom Orebro
och Visteras C for att klara 6kade resenir-

fléden och frigéra kapacitet for gods.
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Malarbanan

Regionens paverkansarbete

Tillsammans med Region Vistmanland arbetar
Region Orebro lin inom En Bittre Sits for att
lyfta Milarbanans betydelse for arbetspendling
i straket Orebro-Visteras-Stockholm samt for
en framtida forbindelse mellan Oslo-Stockholm.
Dirutover deltar Region Orebro lin aktivt i
utrednings- och planeringsarbete som beror

Malarbanan inom och utanfor lanet.

Malgrupp

Malgrupp fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet samt Trafikverket
Region Ost, Stockholm och nationella planering,
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Nistan all godstrafik mellan norra och sédra
Sverige transporteras pa godsstraket genom
Bergslagen. Det gor straket till ett av de allra
viktigaste i landet. Dess férbindelse till Europa
via S6dra Stambanan och virldsmarknaden via
Goteborgs hamn dr av avgorande betydelse for

utvecklingen i Orebro lin.

I takt med att infrastrukturen i norra Sverige
torbattras kommer kravet pa banans kapacitet
att 6ka. Ur ett miljo- och hallbarhetsperspektiv,
1 takt med att kraven pa omstillning till fos-

silfria transporter 6kar, kommer godsstraket
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Godsstraket genom Bergslagen

genom Bergslagen ha en viktig roll. Framfor
allt ndr det giller 6verflyttning av gods fran vig
till jarnvagstransporter. For att kunna hantera
person- och godstrafik pa straket krivs en rad
olika atgirder. Diribland:

* hantering av kapacitetsbrister

* utbyggnad av dubbelspar (Storvik-Mjolby)
* planskildhet mellan godsstraket

*  Milarbanan samt dtgirder pa stationer

lings straket.




Som ett resultat av Region Orebro lins paver-

kansarbete blev Godsstriket genom Bergslagen
1 sin helhet inkluderat i EU:s stomnitskorridor
ScanMed under 2021. Den uppgraderade statu-
sen skapar 6kade forutsittningar f6r EU-finan-

siering av atgirder lings straket.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin, Region Givleborg, Botniska

Korridoren.

Mal

Att godsstraket genom Bergslagen har en robust
och kapacitetsstark utformning som svarar upp
mot niringslivets behov samt mojliggdr 6kad
grad av regional och mellanregional pendling,.
Detta inkluderar:

* byggandet av plankorsningar mellan Gods-
straket och Milarbanan samt Bergslagsba-
nan

e mojliggora f6r tyngre och lingre (750 me-
ter) tag

e ombyggnation av lutningsférhallanden for
att mojliggora overflyttning av gods till
jarnvig

e forlingning av moétesstationer samt utbygg-
nad av dubbelsparsetapper (inklusive Halls-

berg-Degerén) och nya samtidiga infarter.
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Regionens paverkansarbete

Region Orebro lin arbetar aktivt inom En
Bittre Sits och Botniska Korridoren for att
lyfta godsstrakets betydelse for niringslivets
transporter mellan landets norra och sédra
delar.

Region Orebro lin deltar aktivt i utrednings-
och planeringsarbete lings med straket dér
frimsta malgrupp ar Trafikverket pa regional
och nationell niva. Paverkansarbete bedrivs
aven internationellt inom Botniska Korridoren
och CPMR Baltic Sea Commission for att ritt
infrastruktursatsningar ska ske i norra Sverige
vilket ocksd omfattar att skapa férutsittningar
for att straket ska fa EU-finansiering 1 kom-

mande CEF-utlysningar..

Malgrupp

Malgrupp fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet), Trafikverket och

dess CEF-sekritariat samt EU-kommissionen
och DG-Move.
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Hallsberg

Hallsberg utgor ett nav i transportsverige dir
Viistra stambanan och Godsstraket genom
Bergslagen mots. Hir finns Skandinaviens
storsta rangerbangard, Hallsbergs station med
omfattande resandeutbyten samt Hallsbergs-
terminalen dar stora volymer gods flyttas mellan
vig och jarnvig. Pd Godsstriket genom Bergslagen
delen Hallsberg-Degeron pagar ombyggnation
till dubbelspar, delvis i ny strickning, Nar strickan
fardigstills kommer Godsstraket genom
Bergslagen att ha dubbelspar fran Mjolby till
Orebro.

Projektet har linge varit ett av néringslivets
mest prioriterade och kommer skapa forut-
sattningar f6r 6kad andel gods pa jarnvig.

For att uppna full effekt av dubbelsparet
behover atgirder bade pa Hallsbergs ranger-
och personbangird genomféras. Atgirder pa
rangerbangirden syftar till att 6ka kapaciteten
tor 750 meters tag samt nagra 1000 meters tag,
Atgirder pa personbangarden syftar till att
Oka kapaciteten genom Hallsberg genom att
stopp vid plattformar inte sker pa huvudlinjen.
Samtliga pagaende och planerade dtgirder i
Hallsberg bedéms som viktiga bade ur milj6é-
och hallbarhetsperspektiv som konkurrens-
perspektiv f6r savil nationellt som regionalt

niringsliv och kollektivtrafikresande.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin, Hallsberg kommun,
Botniska Korridoren och En Bittre Sits.

Mal

e Att Hallsbergs rangerbangard byggs om 1
enlighet med Trafikverkets rapport Halls-
berg framtida utformning (diarienummer
TRV 2015/56995)° med tillh6rande forslag
till sparlayout for att mojliggora savil mot-

tagande som byggande av 750 meter linga tag,

Hallsbergs personbangard byggs om i
enlighet med Trafikverkets rapport for att
mojliggdra savil genomgaende trafik som
okat antal tagstopp och resandeutbyten i
Hallsberg utan att negativt paverka kapaci-
tet och restider for person- eller godstrafik.
* Nir dubbelsparsprojektet Hallsberg-De-
geronfirdigstillts maste rangerbangarden
mojligeéra tig med lingder upp till 1000
meter samt medge 6kad andel person- och

godstran- sporter pa jarnvag,

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lin bedriver paverkansarbete
inom En Bittre Sits och Botniska korridoren.
Potential finns ocksa att, i samarbete med linets
kommuner, bedriva egna paverkansaktiviteter
for att lyfta Hallsbergs betydelse nationellt och

i Skandinavien.

Hallsbergs status som viktig nationell och
internationell transportnod lyfts ocksa i Region
Orebro lins internationella samarbeten sisom
CPMR och Scandtia Alliance.

Malgrupp

Malgrupp fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-

ket regionalt och nationellt.

5. Trafikverket (2018) Rapport: Hallsberg framtida utformning — Utformning av jirnvigsanliggningen och tillhérande funktioner

med utblick 2040-2050
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Vastra stambanan

Viistra stambanan dr den jirnvigsforbindelse
via Hallsberg som foérbinder landets tva storsta
stader, Stockholm och Géteborg. Vistra stam-
banan ir Sveriges viktigaste jirnvag for person-
och godstrafik och kommer sa vara under Gver-
skadlig tid fram tills ny stambana Stockholm
-Jénképing-Goteborg firdigstills. Aven efter
stambanornas fardigstillande kommer Vistra
stambanan utgora en viktig forbindelse for
niringslivets transporter till och fran Goéteborgs
hamn och vidare ut pa virldsmarknaden. Efter-
som godstransporterna vintas Oka i Sverige
kommer banan inneha en fundamental roll i
arbetet med 6verflyttning av gods fran vig till
jarnvig for att na uppsatta miljé- och héllbar-
hetskrav.

Viistra stambanan kommer dven vara viktig for
mellan- och inomregionala persontransporter
samt pendling mellan storstads- regionerna
via norra Vistra Gotaland, Orebroregionen
och Milardalen. Vistra stambanan fungerar
idag som en nationell huvudlinje och tar Gver
trafik frain manga anslutande banor. Banan ar
idag dubbelspirig men hart trafikerad av bade
person och godstrafik. Savil kapacitetsatgirder
som forstirkt underhall behovs 1 nartid och pa
sikt for att sikerstilla banans funktionalitet. For
att uppna en 6kad kapacitet samt forbittrad tra-
fiksdkerhet pa banan krivs atgiarder i form av

bland annat ombyggnation av Laxa bangird.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin och Vistra stambanegruppen.

Mal

Att Vistra stambanan bibehaller sin status som
en av landets viktigaste jarnvigsforbindelser
for person- och godstransporter med atgarder
tor 6kad kapacitet och forbiattrat underhall i
syfte att svara upp mot niringslivets behov
med 6kad andel gods pi jirnvig samt minskade

restider lings banan. Detta inkluderar:

e atgirder pa person och godsbangird i
Hallsberg (se foregeande sida)

* en ny anslutning mellan Vistra Stambanan
och Virmlandsbanan vid Laxa samt om-

byggnation av Laxa bangard.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lin bedriver paverkansarbete
inom Vistra Stambanegruppen, Botniska Kor-
ridoren och En Battre Sits for att lyfta Vistra
stambanans betydelse nu och i en framtid efter
de nya stambanornas fardigstallande for savil
person- som godstransporter. Darutéver deltar
Region Orebro lin aktivt i utrednings- och
planeringsarbetet som ber6r Viastra stambanan

genom och 1 anslutning till Orebro lin.

Malgrupp

Malgrupp for Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet samt

Trafikverket regionalt och nationellt.
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E18 och E20

De statliga vigarna E18 och E20 ar tva av landets
mest trafikerade och utg6r viktiga strak for person-
och godstransporter mellan Oslo-Stockholm
(E18) respektive Goteborg-Stockholm (E20).
Vigarna férenar landets sydvistra delar med
Stockholm-Milarregionen och landets nordéstra
delar. E18 utgor en viktig forbindelse for vigtran-
sporter mellan Oslo-Stockholm men dr ocksa
viktig f6r kommunikationer mellan Orebro och
Katrlskogas arbetsmarknadsomraden. E18 idr
ocksa en viktig del i Orebroregionens férbin-
delser med hamnarna i Karlstad, Kristinehamn
och Otterbicken. For regionens naringsliv ar
torbindelserna via E20 till G6teborgsregionen
och Goteborgs hamn sirskilt viktiga.

E18 och E20 har férgreningar som samman-
binder orter och kommuner savil inom linet
som 6ver linsgransen vilka har betydelse f6r
arbets- och studiependling. Fran Arboga till
strax efter centrala Orebro gir E18 och E20

1 gemensam strickning. Delar av dygnet har
motorvigen genom Orebro omfattande problem
med kobildning med minskad trafiksikerhet

och férseningar som foljd.

Pa E18 finns flera strickor som inte dr mitt-
separerade och som inte dr motorvig. Nir
projektet Koping-Vistjadra fardigstillts dr
dock vigen mittseparerad fran Stockholm till

Grums kommun 1 Viarmlands lan.

Pa E20 pagar stora ombyggnationer vasterut
fran Orebro lin i riktning mot Géteborg,
Nir dessa firdigstallts saknas enbart en kort
stracka Oster om Arboga for att E20 ska vara
mittseparerad lings hela strickan mellan
Goteborg och Stockholm.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin, Orebro kommun,
Vistra Gotalandsregionen, Region S6rmland,

Region Vistmanland, Region Virmland.

Mal

Att E18 och E20 ska vara trafiksikra och
kapacitetsstarka trafikstrak for savil person-
som godstransporter inom berérda regioner
och mellan storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Oslo. Malet ér att vigarna ska
vara mittseparerade i sin helhet samt klara
framtida behov f6r eldrift, laddning, alternativa
brinslen samt tyngre och lingre godsfordon.

Regionens paverkansarbete

Regionens paverkansarbete sker till stora delar
inom En Bittre Sits, dir betydelsen av E18
och E20 f6r niringslivets transporter och som
linkar till viktiga regioner utanfér Stockholm-
Milarregionen lyfts och bevakas. Dirutover
deltar Region Orebro lin aktivt i utrednings-
och planeringsarbeten som berér E18 och E20

inom, och 1 anslutning till, linet.

Malgrupp

Malgrupper fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet), Trafikverket

Region Ost och Vist samt nationell planering,
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Till £6]jd av ett framgangsrikt paverkansarbete
frin Region Orebro lin tillsammans med savil
kommunala som privata aktorer 1 regionen, fat-
tade Trafikverket ar 2021 beslut om att Sveti-
ges forsta permanenta elvig ska byggas mellan
Hallsberg och Orebro.

Orebro lin har ett av landets mest trafikerade
strak for tunga transporter dir stor potential
finns att genomfora en elvigspilot. Lanet har
ocksa god strategisk position i landet gentemot
straken mellan Stockholm, Oslo och Géteborg,
En elvdg kan generera férdelar och méjlighe-
ter ur flera aspekter fér Region Orebro lin,
regionala privata aktérer och for linet i stort.
Som en del i omstillningen till mer hallbara
godstransporter, samt regionens erbjudande
om multimodala transportlésningar, ar detta
ett strategiskt viktigt steg att ta bade ur ett

milj6- savil som konkurrensperspektiv.

Elvidg E20 Hallsberg-Orebro

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin tillsammans med ett nitverk
bestidende av Trafikverket, kommuner samt
lokal och regionala aktérer fran naringslivet

och Orebro universitet.

Mal

Att ar 2026 ha en firdigstalld elvag i bada fard-
riktningarna mellan Hallsberg och Orebro dir
strickan erbjuder bade eldrift och laddkapacitet.
Den langsiktiga inriktningen ar att efter strack-
ans utbyggnad stegvis koppla ihop den med
ytterligare elvigar och skapa ett storskaligt

nationellt elvigssystem.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lins paverkansarbete syftar till att
skapa forutsittningar for ett lyckat genomférande
av elvigspilot och riktar sig till savil beslutsfattare,
myndigheter, naringsliv och andra relevant

aktorer.

Malgrupp

Malgrupper fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-
ket pa regional och nationell niva. En viktig
malgrupp ar aktorer fran niringslivet, framfo-
rallt potentiella anvindare men dven fordons-

tillverkare och elproducenter.
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~ Vig 50

Riksvag 50 dr nationell stamvig och ett av
Mellansveriges tyngst trafikerade strak for
godstransporter pa vig, Den 466 km linga
vigen stricker sig frain S6derhamn i norr till
Jonkoping 1 séder. Fran Mjolby till Jonkoping
ar vigen en sa kallad gistvig pa E4. Riksvig 50
binder samman Nortlandskusten med Dalarna,
Bergslagen, Milardalen samt sédra och vistra

Sverige.

Om atgirder pa riksvig 50 genomfors for att
forbattra trafiksikerhet och framkomlighet f6r
savil person- som godstransporter finns goda
mojligheter att avlasta Stockholm-Mailarregi-
onen fran transittrafik. Riksvag 50 passerar
genom sju av Orebro lins tolv kommuner och
utgor ett viktigt strak for inom- regionala
person- och godstransporter. Stommen 1
kollektivtrafiksystemet utgors i férsta hand av
persontagstrafik som kompletteras av buss-
trafik. For Askersunds kommun som saknar
jarnvagstorbindelse dr dock riksvig 50 av avgo-
rande betydelse f6r savil niringslivets trans-

porter som arbets- och studiependling,

Nir pagaende och planerade ombyggnationer
fardigstills kommer riksvig 50 vara mittsepa-
rerad fran Mjolby till Lindesberg. Planer f6r
atgirder pa resterande stricka, Lindesberg-

Soderhamn, saknas dock pa manga delstrickor.

Arbete bedrivs av

Askersund kommun, Hallsberg kommun,
Lindesberg kommun, Ljusnarsberg kommun

samt Orebro kommun.

Mal
Att vag 50:

*  Dblir utpekad som nationell stamvig i hela
sin strickning fran Mj6lby-Soderhamn

* har en trafiksiker och robust utformning
med tillricklig kapacitet och hég framkomlig-
het f6r savil person- som godstransporter

e fungerar som huvudstrak for godstrafik pa
vig i nord- sydlig riktning i Bergslagen

* har god tillginglighet med god trafiksiker-
hetsklass gron, utifran vigtyp, utformning
och hastighetsgrinser

*  moijliggor effektiva godstransporter,
framforallt till hamnar f6r varudgare inom
Bergslagen och transittrafik till och fran
norra Sverige

* har minskat i transport- och restid jamfort

med dagens situation.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lins paverkansarbete sker inom
En Bittre Sits samt 1 samarbete med partner-
skapet Bergslagsdiagonalen. Dirutover deltar
Region Orebro lin aktivt i utrednings- och
planeringsarbeten som beror riksvig 50 inom

och i anslutning till Orebro lin.

Malgrupp

Malgrupper f6r Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-

ket pa regional som nationell niva.
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Region Orebro lin ir deligare i Orebro Ait-
port som driver verksamheten pa flygplatsen.
Saledes har Region Orebro lin radighet 6ver
flygplatsens utveckling. Delar av radigheten
ligger dock utanfor organisationens bestim-
manderitt framforallt 1 fraigor som r6r kris-
logistik och flygplatsens funktion som en
potentiell nationell beredskapsnod.

Fér Region Orebro lin det angeliget att be-
trakta transportsektorn ur ett helhetsperspek-
tiv dér olika transportslag samverkar i syfte

att skapa redundans i f6rsorjningssystemet.
Orebro Airport fyller dirfor en viktig funktion

som nod i ldnets logistikerbjudande.

Orebro Airport ir en av landets storsta frakt-
flygplatser med en rullbana pa 3300 meter och
formaga att ta emot virldens storsta frakt-
flygplan. Kompetensen pa flygplatsen ar hog
dir tva virldsledande fraktdistribut6rer finns
etablerade och allt markarbete, sedan en tid,
ir tillbaka helt fossilfritt. Det har gett Orebro
Airport statusen gron flygplats. Utover detta
kompletterar flygplatsens linets multimodala
erbjudande, dir kopplingar till jarnvig, vag,
elvig och Sveriges ledande hamnar finns eta-
blerade.

Orebro Airport

Pi grund av tringsel i trafiken omkring Arlanda
kan godstransporter frin Orebro Airport
manga ganger snabbare na ut till slutdestina-
tioner i Ostra Mellansverige samt det storre
Stockholmsomradet. Genom att bittre fordela
gods och passagerarvolymer mellan flygplat-
serna i Ostra Mellansverige kan det snabbt vix-
ande Stockholmsomradet avlastas och delar av
dagens transitgods kan ledas bort frin Stock-
holm. Det ger 6kade forutsittningar att klara

de transportpolitiska malen.

Vid en eventuell nedliggning av Bromma
Airport ar det viktigt att ta hojd for hur ok-
ande, radande och framtida transportvolymer
ska fordelas pa de fortsatt aktiva flygplatserna
1 Stockholm-Milarregionen. For att undvika
en transportinfrakt dr det viktigt att bygga upp
beredskap for hur gods och passagerarvolymer
ska fordela pa Gvriga flygplatser i Ostra Mel-
lansverige och till regioner som har kopplingar
till andra transportslag. Darfor ar det viktigt
att Orebro Airport, som har en betydande
funktion i dagens transportsystem, ges forut-
sattningar att utvecklas i takt med marknadens
utveckling och flygbranschens pagaende klima-

tomstallning.
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Pandemin och oroligheter 1 var omvirld har
visat att dagens transportsystem ar skort och
snabbt kan slas ut. Transportsektorn har en
stor betydelse for att uppritthalla samhillets
funktionalitet och maste fungera i savil fred
som i kris och krig. Samhallsviktiga transporter
maste kunna genomforas aven vid omfattande
samhillsstérningar. Hir fyller Orebro Airport
en viktig roll: bade vad avser linets arbete med
krislogistik samt som en potentiell nationell

beredskapsnod.

For att mojliggora for flygplatsens fortsatta
utveckling r det viktigt att tidigt arbeta med sa
kallade steg 1 och 2-atgirder for att hantera de
6kande transportvolymerna. En konkret atgard
ir att verka for att Orebro Airport ska fi en

sd kallad Gateway Sweden-status. Idag ar det
endast Arlanda som far ta emot post flygvigen.
Genom lagindringar skulle transportsystemet
bade kunna avlastas och bli mer robust 1 syfte
att uppratthélla sin funktionalitet dven vid
kriser.
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Arbete bedrivs av

Orebro Airport, Region Orebro lin, Orebro
kommun, Karlskoga kommun, Kumla kom-

mun, Business Region Orebro.

Mal
*  att fortsitta utveckla Orebro Airports som

nod i linets logistikerbjudande

e att Orebro Airport ska bli en nationell
beredskapsflygplats

 att Orebro Airport fir en Gateway

Sweden-status.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lins roll ir att stétta arbetet
och bevaka flygplatsens intressen pa nationell
och europeisk niva i omraden som projekt-
stod, omvirldsbevakning, tillganglighet, hallbar
utveckling och konkurrenskraft.

Malgrupp

Mailgrupper f6r Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturdeparte-
mentet) samt relevanta myndigheter som MSB

och Forsvarsmakten.
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Ovrig infrastruktur av

betydelse

I foljande avsnitt ges kortare beskrivningar

av infrastrukturobjekt som ar av betydelse

for linets utveckling men dir Region Orebro
lin inte dr den aktr som primirt ska bedriva
paverkansarbetet. Region Orebro bor folja ut-
vecklingen for dessa infrastrukturobjekt och ha
beredskap att tillsammans med andra aktorer

driva paverkansinsatser om behov uppstar.

Bergslagsbanan

Bergslagsbanan stracker sig fran Gavle till
Stilldalen dar banan delar sig och fortsitter
med en stricka till Kil och en till Frévi. For
Orebro lin utgdr banan viktig infrastruktur

for den regionala tagtrafiken till Lindesbergs
och Ljusnarsbergs kommuner. Paverkans-
atbetet leds av flera aktorer. Dessa aktorer ar
frimst: Partner- skapet Bergslagsbanan, Region
Dalarna och Botniska Korridoren. Region Ore-
bro lin bevakar utvecklingen av banan frimst
utifran ett persontrafikperspektiv och deltar i
eventuella utrednings- och planeringsarbeten

for banan.

Svealandsbanan

Svealandsbanan utgér Orebroregionens jirnvigs-
forbindelse till Stockholm via Eskilstuna. Banan
har betydelse f6r persontrafik till Stockholm.
Region Orebro lin bevakar banans utveckling
och bedriver framférallt arbete inom ramen for
En Bittre Sits tillsammans med 6vriga lin

1 Stockholm-Milarregionen.

Varmlandsbanan

Virmlandsbanan stricker sig fran Laxa till
norska grinsen vid Charlottenborg, Banan
utgor en viktig link till Varmland och Karlstad.
Delar av banan kommer beh6va upprustning
for att utgdra en del i striket Oslo-Stockholm.
Region Virmland som en av dgarna i bolaget
Oslo-Sthlm 2.55 bedriver arbetet tillsammans
med bolaget. Region Orebro lin bevakar

och stottar arbetet vid behow.

E4 och Sodra stambanan

E4 och Sodra stambanan utgdr viktiga f6rbin-
delser till s6dra Sverige, framforallt till Skane
och Malmo, samt vidare ut pa kontinenten.
Region Orebro lin bevakar arbete som genom-
fors av linen lings med dessa strak samt f6ljer
utvecklingen kring de nya stambanorna frin
Stockholm till Malmé respektive Géteborg,
Fér Orebro lin utgér Sédra stambanan viktig
infrastruktur f6r den regionala tagtrafiken till

Lindesbergs och Ljusnarsbergs kommuner.

Arlanda

Goda forbindelser till Arlanda dr primirt
viktiga for Orebroregionens internationella
tilledanglighet, bade ur bestksniringsperspektiv
och handel, till f6ljd av regionens logistiska
lige. Det ar fraimst intressen rérande en robust
infrastruktur, forbittrad kollektivtrafik samt
minskade transporttider till och fran Arlanda

som praglar paverkansarbetet som bedrivs i
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de tvd namnda striken Milarbanan och Vistra
Stambanan. Ut6ver detta bedrivs fragan om
internationell tillganglighet f6r Stockholm-
Milardalsregionen och frimjandet av Arlandas
konkurrenskraft inom ramen for En Bittre

Sits-samarbetet.

Sjofart

Region Orebro lins niringsliv ir i mangt och
mycket beroende av goda internationella f6r-
bindelser f6r savil export som import av varor.
Hir spelar hamnar och farleder i anslutning till
dessa en viktig roll. Viktiga hamnar fér Orebro-
regionen ar frimst de i G6teborg, Givle,
Oxel6sund, Norrkoping och Otterbicken.
Aven tillginglighet till Milarhamnar, Kristine-
hamns hamn och etableringen av Norviks

hamn spelar en roll for regionens naringsliv.

Region Orebro lin bevakar utvecklingen av

hamnarna och farlederna till dessa bland annat
genom deltagande 1 En Bittre Sits, Botniska
korridoren och CPMR.

Handlingsplan fér paverkansarbete 2020-2030 | Region Orebro lén | 31




32 | Region Orebro lan | Handlingsplan fér paverkansarbete 2020-2030

- Omvarldsbevakning

For att paverkansarbete ska vara effektivt och
bidra till uppsatta mal maste det finnas en bered-
skap att anpassa sig till en féraindrad omvirld.

I samband med den arliga utvirderingen och
planeringen av paverkansarbetet inom infrastruk-
tur och transporter bor darfér en omvirldsbevak-
ning gbras. De 1 nuldget (mars 2022) identifierade
aktuella fragor som kan bli av strategisk betydelse

for Orebro lins beskrivs nedan.

Omstallning till fossilfria
transporter

Utsldpp fran resor och transporter stir f6r un-
gefir 40 procent av Orebro lins klimatpaver-
kande utslapp. Malet inom transportsektorn ar
att minska vaxthusgasutslappen fran resor och
transporter till 2030 med minst 70 procent jam-
fort med ar 2010.° I Sverige har utsldppen fran
transporter minskat med niarmare 22 procent
sedan 2010. Under 2019 minskade utslippen
med ungefir tva procent. For att na malen till
2030 maste dock utslippen minska med atta
procent vatje r. I Orebro lin skulle det bland
annat innebira 9000 firre personbilar och 1000
farre latta lastbilar. For de personbilar som ar
kvar behover dessutom drygt 100 000 bytas ut
till el- eller biogasbilar.’

Ett hallbart transportsystem ar avgérande for
att na satta klimat- och miljémal. For att na

dit krdvs en kombination av flera insatser och
16sningar dir ett flertal frigor kan behéva drivas
parallellt, ddribland:

* stirka den langviga multimodala transport
kedjan med 6kad integration mellan trans-

portslag

e overflyttning av gods frian vig till jirnvag

och sjofart

e infrastruktur for alternativa branslen till

exempel el, vitgas och biogas
* Okad produktion av alteternativa brinslen

* kapaciteten i elnatet, strategiskt saval for
omstillning av transportsystemet om
mojligheten for fortsatta etableringar av

foretag

* utbyggnad av elvigsnitet.

Beteendeforandringar inom
transportsektorn

Det ricker emellertid inte att enbart stalla om
till fossilfria transporter for att nd uppsatta
klimatmal. Vi behover ocksa arbeta med ett
forindrat beteende inom transportsektorn. For

Region Orebro lin 4r det viktigt att arbeta for:®

* ctt 6kat kollektivtrafikresande
e fler som gar och cyklar

* s0oml6s kombinerad mobilitet
* minskad bilanvindning

e Okad samakning

e anpassning av den fysiska planeringen for

mer hallbara transporter

6. https://www.regeringen.se/artiklar /2017 /06 /det-klimatpolitiska-ramverket/

7. Region Orebro lin (2019) Underlagsrapport Vigval 2030
8. Region Orebro lin (2019) Underlagsrapport Vigval 2030
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* mobility management-aktiviteter

* hallbart resande-kampanjer riktade mot
olika malgrupper (individer, féretag och

organisationer)

* Dbattre forutsittningar for arbetspendling
genom digitalisering och internettjanster

inom kollektivtrafiken.

Bredband och transport-
systemet
Regeringen antog ar 2016 en ny bredbands-

strategi med malsittningen att hela Sverige
bér ha tillgang till snabbt bredband ar 2025.
Effekterna av bredbandsutbyggnaden kan fa
inverkan pa bostads- och arbetsmarknaden
med strukturell paverkan pa transportbehovet.
Niagra exempel pa det kan vara 6kad grad av
distansarbete, arbetspendling eller beredskap

i samband med kriser. Region Orebro lin

behover darfor folja denna utveckling,

Orebroregionens koppling
till nya stambanor

Om nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg
och Stockholm-Malmo realiseras kommer
Orebro lin inte att ha nigon direkt koppling
till dessa. Det kan bli strategiskt viktigt att
skapa sadana férbindelser for tillgiangligheten
till storstadsomradena, Oresundsregionen/
Ko6penhamn och vidare ut i Europa. Fragan

kan eventuellt ges hégre prioritet nar mer klar-

het finns kring finansiering och genomférande.

Pandemins effekter pa resor
och transporter

Covid-19 pandemin innebar flera forindringar
som fick effekter pa res- och transportmons-
ter, bland annat pa grund av hégre grad av
distansarbete och mer e-handel. Vilka av dessa
forindringar som kommer besta och dess ling-

siktiga effekter dr fortfarande osakert.
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Tydligt dr dock att dessa forindringar tillsam-
mans med snabb teknisk utveckling kommer
leda till andra res- och transportmonster och
ddrmed stilla andra och/eller nya krav pa
infrastrukturen pa bade kort och ling sikt.
Denna utveckling kommer bli viktig att folja
for att kunna anpassa arbetet med att utveckla
linets infrastruktur for att bidra till en hallbar

regional utveckling;

HCT (High Capacity Trans-
ports)

Fér Region Orebro lin ir det viktigt med
fortsatt bevakning av HCT och dess mojlighet
att effektivisera godstransporter. Vi bor f6lja

arbetet med:

e BK4 - ny barighetsklass f6r 74 tons fordon

dir utpekande av vignat pagar.

* Regeringens uppdrag till Trafikverket att
utreda utbkad maxlingd for lastbilar fran
25,25 till 34,5 meter."

Flygets roll i framtidens
transportsystem

Den tekniska utvecklingen inom flygbranschen
gir fort. For Region Orebro lin ir det relevant
att bevaka utvecklingen av bland annat elflyg
och dronare. Utvecklingen kan ge forutsitt-
ningar f6r 6kad tillgdngligheten for hela linet,
en bostadsmarknad i balans samt 6kade investe-

ringar och minskad klimatpaverkan.

* mer hallbara transporter
* mobility management-aktiviteter

* hallbart resande-kampanjer riktade mot
olika malgrupper (individer, féretag och

organisationer)

* Dbittre forutsittningar for arbetspendling
genom digitalisering och internettjanster

inom kollektivtrafiken.

Satsningar pa nya transportslag som dronare
har potential att komplettera logistikarbetet
och utveckla Orebroregionens multimodala
erbjudande vilket kan skapa 6kade forutsitt-

ningar for nya investeringar.

9. https://www.regeringen.se/informationsmaterial /2016/12/sverige-helt-uppkopplat-2025---en-bredbandsstrategi/

10. https:/ /www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2018/09 /uppdrag-att-analysera-om-och-var-langre-lastbilar-bor-tillatas-pa-det-svenska-vagnatet/
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Genomforande av
paverkansarbete

For att lyckas bedriva ett effektivt paverkans-
arbete krivs planering av vad som ska goras,
nir, hur och av vem. Denna planering maste
revideras 1 takt med att fordndringar sker och
mal uppnas, dndras eller blir inaktuella. I f6ljan-
de avsnitt beskrivs en struktur for planering
av paverkansarbetet for de prioriteade infra-

strukturobjekt som beskrivs 1 avsnitt tva.

Planering

Inf6r framtagandet av verksamhetsplan f6r
omradet Trafik och Samhillsplanering bér de
prioriterade infrastrukturobjekten i avsnitt tva
ligga till grund for att planera Region Orebro

lins paverkansarbete kommande verksamhetsar.

Detta sker limpligtvis under tidig host varje ar.

Aktivitetsplan

Infor varje nytt verksamhetsar (tidig host)

bor dirfor en aktivitetsplan kopplat till denna
handlingsplan tas fram, kring vilken 16pande
arbete for respektive infrastrukturobjekt som
ska ske under verksamhetsaret planeras. Innan
ett nytt verksamhetsar pabérjas bor forgaende
verksamhetsars aktivitetsplan utvirderas och
avslutas. Stillning bor tas till om ej avslutade
aktiviteter ska flyttas 6ver till den nya aktivi-

tetsplanen.

Foljande punkter bor beaktas i aktivitets-
planen:

¢ Vilka delmal vill vi uppna under dret?

¢ Vilka metoder ska vi anvanda?

* Vilka aktiviteter ska vi genomfora under aret?

¢ Vilka kanaler ska vi anvanda for att fora fram
vart budskap? Vilka mal har vi f6r dessa kanaler?

e Hur bor ett kalendarium for dret se ut?
Vilka héllpunkter i andras kalendarium bor
vi anpassa oss efter eller forligga vira

aktiviteter samtidigt som?

¢ Vilka beslutsprocesser vill vi paverka och vad
har de for tidsplan?

e Hur ska aktiviteter och insatser finansieras?

Fordelaktigt 4r ocksa om planeringen av
paverkansarbetet samordnas med den planen-
liga bestallningen till Central Sweden samt

stammas av med relevanta aktorer som:

* Business Region Orebro

* linets kommuner

* samarbeten som Region Orebro lin deltar i
* bolag dir Region Orebro lin ir deligare.

Involverade i planeringsarbetet pa Region
Orebro lin bor vara tjinstepersoner pa enheterna
Sambhillsplanering och Infrastruktur samt kollektiv-
trafikstrateger pa enheten Kollektivtrafik.
Arbetet bor forankras med omrideschef,
torvaltningschef, samhillsbyggnadsnimnden
samt 6vriga berorda politiker och tjanste-

personer inom Region Orebro lin.
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Aktiviteter

For att bedriva paverkansarbete kan ett flertal
olika metoder och aktiviteter kopplade till
dessa genomforas. Limpliga aktiviteter for
Region Orebro lins paverkansarbete inom

infrastruktur- och transportomradet ar:

Deltagande pa méten, konferenser,

massor och evenemang som:

* Almedalen

e VTI Transportforum

* ScanMed-korridorsforum
* TEN-T-days

e I'TF Summits

¢ Infrastrukturprojekt pa nationell och

internationell niva.
Arrangera triffar med till exempel:
e riksdagspolitiker (ldnsbank)
* Infrastrukturdepartementet
* ledningen f6r Trafikverket Region Ost
* DG Move

e Furopaparlamentet, i form av seminarium
bl 5

med europaparlamentariker.
* Sveriges stindiga representation vid EU

e relevanta aktorer fran niringslivet
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Egna arrangemang som:

¢ Infrastruktur- och transportdagen

¢ konferenser om aktuella amnen
Kunskapshéjande och opinionsbildande
insatser som:

¢ debattartiklar

* pressmeddelanden och kommunikation i

egna kanaler

Uppfoéljning

For att kunna forbittra paverkansarbetet dr det
viktigt att utvirdera det paverkansarbete som
genomforts under det gangna verksamhetsaret.
Infor planeringen av kommande drs paverkans-
arbete bor dirfor ocksa en utvirdering och

uppféljning goras som besvara foljande frigor:

* Vilka delmal har uppnitts? Varfor/varfor inte?
e Anvinde vi ritt metoder? Varfor/varfor inte?
* Genomfordes ritt aktiviteter? Varfor/varfor inte?

¢ Anvande vi ratt kanaler och nddde vi kanal-

malen? Varfor/varfor inte?
* Var vart kalendarium rétt? Hade vi bra timing?

* Lyckades vi paverka viktiga beslutsprocesser?
Varfor/varfor inte?
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Bergslagsdiagonalen

Ett samarbete mellan 17 kommuner och fyra
linsstyrelser, numera regionerna Gavleborg,
Dalarna, Orebro och Ostergétland. Partner-
skapet syftar till att stirka omradets tillvaxt,
konkurrenskraft och attraktivitet f6r niringsliv
och boende genom en forbattrad infrastruktur
genom det mellansvenska inlandet, fran
Viittern till halsingekusten. Vagstraket kallas
for Bergslagsdiagonalen.!

Botniska korridoren

Samarbetet Botniska korridoren ir ett gemen-
samt projekt for Sveriges dtta nordligaste
regioner som tillsammans utgér tva tredjedelar
av Sveriges yta. Projektets syfte dr att stirka
transportinfrastrukturen och forbattra férbin-
delserna mellan norra Sverige och 6vriga Europa,

och knyta samman norra Skandinavien."

Business Region Orebro (BRO)

Ett partnerskap och samverkansplattform for
niringslivsfragor som utgdrs av de tolv kom-
munerna i Orebro lin med Region Orebro lin

som huvudman.?

Central Sweden

Central Sweden dr Region Dalarna, Region
Givleborg och Region Orebro lins gemensamma
representationskontor vid EU. Verksamhetens
uppdrag ir att, utifran ett EU-perspektiv, stirka
regional utveckling i de tre medlemsregionerna

inom priotiterade politikomriden.

11. https:/ /bergslagsdiagonalen.com/
12. https:/ /bothniancorridor.com/sv/
13. https://businessregionorebro.se/

15. https://cpmr.org/

14. https:/ /www.centralsweden.se/

16. https://cpmr-baltiggrg{33)

Begrepp, ordlista och lankar

CPMR

Conference of Peripheral and Maritime
Regions, ar en av Buropas storsta paverkans-
organisationer och tankesmedjor med 6ver 160
medlemsregioner. Organisationen idr indelad i

sex geografiska kommissioner."

Baltic Sea Commission
Ostersjokommissionen, en av CPMR:s sex
geografiska kommissioner. Region Orebro lin
ir aktiv medlem i Ostersjbkommissionens

transportarbetsgrupp.'®

North Sea Commission
Nordsjokommissionen, en av CPMR:s sex
geografiska kommissioner. Region Orebro lin
ar aktiv medlem i Nordsjokommissionens

transportarbetsgrupp.'’

DG-Move
Europeiska kommissionens generaldirektorart
med ansvarar for transportfragor inom den

Europeiska unionen.'®

En Bittre Sits

Ett transportpolitiskt samarbete mellan ett stort
antal intressenter. Medverkande dr de sju linen
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergétland och Gotland som
kartligger vilka investeringar som krivs for att
oka tillgangligheten till och genom regionen,
halla samman kollektivtrafiken och forbittra
infrastrukturen. Malardalsradet koordinerar

En Bittre Sits-samarbetet.!”

17. https://cpmr-northsea.org/
18. https://ec.europa.cu/transport/home_en
19. https:/ /www.malardalsradet.se/en-battre-sits /



Jernbanedirektoratet
Offentlig organisation som verkar i Norge med

syfte att utveckla jarnvigen.*

Lanstransportplan

Linsstyrelser, regionala sjalvstyrelseorgan eller
kommunala samarbetsorgan tar fram linsplaner
for regional transportinfrastruktur. Regeringen
faststiller de ekonomiska ramarna och Trafik-

verket, kommuner och trafikhuvudmain bistar

med undetlag.”

Oslo-Sthlm 2.55 AB

Bolag som dgs av Karlstad kommun, Region
Virmland, Region Vistmanland, Visteras stad,
Region Orebro lin och Orebro kommun.
Bolaget har till syfte att paskynda utbyggnaden
av en snabbare jirnvigsforbindelse mellan
Oslo och Stockholm och pa delstrackorna

dir emellan.?

Partnerskapet Bergslagsbanan
Samarbetsprojekt bestiende av 14 kommuner
som finns i anslutning till Bergslagsbanan.
Projektets overgripande syfte dr att genom
att verka for forbittrad tillganglighet till och
pa Bergslagsbanan bidra till 6verlevnad och

utveckling av regionens niringsliv.*

RUS
Regional utvecklingsstrategi for Region

Orebro lin.?*

20. https:/ /wwwjernbanedirektoratet.no/
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Scandria Alliance

En samarbetsorganisation som bestar av
regioner lings TEN-T korridoren ScanMed
i syfte att bedriva paverkansarbete och hitta
projekt inom omradena grinsoverskridande
samarbete, multimodala transporter, rena

brinslen och digitalisering.?

TEN-T

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
ar ett planerat nitverk av vigar, jairnvagar, flyg-
platser och vatteninfrastruktur inom Europeiska
unionen. Det transeuropeiska nitet bestar av
tva (tre) nivaer; ett Overgripande nat, som ska
fardigstillas till 2050, och ett stomnit, som

ska firdigstallas till 2030. Dartill de hogst
prioriterade langdistansflédena i Europa,

de sa kallade stomnitskorridorerna.*

ScanMed korridoren

En av nio stomnitskorridorer i det trans-
europeiska transportnitet (TEN-T). ScanMed
korridoren stricker sig fran Malta i syd till

Skandinavien i norr.”’

Vistra stambanegruppen

Samarbete som bestir av 14 kommuner lings
Viistra Stambanan och ett antal regioner som
samverkar med 6vriga aktorer i straket Stock-
holm — Goteborg f6r att sakerstilla en robust
och kapacitetsstark jirnvigsforbindelse for

persontrafik och gods.”

21. https:/ /www.regionorebrolan.se/sv/Regional-utveckling/ Trafik-och-Samhallsplanering/ Infrastruktur/Lanstransportplan-2018-2029/

22. https:/ /www.oslo-sthlm.se/
23. http://www.bergslagsbanan.se/

24. https:/ /www.regionorebrolan.se/sv/Regional-utveckling/Regional-utvecklingsstrategil1/

25. https:/ /www.scandria-cortridor.cu/index.php/en/alliance
26.

=

https://ec.curopa.cu/transport/themes/infrastructure/ten-t_en

27. https:/ /ec.curopa.cu/ transport/themes/infrastructure/scandinavian-mediterranean_en

28. http://vastrastambanan.se/
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Sammanfattning handlingsplan for
paverkansarbete

Denna handlingsplan ar ett strategiskt och vigledande dokument
som framst riktar sig till tjdnstemén och politiker verksamma
inom Region Orebro lin.

Syftet med politisk paverkan inom omradet infrastruktur och
transporter ar att skapa forutsittningar for de resor och trans-
porter som medborgare och niringslivet i linet behover
utifran attraktivitet och konkurrenskraft. For att skapa dessa
forutsittningar behéver bland annat infrastrukturen inom

samt till och fran Orebroregionen utvecklas.

Viss del av infrastrukturutvecklingen har Region Orebro lin
radighet 6ver i sin roll som linsplaneupprittare. En betydande
del av radigheten for regionens mest prioriterade infrastruk-
turobjekt ligger dock utanfér Region Orebro lins besluts-
omrade, savil organisatoriskt som geografiskt. Beslutsfat-
tandet ligger fraimst hos regeringen eller pa EU-niva. Region
Orebro lin maiste dirfor bedriva ett strategiskt paverkans-
arbete mot dessa beslutsnivaer for att fa de investeringar i

infrastruktur som behdvs, 1 och utanfor lanet.

Inom omradet infrastruktur och transporter dr behoven och

utmaningarna manga. Det finns darfér behov att fokusera

paverkansarbetet — varfor denna handlingsplan har tagits fram

som vigledning;

Besoksadress: Eklundavéagen 1, Orebro [ 3

Postadress: Box 1613, 701 16 Orebro @‘ Reglon érebrO |an

E-post: regionalutveckling@regionorebrolan.se \ @
utveckling.regionorebrolan.se/sv/samhallsplanering/

infrastruktur-i-eu/
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Samhallsbyggnadsnamnden april

Regional prioritering for statligt investeringsstod for
bredbandsutbyggnad ar 2022

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att foreslagna kriterier 1 bilaga 1, Regionala prioriteringar, ska anvidndas vid
upprittande av den regionala prioriteringen i det statliga investeringsstodet for
bredbandsutbyggnad ar 2022 samt

att uppdra till Regional bredbandskoordinator att senast 2 maj 2022 inldmna
beslutade kriterier inklusive prioriterade byggnader till Post- och telestyrelsen.

Sammanfattning

Post- och telestyrelsen (PTS) har av regeringen fétt i uppdrag att administrera
ett statligt investeringsstod till bredbandsutbyggnad enligt forordningen
(2020:266) om statligt stod for utbyggnad av bredbandsinfrastruktur.

Region Orebro lin har givits mojlighet att prioritera stodbara byggnader i linet,
1 syfte att fa genomslag for regionala planer i stodets realiserande. Regionen far
mdjlighet att prioritera maximalt 30% av de stodbara byggnaderna i ldnet och
regionens prioritering leder till rabatt mot 6vriga projekt i samband med
utvérdering av Svealands samtliga projekt.

Foljande kriterier foreslas nyttjas:

Frimjande av anslutningar till hushall; det vill sdga stadigvarande bostader dar
minst en person ar folkbokford

Framjande av foretagande och ndringsliv samt andra verksamheter

Beaktande av kidnd efterfrdgan fran slutanvéndare

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 54 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Arendebeskrivning

Post- och telestyrelsen (PTS) har av regeringen fétt i uppdrag att administrera
ett statligt investeringsstdd till bredbandsutbyggnad enligt férordningen
(2020:266) om statligt stod for utbyggnad av bredbandsinfrastruktur.

Inom ramen for forordningen ges regionerna mojlighet att vara delaktiga i tva
delar av stodet:

- Kvalitetssiakring av PTS byggnadsforteckning, ett arbete som
genomfors under perioden 13 januari — 4 februari 2022.

- Faststilllande av regionala prioriteringar, ett arbete som ska vara
inlimnat till PTS senast den 2 maj 2021.

Regeringen har avsatt medel for aren 2020-2025, varav 1,3 miljarder kommer
utlysas ar 2022. PTS foreslar tre utlysningsomraden, Norrland, Svealand och
Gotaland. Region Orebro lin tillhér Sveland tillsammans med Regionerna i
Dalarna, Stockholm, S6rmland, Varmland, Vastmanland och Uppsala.
Fordelningen mellan de tre landomradena kommer att ske proportionerligt efter
stodbehov, vilket uppskattas till att en tredjedel av tillgéngligt stodbelopp
hamnar i Svealand.

PTS ér forvaltande myndighet for stodet och svarar for huvuddelen av
handldggningen. Det arbete som regionerna erbjuds gora forutom att
kvalitetssdkra underlagen &r att gora en regional prioritering for att pa sa satt
styra utbyggnaden i den riktning som bedoms vara ldmpligast utifrin ett
regionalt utvecklingsperspektiv. Stodet och den regionala prioriteringen ska
framja det nationella och regionala bredbandsmalet vilket anger att malet &r att
98 procent ska ha tillgang till bredband med hastigheten 1 Gbit/s senast 2025.

Den regionala prioriteringen lamnas in till PTS pabyggnadsniva och fér vara
maximalt 30% av de stddbara byggnaderna. Region Orebro lin har dessutom
ansvar att motivera hur prioriteringen ér gjord. Anledningen till att PTS
behdver en motivering av regionens prioritering ar att:

PTS ansvarar infor EU-kommissionen for att stodet hanteras enligt gédllande
regelverk.

Det bidrar till att skapa transparens i stodprocessen, ndgot som &r av betydelse
for konkurrensutsattningen av stodet.

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 55 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Prioriteringen skall motiveras utifrén atta kriterier som PTS har sammanstéllt
och som ir forenliga med gruppundantagsforordningen (GBER).

Urval av kriterier framgar av bilaga 1 ”Regionala prioriteringar”

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstélldhetsperspektiven

I det regionala utvecklings- och tillvéxtansvaret kopplat till bredband ligger att
verka for att friimja bredbandsutbyggnaden i hela Region Orebro 1in och att
minska det digitala utanforskapet for kvinnor, min, flickor och pojkar i Orebro
lan. Att barn- och jaimstélldhetsperspektiv ér integrerat dr dérfor en
utgéngspunkt.

Miljoaspekter pa kort sikt dr svara att utvirdera dock desto storre del av
befolkning och verksamheter som far tillgang till digital infrastruktur leder till
minskat resande och ddrigenom en minskad belastning pd miljon.

Uppfdljning
Hur stor andel av prioriterade omrdden/byggnader har genererat stddansdkan
presenteras i samhéllsbyggnadsndmnden véaren 2023.

Beslutsunderlag

ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 2022-04-20, Regional
prioritering for statligt investeringsstod for bredbandsutbyggnad &r 2022
Information till regionerna om PTS bredbandsstod 2022

Bilaga 1 ”Regionala prioriteringar”

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhaéllsplanering

Skickas till:

Post- och telestyrelsen

Petter Arneback, regional utvecklingsdirektor
Linus Grabd, regional bredbandskoordinator

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 56 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Ordféranden i regionala
utvecklingsnamnden, regional
utvecklingsdirektér och regional
bredbandskoordinator

Information om er delaktighet i Post- och
telestyrelsens bredbandsstod 2022

Med det har brevet vill vi informera om kommande utlysning av bredbandsstéd for ar
2022 i er region och informera om vilka mojligheter ni som region har att paverka var
stodet delas ut. Post- och telestyrelsen (PTS) har i uppdrag att administrera
investeringsstdd fér bredband enligt férordningen (2020:266) om statligt stéd for
utbyggnad av bredbandsinfrastruktur.

Regionerna och de regionala bredbandskoordinatorerna ges mojlighet att vara
delaktiga under tva delprocesser:

1. Kvalitetsséakring av PTS byggnadsférteckning

Under perioden 13 januari — 4 februari 2022 inbjuds regionerna att kvalitetssakra PTS
byggnadsférteckning som ligger till grund fér tilldelning av bredbandsstéd. Till detta
brev bifogas en bilaga med mer information om hur det gar till.

2. Regionala prioriteringar

Efter att PTS genomfort ett offentligt samrad kommer regionerna under perioden

8 april - 2 maj 2022 aterigen att f& mojlighet att involveras i arbetet. Ni har da
mojlighet att bidra med regionala prioriteringar. Till detta brev bifogas mer detaljerad
information om hur det gar till.

PTS uppmanar regionerna att nyttja denna majlighet till att paverka férutsattningarna
for tilldelning av bredbandsstdd och uppmuntrar till samverkan med kommmuner,
l&nsstyrelser och andra aktérer med god lokalkdnnedom i arbetet.

Post- och telestyrelsen
PTS Postadress: Box 5398, 102 49 Stockholm Telefon: 08-678 55 00 www.pts.se

Besdksadress: Valhallavagen 117 A E-post: pts@pts.se
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Kort om kvalitetssakring av underlag

PTS gor arligen en bredbandskartlaggning som sedan ligger till grund for i vilka
omraden stod kan beviljas. Denna kartlaggning gors pa byggnadsniva. For att hoja
kvaliteten ges regionerna mdjlighet att kvalitetssakra PTS byggnadsforteckning.
Under kvalitetssakringen ger ni forslag pa byggnader som bor laggas till och/eller tas
bort frAn byggnadsforteckningen.

PTS ger er mojlighet att kvalitetssakra underlagen utifran faststallda kriterier under
perioden 13 januari — 4 februari 2022. Det ar sdledes inte fraga om att regionen ska
gbra nagot stéllningstagande. Se bilaga for mer detaljer om arbetet.

Kort om regionala prioriteringar

Under perioden 8 april — 2 maj 2022 har ni méjlighet att inkomma med regionala
prioriteringar. Syftet med de regionala prioriteringarna fran PTS sida &r att f4 in
regional styrning i bredbandsstédsmodellen och mdjliggdra mindre kostnadseffektiva
projekt. Regionala prioriteringar innebar att regionerna, i samrédd med kommuner och
andra aktorer, pekar ut omraden som ar av betydelse for lokal och regional
utveckling. Utbyggnadsprojekt i regionalt prioriterade omraden far sedan en
konkurrensférdel nar PTS rangordnar och granskar vilka projekt som ska tilldelas
stod. Se bilaga for att ta del av mer detaljer om arbetet.

Mer information om PTS bredbandsstod

Information om PTS bredbandsstdd publiceras I6pande p& PTS webbplats
(www.pts.se/bredbandsstod). Detaljerad information om utlysningen av
bredbandsstod 2022 kommer att ges under varen 2022. Pa PTS webbplats gar det
aven att anmala sig till ett nyhetsbrev om bredbandsstodet.

Vi ar tillgangliga for fragor via bredbandsstod@pts.se

Med vanliga halsningar,

Joanna Widstrand
Tf chef for Enheten fér kvalitetssakring och samverkan
Avdelningen fér bredbandsstéd

Bilagor:

Information till regioner och regionala bredbandskoordinatorer om kvalitetssékring av PTS
byggnadsférteckning

Information till regioner och regionala bredbandskoordinatorer om regionala prioriteringar

Post- och telestyrelsen
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Bilaga: Information till regioner och regionala

bredbandskoordinatorer
om kvalitetssakringen

Tidplan for bredbandsstédsprocessen 2022

4 februari

*Kvalitetssakring av byggnadsfoérteckning
Har kan byggnader som uteslutits felaktigt kormnma att laggas till och
EREJCETR  byggnader som felaktigt finns med tas bort.

*Offentligt samrad

25 mars stédmedel.

Marknadens aktorer far chans att rapportera om det redan finns
R aanpeal  kommersiella utbyggnadsplaner i omraden dar PTS avser att utlysa

J

*Regionala prioriteringar

genom stodfinansierad utbyggnad.

Regionerna far mojlighet att inkomma med regionala prioriteringar for
att styra utbyggnaden mot byggnader som anses extra viktiga att na

~

J

«Utlysning

13 maj -
22 augusti

PTS 6ppnar for arets ansékningar om bredbandsstod.

*Handlaggning av ans6kningar

31 december

. Under denna period kommer PTS att handlagga de ansdkningar som
PEEWCIERE  kommit in. Beslut och utbetalning sker innan arets slut.

Post- och telestyrelsen
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Kvalitetssakring av byggnadsforteckningen 2022

Som ett led i férberedelserna infér kommmande utlysning av bredbandsstéd genomfoér
Post- och telestyrelsen (PTS) en kvalitetssakring av byggnadsforteckningen. Av
byggnadsforteckningen framgar vilka byggnader som kan ingd i ett stodfinansierat
utbyggnadsprojekt. Kvalitetssakringen &r en majlighet for regionerna att utifrén sin
kdnnedom om den regionala bredbandssituationen féresla forandringar av
byggnadsférteckningen. Regionerna kan lamna férslag p& byggnader som de anser
ska plockas bort eller laggas till i byggnadsférteckningen.

Kvalitetssakringen pagar under perioden 13 januari — 4 februari 2022.

Syftet med kvalitetssakringen ar att sékerstalla att ratt byggnader blir aktuella foér
stédfinansierad utbyggnad. Mot bakgrund av férandringar i den allménna
gruppundantagsfoérordningen (GBER) pagér en 6versyn av forordningen (2020:266)
om statligt stéd fér utbyggnad av bredbandsinfrastruktur. PTS kommer darfor
behova dterkomma med detaljerad information om utifran vilka kriterier
byggnadsférteckningen tas fram.

Varfor kvalitetssakring av byggnadsfoérteckningen?

Kvaliteten pa byggnadsférteckningen ar bara sé bra som rapporteringen den grundar
sig p4, det vill sdga operatdrernas svar eller avsaknad av svar i mobiltdcknings- och
bredbandskartlaggningen. | de omraden dar operatorer har nat men inte har Iamnat
in tillrackliga svar, eller dar svaren innehaller brister, har PTS gjort uppskattningar. PTS
har utvarderat metoden for uppskattningar och den ger vid stickprov ett bra resultat,
men med det sagt, s& ar den inte felfri. Darfor ar det viktigt att PTS far synpunkter
frdn er om det blivit fel i detta avseende. Syftet ar att forbattra kvaliteten, minimera fel
i byggnadsforteckningen och darmed séakerstélla att ratt byggnader blir aktuella fér
stédfinansierad utbyggnad.

Vad gor bredbandskoordinatorerna under kvalitetssakringen?

Regionerna ges majlighet att kvalitetssékra den byggnadsférteckning som ligger till
grund for PTS tilldelning av bredbandsstdd. Vi vet att olika regioner har olika
forutsattningar. Vissa regioner sitter pd mycket detaljkunskap och har gjort
omfattande kartlaggning, andra har kdnnedom p& mer aggregerad niva. Eftersom
regionala bredbandskoordinatorer far mycket inspel fran operatorer, kommuner m.fl.
och har ett nara samarbete med lansstyrelsen i respektive region ar er kinnedom om
lokala forhallanden till stor nytta.

Post- och telestyrelsen
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Lamna motivering/forklaring till foreslagna andringar

Foreslagna andringar behover fyllas i pa byggnadsniva, men de forklaringar ni lamnar
kan ges for ett visst omrade. Det &r obligatoriskt att lamna en motivering/forklaring till
varfor ni anser att byggnader bér laggas till och/eller tas bort fran
byggnadsfoérteckningen. Motiveringen kan lamnas i en bifogad bilaga eller sa kan ni
lagga in denna information direkt i ett meddelande. Motiveringen ska innehalla
uppgifter som stodjer den féreslagna andringen. Det kan exempelvis vara i form av
hanvisning till en natbyggares webbplats dar PTS kan lasa om planerad utbyggnad
som omfattar byggnader som finns med i byggnadsférteckningen.

Tidsplan for kvalitetssakring av byggnadsférteckningen

Byggnadsforteckningen blir tillganglig i PTS portal den 13 januari 2022. Sista datum
att skicka in svar ar den 4 februari 2022.

Svaret ska skickas in via PTS portal.

Var vander jag mig om jag har fragor?

Du kan kontakta avdelningen for bredbandsstdd per e-post via
bredbandsstod@pts.se om du har frAgor som géller bredbandsstédet, exempelvis
om byggnadsférteckningen eller hur stédprocessen fungerar.

Galler din frAga hur du anvander PTS portal kan du kontakta supporten genom
supportknappen som finns i PTS portal.

Post- och telestyrelsen
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Bilaga: Information till regioner och regionala
bredbandskoordinatorer om regionala
prioriteringar

Tidplan for hela bredbandsstédsprocessen 2022

13 januari -
4 februari

*Kvalitetssakring av byggnadsforteckning
Har kan byggnader som uteslutits felaktigt komma att laggas till och
byggnader som felaktigt finns med tas bort.

24 februari —
25 mars

*Offentligt samrad
Marknadens aktorer far chans att rapportera om det redan finns
kommersiella utbyggnadsplaner i omraden dar PTS avser att utlysa
stédmedel.

*Regionala prioriteringar
Regionerna far mojlighet att inkomma med regionala prioriteringar for
att styra utbyggnaden mot byggnader som anses extra viktiga att na
genom stodfinansierad utbyggnad.

~

J

13 maj —
22 augusti

23 augusti -
31 december

Post- och telestyrelsen

«Utlysning
PTS 6ppnar for arets ansékningar om bredbandsstod.

~

J

*Handlaggning av ans6kningar
Under denna period kommer PTS att handlagga de ansdkningar som
kommit in. Beslut och utbetalning sker innan arets slut.

~

J

62 (133)



2020-12-21

Bilaga

Regionala prioriteringar 2022

Regionala prioriteringar innebéar att regionen, i samrad med kommuner och andra
aktorer, anger vilka omraden som anses prioriterade for PTS bredbandsstéd genom
att markera byggnader i byggnadsférteckningen. Regionen har mdjlighet att prioritera
30 procent av de byggnader med hushall och arbetsstallen som ingar i
byggnadsforteckningen. Fritidshus far inte markeras som prioriterade byggnader.

Regionen valjer ut ett eller flera av PTS kriterier for prioritering (se nedan Kriterier att
tilldmpa vid regionala prioriteringar) och motiverar de kriterier som regionen véljer att
tillampa. De valda kriterierna ligger till grund for att valja vilkka omraden ni vill prioritera.
Prioriteringarna behover dock anges pa byggnadsniva genom att regionen anger
vilka byggnader i PTS byggnadsférteckning som ska vara prioriterade.

Nytt for 2022

Nytt for i &r ar att respektive prioriterad byggnad ska kopplas till ett kriterium i syfte
att PTS ska kunna félja upp vilka omrédden som prioriterats pé vilken grund. Endast ett
kriterium kan kopplas till en byggnad. Vid de fall dar olika kriterier passar in valj det
kriterium som ni anser ar mest relevant med koppling till det valda omradet.

Praktisk information

| PTS portal far ni tillgang till byggnadsférteckning, kartfunktion, annan information
och redovisar er slutgiltiga prioritering och motivering till val av kriterier. PTS portal nar
ni via foljande lank: PTS portal

Dokument med motivering laddas upp och skickas in tillsammans med valda
byggnader under perioden 8 april — 2 maj 2022. Observera att den
byggnadsférteckning som finns tillganglig fran den 13 januari inte &r den slutgiltiga
byggnadsforteckningen. Den slutgiltiga byggnadsférteckningen infér arbetet med
regionala prioriteringar publiceras forst efter att det offentliga samradet har
genomforts. Det gér bra att arbeta med tidiga versioner av byggnadsforteckningen,
men sedan behdver ni sakerstélla att byggnader i omréden ni vill prioritera inte har
tagits bort under kvalitetssakringen eller under det offentliga samradet.

Att lyckas gora en val férankrad prioritering kan vara ett tidskravande arbete. For att
hinna klart med arbetet understryker darfor PTS vikten av att pabdrja arbetet snarast
majligt.

Post- och telestyrelsen
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Kriterier att tillampa vid regionala prioriteringar

Syftet med de regionala prioriteringarna fran PTS sida ar att fa in regional styrning i
bredbandsstddsmodellen och méjliggdra stddfinansiering av mindre
kostnadseffektiva projekt. PTS kriterier for prioritering ar framtagna i samverkan
under 2019 och har darefter justerats och kompletterats utifran behov. Kriterierna har
en bredd i syfte att mojliggora prioritering utifrdn det som ar centralt for utveckling i
olika omraden.

Foljande kriterier gar att anvanda sig av for att motivera regionens val av prioriterade
byggnader. Minst ett kriterium maste tillampas och det gar bra att tillampa alla s&
lange de motiveras och knyts till byggnader i sérskilda omraden.

Post- och telestyrelsen

Framjande av anslutningar till hushall; det vill saga stadigvarande
bostader dar minst en person ar folkbokford

Kriteriet syftar till att mojliggora att hushall i omraden dar kostnader for
utbyggnad ar héga far mojlighet till uppkoppling med hjalp av stdd.
Regionerna kan till exempel vélja att prioritera byggnader i glest befolkade
omraden for att 6ka omradenas attraktionskraft eller begransa digitalt
utanférskap.

Framjande av féretagande och naringsliv samt andra verksamheter

Kriteriet syftar till att mojliggéra att bade befintliga och nya foéretag och
verksamheter far tillgang till snabbt bredband med hjalp av stéd. P4 s vis
kan regionerna bidra till att skapa battre forutsattningar for féretagande och
naringsliv i regionen.

Framjande av anslutningar till samhallsviktiga funktioner, som till exempel
skolor, vard- och omsorgsboenden, och allménna kommunikationer
Kriteriet syftar till att mojliggdra utveckling av samhallsviktiga funktioner
genom tillgang till snabbt bredband med hjélp av stéd. Genom denna
prioritering kan regionerna exempelvis bidra till anvandning av digitala
valfardstjanster och minska digitalt utanfoérskap.

Beaktande av andra insatser som till exempel regionala initiativ och
stodinsatser

Kriteriet syftar till att kombinera insatser och investeringar i
bredbandsutbyggnad. En méjlig samordning &r att prioritera byggnader i
kommuner som tidigare har genomfért ett sé kallat Bredbandslyft, som varit
Bredbandsforums program for vagledning till kommuner som vill se dver
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strategiska vagval i bredbandsfragor. Se mer information om bredbandslyftet
har: Bredbandslyftet - bredbandsforum.se

En annan mojlig samordning &r att valja att prioritera byggnader i omraden
dar det gér att investera samordnat, d.v.s. bygga till fler byggnader med
andra kompletterande insatser. Observeral! Kriteriet kan inte nyttjas for att
samordna insatser genom att sla ihop olika stodprogram. Gallande regelverk
och PTS villkor fér bredbandsstdd behdver foljas vid samordning av olika
projekt.

Beaktande av kand efterfragan fran slutanvandare

Kriteriet syftar till att méjliggéra utbyggnad av stédfinansierad
bredbandsinfrastruktur med en kortare startstracka, genom prioritering av
omraden dér det redan ar kant att intresse finns. Det gar exempelvis att
prioritera byggnader i ett tidigare férprojekterat omrade som inte bilivit
utbyggt. Pa sa vis kan regionerna bidra till en snabbare utbyggnadstakt.

Beaktande av omradesspecifika forutsattningar som innebér samre
forutsattningar for bredbandsutbyggnad

Kriteriet syftar till att mdjliggdra utbyggnad av stodfinansierad
bredbandsinfrastruktur i omraden dit det &r dyrare att anlagga
bredbandsinfrastruktur. Skalen till detta kan variera, men det kan exempelvis
handla om fysiska hinder eller markforhallanden. Genom denna prioritering
kan regionerna bidra till en styrning mot omraden som &r sérskilt utmanande
att nd genom kommersiell utbyggnad.

Beaktande av langa avstand till nArmaste nod i befintligt nat

Kriteriet syftar till att méjliggdra att byggnader vars avlamningspunkter ligger
l&ngt bort frdn narmaste nod i befintligt nat far majlighet till uppkoppling med
hjalp av stod. Regionerna kan valja att prioritera byggnader i omraden med
avseende berdknat i tid och/eller stracka. Med tidsmassigt langt avstand
avses till exempel avstdndet mellan dar i skargarden. Genom en sadan
prioritering kan regionerna bidra till en styrning mot omréaden som &r sarskilt
utmanande att n& genom kommersiell utbyggnad.

Omraden som har utmaningar med postservice, mobiltackning, eller har
samre tillgang till ombud foér grundlaggande betaltjanster

Kriteriet syftar till att méjliggéra utbyggnad av stédfinansierad
bredbandsinfrastruktur i landets mest utsatta glesbygd, dar utmaningar med
postservice, mobiltackning eller samre tillgang till ombud foér grundlaggande
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betaltjanster ar vanligt forekommmande. Genom denna prioritering kan
regionerna exempelvis bidra till att ka omradens attraktionskraft och
begransa digitalt utanférskap.

Vad behéver du tinka pa som regional bredbandskoordinator?

PTS vill framhalla att det &r vardefullt att samarbeta med kommuner och andra
aktorer med god lokalkdannedom, som t.ex. handlaggare for bredbandsstod pa
lansstyrelserna. Arbetet med regionala prioriteringar innebar mycket kontakter,
samordning och politiskt férankrat beslutsfattande. Om férberedelser fér de slutliga
prioriteringarna inte redan inletts &r det av stor vikt att snabbt p&borja detta arbete.

PTS styr inte i detalj hur prioriteringsarbetet utférs. Om regionen valjer att involvera
natbyggare i processen ar det dock viktigt att tillampa likabehandling av dessa sa att
alla aktérer som berérs haft majlighet att bidra pa lika villkor.

| eventuella egna instruktioner till andra aktérer ar det viktigt att ni inte gldmmer bort
att meddela att respektive prioriterad byggnad ska kopplas till ett kriterium eftersom
det ar nytt for i ar.

Det finns ett maxtak for hur stor konkurrensfordel ett stodprojekt kan fa genom att
inkludera prioriterade byggnader. Maxtaket ar 50 procent. Eftersom varje prioriterad
byggnad ger 2 procent avdrag pa det stkta stodbeloppet per byggnad, vid
konkurrensutsattningen, kan ett projekt maximalt utnyttja 25 prioriterade byggnader.
For regionen innebar detta att det ar 6nskvart att geografiskt sprida sina prioriterade
byggnader. P& s& satt minskas risken for att for manga prioriterade byggnader
hamnar i ett eller ett fatal projekt och darmed inte ger nagon ytterligare
konkurrensférdel.

Exempel: Ett utbyggnadsprojekt innefattar 40 prioriterade byggnader. Varje
prioriterad byggnad ger 2 % avdrag, vilket skulle innebéra 80 % avdrag

(40 x 2 % = 80 %). D& maxtaket for avdrag fér prioriterade byggnader inom samma
utbyggnadsprojekt ar 50 %, gar det inte att utnyttja rabatten fér samtliga prioriterade
byggnader i det har utbyggnadsprojektet. Av de 40 prioriterade byggnaderna i
projektet ar det endast 25 prioriterade byggnader som avdraget réknas fér (25 x 2 %
=50 %).

Var vander jag mig om jag har fragor?

Du kan kontakta avdelningen foér bredbandsstd per e-post via
bredbandsstod@pts.se om du har fradgor som galler bredbandsstédet, exempelvis
om byggnadsférteckningen eller hur stédprocessen fungerar.

Post- och telestyrelsen
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Galler din frAga hur du anvander PTS portal kan du kontakta supporten genom
supportknappen som finns i PTS portal. Du kan kontakta supporten &ven om du inte
ar inloggad i PTS portal.

Post- och telestyrelsen
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Regionala prioriteringar

Kriterier for prioritering

Foljande kriterier som ar mdjliga att prioritera:

e Frimjande av anslutningar till hushall; det vill séga stadigvarande bostidder dir
minst en person ar folkbokford

e Frimjande av foretagande och niringsliv samt andra verksamheter
Framjande av anslutningar till samhéllsviktiga funktioner, som till exempel
skolor, vard-och omsorgsboenden, och allmdnna kommunikationer

e Beaktande av andra insatser som till exempel andra regionala initiativ och
stodinsatser

e Beaktande av kénd efterfrdgan frén slutanvéndare

e Beaktande av omradesspecifika forutsittningar som innebér simre
forutsattningar for bredbandsutbyggnad

e Beaktande av langa avstand till nirmaste nod i befintligt nit
Omraden som har utmaningar med postservice, mobiltdckning, eller har sdmre
tillgang till ombud for grundldggande betaltjanster

Nytt for 2022

Nytt for 1 ar ér att respektive prioriterad byggnad ska kopplas till ett kriterium i syfte
att PTS ska kunna f6lja upp vilka omraden som prioriterats pa vilken grund. Endast ett
kriterium kan kopplas till en byggnad. Vid de fall dir olika kriterier passar in viljs det
kriterium som dr mest relevant med koppling till det valda omradet. Nytt dr ocksa att
fritidshus inte ldngre rdknas med pé totalen vid utvirderingstillféllet vilket bor leda till
att farre fritidshus inkluderas i aktdrernas ansokningar.

Forutsattningar for stod

Det aktuella stddprogrammet forsoker i allt visentliga behélla den konkurrensmodell
som hittills givit form till bredbandsutbyggnaden i Sverige. Region Orebro lins
regionala prioriteringar innebér att hdnsyn kan tas till savil lokala som regionala
faktorer. Det finns hér ett antal faktorer som méaste vara uppfyllda for att ett

projektskall kunna genomforas:
1. Det maste finnas en rimlig efterfragan inom det aktuella utbyggnadsomradet
2. Det maste finnas ndgon aktor som ar villig att driva projektet
3. Projektet méste vara tillrdckligt kostnadseffektivt for att kunna vinna i
konkurrensen med 6vriga projekt

Postadress

Region Orebro lan
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Region Orebro léns prioritering har inverkan pa framfor allt punkt 3 ovan men dven pé

punkt 1 och 2 i syfte att gora ett omrade attraktivare att soka stod inom.

Prioritering
Region Orebro lins prioritering tar sin utgdngspunkt i regional utvecklingsstrategi
samt handlingsplan for bredband.
I syfte att finna aktorer villiga att sdka stdd inom lénet har den regionala samverkan
kring bredband (LénsIT) haft fokus pa aktdrskontakter sedan avisering om stodet
meddelades. Det dr kommunerna som har den nérmsta kontakten med aktorer och
lokalkénnedom i respektive kommun och kommer ddrmed ges mojlighet att spela in
forslag till nér de regionala prioriteringarna ska dversittas till specifika prioriterade
byggnader.
I likhet med forra ret har dialog forts inom den regionala samverkansgruppen for
bredband i arbetet med att ta fram ett forslag till regional prioritering. Kommunerna
har fatt mojlighet att vérdera kriterierna utifrén varje enskilds kommuns
forutsittningar. Dialog har ocksa forts med marknadsaktorer inom linet Region Orebro
lins sammanvigda bedomning ir att foljande tre kriterier bor gilla for Region Orebro
lans prioriteringar:
- Frimjande av anslutningar till hushall; det vill siga stadigvarande
bostider dir minst en person ir folkbokford
o Idialog med lénets kommuner har 6vervidgande del poéngterat att
detta kriteriet dr viktigt i syfte att driva utbyggnaden av digital
infrastruktur framét i lanet. Att vélja att fokusera pa prioritering av
kluster av hushéll skapar vi ocksé goda forutsittningar for att forstérka
attraktiviteten for projekt dr som intressanta for de aktiva aktorer som
finns i ldnet. Effekten av denna prioritering bor leda till att vi far ut
mest digital infrastruktur for investerade medel vilket da leder till att
uppfylla nationella, regionala och lokala mal om bredbandsutbyggnad.
Vi har for avsikt att prioritera maximalt antal byggnader baserat pa
antal stodbara byggnader per kommun och dir igenom fa en
geografisk spridning av de regionala prioriteringarna. Detta ligger i
linje med den regionala handlingsplanen for bredband.
- Frimjande av foretagande och niringsliv samt andra verksamheter
o Naringsliv pd landsbygden &r en forutséttning for en levande
landsbygd och ddrmed en viktig fraga for kommunerna och for att inte
skapa hinder for kriteriet ovan véljer vi ocksé att ha med mdjligheten
till att prioritera arbetsstéllen i de identifierade klustren i lénet.
Flertalet av kommuner i ldnet har ocksé betonat vikten av att ansluta
foretagen pa landsbygden, dels i syfte att utveckla verksamheterna
men dven for att verksamheterna ska kunna finnas kvar. Distansarbete
kopplat till effekterna av covid-19 poédngteras ocksa och dér en stor
andel av kommunernas foretagare finns i landsbygd, framfora allt
egenforetagare.
- Beaktande av kiind efterfriagan fran slutanvindare
o Det ér viktigt att beakta om det redan finns kluster av intressenter pa
landsbygden, for att kunna fé sa hog tickningsgrad som mgjligt vid
investeringar av fiberutbyggnad. Detta ger en bittre kalkyl for
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fiberaktorerna och skapar forutsittningar att det fortsétter att byggas ut
fiber i omraden dar intresse finns. Vissa kommuner i lénet har vildigt
god systemerad kunskap om efterfrdgan i den egna kommunen. Det
bor ocksa ha god effekt for att fa aktorer att investera i
fiberutbyggnaden i lanet vilket i sin tur leder till uppfyllande av malen
ndmnda ovan.
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Organ

Samhallsbyggnadsnamnden

Justering av kop- och resevillkor for resor i
kollektivtrafiken och Nartrafiken

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att fordndra kop- och resevillkor 1 kollektivtrafiken enligt redovisat forslag,
att fordndra kop- och resevillkor 1 Nartrafik enligt redovisat forslag samt

att &andringarna géller frdn och med 2022-06-01.

Sammanfattning

Region Orebro lin har introducerat en ny prisgrupp for student. Det har ocksa
framkommit behov av fortydligande av befintliga kop- och resevillkor. Med
anledning av detta har kop- och resevillkor for kollektivtrafik och Nartrafik
reviderats.

Fortydligandena omfattar bland annat aterkopsregler och forarens ansvar att
hjilpa resenér vid pa- och avstigning. Foraren ges utokat mandat att avgdra om
plats finns for barnvagn ombord och utbetalning av forseningsersattning har
begrénsats i1 det fall orsaken har informerats om.

Arendebeskrivning

Ko6p- och resevillkoren utgor bestimmelser for de resor som gors med tag- och
buss i kollektivtrafiken och Nartrafik i Orebro lin, med de firdbevis som
utfirdats eller godkints av Region Orebro lin. Otydligheten i kop- och
resevillkoren gor det svart for resenér, kundservicemedarbetare samt forare att
veta vilka respektive regler som géller. Darfor foreslas foljande nedan
fordndringar 1 kop- och resevillkoren. De exakta forandringarna i kop- och
resevillkoren presenteras i separat tabell.

Postadress
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- Prisgrupp student har inforts och dndringen tydliggdr definitionen av
prisgrupperna.

- Aterkopsregler dr otydliga for resenir och kundservicemedarbetare som
hanterar &terkop. Andringen tydliggor for resendr och forenklar hantering av
aterkop for kundservicemedarbetare.

- Det har forekommit hdandelser dér buss har behdvt passera hallplats utan att
stanna for pastigning. Fordndringen tydliggdr nir bussen har ritt att passera
hallplats.

- Villkoren &r otydliga géllande antal barnvagnar och rollatorer som far medtas
ombord pa bussen. Andringen tydliggor forarens rittighet att avgora nér inga
fler rollatorer eller barnvagnar kan medtas.

- Det har saknats information om vem som ansvarar for rollator och dess
sdkerhet samt att rollator ska fastas. Andringen tydliggor att det &r resendren
som &r ansvarig.

- Enligt nationella regler ska forare hjédlpa resendr med funktionsnedséttning vid
pa- och avstigning. Andringen tydliggor forarens ansvar.

- Enligt lag, Trafikforordning (1998:1276), ska forare hjélpa passagerare att
placera och spdnna fast rullstol pa avsedd plats. Andringen tydliggdr forarens
ansvar.

- Enligt lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenérens réttigheter har resenéren
inte rétt till ersdttning om trafikoperatdren informerat om en planerad
fordndring i trafiken senast 3 dagar innan fordndringen trétt 1 kraft foreslas en
4dndring i villkoren. Andringen tydliggor att reseniiren kan nekas ersittning vid
ansdkan om forseningsersittning.

- Villkoren ir otydliga gillande hur en biljett i appen ska viseras. Andringen
tydliggor hur resenéren ska visera biljetten.

- 4.4 1 kop- och resevillkoren 1 kollektivtrafiken tas bort da de inte ar aktuella
for villkoren.

- Enligt lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenérens réttigheter har resenéren
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ritt till ersdttning vid en forsening om 20 minuter. Nértrafik tillhor allmén
kollektivtrafik, vilket innebir att resendren har rétt till ersdttning enligt lagen.
Andringen tydliggdr resenirens ritt till forseningsersittning vid resa med
Nartrafik.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstélldhetsperspektiven
Foridndringen av kop- och resevillkoren fortydligar och utdkar forarens uppdrag
att hjélpa resendr med funktionsnedsittning vid pa- och avstigning. Kopplat till
barns sdkerhet ombord har foraren ett utdkat mandat att avgora om plats finns
for barnvagn ombord.

Ekonomiska konsekvenser

Specificeringen av prisgruppen student i kdp- och resevillkoren genererar i sig
ingen ekonomisk konsekvens for Region Orebro lidn. Den effekten uppstod nir
beslut om inférande av prisgruppen student togs.

Forandringarna 1 kop- och resevillkoren kopplat till aterkop far ekonomiska
konsekvenser bade for Region Orebro lin och resenir. Region Orebro lin
aterbetalar en mindre andel av biljettpris vid ordinarie aterkdp. Ansvaret utdkas
for aterbetalning vid minskat trafikutbud eller vid sjukdomsskal.
Forandringarna forvintas inte f4 nagon omfattande ekonomisk effekt, de ryms
inom befintlig budget.

Uppfdljning
Kop- och resevillkoren ses dver arligen.

Beslutsunderlag

ForedragningsPM samhéllsbyggnadsnamnden 2022-04-20, Justering av kop-
och resevillkor for resor 1 kollektivtrafiken och Nértrafiken

Kop- och resevillkor i Nértrafik

Ko6p- och resevillkor i kollektivtrafiken

Tabell med exakta fordandringar

Johan Ljung
Omradeschef Trafik- och samhillsplanering
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Lanstrafikens kop- och resevillkor

Genom att resa med oss godkanner du vara kép- och resevillkor. Las igenom dessa
innan du kliver ombord.

1. Resevillkorens andamal och tillampning

1.1 Dessa bestammelser galler vid alla buss- och tagresor inom Orebro lan och for
resor over lansgrans som sker med fardbevis som utfardats och godkénts av Region
Orebro lan (Lanstrafiken). Kop- och resevillkoren reglerar de frdgor som kan uppsta
mellan Lanstrafiken och dess kunder i samband med resor i Lanstrafikens regi. Med
"Lanstrafiken” menas Region Orebro 1&n och de féretag som Region Orebro 18n har
gett i uppdrag att utfora trafiktjanster.

1.2 Genom anvandande av Lanstrafikens biljetter eller annat av Lanstrafiken utfardat
eller godkéant fardbevis uppkommer ett bindande avtal om resa i enlighet med dessa
resevillkor.

2. Linjestrackning och tidtabeller

2.1 Lanstrafiken faststéller linjestrackningar, tidtabeller och priser for den busstrafik vi
bedriver. Lanstrafiken har ratt att férandra dessa, se punkt 2.2. Andringar meddelas
primart i Lanstrafikens egna kanaler, med fokus pa Lanstrafikens webbplats
lanstrafiken.se.

2.2 Lanstrafiken har ratt att &ndra linjestrackning och tidtabeller for den busstrafik vi
bedriver vid annonserade tidtabellsskiften samt tillfalligtvis utifran orsaker som
Lanstrafiken inte kan rdda 6ver som exempelvis da vagar eller hallplatser ar
avstangda av vaghallaren.

2.3 | fastslagen tidtabell kan angivna enskilda turer eller linjer stallas in pa grund av

omstandigheter som ligger utanfor Lanstrafikens kontroll. Erséttning betalas ut i
enlighet med 9. FOrseningsersattning.

3. Fardbevis

Giltigt fardbevis
3.1 Resenar reser mot avgift enligt gallande pris.

3.2 Resenar ska pa eget ansvar se till att ha giltigt fardbevis vid ombordstigning till
buss eller tdg och ska nar som helst kunna uppvisa giltigt fardbevis.

3.3 En biljett ar giltig om resan paborjats inom biljettens giltighetstid.
3.4 For att en biljett i appen ska vara giltig ska biljetten finnas i appen innan
resenaren gar ombord pa bussen. Biljett i appen som kraver aktivering ska aktiveras

innan ombordstigning. | samband med ombordstigning ska biljetten scannas i
biljettmaskin.
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3.5 Vid varje resa med buss ska resenaren visera Resekortet i biljettmaskin ombord
eller uppvisa annat fardbevis for foraren for manuell visering. Vid varje resa med tag
ska resenaren visera Resekortet i biliettmaskin p& perrongen eller uppvisa annat
fardbevis for ombordpersonal fér manuell visering.

3.6 Resenar ar skyldig att tillfalligt 6verlamna sitt fardbeuvis till forare,
ombordpersonal eller biljettkontrollant, om denne bedémer det nédvandigt for att
kunna utfora kontrollen. Finns fardbeviset i mobiltelefon sa &r resenar skyldig att
tillfalligt dverlamna mobiltelefonen till férare, ombordpersonal eller biljettkontrollant,
om denne beddmer det nddvandigt for att kunna utféra kontrollen.

3.7 Ett giltigt fardbevis ar en bekraftelse pa avtal mellan Lanstrafiken och
resenaren, dar dessa kop- och resevillkor ingar.

Forlorat fardbevis
3.8 Resenaren ansvarar sjalv for forlorat fardbevis.
3.9 Forlorad enkelbiljett ersatts inte.

3.10 Resenar som har registrerat sitt Resekort i Lanstrafikens webbshop har
tillgang till borttappat-garanti. Se lanstrafiken.se.

3.11 Fardbevis inhandlade via prenumeration omfattas av borttappat-garanti.
Se lanstrafiken.se.

3.12 Forlorad periodbiljett i mobiltelefon kan aterskapas i annan mobiltelefon
under biljettens giltighetstid.

Prisgrupper

3.13 Barn 0 — 6 ar. Upp till tva barn reser kostnadsfritt tillsammans med betalande
resenar. Fran och med tredje barnet samt barn utan sallskap av betalande resenar
ska betala avgift for ungdom. Barn som &r under 7 ar bor av sakerhetsskal inte resa
utan sallskap.

3.14 Resenar 7 — 19 ar ska betala avgift for ungdom.

3.15 Fran och med 20 ar betalas avgift for vuxen.

3.16 Resenar som har fyllt 20 ar och kan uppvisa giltig ID-handling samt digital
studentlegitimation har maéjlighet att betala avgift for student. Se lanstrafiken.se.

3.17 Resenar som reser pa en pagaende periodbiljett for ungdom och fyller 20
ar under innevarande period, reser klart sin pagaende periodbiljett.

3.18 Det ar ditt ansvar som resenar att vid koptillfallet kopa en biljett enligt
ratt prisgrupp.

Giltighet
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3.19 Giltighetstiden for fardbevis varierar beroende pa resans langd samt inom
vilket geografiskt omrade resan sker.

3.20 Fardbeviset galler for resa inom fardbevisets angivna zoner, omraden
och giltighetstid.

4. Angerréatt

4.1 Fardbevis som skadats pa grund av tekniskt fel aterskapas utan kostnad.

4.2 Resenar har en veckas aterkop fran koptillfallet pa oanvant fardbevis och da
aterbetalas fardbevisets fulla varde, galler dock ej enkelbiljett, biljett med giltighet 24
timmar, 72 timmar eller Flex 10/40.

4.3 Resenar har en veckas aterkop fran koptillfallet pa paborjad periodbiljett, galler
dock ej biljett med giltighet 24 timmar, 72 timmar eller Flex 10/40. Vilket belopp som
aterbetalas beror pa hur lange biljetten har varit giltig, beloppet aterbetalas till
reskassa enligt foljande:

Vid aterkép under forsta giltighetsdagen: Resenar far tillbaka 80 procent av
biljettpriset

Dag tva: 60 procent

Dag tre: 50 procent

Dag fyra: 40 procent

Dag fem: 30 procent

Dag sex: 20 procent

Dag sju: 10 procent

Efter dag sju: Ingen aterbetalning

4.4 Resenar som inte har mojlighet att resa med kollektivtrafik pa grund av
sjukskrivning eller liknande har ratt till aterbetalning for den del av biljettpriset som
avser tiden efter handelsen. Skriftligt intyg pa sjukskrivning eller liknande kravs.

4.5 Resenar som fatt minskade mojligheter att resa med kollektivtrafik pa grund av
forandrat trafikutbud har rétt till aterbetalning av periodbiljett eller reskassa. Resenar
har ratt till aterbetalning for den del av biljettpriset som avser tiden efter férandringen.
4.6 Aterkop sker endast hos Lanstrafikens Kundservice.

4.7 For fardbevis inhandlande via prenumeration géller sarskilda villkor.
Se lanstrafiken.se

5. Fardbeviskontroll och tillaggsavgift
5.1 Vid kontroll skall resenar visa upp giltigt fardbevis.

5.2 Missbruk av fardbevis ar straffbart enligt lag och kan leda till indragning
eller omhandertagande av fardbevis.

77 (133)


https://www.lanstrafiken.se/

Galler fran och med 2022-06-01

5.3 Den som inte kan visa ett giltigt fardbevis vid kontroll skall, enligt lag
(SFS 1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik, betala en tillaggsavagift.

6. Allmanna foreskrifter for resan
Stiga pa och av

6.1 Resenar reser alltid i man av plats. Observera att detta ocksa galler
resendrer som reser med exempelvis barnvagn, rollator, rullstol eller djur dar det
av utrymmesskal finns sarskilda begransningar.

6.2 Var i god tid pa busshallplatsen innan avgangstid. Hallplatser med ett kryss eller
en kursiverad stil i tidtabellen kan komma att avga 1-5 minuter inom angiven tid i
tidtabellen.

6.3 Visa foraren att du vill aka med — anvanda reflexer och garna ficklampa nar det
ar morkt. Buss i linjetrafik stannar bara nar resenaren som star pa en hallplats
tydligt visar att han/hon vill resa med, eller nar resenéarer som ar ombord, i god tid
trycker pa knappen "STOP”, for att visa att resenéren vill stiga av.

6.4 Buss kan passera hallplats utan att stanna for pastigning:

- om bussen ar fullsatt

- om trafikledningen gett order om det

- om personen som vill stiga ombord upptrader pa ett sadant satt att det finns risk for
storningar i ordningen eller sakerheten ombord

- om bussen inte kan stanna pa grund av handelser utanfor Lanstrafikens kontroll

6.5 En buss som kommit i rullning eller som lamnat sitt hallplatslage far inte,
av sakerhetsskal, slappa pa eller av resenar forran nasta hallplats.

6.6 Da flera bussar stannar samtidigt vid en hallplats, stannar inte buss nummer
tva igen. Efterféljande bussar kommer daremot att stanna en gang till.

Bagage

6.7 Bagage som du pa egen hand kan bara far du ta med dig pa bussen utan
avgift. Ditt bagage far inte hindra andra resenarer, ta upp sittplatser,

blockera utrymningsvagar, skymma sikten for foraren, hindra foraren eller pa annat
satt paverka sakerheten ombord.

6.8 Du far inte ta med dig bagage som kan vara stérande eller obehagligt for andra.

6.9 Bagaget far inte heller vara brandfarligt, explosivt eller pa annat satt farligt.

6.10 Skidor i fodral och pulka far medféras ombord pa bussen utan avgift och i man
av plats om det inte tar utrymme fran andra resenarer.

Cykel
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6.11 Pa vissa regionbusslinjer far konventionell tvahjulig cykel och elcykel

medfdéras utan avgift och i man av plats. Se lanstrafiken.se. Cykel ska placeras enligt
forarens anvisningar pa cykelhallare pa bussens utsida. Resenaren ska pa egen
hand hanga och fasta sin cykel samt ta ner den. Resenaren tar med sin cykel pa
egen risk. Cykeln maste vara av normalstorlek, far inte ha nagra pabyggnader och
vikten far inte 6verskrida 25 kg.

6.12 Resenaren kan inte fa bekréaftat i forvag att det kommer finnas plats for
sin cykel. Det finns ingen garanti for att resenaren kommer fa ta med sin cykel.

6.13 Pa samtliga linjer med region-, express- och stadsbuss far cykel, sparkcykel
och elsparkcykel som kan fallas ihop samt barncykel utan kedja medféras ombord
utan avgift och i man av plats om det inte tar utrymme fran andra resenérer.

6.14 Det ar inte mojligt att ta med konventionell tvahjulig cykel eller icke-
ihopfallbar cykel, sparkcykel eller elcykel pa express- eller stadsbuss.

Barnvagn och rollatorer

6.15 | man av plats far barnvagn och rollator tas med utan avgift och far endast

sta pa anvisad plats. Barnvagnar samsas med rollatorer och rullstolar om

samma utrymme utan att nagon kategori har foretrade fore den andra. Barnvagn
och rollator far inte placeras sa att resenar hindras eller att utrymningsvag blockeras.
Forare avgor om plats finns och om barnvagn och rollator kan transporteras pa ett
sékert satt.

6.16 Resenar med barnvagn eller rollator ansvarar for barnvagnen eller rollatorn och
dess sakerhet. Barnvagn och rollator ska fastas och lasas med broms under resan.
For ditt barns sakerhet far inte barnet lamnas utan uppsikt i barnvagnen under resan.
6.17 Resenar med barnvagn eller rollator betalar ordinarie avgift.

Hund, katt och mindre husdjur

6.18 Hund, katt och annat mindre husdjur far tas med kostnadsfritt.

6.19 Djuren skall vara kopplade och placerade pa golvet eller i bur.

6.20 Resenar med djur ansvarar for djuret och riskerar att bli avvisad om djuret
ar stérande foér medresenar eller personal.

6.21 Du som reser med husdjur ska sitta i den bakre delen av bussen. Reser du
med Ledarhund far denne vistas aven i den framre delen av bussen.

Sakerhetsbalte
6.22 Om det finns sakerhetsbalte pa din plats ar du, enligt lag, skyldig att

anvanda det. Om resenaren ar under 15 ar ar det forarens ansvar att se till att balte
anvands.
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Ordningsforeskrifter

6.23 Resenar ar skyldig att folja bestammelserna i Ordningslagen (SFS
1993:1617) och vara kop- och resevillkor samt uppmaningar fran forare och
annan ombordpersonal.

6.24 Forutom ordningslagen ar det inte tillatet att aka airboard, rullskridskor
eller skateboard samt placera fotter pa saten eller annan inredning.

6.25 Resenar far endast ata pa bussen om denne inte skréapar eller kladdar ner
eller &r till besvar for medresenérer.

6.26 Det ar inte tillatet att roka (galler aven e-cigarett) eller dricka alkohol ombord
pa bussen. Det ar inte heller tillatet att roka i eller i anslutning till busshallplatsen.

6.27 Medhavda musikinstrument, mobiltelefoner, datorer och dylikt bér anvandas
pa sadant satt att medresenarer eller férare inte stors.

6.28 Tysta platser ska respekteras.

6.29 Den som inte rattar sig efter detta riskerar att bli avvisad och darmed
forlora ratten till transport och aterbetalning av betald avgift for transporten.

Ansvar for bagage, djur m.m.

6.30 Resenaren ska sjalv ha uppsikt dver medfort bagage, barnvagn, rullstol,
rollator, husdjur eller annat resgods.

6.31 Resenaren ansvarar for det bagage som man tagit med pa bussen.

Resendaren ansvarar ocksa for eventuella skador som medfort bagage kan orsaka pa
buss, personal, medresenérer eller deras egendom.

6.32 FOr den handelse Lanstrafiken skulle bli ersattningsskyldig mot annan

resenar eller tredje person for skada som orsakats av medfort resgods, sa ar den
resenar som medfort resgodset betalningsskyldig.

Hittegods

6.33 Upphittat gods som tas om hand av resenar ska éverlamnas, utan krav
pa ersattning, till personal i fordonet.

6.34 Har resenaren glomt nagot i ett fordon kan denne kontakta

Lanstrafikens Kundservice pa 0771-55 30 00 eller annan kontaktvag som
presenteras pa lanstrafiken.se. Lanstrafikens Kundservice hjalper resenaren att fa
kontakt med ratt hittegodsavdelning.

6.35 Allt hittegods sparas i 1 manad.

Resor med andra operattrer

80 (133)


https://www.lanstrafiken.se/

Galler fran och med 2022-06-01

6.36 Beakta eventuella andra villkor vid resor med andra operatérer an Lanstrafiken.

7. Sarskild service till personer med
funktionsnedsattning

7.1 Forare ska hjalpa resenar med funktionsnedsattning vid pa- och avstigning samt
med betalning av resa om behov och 6nskan finns.

7.2 Rullstol, rollator och annat likvardigt tekniskt hjalpmedel, far tas med utan avgift,
i man av plats. Vi tar emot manuella och elektriska rullstolar med féljande

maxmatt: Totallangd: 1 200 mm, Totalbredd (méatt pa bredaste stalle): 700 mm, Vikt:
300 kg (stol + resenar) enligt Svensk Kollektivtrafiks rekommendationer. Rollatorer,
rullstolar och barnvagnar samsas om samma utrymme utan att nagon kategori har
foretrade fore den andra.

7.3 Under resan far resenaren aka sittande i rullstol. Rullstolen ska placeras

pa anvisad plats och lases med broms. Pa buss med sarskilt ryggstod ska
rullstolen vara vand med ryggen mot fardriktningen. Férare eller ledsagare ansvarar
for att hjalpmedel lases med broms och spanns fast.

7.4 Den som har en funktionsnedsattning har foretrade till de markerade
sittplatser som finns reserverade for funktionsnedsatta.

7.5 Bussar utrustade med nigningsfunktion ska alltid niga for att underlatta av-
och pastigning.

7.6 Trehjuliga elrullstolar med styre (el-scooter) beddms som instabila fordon som
av sakerhetsskal inte kan tas med ombord p& bussen.

8. Information vid trafikstérningar

8.1 Information om planerade forandringar i trafiken som inte framgar av

tidtabellen lamnas péa var webb, lanstrafiken.se, i var app, aven med anslag pa
hallplats samt dar vi har elektroniska skyltar. Senast 3 dagar fére den planerade
forandringen meddelas detta i forsta hand via lanstrafiken.se och i Lanstrafikens app.
Vid utebliven eller férsenad information kring en planerad férandring i trafiken som
resulterat i forsening om mer an 20 minuter vid resa, ersatts resenar via 9.
Forseningsersattning.

8.2 For information om stdrningar i tagtrafiken hanvisas till respektive tagoperator.

9. FOrseningsersattning

9.1 Om forseningar i busstrafiken eller brister i var information gor att det finns

skélig anledning att anta att resan kommer att bli mer &n 20 minuter férsenad

ersatts resenaren genom var forseningsersattning. Ratten till forseningsersattning
regleras av lagen om kollektivtrafikresenarers rattigheter (2015:953). Anstkan

om forseningsersattning kan goras pa lanstrafiken.se, alternativt kan blankett hamtas
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hos Léanstrafikens Kundservice. Det &r aven majligt att ta kontakt med Lanstrafikens
Kundservice direkt via av resenéren dnskat kontaktsatt for hjalp med ersattningen.

9.2 Vi betalar inte ut ersattning for forsening om forseningen orsakats av en planerad
forandring i trafiken som vi har informerat om senast 3 dagar innan.

9.3 Kontakt med Lanstrafikens Kundservice angaende forseningsersattning ska
tas snarast mojligt eller inom 2 manader fran handelsedatum.

9.4 Detaljerad information kring forseningsersattningen finns pa lanstrafiken.se.

9.5 Forseningsersattningen géaller inte om din planerade bytestid mellan
Lanstrafiken och annan operator (buss/tag) ar mindre &n 5 minuter.

10. Person- och sakskada

10.1 Ansvaret for personskada och viss sakskada som uppstar i busstrafik
finns reglerat i Trafikskadelagen.

11. Reklamation

11.1 Har du krav eller reklamationer utifran nagon del av Lanstrafikens Kop-

och resevillkor kan du ta kontakt med Lanstrafikens Kundservice. Kontaktuppgifter
finns pa lanstrafiken.se. Vi vill ha ditt krav eller din reklamation snarast majligt,
dock senast 2 manader efter handelsen.
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Kop- och resevillkor i Nartrafik

Genom att resa med oss godkanner du vara kép- och resevillkor. Las igenom dessa
innan du kliver ombord.

1. Resevillkorens andamal och tillampning

1.1 Dessa bestammelser galler for resor med Nartrafik som utfors av Region Orebro
lan (Lanstrafiken). Kop- och resevillkoren reglerar de fragor som kan uppsta mellan
Lanstrafiken och dess kunder i samband med resor i Lanstrafikens regi. Med
"Lanstrafiken” menas Region Orebro 18n och de foretag som Region Orebro 1an har
gett i uppdrag att utfora trafiktjanster.

1.2 Genom anvandande av Lanstrafikens biljetter eller annat av Lanstrafiken utfardat

eller godkant fardbevis uppkommer ett bindande avtal om resa i enlighet med dessa
resevillkor.

2. Linjestrackning och tidtabeller

2.1 Lanstrafiken faststaller riktlinjer och nartrafikhallplatser fér Nartrafik. Lanstrafiken
har ratt att férandra dessa, se punkt 2.2. Andringar meddelas primart i Lanstrafikens
egna kanaler, med fokus pa Lanstrafikens webbplats (lanstrafiken.se).

2.2 Lanstrafiken har ratt att &ndra regler och tider for den Nartrafik vi bedriver vid
behov av forandringar samt tillfalligtvis utifran orsaker som Lanstrafiken inte kan rada

dver som exempelvis da vagar eller hallplatser ar avstangda av vaghallaren.

2.3 Bokade resor kan stéllas in pa grund av omstandigheter som ligger utanfor
Lanstrafikens kontroll.

3. Fardbevis
Giltigt fardbevis
3.1 Resenar reser mot avgift enligt gallande pris.

3.2 Resenar ska pa eget ansvar se till att ha giltigt fardbevis vid ombordstigning i
fordon och ska nér som helst kunna uppvisa giltigt fardbevis.

3.3 FOor att en biljett i appen ska vara giltig ska biljetten finnas i appen innan resenér
stiger in i fordonet. Biljett i appen som kraver aktivering ska aktiveras innan
ombordstigning. | samband med ombordstigning ska biljett uppvisas for férare.

3.4 Vid resa med periodbiljett laddad pa Resekort ska Resekort samt kvitto uppvisas
for forare.

3.5 Resenar ar skyldig att tillfalligt 6verlamna sitt fardbevis till férare eller

biljettkontrollant, om denne bedémer det nédvandigt for att kunna utféra kontrollen.
Finns fardbeviset i mobiltelefon ar resenar skyldig att tillfalligt dverlamna
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mobiltelefonen till forare eller biljettkontrollant, om denne bedémer det nédvandigt for
att kunna utfora kontrollen.

3.6 Ett giltigt fardbevis ar en bekraftelse pa avtal mellan Lanstrafiken och
resenar, dar dessa kop- och resevillkor ingar.

Forlorat fardbevis
3.7 Resenar ansvarar sjalv for forlorat fardbevis.
3.8 Forlorad enkelbiljett ersatts inte.

3.9 Om resenar inte kan uppvisa giltigt fardbevis vid ombordstigning i fordon ska
enkelbiljett kdpas av forare.

Prisgrupper

3.10 Barn 0 — 6 ar reser kostnadsfritt tillsammans med betalande resenar. Upp till
tva barn reser kostnadsfritt tillsammans med betalande resenér. Fran och med
tredje barnet samt barn utan sallskap av betalande resenér ska betala avgift for
ungdom. Barn som ar under 12 ar bor av sakerhetsskal inte resa utan sallskap.
3.11 Resenar 7 — 19 ar ska betala avgift for ungdom.

3.12 Fran och med 20 ar betalas avgift for vuxen.

3.13 Resenar som har fyllt 20 ar och kan uppvisa giltig ID-handling samt digital
studentlegitimation har mdjlighet att betala avgift for student. Se lanstrafiken.se.

3.14 Resenar som reser pa en pagaende periodbiljett for ungdom och fyller 20
ar under innevarande period, reser klart sin pagaende periodbiljett.

3.15 Det ar ditt ansvar som resendr att vid koptillfallet kopa en biljett enligt
ratt prisgrupp.

Giltighet

3.16 Resa ska paborjas inom biljettens giltighetstid. Biljett for Nartrafik ar giltig for
enkel resa.

3.17 Fardbevis for Nartrafik galler for resa fran bostadsadress till narmaste
nartrafikhallplats alternativt for resa fran narmaste nartrafikhallplats till slutdestination.

4. Angerratt
4.1 Fardbevis som skadats pa grund av tekniskt fel aterskapas utan kostnad.
4.2 Resenar har en veckas aterkop fran koptillfallet pa oanvant fardbevis och da

aterbetalas fardbevisets fulla varde, galler dock ej enkelbiljett, biljett med giltighet 24
timmar, 72 timmar eller Flex 10/40.
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4.3 Resenar har en veckas aterkop fran koptillfallet pa paborjad periodbiljett, galler
dock ej biljett med giltighet 24 timmar, 72 timmar eller Flex 10/40. Vilket belopp som
aterbetalas beror pa hur lange biljetten har varit giltig, beloppet aterbetalas till
reskassa enligt foljande:

Vid aterkép under forsta giltighetsdagen: Resenar far tillbaka 80 procent av
biljettpriset

Dag tva: 60 procent

Dag tre: 50 procent

Dag fyra: 40 procent

Dag fem: 30 procent

Dag sex: 20 procent

Dag sju: 10 procent

Efter dag sju: Ingen aterbetalning

4.4 Resenar som inte har mojlighet att resa med kollektivtrafik pa grund av
sjukskrivning eller liknande har ratt till aterbetalning for den del av biljettpriset som
avser tiden efter handelsen. Skriftligt intyg pa sjukskrivning eller liknande kravs.

4.5 Resenar som fatt minskade mojligheter att resa med kollektivtrafik pa grund av
forandrat trafikutbud har ratt till aterbetalning av periodbiljett eller reskassa. Resenar
har ratt till aterbetalning for den del av biljettpriset som avser tiden efter forandringen.
4.6 Aterkop sker endast hos Lanstrafikens Kundservice.

4.7 For fardbevis inhandlande via prenumeration galler sarskilda villkor.
Se lanstrafiken.se

5. Fardbeviskontroll och tillaggsavgift
5.1 Vid kontroll skall resenér visa upp giltigt fardbeuvis.

5.2 Missbruk av fardbevis ar straffbart enligt lag och kan leda till indragning
eller omhandertagande av fardbevis.

5.3 Den som inte kan visa ett giltigt fardbevis vid kontroll skall, enligt lag
(SFS 1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik, betala en tillaggsavagift.

6. Allmanna foreskrifter for resan
Bokning

6.1 Nartrafik har en begransning i antal resenarer och bokning sker darmed i man av
plats. Storre resesdllskap kan inte garanteras att kunna resa med Nartrafik.

6.2 Resa med Nartrafik samplaneras med serviceresor for att s& manga som mojligt

ska kunna saméaka. Du kan darfor fa en bokad avgangstid fore eller efter onskad
avgangstid.
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6.3 Resa med Nartrafik kan goras fran de platser som ligger langre an 1 km fran en
busshallplats. Resa kan ocksa goras fran de platser som ligger mindre &an 1 km fran
en busshallplats om hallplatsen trafikeras av farre an 10 avgangar i vardera
riktningen per dygn. Resenar blir hamtad vid bostadsadress eller annan adress som
finns i Lantmateriets fastighetsdatabas for resa till narmaste tatort med
nartrafikhallplats. Alla resors malpunkt ar en nartrafikhallplats.

6.4 Resa fran nartrafikhallplats kan goras till de platser som trafikeras av farre an 10
avgangar i vardera riktningen per dygn. Resenar blir hamtad i den tatort med
nartrafikhallplats som ligger narmast 6nskad malpunkt. Malpunkten far endast vara
en adress som finns i Lantmateriets fastighetsdatabas.

6.5 Nartrafik far ej nyttjas for resa inom kommunhuvudort &ven om det inom
kommunhuvudorten finns busshallplatser som inte trafikeras av fler &n 10 avgangar i
vardera riktningen per dygn.

6.6 Vid bokning av forsta resan med Nartrafik registreras resenar som nartrafikkund
hos Bestallningscentralen.

6.7 Vid bokning av resa med Nartrafik ska det anges om barn reser med vuxen samt
om bilbarnstol eller balteskudde behovs.

6.8 Vid bokning av resa med Nartrafik ska det anges om barnvagn, ihopfallbar cykel
eller barncykel utan kedja ska medforas.

6.9 Vid bokning av resa med Nartrafik ska det anges om ledarhund, rullstol, rollator
eller annat tekniskt hjalpmedel ska medforas.

6.10 Vid bokning av resa med Nartrafik ska det anges om néartrafikresan ar en
delresa med byte till/fran annan operator (buss/tag).

Stiga pa och av

6.11 Var beredd i god tid vid bostaden eller nartrafikhallplatsen innan avgangstid.
Angiven avgangstid vid bokning &r en cirkatid som kan innebara att fordonet kan
komma upp till 15 minuter efter den planerade avgangstiden beroende pa
trafiksituation.

6.12 Resa med Nartrafik ska paborjas inom den tidsram som ar tillaten for Nartrafik.
Bagage

6.13 Bagage som du pa egen hand kan bara far du ta med dig i fordonet. Ditt bagage
far inte hindra andra resenarer, ta upp sittplatser, skymma sikten for férare, hindra
forare eller pa annat séatt paverka sakerheten ombord.

6.14 Du far inte ta med dig bagage som kan vara stérande eller obehagligt for andra.

6.15 Bagaget far inte heller vara brandfarligt, explosivt eller pa annat satt farligt.
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Cykel

6.16 Konventionell tvahjulig cykel far ej medforas i Nartrafik.

6.17 Cykel, sparkcykel och elsparkcykel som kan fallas ihop samt barncykel utan
kedja kan medforas ombord utan avgift och i man av plats om det inte tar utrymme
fran andra resenarer.

Barnvagn och rollatorer

6.18 Barnvagn och rollator medtas utan avgift.

6.19 Resenar med barnvagn eller rollator betalar ordinarie avgift.

Hund, katt och mindre husdjur

6.20 Hund, katt och annat mindre husdjur far ej medféras vid resa med Nartrafik.
Ledarhundar ar dock tillatna och ska placeras i bagageutrymmet.

Séakerhetsbalte

6.21 Om det finns sakerhetsbalte pa din plats ar du, enligt lag, skyldig att
anvanda det. Om resenar ar under 15 ar &r det foérarens ansvar att se till att balte
anvands.

Ordningsforeskrifter

6.22 Resenar ar skyldig att folja bestammelserna i Ordningslagen (SFS
1993:1617) och vara kop- och resevillkor samt uppmaningar fran forare.

6.23 Det ar inte tillatet att roka (galler aven e-cigarett) eller dricka alkohol i fordonet.
Det ar inte heller tillatet att roka i eller i anslutning till nartrafikhallplatsen.

6.24 Medhavda musikinstrument, mobiltelefoner, datorer och dylikt bér anvandas
pa sadant satt att medresenarer eller férare inte stors.

6.25 Den som inte rattar sig efter detta riskerar att bli avvisad och darmed
forlora ratten till transport och aterbetalning av betald avgift for transporten.

Ansvar for bagage, djur m.m.

6.26 Resenar ska sjalv ha uppsikt dver medfért bagage, barnvagn, rullstol, rollator
eller annat resgods savida det inte &r placerat i bagageutrymmet.

6.27 Resenar ansvarar for det bagage som man tagit med i fordonet.

Resenar ansvarar ocksa for eventuella skador som medfort bagage kan orsaka pa
fordon, personal, medresenérer eller deras egendom.
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6.28 FOr den handelse Lanstrafiken skulle bli ersattningsskyldig mot annan
resenar eller tredje person for skada som orsakats av medfort resgods, sa ar den
resendr som medfort resgodset betalningsskyldig.

Hittegods

6.29 Upphittat gods som tas om hand av resendar ska éverlamnas, utan krav
pa ersattning, till personal i fordonet.

6.30 Har resenar glomt nagot i ett fordon kan denne kontakta Bestallningscentralen
pa 0771-92 00 00 eller annan kontaktvag som

presenteras pa lanstrafiken.se. Bestallningscentralen hjalper resenar att fa

kontakt med ratt hittegodsavdelning.

7. Sarskild service till personer med funktionsnedsattning

7.1 Forare ska hjalpa resenar med funktionsnedséattning vid pa- och avstigning samt
med betalning av resa om behov och 6nskan finns.

7.2 Rullstol, rollator och annat likvardigt tekniskt hjalpmedel far tas med utan avgift i
man av plats. Vi tar emot manuella och elektriska rullstolar med foljande maxmatt:
Totallangd: 1 200 mm, Totalbredd (matt pa bredaste stalle): 700 mm, Vikt: 300 kg
(stol + resenar) enligt Svensk Kollektivtrafiks rekommendationer. Rollatorer, rullstolar
och barnvagnar samsas om samma utrymme utan att nagon kategori har foretrade
fore den andra.

7.3 Under resan far resenar aka sittande i rullstol i specialfordon. Rullstol ska
placeras pa anvisad plats och lases med broms. Forare ansvarar for att hjalpmedel
lases med broms och spanns fast.

7.4 Specialfordon utrustade med nigningsfunktion ska alltid niga for att underlatta av-
och pastigning.

8. FOrseningserséattning

8.1 Om forseningar i Nartrafik eller brister i var information gor att det finns

skalig anledning att anta att resan kommer att bli mer &n 20 minuter férsenad

ersatts resenaren genom var forseningsersattning. Ratten till forseningsersattning
regleras av lagen om kollektivtrafikresenarers rattigheter (2015:953). Ansdkan

om forseningsersattning kan goras pa lanstrafiken.se, alternativt kan blankett hamtas
hos Lanstrafikens Kundservice. Det ar aven majligt att ta kontakt med Lanstrafikens
Kundservice direkt via av resenéren onskat kontaktsatt for hjalp med erséattningen.

8.2 Kontakt med Lanstrafikens Kundservice angaende forseningsersattning ska
tas snarast mojligt eller inom 2 manader fran handelsedatum.

8.3 Detaljerad information kring férseningsersattningen finns pa lanstrafiken.se.

9. Person- och sakskada

88 (133)


https://www.lanstrafiken.se/
https://www.lanstrafiken.se/
https://www.lanstrafiken.se/

Galler fran och med 2022-06-01

9.1 Ansvaret for personskada och viss sakskada som uppstar i Nartrafik
finns reglerat i Trafikskadelagen.

10. Reklamation
10.1 Har du krav eller reklamationer utifran nagon del av Lanstrafikens Kop-
och resevillkor kan du ta kontakt med Léanstrafikens Kundservice. Kontaktuppgifter

finns pa lanstrafiken.se. Vi vill ha ditt krav eller din reklamation snarast majligt,
dock senast 2 manader efter handelsen.
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Justering av kop- och resevillkor i kollektivtrafiken

Foére justering

3.3 For att en biljett i appen ska vara giltig ska
biljetten finnas i appen innan resenaren gar
ombord pa bussen. Biljett i appen som kraver
aktivering ska aktiveras innan ombordstigning. |
samband med ombordstigning ska biljetten
uppvisas for foraren.

3.12 Barn 0 — 6 ar reser kostnadsfritt
tillsammans med betalande resenar. Upp till
tva barn reser kostnadsfritt tillsammans med
betalande resenér. Fran och med tredje barnet
samt barn utan sallskap av betalande resenar
ska betala avgift for ungdom. Barn som ar
under 7 ar bor av sakerhetsskal inte resa utan
sallskap.

3.13 Resenar 7 — 19 ar ska betala avgift for
ungdom. Fran och med 20 ar betalas avgift for
vuxen.

3.13 Resendar 7 — 19 ar ska betala avgift for
ungdom. Fran och med 20 ar betalas avgift for
vuxen.

Ny punkt

4.3 Resenar har en veckas aterkop fran
koptillfallet pa paborjad periodbiljett, galler
dock ej biljett med giltighet 24 timmar, 72
timmar eller Flex 10/40. Varje dag som passerat
fran koptillfallet till dagen for aterkop réknas
som 1,5 dag, kvarvarande dagar ersatts mot
reskassa. Om resenar vill ha utbetalning till
bankkonto for en pabérjad periodbiljett kravs
skriftligt intyg pa till exempel arbetsléshet,
sjukskrivning, flytt eller liknande.

4.4 Reskassa gar att anvdanda som betalning
eller delbetalning vid kdp av Lanstrafikens
fardbevis hos Lanstrafikens Kundservice eller
Lanstrafikens forsaljningsombud.

Ny punkt

Ny punkt

Efter justering

3.4 For att en biljett i appen ska vara giltig ska
biljetten finnas i appen innan resendren gar
ombord pa bussen. Biljett i appen som kraver
aktivering ska aktiveras innan ombordstigning. |
samband med ombordstigning ska biljetten
scannas i biljettmaskin.

3.13 Barn 0 — 6 ar. Upp till tva barn reser
kostnadsfritt tillsammans med betalande
resendar. Fran och med tredje barnet samt barn
utan sallskap av betalande resenar ska betala
avgift for ungdom. Barn som &r under 7 ar bor
av sakerhetsskal inte resa utan sallskap.

3.14 Resenar 7 — 19 ar ska betala avgift for
ungdom.

3.15 Fran och med 20 ar betalas avgift for
vuxen.

3.16 Resendar som har fyllt 20 ar och kan
uppvisa giltig ID-handling samt digital
studentlegitimation har mojlighet att betala
avgift for student. Se lanstrafiken.se.

4.3 Resenar har en veckas aterkop fran
koptillfallet pa paborjad periodbiljett, galler
dock ej biljett med giltighet 24 timmar, 72
timmar eller Flex 10/40. Vilket belopp som
aterbetalas beror pa hur lange biljetten har
varit giltig, beloppet aterbetalas till reskassa
enligt féljande:

Vid aterkop under forsta giltighetsdagen:
Resendr far tillbaka 80 procent av biljettpriset
Dag tva: 60 procent

Dag tre: 50 procent

Dag fyra: 40 procent

Dag fem: 30 procent

Dag sex: 20 procent

Dag sju: 10 procent

Efter dag sju: Ingen aterbetalning

Tas bort

4.4 Resendr som inte har mojlighet att resa med
kollektivtrafik pa grund av sjukskrivning eller
liknande har ratt till aterbetalning for den del av
biljettpriset som avser tiden efter handelsen.
Skriftligt intyg pa sjukskrivning eller liknande
kravs.

4.5 Resendr som fatt minskade mojligheter att
resa med kollektivtrafik pa grund av fordndrat
trafikutbud har ratt till aterbetalning av
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6.3 Visa foraren att du vill 3ka med — anvénda
reflexer och garna ficklampa nar det ar morkt.
Buss i linjetrafik stannar bara nar resendren
som star pa en hallplats tydligt visar att
han/hon vill resa med, eller ndr resendrer som
ar ombord, i god tid trycker pa knappen ”STOP”,
for att visa att resenaren vill stiga av. Buss kan
passera hallplatsen utan att stanna for
pastigning om bussen ar fullsatt eller pa order
av trafikledningen.

6.14 | man av plats far barnvagn och rollatorer
tas med utan avgift och far endast sta pa
anvisad plats. Barnvagnar samsas med
rollatorer och rullstolar om samma utrymme
utan att nagon kategori har foretrade fore den
andra. Barnvagn och rollatorer far inte placeras
sa att resenar hindras eller att utrymningsvag
blockeras.

6.15 Resenar med barnvagn ansvarar for
barnvagnen och dess sdakerhet. Barnvagnen ska
Id3sas med broms under resan. Nar
fastsattningsanordning for barnvagn finns ska
resendr anvanda den. For ditt barns sdkerhet
far inte barnet lamnas utan uppsikt i
barnvagnen under resan.

7.1 Forare ska hjalpa resenar med
funktionsnedsattning att falla ut ramp vid pa-
och avstigning samt med betalning av resa om
behov och 6nskan finns.

7.3 Under resan far resendren aka sittande i
rullstol. Rullstolen ska placeras pa anvisad plats
och lases med broms. Pa buss med sarskilt
ryggstod ska rullstolen vara vand med ryggen
mot fardriktningen. Resenar eller ledsagare
ansvarar for att hjalpmedel Iases med broms
och spanns fast.

Ny punkt

periodbiljett eller reskassa. Resenar har ratt till
aterbetalning for den del av biljettpriset som
avser tiden efter forandringen.

6.4 Buss kan passera hallplats utan att stanna
for pastigning:

- om bussen ar fullsatt

- om trafikledningen gett order om det

- om personen som vill stiga ombord upptrader
pa ett sadant satt att det finns risk for
storningar i ordningen eller sékerheten ombord
- om bussen inte kan stanna pa grund av
handelser utanfor Lanstrafikens kontroll

6.15 I man av plats far barnvagn och rollator tas
med utan avgift och far endast sta pa anvisad
plats. Barnvagnar samsas med rollatorer och
rullstolar om samma utrymme utan att nagon
kategori har féretrade fore den andra. Barnvagn
och rollator far inte placeras sa att resenér
hindras eller att utrymningsvag blockeras.
Forare avgdr om plats finns och om barnvagn
och rollator kan transporteras pa ett sdkert satt.
6.16 Resenar med barnvagn eller rollator
ansvarar for barnvagnen eller rollatorn och dess
sakerhet. Barnvagn och rollator ska fastas och
Idsas med broms under resan. For ditt barns
sakerhet far inte barnet lamnas utan uppsikt i
barnvagnen under resan.

7.1 Forare ska hjalpa resendr med
funktionsnedsattning vid pa- och avstigning
samt med betalning av resa om behov och
onskan finns.

7.3 Under resan far resendren dka sittande i
rullstol. Rullstolen ska placeras pa anvisad plats
och lases med broms. Pa buss med sarskilt
ryggstod ska rullstolen vara vand med ryggen
mot fardriktningen. Forare eller ledsagare
ansvarar for att hjalpmedel Iases med broms
och spanns fast.

9.2 Vibetalar inte ut ersattning for forsening
om forseningen orsakats av en planerad
forandring i trafiken som vi har informerat om
senast 3 dagar innan.
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Justering av kop- och resevillkor i Nartrafik

Fore justering

Efter justering

3.11 Resenar 7 — 19 ar ska betala avgift for
ungdom. Fran och med 20 ar betalas avgift for
vuxen.

3.11 Resenar 7 — 19 ar ska betala avgift for
ungdom.

3.11 Resenar 7 — 19 ar ska betala avgift for
ungdom. Fran och med 20 ar betalas avgift for
vuxen.

3.12 Fran och med 20 ar betalas avgift for
vuxen.

Ny punkt

3.13 Resendr som har fyllt 20 ar och kan
uppvisa giltig ID-handling samt digital
studentlegitimation har mdjlighet att betala
avgift for student. Se lanstrafiken.se.

4.3 Resenar har en veckas aterkop fran
koptillfallet pa paborjad periodbiljett, galler
dock ej biljett med giltighet 24 timmar, 72
timmar eller Flex 10/40. Varje dag som passerat
fran koptillfallet till dagen for aterkop raknas
som 1,5 dag, kvarvarande dagar ersatts mot
reskassa. Om resenar vill ha utbetalning till
bankkonto for en paborjad periodbiljett kravs
skriftligt intyg pa till exempel arbetsloshet,
sjukskrivning, flytt eller liknande.

4.3 Resendar har en veckas aterkop fran
koptillfallet pa paborjad periodbiljett, galler
dock ej biljett med giltighet 24 timmar, 72
timmar eller Flex 10/40. Vilket belopp som
aterbetalas beror pa hur lange biljetten har
varit giltig, beloppet aterbetalas till reskassa
enligt féljande:

Vid aterkop under forsta giltighetsdagen:
Resenar far tillbaka 80 procent av biljettpriset
Dag tva: 60 procent

Dag tre: 50 procent

Dag fyra: 40 procent

Dag fem: 30 procent

Dag sex: 20 procent

Dag sju: 10 procent

Efter dag sju: Ingen aterbetalning

Ny punkt

4.4 Resendr som inte har mojlighet att resa med
Nartrafik pa grund av sjukskrivning eller
liknande har ratt till aterbetalning for den del av
biljettpriset som avser tiden efter hdandelsen.
Skriftligt intyg pa sjukskrivning eller liknande
kravs.

Ny punkt

4.5 Resendr som fatt minskade maojligheter att
resa med Nartrafik pa grund av férandrat
trafikutbud har ratt till dterbetalning av
periodbiljett eller reskassa. Resenar har ratt till
aterbetalning for den del av biljettpriset som
avser tiden efter forandringen.

Ny punkt

6.10 Vid bokning av resa med Nartrafik ska det
anges om nartrafikresan ar en delresa med byte
till/frdn annan operator (buss/tag).

7.1 Forare ska hjalpa resendr med
funktionsnedséattning att falla ut ramp vid pa-
och avstigning samt med betalning av resa om
behov och énskan finns.

7.1 Forare ska hjalpa resendr med
funktionsnedséattning vid pa- och avstigning
samt med betalning av resa om behov och
onskan finns.

8.1 Forseningsersattning galler ej vid resa med
Nartrafik.

8.1 Om forseningar i Nartrafik eller brister i var
information gor att det finns skélig anledning
att anta att resan kommer att bli mer an 20
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minuter férsenad erséatts resendren genom var
forseningsersattning. Ratten till
forseningsersattning regleras av lagen om
kollektivtrafikresenarers rattigheter (2015:953).
Anstékan om forseningsersattning kan goras

pa lanstrafiken.se, alternativt kan

blankett hamtas hos Lanstrafikens Kundservice.
Det ar dven mojligt att ta kontakt

med Lanstrafikens Kundservice direkt via av
resenaren 6nskat kontaktsatt for hjalp

med ersattningen.

Ny punkt 8.2 Kontakt med Lanstrafikens Kundservice
angaende forseningsersattning ska tas snarast
mojligt eller inom 2 manader fran
handelsedatum.

Ny punkt 8.3 Detaljerad information kring

forseningsersattningen finns pa lanstrafiken.se.
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum ForedragningsPM
Namndadministration, Nathalie Backbring 2022-04-20 Dnr: 22RS343
Organ

Samhallsbyggnadsnamnden

Anmalnings- och meddelandearenden till
samhallsbyggnadsnamnden 20 april 2022

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att godkénna redovisningen.

Sammanfattning

Delegationsbeslut:

22RS2650, sjukresor for flyktingar fran Ukraina

22RS12382, Detaljplan pa granskning — Stensnés 1:1, Nora kommun, Att avstd
att svara pa remissen.

22RS2243, Detaljplan for Damméngen — Norr, Karlskoga kommun, Att avsta
att svara pa remissen.

22RS2502, Detaljplan pa samrad — kv Gronpepparn, del av Kumminen 1,
Orebro kommun, Att avsti att svara pa remissen.

22RS2505, Andring av byggnadsplan for del av kv. Kortskapet, Orebro
kommun, Att avsta att svara pa remissen.

22RS2511, Andring av stadsplan, kv Karossen m.fl., Orebro kommun, Att
avsta att svara pa remissen.

21RS11290 Detaljplan pé granskning, Talleleden, Ulfsdtter 2:4, Hallsbergs
kommun, Att avsta att svara pa remissen

22RS2715, ordférandebeslut Remissyttrande dver forslag till
bostadsforsorjningsplan for Laxd kommun 2022-2026

Sammanstallning: Beslut efter utredning fran Férdtjanstenheten till och med
vecka 13 2022

Beslutsunderlag
ForedraningsPM samhillsbyggnadsnimnden 2022-04-20, anmélnings- och

Postadress

Region Orebro 13n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 95 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Tjénstestalle, handlaggare Datum Delegationsbeslut
Trafik och samhalisplanering, Johan Ljung 2022-03-16 Dnr: 22RS2650

Sjukresor for flyktingar fran Ukraina

Arendebeskrivning

EU har aktiverat massflyktsdirektivet. I avvaktan pé nationellt beslut om vad
det innebér for personer som far denna status géller detta beslut for sjukresor
inom Region Orebro lin. Personer som inte tar kontakt med Migrationsverket
med anledning av massflyktsdirektivet har ritt att uppehalla sig i Sverige i tre
manader 1 enlighet med 6verenskommelse mellan EU och Ukraina, mot
uppvisande av giltigt biometriskt pass. Under denna period &r denna grupp
normalt sett sjdlvbetalande nér det giller sjukresor.

Personer som flytt kriget i Ukraina och behover vard ska i nuléget {4 vard i
samma utstrackning som asylsékande och behover darfor kunna resa till och
fran halso- och sjukvérden och tandvérden. Detta géller bade personer som &r
del av massflyktingsdirektivet och personer som inte 4r det.

Egenavgift ska tas ut som f6r asylsokande.

Detta beslut dr fattat mot bakgrund av den mycket speciella situation som
rader till foljd av Ukrainakrisen, och fattas med st6d av punkten 1.2 i
samhillsbyggnadsndmndens delegationsordning, och géller tills annat beslut
fattas som dndrar inneborden i foreliggande beslut.

Beslut

1. Flyktingar fran Ukraina har ritt till sjukresa i samma utstrdckning som
asyls6kande. Detta giller for personer som omfattas av EU:s
massflyktsdirektiv och for personer som anvinder rétten att vistas i Sverige 1
tre ménader.

2. Egenavgift for asylsékande giller.

3. Detta beslut géller tills att nytt beslut fattas avseende vard for flyktingar frén
Ukraina.

Postadress

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 97 (133) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Petter Arneback
Forvaltningschef Regional utveckling

Beslutet 4r fattat i enlighet med gillande delegationsordning.

Beslutet delges:

Samhéllsbyggnadsndmndens ordférande
Enhetschef Serviceresor

Enhetschef Kollektivtrafik

Sektionschef Utredning och planering serviceresor
Biljettkontrollansvarig kollektivtrafiken
Kanslichef Regionkansliet
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Sammanstallning: Beslut efter utredning fran Fardtjanstenheten Andel avslag 14% 5% 0%
Andel beviljade 83% 90% 100%
Andel delavslag 3% 5% 0%
Summa 100% 100% 100%
A = avslag
2022-02-28 till och med 2022-03-13 B = beviljade
D = delavslag
Kundnummer Tillstandstyp Beslut Datum
37849 FTJ B 2022-03-14
38208 FTJ B 2022-03-14
38209 FTJ B 2022-03-14
38122 FTJ B 2022-03-14
38188 FTJ B 2022-03-14
38182 FTJ B 2022-03-14
38187 FTJ B 2022-03-14
38113 FTJ B 2022-03-14
38205 FTJ B 2022-03-14
29040 FTJ B 2022-03-14
24166 FTJ B 2022-03-14
38080 FTJ B 2022-03-14
37824 FTJ B 2022-03-14
38159 FTJ B 2022-03-14
38206 FTJ B 2022-03-14
37698 FTJ B 2022-03-14
37698 FTJ B 2022-03-14
38179 FTJ B 2022-03-14
28790 FTJ B 2022-03-14
30315 FTJ B 2022-03-14
20173 FTJ D 2022-03-14
20173 FTJ D 2022-03-14
20173 FTJ D 2022-03-14
34569 FTJ B 2022-03-14
39564 FTJ B 2022-03-14
38202 FTJ B 2022-03-14
32690 FTJ B 2022-03-14
38254 FTJ B 2022-03-14
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48092
34004
37392
28779
23555
37236
37169
31505
35351
37062
37697
20393
32835
37439
28694
37862
16356
36311
29079
36730
33445
37864
27479
37082
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37915
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31687
25026
26073
28813
36376
36223
38076
32980
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33221
14979
39129
37900
37171
38291
24984
19631
36418
37041
27433
38119
38437
30407
37901
34138
8827

11057
32232
37902
5705

45189
9222

29020
16915
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32096
35743
37634
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38149
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36779
36932
23232
34380
27537
32339
36885
36755
28656
3811

2611

14524
35997
37132
6562

38421
32960
36135
18139
38019
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27933
48889
36215
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29419
35015
42685
27319
4152
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40861
18048
37036
5177

32089
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14490
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3688

32096
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Sammanstallning: Beslut efter utredning fran Fardtjanstenheten Andel avslag 6% 15% 50%
Andel beviljade 94% 67% 50%
Andel delavslag 0% 19% 0%
Summa 100% 100% 100%
A = avslag
2022-03-14 till och med 2022-03-27 B = beviljade
D = delavslag
Kundnummer Tillstandstyp Beslut Datum
21657 FTJ B 2022-03-28
40198 FTJ B 2022-03-28
38461 FTJ B 2022-03-28
38484 FTJ B 2022-03-28
38637 FTJ B 2022-03-28
38482 FTJ B 2022-03-28
38679 FTJ B 2022-03-28
38374 FTJ B 2022-03-28
38374 FTJ B 2022-03-28
38429 FTJ B 2022-03-28
16127 FTJ B 2022-03-28
38366 FTJ B 2022-03-28
38462 FTJ B 2022-03-28
38272 FTJ B 2022-03-28
38299 FTJ B 2022-03-28
32031 FTJ B 2022-03-28
41034 FTJ B 2022-03-28
38428 FTJ B 2022-03-28
38343 FTJ B 2022-03-28
38510 FTJ B 2022-03-28
25730 FTJ B 2022-03-28
38427 FTJ B 2022-03-28
21713 FTJ B 2022-03-28
38440 FTJ B 2022-03-28
38302 FTJ B 2022-03-28
38485 FTJ B 2022-03-28
39469 FTJ B 2022-03-28
38438 FTJ B 2022-03-28
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Forvaltning

Samhallsbyggnadsndmnden

DATUM

2022-04-08

1 Resultatrapport samhallsbyggnadsnamnd

Resultatrapport

Bud- Pro-
get- gnos )
. il EuelgEs avvi- cEl Prognos Budget | budget- Bugjget
Belopp i mnkr ack ack Kelse ack 2022 2022 avvi- avvikelse
2022 | 2022 2021 2021

ack kelse

2022 2022
Trafikintakter 39.0 44.1 5,1 20,8 161,1 161,1 0,0 -4,9
Forsaljning reg- 626 | 599 2.7 53,4 226,9 226,9 0,0 222
ional utveckling
Ovriga intakter 15,5 16,4 -0,9 14,0 65,6 65,6 0,0 -6,1
tse”rmma intak- 1171 | 1204 33 88,2 453,6 453,6 00 -33,2
SE:SO”a'kOSt”a' 163 | -157| 06| -162 64,2 64,2 0.0 18
Trafikkostnad 201,0 | -205,3 43| -2035| 7944 | 7944 0,0 -20,2
kollektivtrafik
Trafikkostnad 581 | 524 57 489 | -2095| -2095 0,0 12.9
serviceresor
doe"r”ga kostna- -155 7.7 7.8 17,4 76,6 -28,0 -48,6 72,9
Avskrivningar, 0,9 1,8 0,9 14 7.0 7.0 0,0 48
Inventarier
Summa 2918 | -2829 89| -2874| -11517| -11031 -48.6 73,6
kostnader
Verksamhetens | 2,2 | g655 | 122 |  -1992 -698,1 -649.5 -48.6 -106,8
nettokostnad
Finansnetto -0,3 -3,0 -3,0 0,0 1,2
Resultat 1747 | -1625| -122| -1995 7011 6525 | -486 -105,6

Ovanstaende tabell har férandrats sedan februari manads rapport. Den sista kolumnen visar fran och

med mars manad budgetavvikelsen for foregaende ar istallet for utfallet.
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Forvaltning DATUM

Samhallsbyggnadsndmnden 2022-04-08

1.1 Budgetavvikelse

Budgetavvikelse
0.0
""'-—-._____
-20.,0
-40.0
= 60,0
-_E~ -80.0
- -100.0
=]
-120.0
-140.0
-160.0 — P -
jan feb | mar | apr | maj | jun Jul aug | sep | okt | nov | dec
w—Utfall ack 2022 5.4 | -10,9 | 12,2
Uffall ack 2021 5.0 |-27.0 | 420|572 |-70.9 |-794 |-83.9 |-98.3 -1111|-1224|-138,1|-1056
=—Prognos budgetavvikelse 2021| 486 | 486 | 48,6

1.2 Sammanfattande analys

Utgangsléaget for namndens ekonomi 2022 ar fortsatt paverkad av corona-pandemin och dess effekter
pa namndens verksamhet framfor allt nar det galler i vilken takt aterhdmtningen av trafikintakterna
sker. Busstrafiken och serviceresor hade restriktioner i trafiken fram till 9 februari och framddérrarna
Oppnades ater upp 15 februari. Inom serviceresetrafiken pagar arbetet for fullt med att aterga till nor-
mala forhallanden i trafiken arbetet planeras vara helt genomfort till 1 maj.

Budgetavvikelsen uppgar per 31 mars till -12,2 miljoner kronor. Anledningen till budgetavvikelsen &r
dels 5,1 miljoner kronor i lagre trafikintakter pa grund av restriktioner framfor allt i januari och inled-
ningen av februari. Vidare ingar aterféring av den budgetreserv som har lagts in for att na en nollbud-
get med -12,1 miljoner kronor. Utbver detta finns det ett antal poster i verksamheten som har ett lagre
utfall i forhallande till periodiserad budget.

Resandeutvecklingen fortsatter att 6ka, ca 2,2 miljoner resor gjorda under arets forsta tre manader (en

minskning pa ca 40% i jmf med samma period 2019). | jamforelse med forsta kvartalet 2021 har

ca 80% fler biljetter salts under 2022. Periodbiljetterna har haft en ”stabilare” aterhdmtning och i pro-

cent handlar det knappt om 10% minskning sedan 2019 (jan-mars). Enkelbiljetterna & andra sidan har

minskat med ca 40% i jamforelse med jan-mars 2019. Studentrabatten har gett en positiv effekt da fler
studenter har borjat aka kollektivt i och med lanseringen av studentrabatten den 8 mars.

Helarsprognosen uppgar efter februariutfallet till -48,6 miljoner kronor vilket i sin helhet motsvaras
av det budgeterade underskottet for aret. Ytterligare rambudgetmedel pa 6 mnkr har erhallits i mars i
enlighet med regionstyrelsens beslut. Detta for att forstarka linjetrafiken med dels en linje mot Lindes-
berg/Kopparberg och dels med olika forstarkningar framfér allt i sodra lansdelen. Verksamheten foljer
intaktsutvecklingen sarskilt da denna ar helt avgorande for hur aterhamtningen sker efter pandemin.
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2022-04-08

Forvaltning

Samhallsbyggnadsndmnden
2 Periodens resultat

2.1 Intakter

Trafikintdkterna ligger drygt 5 miljoner kronor sémre &n budgeten. Det &r framfér allt i januari som
verksamheten tappade intékter da verksamheten hade fulla restriktioner i trafiken och framdérrarna pa
bussarna var stdngda. | februari var tappet betydligt mindre, 0,6 miljoner kronor sdmre &n budget, och
forklaras av att dels restriktionerna i samhallet havdes den 9 februari och framdorrarna pa bussarna
oppnades igen den 15 februari. For enbart mars manad ligger utfallet 1,2 miljoner kronor Gver periodi-
serad budget, vilket endast &r 0,6 miljoner kronor under motsvarande period 2019 i absoluta tal. Mel-
lan &ren har det dock varit prisjusteringar som inte har tagits med i den berakningen.

2.2 Personalkostnader

Utfall ack 2022 | Utfall ack 2021 | Prognos 2022 Utfall 2021
Lonekostnadsokningstakt (%) -0,0 10,0 4,8% 7,7%
Lonekostnad (40-41) (mnkr) -11,0 -11,0 43,4 40,7

2.3 Ovriga kostnader

I bokslutet for mars ligger trafikkostnaderna for buss ca 6,8 miljoner kronor béttre &n periodiserad
budget. Vid hansyn till sasongsvariationer ar dock avvikelsen marginell. Tagkostnaderna ligger 1,5
miljoner kronor sémre an budget och forklaras till allra storsta delen av ett 6kad ersattning for period-
kortsresor pa Tag i Bergslagen. Vi foljer utvecklingen noga framaver framfor allt vad géller bransle-
kostnadsokningarna for busstrafiken och avvaktar reviderade prognoser fran de olika tagbolagen.

Trafikkostnaderna for serviceresor ar 5,7 miljoner kronor higre an periodiserad budget och det ar 9,2
miljoner kronor hdgre an motsvarande period 2021. Detta forklaras dels av att antalet resor for peri-
oden januari-mars 2022 har ckat med 25,4 %i jamforelse med motsvarande period féregaende ar men
ocksa avsaknad av samplanering inom trafiken vilket ar kostnadsdrivande. Totalkostnaden per resa,
for alla restyper, har reducerats med drygt 5,2 % i jamforelse med perioden januari-mars 2021 pa
grund av det nya avtalet som galler fran 1 juli 2020.

Ovriga kostnader ar -7,8 miljoner samre 4n budget och forklaras dels av att 12,1 miljoner kronor avser
aterforing av den budgetreserv som finns med 48,6 miljoner kronor for heldret. Det innebér att vriga
kostnader ligger 4,3 miljoner kronor béttre &n budget.
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Samhallsbyggnadsndmnden

DATUM

2022-04-08

2.4 Driftredovisning samhallsbyggnadsnamnd

Driftredovisning

Belobo i mnkr Budgetavvi- Omséttning *) | Relation Budgetavvi-
bp kelse ack 2022 ack 2022 (%) kelse ack 2021
Omrade trafik och samhéllsplanering -12,9 117,1 -11,0 -42,4
Projekt 0,0 0,0 | #DIVIS- 0,0
ION/O!
Forvaltningsgemensamt 0,7 0,0 #DIVIS- 0,1
ION/O!
Resultat -12,2 117,1 -10,4 -42,3

*) Definition av omséttning &r ackumulerade intdkter och ackumulerat budgeterat resultat.

3 Helarsprognos

3.1 Intakter

Trafikintakterna uppgar till 39,0 miljoner kronor efter mars. Detta ar 5,1 miljoner kronor lagre jamfort
med budget och 18,2 miljoner kronor hégre jamfort med samma period féregaende &r. Aterhamtning
av trafikintakterna fortsatter sedan foregadende manad.

I nuldget gors ingen revidering av prognosen for intakter. Mot bakgrund av det lagre utfallet vad galler
trafikintakter i jamforelse med budget, framfor allt i inledningen av aret, kommer verksamheten att av-
vakta och folja utvecklingen noggrant efter att framdorrarna 6ppnats och aterhamtningen startat efter
pandemin.

3.2 Personalkostnader

Det finns ingenting hittills i utfallet som indikerar att helarsprognosen vad galler personalkostnader
behover revideras.

3.3 Ovriga kostnader

Trafikkostnaderna for buss och tag ligger ca 7 miljoner kronor béttre &n periodiserad budget i marsre-
sultatet. Vi en mer sasongsvarierad budget ligger trafikkostnaderna i stort sett pa budgeterad niva.
Tagkostnaderna ligger ca 1,5 miljoner kronor séamre &n budget per sista mars. Budgeten har reviderats
med anledning av regionstyrelsens beslut att tilldela ndmnden ytterligare 6 miljoner kronor for utdkad
trafiklinje i norra lansdelen samt nagra forstarkningar framfor allt i sodra lansdelen. Budgetramen upp-
gar nu till 652,5 miljoner kronor.

Behovet att revidera prognosen foreligger inte just nu, utan utvecklingen f6ljs sarskilt med avseende
pa branslekostnadernas utveckling och antal installda turer med tag, som just nu ligger pa en relativt
hog niva, samt periodkortsutvecklingen for Tag i Bergslagen.

For dvriga kostnader far nuvarande prognos ligga kvar forutom att aterforing sker av den budgetre-
serv, total 48,6 miljoner kronor for helaret, som finns i budgeten for 2022 for att namnden ska redovisa
ett O-resultat. Utvecklingen foljs noga framover vad géller hur verksamheten aterstartas efter pande-
min.
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4 Investeringar

DATUM

2022-04-08

Sammanstallning av bruttoinveste-
ringar, mnkr

Utfall ack
2022

Prognos
2022

Budget 2022

Utfall 2021

Immateriella anlaggningstillgangar inne-
varande ars budget

Immateriella anlaggningstillgangar dver-
fort fran tidigare ars budget

Byggnadsinvesteringar innevarande ars
budget

Byggnadsinvesteringar éverfort fran tidi-
gare ars budget

Medicinteknisk utrustning innevarande
ars budget

Medicinteknisk utrustning dverfort fran ti-
digare ars budget

It-utrustning innevarande ars budget

It-utrustning overfort fran tidigare ars
budget

Ovrig utrustning innevarande &rs budget

12,7

12,7

Ovrig utrustning dverfort fran tidigare &rs
budget

0,3

Investeringsbidrag (konto 2322, minus-
belopp)

Summa

0,3

12,7

12,7

-4,7

Av arets investeringar 2022 avser 0,2 pagaende investeringar.

| sammanstallningen ovan visas endast beviljad budget for 2022. Investeringsbelopp som éverfors fran

tidigare ar visas ovan efter att de beslutats.

Nettoutfallet for 2021 ser ut som en intakt pa 4,7 miljoner kronor, vilket beror pa att ett investeringsbi-
drag aktiverades. Det bidraget finansierar en stor del av 2021 ars aktiveringar och fran och med 1 janu-
ari 2021 redovisas investeringsbidrag i Regionen som skuld som darefter intaktsfors i samma takt som

anléggningen skrivs av.
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5 Produktions-/ nyckeltal

Resandeutvecklingen ser allt mer positiv ut. Totalt genomfordes det ca 2,2 miljoner resor i regiontra-
fik, stadstrafik och TiB, vilket & en minskning med strax éver 40% i jamforelse med samma period
2019. Som tidigare manader ligger minskningen jamnt férdelat bade inom tatorten och for langre re-
sor. Vad det galler resor som sker med skolkort sa ligger det kvar pa samma niva som foregaende ma-
nad, dvs 16%. Under hela 2019 skedde ungefar 25% av resorna med skolkort och lite mer an hélften
av dessa resor skedde framst inom tatorten.

Tabell 1: Antal resande under mars (avrundat hundratal)

2019 jan- 2022 jan- Forandring Forand-

mar mar antal ring %

Regionbuss 1120100 628 400 -491 700 -44%
Stadshuss 2 655 900 1511700 -1 144 200 -43%
TiB 159 800 109 100 -50 700 -32%
Totalt 3935800 2 249 200 -1 686 600 -43 %

| februari manad hade resandet 6kat med ca 20% i jamforelse med manaden innan (dvs jan-22) och nu
har resandet 6kat med ca 40% (jamfért med feb-22). Ett av de antaganden som gjordes i arbetet med
budget i balans var just att resandeutvecklingen skulle ga snabbt i borjan nar vél restriktionerna upp-
havdes for att sedan avta, vilket nu far féljas upp i kommande manadsuppfoljningar.

Ett annat antagande var att 25% av de som arbetspendlar med kollektivtrafiken innan pandemin kom-
mer att arbeta ca 2 dagar hemifran vilket skapar behov av en ny mer flexibel biljettform for de som ar-
betspendlar 3 dagar i veckan. Med bakgrund av detta finns nu biljetten Flex 10/40. Hur det specifikt
har gatt for denna biljettform kommer att utvarderas de kommande manaderna.

For att locka till sig bade nya och gamla resenérer lanseras flera kampanjer under varen: ”Nyinflyttad”
(start mars), Vi tar dig dit” (april) och BRT (maj).

Antalet salda biljetter

Totalt saldes det ca 80% fler biljetter under januari-mars (-22) i jamforelse med samma period forega-
ende ar, och ca 40% farre i jamforelse med januari-mars (-19).

Diagrammet nedan visar en fantastisk snabb aterhdmtning under mars manad och att biljettforsalj-
ningen sakta men sakert atergar till 2019 niva. Notera dven att aret startade med en markant skillnad
pa ca 70% lagre antal salda biljetter (jamfort med januari 2019), men med hjélp av denna snabba ater-
hamtning det minskat ner till 20% for mars manad (i jamfarelse med mars-19).
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Enkelbiljetter

Enkelbiljetterna har haft ett storre tapp i antal salda biljetter sedan arets borjan, nu i mars manad syns
en snabbare aterhamtning an innan. Tittar man narmare pa perioden januari — mars (-22) sa saldes det
ca 40% farre enkelbiljetter i jamforelse med samma period 2019.

Diagram 2: Antal salda enkelbiljetter per manad 2019-2022
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Det ar som tidigare namnt framst vuxna som star for den storsta andelen av enkelbiljettforsaljningen.
Daremot stiger forsaljningen aven pa ungdomssidan vaéldigt snabbt och i mars manad ar det ca 4% fler
enkelbiljetter salda till ungdomar jamfort med mars 2019.

Yiterligare en positiv effekt av resandeutvecklingen ar att det salts ca 110% fler enkelbiljetter under
mars manad i jamforelse med mars foregaende ar och endast ca 20% lagre &n mars 2019.

Appen ar dven fortsattningsvis den kanalen enkelbiljetten séljs mest genom, appen star for ca 75% av
forsaljningen.
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Diagram 3: Antal salda enkelbiljetter per manad 2019-2022 fordelat pa ungdom och vuxen.
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Periodbiljetterna

Diagram 4: Antal salda periodbiljetter per manad 2019-2022.

g ey
1= WU

BN i
1L WA

100 M
R e

S TRk
LY

P
(LR

g ey
= U

e
L WA

-
LY

Tan Feb hiar Apr hgj Jun Jul Aug Sep Okt Now Dec
2022 2021 7d/4 2020 744 2019

Antalet salda periodbiljetter har sedan arets borjan legat ganska hogt i jamférelse med foregaende ar, i
mars manad handlar det nastan om en 50% skillnad. For arets tre forsta manader, jan-mars har forsalj-
ningen av periodbiljetterna aterhamtat sig sa pass bra att det &r en minskning pa knappt 10% i antalet
salda i jamforelse med jan-mars 2019.
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Diagram 5: Antal salda 30d/31d och 7d per manad 2019-2022 fordelat pa ungdom och vuxen.
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Precis som tidigare manadsuppféljningarna har uppmarksammat sa ar det forsaljningen av periodbil-
jetterna bland ungdomar som har stigit som mest de senaste aren. Detta beror pa att samtliga gymnasi-
eelever inte langre far skolkort inom Orebro kommun (sedan lasaret 2020/2021). Ca 60% fler sélda
periodbiljetter till ungdomar for perioden jan-mars i ar i jamforelse med samma period 2019 (och

ca 100% fler salda i jamforelse med jan-mars 2021).

Periodkortforsaljningen till vuxna stiger aven den, 60% fler salda for perioden jan-mars i ar jamfort
med samma period foregaende ar, vilket & en minskning pa ca 30% for samma period 2019.

Den 8 mars 2022 lanserades studentrabatten som innebar 20% rabatt pa ordinarie pris for alla period-
biljetter som kops via Lanstrafikens app med en giltighet pa 24 timmar, 72 timmar, Flex 10/40 samt 30
dagar. Galler ej 30 dagar lagpris da det redan ar till ett rabatterat pris.

En positiv effekt av studentrabatten ar att studenterna har borjat aka mer kollektivt. En procentuell ok-
ning pa ex. 30 dagars biljett bland vuxna brukar ligga pa ca 5-7 % som max 10% per manad, men i
mars var den strax over 30% (i jamforelse med feb-22). Tittar man narmare i den biljettkategorin sa
har det alltsa tillkommit fler resenarer. Det ar ingen forflyttning av resenarer utan en stabil 6kning som
fortsatter aven bland de vuxna som képer till ordinarie pris och nastan lika manga har kopt till student-
pris under mars manad. 30 dagars periodbiljett & den som studenterna kdper som mest, den star for

ca halften av de kop studenterna gjorde under mars manad. Sedan kommer 24h och 72h (varav 44%)
och slutligen Flex 10/40 (varav 6%).

Nartrafiken ligger pa samma niva som féregaende manad. Totalt &r det 268 st gjorda i ar sedan lanse-
ringen (varav 100 st bland ungdomar och 168 st vuxna).
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Biljettkontroller
Diagram 6: Antal och andel utfardade tillaggsavgifter vid biljettkontroll.
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I mars kontrollerades ca 10 000 resenérer, varav ca 170 fick tillaggsavgifter (dvs 2% av totala antalet
resendrer) vilket ligger i niva med vad som brukar utfdrdas under ett ”normalar” (dvs -19) . | mars
skedde aven arets forsta storkontroll i slutet av manaden.

Fullsatta bussar
Diagram 7. Antal registreringar fullsatt tur per manad 2020-2022.
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Under mars manad rapporterades det in 62 turer som fullsatta till &rendehanteringssystemet Respons.
Under samma period féregaende ar inrapporterades det 152 turer som fullsatta. Viktigt att ha har i
atanke ir dock vad som definieras som en “fullsatt” buss under aren 2020-2022 skiljs at, ddrav ocksa
differenserna i ovanstaende diagram. Under mars-21 var det ca 10-15 turer per dygn som registrerades
som fullsatta medan mars-22 kom det max att bli 6-7 turer per dygn.
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