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Sammanfattning

Etablering av laddinfrastruktur dr en viktig pusselbit i omstillningen bort fran
fossila drivmedel som orsakar stora klimatutslipp. Riktlinjerna tydliggér Orebro
kommunkoncerns agerande i fragan om nyttjande och etablering av
laddinfrastruktur f6r laddbara fordon. Riktlinjerna tar framférallt upp laddning av
bilar men nimner dven laddning av andra eldrivna fordon sisom elcyklar.

Riktlinjerna utgar fran stillningstagandet i Orebro kommuns klimatstrategi om att
Orebro kommunkoncern ska bidra till att bryta beroendet av fossila brinslen
inom transportsektorn och 0ka andelen hallbara resor och transporter.
Riktlinjerna skapar dven fOrutsittningar att nd malen i kommunens
Fordonsriktlinjer.

Riktlinjerna bygger pa att kommunkoncernen primirt etablerar laddinfrastruktur
vid sina fastigheter utifran de lagkrav som finns och utifran efterfragan hos
hyresgister och besokare till fastigheterna. Kommunkoncernen ska samverka for
en anvindarvinlig utbyggnad av laddinfrastruktur. Ovrig publik laddning till
allminheten etableras av privata aktorer utifrin den efterfraigan som finns.
Kommunkoncernen ska stotta privata aktorer, bland annat genom att upplata
kommunigd mark fér utbyggnad av laddinfrastruktur. Nar det giller andra
eldrivna fordon ska kommunkoncernen frimja anvandningen av dessa bade
bland kommunala verksamheter, medarbetare och invanare 6verlag.

Riktlinjerna dr uppdelade i fyra avsnitt dir de tre forsta fokuserar pa
elbilsladdning: kommunkoncernens etablering av laddinfrastruktur, laddning till
allminheten, och laddning till kommunala verksamheter. Det sista avsnittet
fokuserar pa andra eldrivna fordon. Riktlinjerna har tagits fram av en arbetsgrupp
bestiaende av representanter fran berorda forvaltningar och bolag inom Orebro
kommunkoncern. Nedan listas riktlinjernas alla stallningstaganden och 1 resten av
dokumentet finns dven forklarande text till dem.

Kommunkoncernens etablering av laddinfrastruktur

e Orebro kommunkoncern ska etablera laddinfrastruktur vid sina
fastigheter utifran lagstiftning och efterfragan hos hyresgister och
besokare.

e Orebro kommunkoncern ska samverka for en anvindarvinlig utbyggnad
av laddinfrastruktur och striva efter en gemensam styrning av
laddstationerna dar de kan 6vervakas och optimeras centralt.

e Orebro kommunkoncerns laddstationer ska félja nedanstaende krav.
Koncernen kan komma 6verens om fler gemensamma krav vid behov.

Krav for kommunkoncernens laddstationer
e laddstationerna ska folja Boverkets gallande foreskrifter och allmianna
rad om utrustning for laddning av elfordon.
e Jaddstationerna ska placeras sa att risken f6r brand minimeras.

e DPublika laddstationer ska folja gillande lagkrav om att vara
o uppkopplade och smarta
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o moijliggdra styrning av laddning

o stodja kompabilitet med alla typer av elbilar respektive el-lastbilar

o kunna samla in och 6verfora data
Diir det ar lampligt ska dessa krav foljas dven for icke-publika
laddstationer.
Vid alla laddstationer ska det finnas flera méjliga betalningsmetoder. Dir
det dar mojligt ska hyresgaster kunna betala elbilsladdningen via faktura.
Laddstationer som ir helt eller delvis tillgiangliga f6r allmanheten ska ha
en marknadsmassig prissittning.

Laddning till allminheten

Kommunkoncernen ska kunna erbjuda privata aktorer moijlighet att
etablera publik laddinfrastruktur pa kommunkoncernens mark, dock inte
pa allmin platsmark.

Laddinfrastruktur som etableras av privata aktorer pa
kommunkoncernens mark ska félja de krav som giller f6r
kommunkoncernens egna laddstationer.

Den privata aktoren star for kostnaden for eventuell ny elnitsanslutning
och far vinsten fran elforsiljningen.

Kommunkoncernen ska stotta privata aktorer infor etablering av
laddinfrastruktur, till exempel via energi- och klimatradgivning och
niringslivsfrimjande arbete.

Laddning till kommunala verksamheter

Kommunkoncernens laddstationer vid kommunala verksamhetslokaler
ska ha betalsystem som kan anvindas av alla kommunala verksamheter.
Laddstationer som etableras till kommunala verksamheter ska vara
semipublika nir det dr lampligt.

Kommunala fastighetsagare ska kunna ordna laddplatser maximalt 200
meter frin verksamhetslokalen for de kommunala verksamheter som har
behov av det.

Dir det dr mojligt sker etablering av laddstationer till kommunala
verksamheter via befintliga elanslutningar och antal laddplatser och
laddeffekt anpassas da till befintlig huvudsakring och effektabonnemang.
Privata fastighetsdgare som ar hyresvird till kommunala verksamheter ska
uppmuntras till att f6lja samma principer som laddinfrastrukturen vid
kommunala fastigheter.

Laddning av andra eldrivna fordon

Orebro kommunkoncern ska frimja anvindningen av elcykel och
liknande bland kommunens verksamheter, medarbetare och besdkare, till
exempel genom att tillhandahalla sikra parkerings- och/eller
laddningsméjligheter dir det dr lampligt.

I kommunala cykelgarage ska det finnas mojlighet f6r invanare att forvara
cykelbatterier pa ett sikert sitt. Om laddning av batterier erbjuds ska det
gbras pa ett brandsikert satt.
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Inledning
Bakgrund

Som en del i omstallningen till hallbara transporter blir det alltfler laddbara
fordon i trafik, framférallt personbilar. Ar 2023 fanns det drygt en halv miljon
laddbara fordon i trafik och enligt branschorganisationen Power Circle kommer
Sverige att ha nirmare en miljon laddbara fordon pa vigarna ar 2030. EU styr
alltmer mot eldrift, framforallt f6r personbilar, och det finns planer f6r utfasning
av forbranningsmotorn.

Elfordon kommer alltsa att ha en dominerande plats i framtidens fordonsflotta
vilket innebir att det kommer att behdvas allt fler laddmajligheter vid bostader,
arbetsplatser, besoksmal och lings med storre vigar. Eftersom elfordons
rickvidd blir allt stérre sker den mesta laddningen vid hemmet eller arbetsplatsen.
Det dr dock viktigt med en fungerande publik laddinfrastruktur vid beséksmal
och lings med vigar for att mojliggora lingre resor, vilket kan vara en avgorande
faktor for att fa fler manniskor att képa en elbil. Att stilla om till elfordon ér
dock inte enda 16sningen f6r mer hallbara transporter. Parallellt beh6vs atgarder
for att minska biltrafiken, framfoérallt 1 stader, till f6rman f6r gang, cykel och
kollektivtrafik.

Kommunkoncernen ber6rs av fragan om laddinfrastruktur pa flera olika satt, till
exempel som mark- och fastighetsagare, bostadsbolag, fordonsigare och
fordonsanvindare. Kommunen dr dven kravstillare vid upphandling av
transporter samt myndighet vid tillsyn av verksamheter. Kommunen arbetar med
samhillsplanering och arbetar f6r en héllbar anvindning av stad savil som
landsbygd. Dessutom tillhandahaller kommunen energi- och klimatradgivning till
invéanare, féreningar och féretag, bland annat kring laddstationer. Utbyggnad av
laddinfrastruktur ar en pusselbit i att nd kommunens malsittningar om minskade
utslidpp fran transporter.

Lagstiftning

De senaste aren har det tillkommit lagstiftning kring laddinfrastruktur som pa
olika sitt ber6r kommunkoncernen och som dessa riktlinjer férhaller sig till.
Nedan redovisas dessa lagkrav kortfattat, i bilagan finns mer information.

Plan- och bygglagen

Enligt plan- och bygglagen behéver fastighetsigare etablera laddinfrastruktur
och/eller ledningsinfrastruktur vid minga byggnader. Med ledningsinfrastruktur
avses forberedande atgarder for att underlitta framtida installation av
laddningspunkter, till exempel tomror, kabelrinnor eller kabelstegar. For
bostadshus édr kraven enbart pa ledningsinfrastruktur medan det vid andra
byggnader dven finns krav pa laddstationer. Det finns krav vid ny- och
ombyggnation savil som retroaktiva krav for befintliga byggnader (uppvirmda).

Clean Vehicles Directive (CVD)
Enligt EU-direktivet CVD ska en dryg tredjedel av fordonen i kommunens
upphandlade avtal f6r fordon och transporttjanster vara ’rena”, vilket 1 princip
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innebar elbilar. Andelen riknas 6ver en 5-drsperiod och ar totalt for alla
upphandlade avtal som ingar. Idag bestar kommunens fordonsflotta framforallt
av biogasbilar. Andelen elbilar i fordonsflottan kommer att behéva 6ka framover,
dels som en f6ljd av CVD, dels som en {6ljd av det blir allt farre bilar med
forbrinningsmotor pa marknaden. Férbrinningsmotorn ar fortsatt aktuell for
tunga fordon, men dven dir kommer det att behévas fler eldrivna fordon.

Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR)

EU-férordningen AFIR stiller bland annat krav pa en viss mingd
laddinfrastruktur lings med stora vigar och dven en viss mingd total laddeffekt i
férhallande till hur manga laddbara fordon som finns i trafik. Kraven f6ljs upp pa
nationell niva och beror darfor inte kommunkoncernen direkt. Just nu finns det 1
Orebro kommun som geografiskt omride stérre total laddeffekt in vad som
krivs (killa: Drivmedla.se), men i takt med att antal laddbara fordon 6kar
kommer det att behovas mer laddeffekt och laddinfrastruktur framover.

I AFIR finns det aven krav pa sjalva laddutrustningen vilket giller f6r alla publika
laddstationer. Kraven innebir att publika laddstationer ska vara uppkopplade och
smarta, mojliggbra styrning och optimering av laddningen, kunna anvindas av
alla elfordon, och kunna samla in och 6verfora data f6r att sikerstilla en effektiv,
hallbar och anvindarvanlig laddinfrastruktur.

Kommunens mal

I kommunkoncernens program foér hallbar utveckling finns det mal om att
Orebro kommunkoncern och Orebro kommun som geografiskt omrade ska bli
klimatneutral(t) och sa smaningom klimatpositiv(t). En omstillning till en mer
eldriven fordonsflotta bidrar till detta.

I nuvarande 6versiktsplan (revidering pagar) finns stéillningstagande om att
kommunen ar positiv till utveckling av infrastruktur f6r laddning av elbilar.
Laddstolpar for elbilar bor dven ingé 1 parkeringsanligeningar och vid bescksmal
som vigrestauranger, handelsplatser eller idrottsanliggningar.

I klimatstrategin finns ett fokusomrade kring Transporter och mobilitet som
fokuserar pa att frimja hallbart resande samt att stilla om fordon och drivmedel
till mer férnybart. Inom strategin finns det insatsomraden som handlar om att
utveckla laddinfrastruktur f6r elfordon inom kommunkoncernen samt att
utveckla arbetet med att frimja publik laddinfrastruktur f6r litt och tung trafik.

Det pagar dven arbete med att ta fram en trafikstrategi. Strategin innehaller ett
6vergripande mal om att antalet bilresor i Orebro titort ska minska.

I kommunens fordonsriktlinjer anges el och biogas som hogst prioriterade
drivmedel for kommunkoncernens personbilar.
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Riktlinjer
Riktlinjerna for laddinfrastruktur utgar fran stillningstagandet i Orebro kommuns
klimatstrategi om att Orebro kommunkoncern ska bidra till att bryta beroendet

av fossila brinslen inom transportsektorn och 6ka andelen hallbara resor och
transporter.

Kommunkoncernens etablering av laddinfrastruktur

Stillningstaganden

e Orebro kommunkoncern ska etablera laddinfrastruktur vid sina
fastigheter utifran lagstiftning och efterfrigan hos hyresgister och
besokare.

¢  Orebro kommunkoncern ska samverka for en anvindarvinlig utbyggnad
av laddinfrastruktur och striva efter en gemensam styrning av
laddstationerna dir de kan 6vervakas och optimeras centralt.

e Orebro kommunkoncerns laddstationer ska folja nedanstaende krav.
Koncernen kan komma 6verens om fler gemensamma krav vid behov.

Krav for kommunkoncernens laddstationer

e laddstationerna ska folja Boverkets gallande foreskrifter och allmianna
rad om utrustning f6r laddning av elfordon.

e Jaddstationerna ska placeras sa att risken f6r brand minimeras.

e DPublika laddstationer ska folja gillande lagkrav om att vara
o uppkopplade och smarta
o mojliggdra styrning av laddning
o stodja kompabilitet med alla typer av elbilar respektive el-lastbilar
o kunna samla in och 6verfora data
Dir det ar lampligt ska dessa krav féljas aven for icke-publika
laddstationer.
e Vid alla laddstationer ska det finnas flera méjliga betalningsmetoder. Dir
det dar mojligt ska hyresgaster kunna betala elbilsladdningen via faktura.
e Jaddstationer som ir helt eller delvis tillgiangliga f6r allménheten ska ha
en marknadsmassig prissittning.

Forklaring till stillningstaganden och krav

Grunden i Orebro kommunkoncernens arbete med laddinfrastruktur ir att
kommunen som fastighetsdgare etablerar laddstationer utifran krav i plan- och
bygglagen och utifran de behov av laddning som finns hos hyresgister och
bestkare. Hyresgister handlar till exempel om boende i allminnyttan och
kommunala verksamheter som alltmer stiller om till elfordon. Orebrobostider
har drygt 40 000 hyresgister och spelar darfér en viktig roll i att mota de boendes
befintliga behov av laddning och frimja en 6kad omstillning till fler elbilar. Till
bestkare riknas dven kommunanstillda som pendlar eller vill pendla med elbil —
deras behov av laddning vid arbetsplatsen bedéms dock vara litet.

Orebro kommunkoncern ska samverka kring utbyggnaden av laddinfrastruktur
och arbeta fOr att gora den anvindarvinlig. Genom att samverka skapas dven
forutsattningar for att laddstationerna ska kunna styras gemensamt och bli en
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tillgang fOr att optimera stadens elsystem. Detta underlittas om alla
kommunkoncernens laddstationer kan kontrolleras och 6vervakas centralt genom
en programvara eller plattform. Den koncerngemensamma styrningen kan ske via
ett gemensamt system eller genom olika system som kommunicerar med varandra
via standardiserade kommunikationsprotokoll. For att méjliggora detta dr det
viktigt att kommunkoncernen dger datan vid sina egna laddare.

Det kommunala bolaget Kumbro Utveckling AB ir en viktig aktor 1 koncernens
gemensamma arbete med laddinfrastruktur. Bolaget arbetar med
héllbarhetsfragor inom grén energi och teknisk forsérjning och har etablerat flera
laddstationer pa uppdrag av kommunala fastighetsigare. Detta bor de géra dven
fortsittningsvis och kan med fordel utgéra kommunkoncernens expertstéd inom
laddinfrastruktur.

For att underlitta f6r anvindarna ska Orebro kommunkoncerns etablering av
laddinfrastruktur folja gemensamma principer. Boverket har féreskrifter och
allminna rad nir det giller etablering av laddinfrastruktur (2021:2). De innefattar
rad kring vilken typ av ladduttag som ska anvindas och rad for en god
tillgdnglighet. Dessa rad ska f6ljas nir kommunkoncernen etablerar
laddinfrastruktur. Det ar viktigt att beakta brandrisker vid placering av
laddstationer, det kan till exempel handla om att prioritera utomhusplacering, ha
tillrickligt avstand fran fasader och tak, samt att ha kollisionsskydd och
jordfelsbrytare. Krav fran kommunens forsikringsbolag kring detta ska foljas.

EU-direktivet AFIR stiller krav pa att publik laddinfrastruktur behover vara
uppkopplad. Aven om kommunkoncernens laddstationer till stor del 4r icke-
publika ska dessa krav f6ljas dven da nir det ar limpligt da det édr en férutsittning
tor den gemensamma styrningen. Till exempel finns krav om att laddstationer ska
vara utrustade med teknik som méjligg6r smart laddning. De ska dven vara
uppkopplade till en central dataplattform som gor det mojligt att Gvervaka och
hantera laddningssessioner i realtid. Detta inkluderar krav pa att kunna
kommunicera med bédde elnitet och elfordon. Laddstationer ska kunna anvandas
av alla typer av elbilar respektive el-lastbilar, och vara kompatibla med olika
betalningsmetoder och identifieringssystem. De ska kunna samla in och 6verféra
data om laddningssessioner, inklusive information om energiférbrukning och
kostnader.

For att underlitta f6r anvindaren ska betalning med olika betalningsmetoder vara
mojlig. For anvindaren dr det foérdelaktigt om laddarna har flera méjliga betalsitt,
till exempel betalkort (via kortldsare eller QR-kod), mobilapp, Swish eller RFID-
tage. Pa publika laddstationer med effekter pa minst 50 kW stiller AFIR krav pa
att betalning med kort ska vara mojlig. For hyresgister underlittar det om
fastighetsigaren kan erbjuda samlad betalning f6r laddningen via faktura. Det
g6rs till exempel genom RFID-taggar som ar kopplade till verksamheten.

Laddstationer som ar helt eller delvis tillgangliga f6r allminheten behéver ha en
marknadsmissig prissittning for att inte snedvrida eller himma en effektiv
konkurrens pa marknaden.
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Laddning till allmanheten

Stillningstaganden

e Kommunkoncernen ska kunna erbjuda privata aktorer mojlighet att
etablera publik laddinfrastruktur pa kommunkoncernens mark, dock inte
pa allmin platsmark.

e Laddinfrastruktur som etableras av privata aktorer pa
kommunkoncernens mark ska félja de gemensamma principer som giller
f6r kommunkoncernens egna laddstationer.

e Den privata aktoren star for kostnaden for eventuell ny elndtsanslutning
och far vinsten fran elforsiljningen.

e Kommunkoncernen ska stotta privata aktorer infor etablering av
laddinfrastruktur, till exempel via energi- och klimatradgivning och
niringslivsfrimjande arbete.

Forklaring till stillningstaganden

Publik laddinfrastruktur behovs framforallt vid besoksmal och lings med stora
vigar. Kommunkoncernen kommer framst att etablera icke-publik
laddinfrastruktur till sina egna fordon, till hyresgister, och till besékare vid
fastigheter. I vissa fall kommer kommunkoncernens laddstationer att vara helt
publika, ifall parkeringsplatsen dr 6ppen for allmianheten. Utover detta ska dock
etablering av publik laddinfrastruktur goras av den privata marknaden.

Kommunkoncernen ska bidra till utvecklingen av publik laddinfrastruktur genom
att erbjuda privata aktérer mojlighet att etablera laddinfrastruktur pa strategiska
platser pa kommunkoncernens mark. Det kan till exempel handla om vissa
besoksmial, parkeringsanlidggningar, eller andra platser dir attraktiviteten kan
héjas genom laddinfrastruktur. Det kan vara laddning for litta saval som tunga
fordon. Privata aktorer kan dven sjilva ge forslag pa platser for etablering som
kommunkoncernen far ta stillning till.

Etableringen ska framfoérallt ske pa kvartersmark, till exempel parkeringshus,
parkeringsanlidggningar och parkeringar vid fastigheter. Ingen etablering ska ske
pa allmin platsmark eftersom inriktningen 1 stadsmiljon ar att mangden biltrafik
ska minska. Tillgangen till yta dr begrinsad i staden och for att hantera en
vixande befolkning och samtidigt skapa attraktiva och héllbara stadsmiljer
behd6ver allmin platsmark primart gynna gaende, cyklister och kollektivtrafik. Det
ska finnas goda foérutsittningar att vilja andra fardslag an privatbil.

Laddinfrastrukturen som etableras av privata aktérer pa kommunens mark
behé6ver f6lja de gemensamma principer som giller f6r kommunkoncernens egna
laddare. Till stor del handlar det om att f6lja gillande regelverk, till exempel om
att publika laddare ska vara smarta och uppkopplade. Flera betalmetoder ska vara
mojliga. Den privata aktéren star for kostnaden f6r eventuell ny elanslutning och
far dven vinsten fran elforsiljningen.

For att stotta privata aktorer infor etablering av laddinfrastruktur ska
kommunkoncernen arbeta med information och radgivning for att stotta till
exempel fastighetsigare och bostadsrattsforeningar att etablera laddinfrastruktur.
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Laddning till kommunala verksamheter

Stillningstaganden
o Kommunkoncernens laddstationer vid kommunala verksamhetslokaler
ska ha betalsystem som kan anvindas av alla kommunala verksamheter.
o [addstationer som etableras till kommunala verksamheter ska vara
semipublika nir det ar lampligt.

e Kommunala fastighetsigare ska kunna ordna laddplatser maximalt 200
meter frin verksamhetslokalen for de kommunala verksamheter som har
behov av det.

e Dir det ar mojligt sker etablering av laddstationer till kommunala
verksamheter via befintliga elanslutningar och antal laddplatser och
laddeffekt anpassas da till befintlig huvudsakring och effektabonnemang.

e Privata fastighetsdgare som dr hyresvird till kommunala verksamheter ska
uppmuntras till att f6lja samma principer som laddinfrastrukturen vid
kommunala fastigheter.

Forklaring till stillningstaganden

Den kommunala fordonsflottan behéver stilla om till allt fler elbilar vilket kraver
fler laddplatser. Inom kommunkoncernens fastigheter ska detta goras pa ett
anvindarvinligt sitt med en hég grad av samverkan vilket framgar av
stillningstaganden i det fOrsta avsnittet.

Det ir en fordel om kommunkoncernens laddstationer har betalsystem som gor
dem tillgingliga for alla kommunala verksamheter, till exempel genom betalning
via RFID-tagg. Detta skapar forutsittningar f6r kommunala verksamheter att
dela pa laddplatser, i den man parkeringsreglering och verksamheternas
arbetstider tillater. Detta skapar hog anvindarvanlighet och flexibilitet dér
kommunala verksamheter inte blir lasta till att alltid enbart ladda pa en plats.

Det ar fordelaktigt om den laddinfrastruktur som etableras f6r kommunens
verksamheter anvinds sa mycket som moijligt. Detta kan goras genom att planera
f6r semi-publik laddning. Det innebdr att laddstationer dr 6ppna for allminheten
utanfor verksamhetens arbetstider, ofta kvallar och helgar. Detta kan begrinsas
av parkeringsregleringen pa platsen, i vissa fall dr den reserverad f6r kommunens
verksamheter och personal hela dygnet. Dessutom ar det inte lampligt med
semipublik laddning om paverkan pa fastighetens effektuttag blir f6r stort.

For manga kommunala verksamheter som ska anvinda elbilar dr det viktigt att
det finns laddplats 1 narheten av verksamhetslokalen. Riktmairket ar att laddplats
ska etableras maximalt 200 meter fran verksamhetslokalen. Kraven giller bara 1
de fall det 6verhuvudtaget finns parkeringsplatser vid fastigheten. I vissa fall édr
en 16sning att etablera laddplats pa en nirliggande fastighet inom koncernen. Om
det finns god tillgang till publik laddning i narheten kan verksamheten hinvisas
till detta ifall det fungerar med verksamheternas forutsittningar.

Eftersom tillgang till laddplats ofta innebdr en hyresékning for verksamheterna dr
det viktigt att prioritera utbygenad vid fastigheter dar det kan goras till en lag
kostnad. Detta kan till exempel goras genom att etablering av laddinfrastruktur
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sker via fastigheternas befintliga elanslutning dar det ar moijligt, och att antal
laddplatser och laddeffekt anpassas till fastigheternas befintliga huvudsikring och
effektabonnemang.

Nir det giller privata fastighetsagare till kommunala verksamheter sa kan inte
kommunkoncernen styra hur de etablerar laddinfrastruktur men kan uppmuntra
dem till att f6lja samma principer som kommunkoncernens egna laddstationer.

Laddning av andra eldrivnha fordon

Stillningstaganden

e Orebro kommunkoncern ska frimja anvindningen av elcykel och
liknande bland kommunens verksamheter, medarbetare och besdkare, till
exempel genom att tillhandahalla sikra parkerings- och/eller
laddningsméjligheter dir det dr lampligt.

e | kommunala cykelgarage ska det finnas méjlighet f6r invanare att forvara
cykelbatterier pa ett sikert sitt. Om laddning av batterier erbjuds ska det
gbras pa ett brandsikert satt.

Forklaring till stillningstaganden

Elcykel ar ett bra alternativ istillet f6r bil f6r manga av kommunens verksamheter
savil som for medarbetare som pendlar. Elcyklar och elsparkcyklar drivs av
littumjonbatterier som ar sjalviorsérjande pa syre och ar darfor valdigt svarslickta
vid en brand, det sprids dven giftiga gaser. Det dr dirfor viktigt att de laddas pa
ett sikert satt.

For medarbetare och besékare som pendlar med elcykel beh6vs generellt sett
inga laddmojligheter men det dr férdelaktigt om det finns siker cykelparkering
och/eller forvaringsskdp si att cykelbattetier inte behover tas med in i lokalen.
For elcyklar och elsparkcyklar som anvands 1 kommunens verksamheter behovs
sakra laddmoijligheter. Det kan till exempel handla om att ordna laddning
utomhus i ldsta skap eller i utrymmen med god ventilation, brandsikert
separerade fran verksamhetsutrymmen och i omraden fria fran littantindliga
material. Specifika riktlinjer kring detta ar under framtagande.

Kommunen ska underlitta invanarnas omstillning till elcykel och liknande. Detta
gors genom fler sikra parkeringsmoijligheter saisom cykelgarage. I kommunala
cykelgarage och liknande ska det finnas siker forvaring av cykelbatterier, till
exempel 1 férvaringsskap. Da laddning av batterier ar en hog sakerhetsrisk ska
laddning enbart erbjudas om det kan géras pa ett brandsikert sitt.

Privata aktorer som hyr ut elcyklar eller elsparkcyklar hanterar generellt sitt
laddningen pa egen hand, till exempel genom att byta ut batterierna. Det finns
alltsa inget behov av fysiska laddstationer pa samma sitt som for elbilar. Om
forfragan om markupplatelse for laddning av elcyklar eller liknande inkommer
kommer det att hanteras inom ramen for befintliga ordinarie processer inom
kommunorganisationen.
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Ordlista

AFIR

Alternative Fuels Infrastructure Regulation. AFIR ir en EU-
forordning som staller krav pa en viss mingd publik
laddinfrastruktur for litta och tunga fordon 1 alla EU:s
medlemslinder.

CVD

Clean Vehicles Directive. CVD ar ett EU-direktiv som
reglerar hur stor andel ”rena fordon” som offentlig sektor ska
upphandla.

Elbil

En bil som endast anvinder elmotor f6r framdrift, elbilens
batteri laddas frin elnitet.

Icke-publik
laddning

Laddning som anvinds av en sluten grupp personer, till
exempel villadgare, medlemmar i en bostadsrattsforening,
anstillda och kunder pa ett foretag, eller inom kommunens
verksamheter.

Laddbara
fordon

Fordon som kan laddas vid en laddstation. Fo6r personbilar
innebir detta elbilar och laddhybrider.

Laddeffekt

Laddeffekt kan ha olika inneb6rd beroende pa sammanhang
men miats alltid i kilowatt (kW). Laddeffekten vid en
laddpunkt paverkar laddningstiden, ju hogre laddeffekt desto
snabbare kan elbilen laddas. Laddeffekt pa en laddstation ér
summan av effekten pa laddpunkterna. Laddeffekt pa en
laddningspool dr summan av effekten pa laddstationerna.
Total laddeffekt inom till exempel en kommun ar summan av
effekten pa alla laddstationer i kommunen.

Laddhybrid

En bil med férbrinningsmotor som drivs av bensin eller
diesel och en elmotor. Laddhybrider har ett batteri som kan
laddas fran elnitet, men rackvidden ir inte lika lang som for
en elbil.

Ladd-

infrastruktur

Laddinfrastruktur dr ett 6vergripande begrepp for fast
utrustning som behévs f6r laddning av elfordon.

Laddningspool

En laddningspool bestir av en eller flera laddstationer som
kan ha olika laddtjinsteleverantorer. En laddtjansteleverantor
skapar viarde for sina kunder (férarna) genom att erbjuda
tillgang till laddpunkter i ett geografiskt omrade.

Laddplats

En parkeringsplats for ett laddbart fordon.

Laddpunkt

Ett eluttag eller en elkontakt dir mojlighet finns att ansluta
och ladda ett fordon i taget.

Laddstation

Geografisk plats med moijlighet till laddning, bestar av en
eller flera laddplatser.

Laddutrustning

En teknisk utrustning som har en eller flera laddningspunkter
for att ladda ett eller flera laddfordon, till exempel en
laddstolpe eller en laddbox.

Publik
laddning

Laddning som ir till f6r allmidnheten.

Semi-publik

laddning

Icke-publik laddning som ir tillganglig f6r allminheten vid
vissa tider, ofta kvillar och helger.
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Bilaga: Fordjupning kring lagstiftning

Plan- och bygglagen

Sedan 2020 dr laddning av elfordon ett nytt egenskapskrav i plan- och bygglagen,
PBL. Vilka byggnader som ska ha utrustning for laddning av elfordon eller
forberedelse f6r laddning genom sa kallad ledningsinfrastruktur framgar av plan-
och bygeférordningen (2011:338), PBFE.

I PBF framgar att nya bostadshus med fler 4n 10 parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomrér eller
liknande) till alla parkeringsplatser. Nya byggnader som inte dr bostadshus och
som har fler in 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur till 20 procent av parkeringsplatserna och minst en
laddningspunkt for elfordon. Kraven giller aven vid ombyggnationer.

For befintliga byggnader finns retroaktiva krav om att senast 1 januari 2025 ska
uppvirmda byggnader som inte ir bostadshus och som har fler an 20
parkeringsplatser 1 byggnaden eller pa tomten ha minst en laddningspunkt f6r
elfordon.

Nyligen har skarpare krav kring laddinfrastruktur beslutats i EU och dessa
kommer sa smaningom implementeras 1 svensk lagstiftning. De skirpta kraven
ska gilla fran 2026 och det kommer att finnas krav som giller f6r nya eller
ombyggda bostadshus med fler dn tre parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten. Det kommer dven finnas krav som giller f6r ny- eller ombyggnation av
andra byggnader med fler dn fem parkeringsplatser och f6r kontorsbygenader
kommer kraven att vara skarpare. Fran 2027 blir det en skirpning av de
retroaktiva kraven for befintliga byggnader (ej bostadshus) med fler an 20
parkeringsplatser.

Clean Vehicles Directive (CVD)

CVD ir ett EU-direktiv som har implementerats i svensk lag 1 lagen (2011:840)
om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster, i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik och i férordningen (2020:486) om milj6- och
trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar. Kraven giller litta och tunga fordon
som kops in, hyrs eller leasas till offentliga organisationer. Kraven giller dven for
fordon som anvinds i vissa upphandlade tjinster, till exempel busstrafik,
fardtjanst och sophimtning.

Under perioden 2 aug 2021-31 dec 2025 ska minst 38 procent av de litta
fordonen inom dessa avtal vara rena. Det betyder att de far slippa ut max 50 g
CO2/km och max 80 procent av utslippsgrinserna for luftféroreningar. Bilar
som klarar detta ar elbilar, brinslecellsbilar samt vissa laddhybrider med laga
utslapp. Fran 2026 och fram till och med 2030 skirps kraven. Da ska minst 38,5
procent av de litta fordonen ha nollutslipp av koldioxid.

Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR)
AFIR ir en EU-férordning som bérjade gilla i april 2024. 1 férordningen stills
krav pa en viss mangd publik laddinfrastruktur f6r litta och tunga fordon i alla
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EU:s medlemslinder. Kapacitetskraven galler per nation, det finns inga krav pa
kommun-niva. Diremot ir kraven utifrin AFIR en relevant mattstock for att
analysera utvecklingen av laddinfrastruktur i kommunen.

AFIR staller dels krav pa att det 6verlag ska finnas 1,3 kW laddeffekt tillganglig
per elbil och 0,8 kW per laddhybridbil. Ar 2024 ska det siledes finnas 6,93 MW
laddeffekt totalt i Orebro kommun. Idag finns det 18,31 MW total laddeffekt
vilket 4r 11,38 MW mer 4n vad kraven anger. Det betyder att kraven kommer att
nas med befintlig laddinfrastruktur dven om det tillkommer ca 11 000 elbilar eller
laddhybrider. Ar 2035 behéver det dock finnas ca 45 MW total laddeffekt utifran
de prognoser som finns for utvecklingen av fordonsflottan. (Kalla: Drivmedla.se).

Dessutom stills krav pa att det ska finnas laddinfrastruktur lings med det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Fér Orebro kommun ir det E18 och
E20 som ber6rs av detta. Det stills olika krav pa stomnitet (ddr E18 ingir) och
det 6vergripande vagnitet (dir E20 ingar). For stomnatet ska det senast 31
december 2025 finnas en viss mangd laddeffekt i laddningspooler var 6e mil f6r
litta fordon och var 12e mil f6r tunga fordon. Samma datum giller f6r
laddinfrastruktur f6r tunga fordon pa det 6vergripande nitet. For litta fordon
giller krav pa det 6vergripande vignatet fran 31 december 2027. Kraven pa
tillganglig effekt hojs sedan successivt.

AFIR innehaller ocksa bestimmelser om exempelvis betalningslosningar for
laddning, information till konsumenter samt standarder f6r publika
laddningsstationers utformning. Till exempel finns krav om att publika
laddstationer ska vara utrustade med teknik som mojliggér smart laddning, vilket
innebir att laddningen ska kunna styras och optimeras for att balansera
belastningen pa elnitet och maximera anvindningen av férnybar energi.
Laddstationer ska aven vara uppkopplade till en central dataplattform som gor
det mojligt att Gvervaka och hantera laddningssessioner 1 realtid. Detta inkluderar
krav pa att kunna kommunicera med bade elnitet och elfordon. Publika
laddstationer ska kunna anvindas av alla typer av elbilar respektive el-lastbilar och
vara kompatibla med olika betalnings- och identifieringssystem. Detta inkluderar
krav pa 6ppen och standardiserad kommunikation mellan laddstationer och
elfordon. Laddstationer ska kunna samla in och 6verféra data om
laddningssessioner, inklusive information om energiférbrukning och kostnader.
Dessa krav kommer att bli implementerade 1 svensk lagstiftning framéver.
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