Samradsredogorelse Lanstransportsplan for regional
transportinfrastruktur 2026-2037

Skickas till alla ansvariga handléggare hos remissinstanserna

Under framtagande av lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro l&n 2026-2037
genomfordes en samradsremiss under perioden 4 juni — 24 oktober 2025.

Remissen skickades till remissinstanser i och utanfor lanet, remissen lades ocksa ut pa Region
Orebro ldans hemsida med tillhérande information kring méjlighet att kunna ldmna synpunkter.

Under remissperioden holls en remisskonferens dit samtliga remissinstanser bjods in for att ta
del av remissforslaget samt ges mojlighet till att stalla fragor och komma med inspel.

Totalt inkom 36 remissvar varav 4 remissinstanser svarade men utan nagra synpunkter. Utav
lanets kommuner valde 11 av 12 att svara. Totalt inkom cirka 170 unika synpunkter.

Remissynpunkterna har i denna redogorelse sammanstallts och besvarats. Svar pa unika
synpunkter redovisas i bilagd tabell. | detta dokument diskuteras fragor som kom upp fran flera
svar.

Synpunkterna under samradet har foranlett sma andringar i lanstransportplanen, till storsta del
fortydliganden och klargéranden av formuleringar av text. Lansplanen har dven forkortats nagot
sedan samradet, dar storre delar av kapitel 4 har flyttats till Bilaga 2.

Fordelning av medel kommer i beslutsversionen av lansplanen ha dndrats utifran att
lansplanerna inte langre ska finansiera utredning, samt efter inspel att medel i cykelpotten
borde finnas de forsta tre dren av planperioden inte enbart de medel till de tva prioriterade
cykelvagarna.

Alla svarande organisationer:

Arboga kommun Lansstyrelsen Orebro ldn
Askersund kommun LRF Orebro

Hallsberg kommun Motala kommun

Hallefors kommun Malardalstrafik

Invanare i Karlskoga kommun Namnsinsamling stortorpsvagen
Katrineholm kommun (privatpersoner)

Karlskoga kommun Naturvardsverket
Kristinehamn kommun Nora kommun

Kumla kommun Polismyndigheten

Kopings kommun Region Dalarna

Laxa kommun Region Sérmland

Lekeberg kommun Region Vastmanland
Lindesberg kommun Region Ostergdtland
Ljusnarsberg kommun Riksférbundet Enskilda vagar
Lansstyrelse i S6dermanlands lan Sveriges Akeriféretag
Lansstyrelse i Vastmanlands lan Trafikverket

Lansstyrelsen Dalarnas lan Vastra Gotalandsregionen
Lansstyrelsen Vastra Gotaland Vingaker kommun




Inspel fran flera instanser

Nagra fragor och inspel kom fran flera remissinstanser. Nedan diskuteras dessa fragor lite
bredare.

Synpunkter pa kollektivtrafik

Flertalet kommuner kommenterade kollektivtrafiklinjer och tidtabeller, ndgot som inte hanteras
inom ramen for lAnsplanen. Kollektivtrafiksynpunkter hanteras genom
trafikforsdrjningsprogrammet och ansvariga pa Region Orebro ldn har fatt tillgéng till
samradsredogorelsen for att ta del av inspelen som berdr dem.

Synpunkter om det Finmaskiga vagnétet

Det finmaskiga vagnatet innefattar grusvagar, eller vigar med en arsdygnstrafik pa under 500. |
den tidigare lanstransportplanen avsattes 30 miljoner kronor till insatser for det finmaskiga
vagnatet. Under planperioden har olika anvdndningsomraden for dessa medel utretts. Det har
dock visat sig att behoven i forsta hand géller underhall och reinvesteringar — atgarder som ligger
inom Trafikverkets ansvar, vilket har gjort att medlen annu inte kunnat anvandas.

Pengarna finns kvar i den reviderade lanstransportsplanen for aren 2026-2037, men ar nu
placerade i trafiksdkerhetspotten. Det innebéar att det fortfarande finns medel till det finmaskiga
vagnatet, nar behov identifieras som lanstransportsplanen kan finansiera. Behov som
lansplanen kan prioritera ar mindre atgarder inom framkomlighet, tillganglighet och
trafiksdkerhetsatgarder.

Det finmaskiga vagnatet ar fortsatt hogt prioriterat i lanet. Trafikverket har dessutom i den
nationella planen tydligt markerat en ambition att atgérda eftersatt underhall, sarskilt nar det
galler vagar. Detta visar att dven péa nationell niva prioriteras det finmaskiga vagnatet.

Glesbygd/Landsbygd perspektiv

Inspel har kommit avseende vad som ligger i begreppen glesbygd och landsbygd och ett
fortydligande har 6nskats. | lansplanens skrivningar har landsbygd definierats utifran den
regionala utvecklingsstrategin. | utvecklingsstrategin gar det att ldsa mer om hur Region Orebro
lan hanterar landsbygden i lanet,

En attraktiv och pulserande region for alla - Orebro lins regionala utvecklingsstrategi 2022-2030
Ett tips ar aven att lasa Tillvaxtverkets definiering av begreppet Landsbygd,

Olika typer av landsbygder - Tillvaxtverket

Statlig medfinansiering till enskilda vagar

For hantering av enskilda vagar via lansplanen féljs Forordning (2025:753) om statsbidrag till
enskild vaghallning. Enligt forordningen finns det mojlighet for enskilda vaghallare att fa bidrag
med hogst 50 procent till vissa investeringar, exempelvis nybyggnation av vag eller byte av broar.


https://utveckling.regionorebrolan.se/globalassets/media/dokument/policy-program-handlingsplan/regional-utveckling---policy-program.-handlingsplaner/regionala-utvecklingsstrategi-2022-2030-beslutad-220428.pdf
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/guiderochverktyg/guiderochverktyg/metodstodforlivskraftigalandsbygder/olikatyperavlandsbygder.5538.html

Ett fortydligande kring potten och processen for medfinansiering till det enskilda vagnatet har

onskats och justeringar har genomforts i lansplanen.

Medel soks via Trafikverkets hemsida och ar 6ppen aret runt, lank for mer information och

blankett for att soka bidrag finns har,

Bidrag for enskild vag - www.trafikverket.se

Storre forandringar i planen mellan remissversion och beslutsversion

Lénsplanedokumentets foréndringar mellan remissversion och beslutsversion

e Mindre andringar i text har justerats genomgaende i lAnsplanen

e Trafiksdkerhetspotten har blivit mer specificerad avseende vart medel i potten ska ga

e Nuldgesbeskrivning har forkortats och finns i sin helhet i bilaga 2
o Tillganglighetskapitel har forkortats och finns i sin helhet i bilaga 5

Planférdelningens dndringar mellan remissversion och beslutsversion

Remissversion:

Summa
Orebro lin 2026-2037 | 2026-2028 | 2029-2031 | 2032-2037
Planram 1489 Fordelning
| Vagombyggnationer 316 [ 2026-2028 | 2029-2031 | 2032-2037
Trafiksakerhetspott 246 95 100 51
Riksvag 51, Lansgrans - Hjortkvarn
(Samfinansiering Ostergétlands LTP) 15 15
Lansvag 244, Lilla Mon-Stribergskorset 55 55
Kollektivtrafik 80 [ 2026-2028 | 2029-2031 | 2032-2037
Mindre kollektivtrafikatgarder 80 18 20 42
Cykelatgédrder pa regionalt vagnat 336 | 2026-2028 | 2029-2031 | 2032-2037
Cykelatgarder, pott 220 100 120
V&g 690, Kumla-Orebro 67 33 34
| Vég 529, Ostansjé-Hallsberg 49 24 25
Utvecklingsatgarder 112 | 2026-2028 | 2029-2031 | 2032-2037
Utredningspott 20 5 5 10
Nationell plan Samfinanseringspott 92 92
Statlig medfinansiering 575 | 2026-2028 | 2029-2031 | 2032-2037
Citylinjen Orebro (BRT) 230 165 70
| Regionbussarnas framkomlighet 45 22 23
Mindre atgarder, kommunal
infrastruktur 285 71 72 142
Enskilda vagar 15 3 3 9
Planeringsreserv 70



https://www.trafikverket.se/e-tjanster/bidrag-for-enskild-vag/

Beslutsversion:

Summa
Orebro I&n 2026-2037 |2026-2028 [2029-2031 |2032-2037
Planram 1489 Fordelning
Vagombyggnationer 316|2026-2028 | 2029-2031 |2032-2037
Trafiksdkerhetspott 246 95 100 51
Riksvég 51, Lansgrans - Hjortkvarn
(Samfinansiering Ostergétlands LTP) 15 15
Lansvag 244, Lilla Mon-Stribergskorset 55 55
Kollektivirafik 80/2026-2028 | 2029-2031 |2032-2037
Mindre kollektivtrafikatgéarder 80 18 20 42
Cykelatgarder pa regionalt vagnéat 336|2026-2028 | 2029-2031 |2032-2037
Cykelatgérder, pott 220 10 100 110
Vag 690, Kumla-Orebro 67 33 34
Vag 529, Ostansjoé-Hallsberg 49 24 25
Utvecklingsatgérder 100|2026-2028 | 2029-2031 |2032-2037
Utredningspott 8 8
Nationell plan Samfinanseringspott 92 92
Statlig medfinansiering 575[2026-2028 | 2029-2031 |2032-2037
Citylinjen Orebro (BRT) 230 165 65
Regionbussarnas framkomlighet 45 22 23
Mindre atgérder, kommunal infrastruktur 285 71 72 142
Enskilda vagar 15 3 3 9
Planeringsreserv 82




Svar pa unika synpunkter

Lansstyrelse i
Sodermanlands
lan

Avstar fran att yttra sig

Ingen justering i lansplanen.

Lansstyrelse i
\Vastmanlands lan

Avstar fran att yttra sig

Ingen justering i lansplanen.

Kdpings kommun

Avstar fran att yttra sig

Ingen justering i lansplanen.

Naturvardsverket

Avstar fran att yttra sig

Ingen justering i lAnsplanen.

Vastra

For de nationella transportbehov ar E20
och Vastra stambanan avgérande, och det
ar positivt att betydelsen av dessa namns i
forslaget till I1ansplan dven om de
finansieras via den nationella planen.

Pa en mer lokal och regional niva ar de
viktigaste kopplingarna mellan vara tva
regioner vag 49 och Kinnekullebanan. De
storre foretagsetableringarna som sker i
Vastra Goétaland, inte minst i Skaraborg,
kommer att accentuera behovet av en
Okad integration mellan vara respektive
regioner.

Region Orebro lans inriktning och mal fér
Iansplanen ligger val i linje med
motsvarande mal for Vastra Gétaland.
\Vastra Gotalandsregionen ser fram emot
ett fortsatt gott samarbete inom
infrastrukturomradet for en hallbar

Gotalandsregionenjutveckling.

Ingen justering i lansplanen.

Vingaker kommun

Det finns behov av atgard for att ytterligare
framja tillgangligheten mellan Orebro och
Soérmland.

Dock praglas persontransporter mellan
Katrineholm och Orebro i dagslaget av
langa vantetider pa anslutande tag i
Hallsberg.

For en god sammankoppling och
samverkan mellan region S6rmland och
Region Orebro &r det dven av vikt att
utreda mojligheten att implementera en
busslinje som trafikerar strackan mellan
Katrineholm och Orebro. Detta sarskilt
gallande orterna Skollersta och
Odensbacken. Forslagsvis skulle en sadan
busslinje stracka sig mellan Katrineholm
och Orebro via Vingéker, Lappe och
Odensbacken.

Foranleder ingen andring i
lansplanen da trafikering tas om
hand i det regionala
Trafikforsérjningsprogrammet.

Sveriges
Akeriféretag

|Laddinfrastruktur

Har kan regionen vara drivande rést mot
elnatsleverantdrerna och driva pa
kommunerna att upplata mark foér
laddplatser och laddinfrastruktur.
Regionen kan ha en samordnande
funktion i tillstandsprocesserna nar det

Region Orebro 1an bedriver redan
idag samverkan med viktiga
aktorer kopplat till att férbattra
mojligheterna for hallbara
transporter. Inom ramen for
samverkan sker dialog med
berdrda aktorer kopplat ill
laddinfrastruktur.




galler att bygga laddinfrastruktur i de olika
kommunerna.

Sveriges
Akeriféretag

|Béarighetsklasser och NVDB

Trots att barighetsklasserna som speglas i
Nordisk vagdatabas (NVDB) inte ar

direkt kopplat som ett ansvar hos regionen
sa ar det av stor vikt for

utvecklingen av regionen att dialogen med
kommuner och deras uppdatering

i NVDB aven finns fran Regionens sida.
|Med Iagre barighetsklasser hAmmas
samhallet i form av hogre
transportkostnader, lagre trafiksékerhet
samt

samre miljoprestanda.

Ingen justering i lansplanen.

Sveriges
Akeriforetag

|Léngre fordon

Kort och gott sa far blir det mer
transporeffektivt med langre fordon som
kan

fa med sig mer gods. Likt punkten ovan
om barighet sa har regionen aven har

ett ansvar att fora dialog for att 6ppna upp
vagar for langre fordon.

Ingen justering i lansplanen.
Regionen arbetar for effektiva
godstransporter och det ar en
funktion i lansplanen.

Sveriges
Akeriféretag

|Uppstélliningsplatser

Sveriges Akeriféretag dnskar att Regionen
tar en samordningsroll

i upprattandet av temporar uppstéllning av
slap intill tatorter.

Uppstallningsplatser bor vara tidsbestamd
pa forslagsvis 4 timmar. | manga

fall ror det sig om gods som skall in till en
storstad dar uppstaliningsplatsen

behover ligga i en annan kommun. Foér att
kunna bibehalla den

transporteffektivitet som idag finns ar
uppstallningsplatserna nédvandiga.

Regionen instammer i att det ar ett
behov. Det ar inget som hanteras
inom ramen av lansplanen, men
regionen ar vidare det i vart arbete
med att utveckla lanet som
logistiknod.

Sveriges
Akeriféretag

Vagunderhall

Det ar av yttersta vikt att vara vagar ar
farbara. Ett starkt och tillforlitligt
transportsystem forutsatter att ansvariga
myndigheter sakerstaller saval
vintervaghallning som det generella
vagunderhallet pa en niva som
motsvarar de faktiska behoven under arets
mest kravande manader, med

hég beredskap, sarskild hansyn till tung
trafik samt effektiv regional

samordning.

\Vagunderhall &r inte en del av
Lansplanen, utan Trafikverkets
ansvar. Inspel fors vidare till

Trafikverket.




IRasthatser

For att regionen ska kunna vidare
utvecklas sa behdvs

rastplatser, uppstaliningsplatser och sékra
rastplatser i anknytning till

industri och langs vara vagar. For att
sékerstalla ett effektivt logistikflode for

det lokala naringslivet och samtidigt
avlasta rastplatserna langs
huvudvagnatet &r det av stor vikt att
kommunerna tillhandahaller rast- och
uppstallningsplatser i narhet till strategiska
industriomraden. Detta bor ske i
samordning med regionen for att uppna

Regionen instammer i att det ar ett
behov. Det ar inget som hanteras
inom ramen av lansplanen, men
inspel tas vidare det i regionens

Sveriges basta mdjliga planering och arbete med att utveckla I&anet som
Akeriforetag resursutnyttjande. logistiknod
Akerinéringens roll for beredskap
Sveriges Akeriféretag samarbetar nara
Forsvarsmakten om beredskap for
transporter i Sverige. Regionerna har
ansvar att logistiken fungerar vid
samhallsstorning och att vagar ar farbara
och infrastruktur fungerar.
Befolkningen maste forsorjas aven vid en
eventuell samhallsstérning. Vi
uppmanar att regionerna samverkar
sinsemellan for att undvika Trafikverket har sektorsansvar av
komplikationer som kan uppsta vid varje |infrastruktur i handelse av
regions individuella I6snings samt lomfattande samhallsstorrning.
skapa kompatibilitet dver regiongranserna. |Region Orebro I&n instammer i att
Vidare uppmanar Sveriges det ar viktigt och att
Akeriforetag regionerna att séka samband [totalférsvarsfragor &r ett viktigt
med férsvaret om de perspektiv i infrastrukturplanering,
Sveriges logistikldsningar som just nu upprattas och |men regionerna ansvarar inte for
Akeriféretag dra nytta av de strukturerna. drift och underhall.
Lansplautgar fran de mal och
strategier som ar direkt kopplade
till infrastruktur och transporter och
investering inom dessa omraden.
Den nationella livsmedelstrategin
har ingen koppling till investeringar
inom transportinfrastruktur, den
regionala handlingsplanen for
livsmedelsforsorjning slutade galla
Saknar koppling till Livsmedelsstrategin 2023. Darfor har inte
Sveriges och Beredskap. Borde vara med som livsmedelsstrategier tagit i beaktan
Akeriforetag bilaga. i denna lansplan.
Detta ar en nationell statlig vag,
alltsa Trafikverket som ska
prioritera objektet i Nationell plan.
Riksvag 50: Orebro — Lindesberg — Bristerna pa denna stracka ar
Kopparberg — till Iansgrans Har flera kanda och arbetar med
Sveriges trafiksékerhetsrisker. Har behévs bland Trafikverket for att prioritera
Akeriféretag annat motesseparation. vagstrackan.
Detta ar en nationell statlig vag,
Riksvag 50: Brattebo backe, efter alltsa Trafikverket som ska
[Askersund mellan Hammar och Nykyrka |prioritera objektet i Nationell plan.
Mycket smalt, manga olyckor och Strackan ar prioriterad av
Sveriges avakningar framfor allt pa vintern. Trafkverket och beraknas

Akeriforetag

Efterfragas tvafiligt och motesseparation.

byggstartas 2029.




Riksvag 51: Hjortkvarn soéderut till
lansgrans Viltstangsel saknas pa strackan
Prastkop - Hjortkvarn. Mycket vilt pa denna

Tillsammans med Region
Ostergétland har brister setts pa
|denna stracka och har prioriterat

Sveriges vag som har skog och ar smal. Mycket medel i [Ansplanen for att atgarda
Akeriforetag trafik denna vag, framfor allt tung trafik. strackan Hjortkvarn-Lansgrans.
For potten till enskilda vagar har
Planforslaget innehaller 15 mkr 6ver 12 ar |upparbetningen fran tidigare
for enskilda vagar, det vill sdga 1,25 lansplaner foljts. Pa sikt skulle
mkr/ar. Detta ar 1,0 % av ramen; betydligt |potten eventuellt behdvas 6ka pa
lagre &n lan som Dalarna (1,7 %) och grund av Okat behov att byta ut och|
Gavleborg (1,6 %). Medan statliga bygga ny enskild infrastruktur
landsvagar utgdr 17 % av Sveriges vagnat,|kopplat till robusthet och
utgor enskilda vagar med statsbidrag 13 |klimatanpassningsatgarder samt
%. Med de stora behov som beskrivits, anpassning till tyngre fordon.
talar detta for att mer an 1 - 2 % av ramen |Fragan bevakas och tas vidare
Riksférbundet vore rimligt till strukturella atgarder pa infér framtida revidering av

Enskilda vagar

enskilda vagar.

lansplan.

Riksforbundet
Enskilda vagar

Planforslaget ar att enskilda vaghallare ska
kunna soka "bidrag med hégst 50 procent
till vissa investeringar i det enskilda
vagnatet, exempelvis for byte/bygge av
broar eller nybyggnation av enskild vag.”
Daremot saknas alltsa uttrycklig
behdrighet att soka medel till det
angelagna behovet vagforstarkning.

|For bidrag for enskilda vagar foljs
forordningen.

Det ar fortydligat i [ansplanen hur
man soker bidrag till enskilda
vagar. Trafikverket satter riktlinjer
Over vilka typ av atgarder som gar
att fa medfinansiering for pa
enskilda vagar.

6.5

Region
Vastmanland

Det ar gladjande att planen beaktar de
funktionella sambanden mellan vara
regioner, dar flera av de utpekade straken
ar av stor betydelse fér bade
arbetsmarknadsintegration,
godstransporter och kollektivirafik. Region
Vastmanland valkomnar att strak som
E18/E20, Malarbanan och Godsstraket
genom Bergslagen lyfts fram som
strategiskt viktiga. Dessa strak ar viktiga
funktionella samband och ar avgdérande for
saval person- som godstransporter mellan
vara regioner och vidare mot Malardalen,
Bergslagen och norra Sverige. Region
Vastmanland ser ocksa positivt pa att vag
249 samt riksvag 68 uppmarksammas da
dessa vagar har stor betydelse for
arbetspendling och tillganglighet i vara
gemensamma gransomraden. Vi ser fram
emot det fortsatta samarbetet inom Oslo-
Sthim 2.55 och specifikt vart arbete for en
forbattrad Malarbanan, dar 6kad
punktlighet och kapacitet ar avgérande for
vara lan.

Ingen justering i lansplanen.

Region Sérmland

Region Sérmland ser positivt pa satsningar
for att framja jdmn hastighet 80

kilometer i timmen pa vag 52. Region
Sormland prioriterar utredningar i
samma riktning under planens forsta del
som ska resultera i atgarder under
planens senare del. Riksvag 52 fyller en
viktig koppling mellan regionerna

och behdver fortsatt prioriteras i bada
regionernas lanstransportplaner.
Forslaget ar val genomarbetat och bidrar
till flertalet regionala,

Ingen justering i lansplanen.




mellanregionala och nationella mal.
Region Sérmland ser fram emot ett
fortsatt samarbete for utveckling av
transportinfrastrukturen.

Region Dalarna

Region Orebros forslag till
lanstransportplan konstateras vara val
genomarbetad och tydlig i sina
prioriteringar. Region Dalarna vill sarskilt
betona vikten av en nara och kontinuerlig
samverkan kring de prioriterade strak som
korsar vara lansgranser. Straken binder
samman vara regioner och utgér grunden
for var arbetspendling, exportindustri och
besdksnaring.

Ingen justering i ldnsplanen.

Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan delar
Region Orebro l&ns beskrivning av viktiga
strak och samband 6ver lansgransen. Det
ar positivt att aven den mindre
infrastrukturens betydelse for de
mellanregionala sambanden lyfts fram,
sasom Kinnekullebanans betydelse for
persontrafik med Orebro som mélpunkt.
Lansstyrelsen Vastra Gotaland valkomnar
ocksa regionens tydliga redovisning av
malstruktur, prioriteringar och ekonomisk
fordelning i planen. Metoden ger goda
forutsattningar att arbeta med de mal som
ar relevanta for den regionala
transportinfrastrukturen och utveckla ett
hallbart transportsystem.

Ingen justering i lansplanen.

Lansstyrelsen
Dalarnas lan

Lansstyrelsen lyfter fram vikten av
jarvagsstraket OrebroKopparberg-
Ludvika-Borldnge som leder vidare bland
annat till och frdn hamnarna i Gavle och
Oxeldsund. Straket har stor betydelse for
naringslivet men ocksa besdksnaringen i
Dalarna. Likasa ar riksvag 50 av betydelse
for interregionala gods- och personresor.

Norra Orebro |an kan vara en potential
bostadsmarknad for den i dagslaget
expansiva arbetsmarknaden i framst sddra
Dalarna. Har bor resande med
kollektivtrafiken prioriteras.

Inspel om mer prioriterad
kollektivtrafik fors vidare till
kollektivtrafikplanerare.

Region
Ostergétland

| Region Ostergétlands rumsliga strategi
har potential i straket Mjolby-Motala-
Orebro identifierats, och da framst Motala-
Orebro i och med utbyggnaden av
dubbelspar pa strackan samt
fardigstallande av rv 50. Vi noterar dock att
|Motalas position i straket inte ar lika tydligt
beskrivet i remissversion till Region Orebro
Ians lansplan. Vi ser fram emot en fortsatt
dialog kring denna potential.

Region Orebro 1an ser fram emot
fortsatt dialog kring strakets
potential tillsammans med Region

Ostergétland.




Arboga kommun

Férslag till 1ansplan for Orebro ln lyfter
fram satsningar och utveckling langs strak
som har direkt koppling till Vastmanlands
Ian och som passerar genom Arboga,
sasom E18/E20 och vag 249 Lindesberg —
E20. Kommunen staller sig positiv till
dessa initiativ dd kommunen vill se fler
satsningar for att 6ka mdojligheten att
anvanda kollektivtrafiken bade till och fran
narliggande kommuner. Syftet ar bland
annat att mojliggora for storre inpendling
och utpendling for exempelvis arbete,
studier, fritidsaktiviteter och
kvallsaktiviteter i narliggande kommuner,
bland annat Orebro. Arboga kommun
bedémer att forslaget till [Ansplan
beskriver, pa ett évergripande och relevant
satt, den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Orebro lan.

Ingen justering i lansplanen.

Kumla kommun

Kumla kommun anser att forlaget till
lansplan ar val genomarbetat och har en
tydlig struktur. De mal som anges i planen
beddms som relevanta och aktuella

och de atgard

Ingen justering i lansplanen.

Kumla kommun

Pa det statliga vagnatet sa skulle en
planskild gang- och cykeltunnel behéva
anlaggas i anslutning till
cirkulationsplatsen vid Norra Mos. | denna
cirkulationsplats samt vid
irkulationsplatsen vid Sédra Mos pekar
Trafikverkets upprakningssiffror for trafiken
ocksa pa en kommande kapacitetsbrist.
Arbetspendlingen mellan Kumla och
Orebro passerar i mycket stor utstrackning
denna punkt med saval kollektivtrafik som
personbil i dag.

En planskild GCM-passage vid
cirkulationsplatsen Norra Mos i
Kumla ar inrédknad i cykelobjektet
"Vag 690, Kumla-Orebro”.
Region Orebro 1an och Kumla
kommun far ha fortsatt dialog om
trafiken pa vag 641.

Kumla kommun

[Med tanke pa ovanstaende vill Kumla
kommun lyfta att atgarder vid den norra
infarten till Kumla kan bli aktuella.

Fragan bevakas, tack for inspel.

Kumla kommun

| planen anges under avsnitt 6.4.1
Utredningspott , "Prioriterade brister for
utredningar” stycke "Riksvag 51
Svennevad, Ekeby och Hjortkvarn tatorter
attde finns problem med trafiksékerheten i
[Almbro och Svennevad dar

utredning bor goras. Har ar vi fragande till
att korsningen vid Ekeby inte finns

med samt att man i Aimbro redan har
vidtagit atgarder for att hoja
trafiksakerheten med en ny rondell.

Angaende den prioriterade
utredningen "Riksvag 51
Svennevad, Ekeby och Hjortkvarns
tatorter” finns ett behov att se 6ver
hur trafiksituationen i Aimbro
forandrats sedan ombyggnationen,
men prioritet i utredningen kommer
vara Svennevad, Ekeby och
Hjortkvarns tatorter.

Karlskoga
kommun

Prioriteringen i Lansplanen har under den
senaste dryga 10-arsperioden forskjutits
fran att storre vdgombyggnationer tidigare
utgjort langt 6ver 50 % av
medelsférdelningen till att merparten
numera utgors av cykel-, kollektivtrafik-
och trafiksakerhetsatgarder samt statlig
medfinansiering. Detta ligger i linje med
vad Karlskoga kommun genom aren
framfort vid tidigare I&nsplansremisser.

Karlskoga kommuns samlade bedémning

Ingen justering i lansplanen.




ar darfor att forslaget till Iansplan har en
grunden val avvagd prioritering.

Karlskoga
kommun

| det inspel till [Anstransportplanen som
gjordes hosten 2024 Iag fokus fortsatt pa
gang och cykel samt kollektivtrafikatgarder,
dock med ett betydande undantag. Jamfort
med 2021 upprioriterades kompletteringen
av Norrleden for att denna ska kunna
bindas samman med Osterleden. | det nu
aktuella remissvaret gors ytterligare en
upprioritering (se bilaga 2) dar Norrledens
fardigstallande flyttas upp till hbgsta
prioritet. Skalet &r den exceptionella
utvecklingen for Karlskogas naringsliv
generellt och sarskilt for
tillverkningsindustrin vid Bjorkborns
industriomrade dar planlaggning for en
férdubbling av omradet till 600 ha nu
pagar. Nuvarande tillganglighet for
godstransporter till och fran Bjoérkborn &r
redan bristfallig, varfor kompletteringen av
den felande lanken i ringledssystemet nu
anses helt nédvandig, inte bara for
industrin i sig utan aven ur
totalférsvarssynpunkt. Norrleden bor
utifran den situation som nu pa kort tid
accentuerats, pa nagon plats i
dokumentet, omndmnas i lansplanen. Se
narmare beskrivning i bilaga 1 —
Norrleden.

Region Orebro lan tackar for ert
underlag angadende komplettering
pa Norrleden. Detta ar en
kommunal vdg som Lansplanen
inte kan finansiera. Vid byggnation
av GCM-vag, sa gar det att sdka
statlig medfinansiering fran
Lansplanen.

Karlskoga
kommun

Pa sidan 22 i lansplanens remissversion
finns en beskrivning och viss framskrivning
av befolkning och sysselsattning i lanet.
Innehallet i detta stycke tycks inte vara i
fas med den faktiska utvecklingen i
atminstone Karlskoga. Under den senaste
dryga 3 arsperioden har antalet
arbetstillfallen i Karlskoga 6kat med ca 3
000. De ledande féretagens prognos ar en
likartad 6kning av antalet arbetstillfallen
den narmsta 5-arsperioden.

Siffrorna har setts 6ver och texten
ar uppdaterad.

Karlskoga
kommun

Fran Karlskoga kommuns sida &r vi val
medvetna om att en stor del av de brister
som behdver adresseras finns i det
kommunala vagnatet eller avser objekt
som hanteras inom ramen for den
nationella planen for trafikinfrastruktur. Icke
desto mindre maste dessa brister och dess
konsekvenser noteras aven i lansplanen
for att lyfta problembilden och initiera en
dialog kring denna. Konsekvenserna
kommer spilla ver aven pa det regionala

Region Orebro I&n férstar att det
finns behov pa det kommunala
\vagnatet och har i lansplanen hdjt
andelen medel att sOka statlig

vagnatet, framst da Lv 243 (Osterleden)

medfinansiering av.




Karlskoga
kommun

Det ar positivt att lansvag 205 (vilken aven
delvis utgdr Lv 243) genom Karlskoga
tagits in som en namngiven brist att
utreda. Det finns en viss
framkomlighetsproblematik pa strackan
fran Storangen till Karlskoga lasarett redan
idag. Efter Nobelbanans tillkomst,
egentligen oavsett var ett stationslage
hamnar, bedéms ndmnda stradcka komma
att bli en uppenbar flaskhals i
trafiksystemet.

Tack for inspel, det ska bevakas i
utredningen.

Invanare i
Karlskoga
kommun

Jag vill harmed Iamna synpunkter pa
Karlskoga kommuns forslag att i
Iansplanen prioritera byggandet av en ny
vagforbindelse mellan Norrleden och
Osterleden, som en del av ett planerat
ringledssystem runt Karlskoga.Jag
motsatter mig férslaget i dess nuvarande
form, och anser att projektet inte bor
prioriteras i lansplanen, med hanvisning till
foljande:

1. Vagen planeras mycket nara befintliga
bostader

2. Betydande paverkan pa forskolor och
skolor i omradet

3. Forlust av vardefulla stadsnara
naturomraden

4. Brist pa tydlig konsekvensanalys och
alternativ

Region Orebro lan tackar fér inspel
avseende ny vagforbindelse
mellan Norrleden och Osterleden,
Karlskoga kommun.
\Vagforbindelsen ar i dagslaget inte
prioriterad i lansplanen da det inte
ar statligt vagnat. Region Orebro
lan for vidare inspelet till Karlskoga
kommun.

Invanare i
Karlskoga
kommun

Vi kunde Iasa i tidningen i slutet av férra
veckan att det pratas om att det ska dras
en ny vag har i Karlskoga. En ringled.
Forslaget ar att bygga samman norrleden
med Osterleden.Ska all tungtrafik passera
3 dagis och tva skolor samt flertalet villa
kvarter med barnfamiljer och barn som
cyklar till och fran skolor? Vi vill veta om
man har gjort en riskanalys pa detta?

Region Orebro lan tackar fér inspel
avseende ringleden i Karlskoga
kommun. Hur vida en riskanalys
har genomforts eller ej kan inte
regionen svara pa da objektet inte
ar intitsierat eller planeras av
regionen. inspelet tas vidare till
Karlskoga kommun.

Katrineholm
kommun

Katrineholms kommun vill framhalla vikten
av att fortsatta utveckla vag 52 for smidiga
godsleveranser och kollektivtrafik med
buss. Det valkomnas att vag 52 E20-
Sddermanlands lansgrans inom
planperioden rustas enligt tidigare
genomford AVS. Katrineholms kommun vill
poangtera att det ar viktigt att forbattringar
genomférs enhalligt Over lansgranser. En
enhallig standard pa strackan skulle
medféra forbattringar bade for
kollektivtrafiken med buss éver lansgrans
saval som forbattra framkomligheten for
godstrafik.

Ingen justering i lansplanen.

Katrineholm
kommun

Katrineholm valkomnar att tillgangligheten
till Hallsberg och kapacitetsokning pa
Rangerbangarden lyfts i planen utifran
olika perspektiv. Hallsberg &r inte bara en
viktig nod for persontransporter utan aven
for gods dar kapacitet for 1000 meter
langa tag ar viktigt for robusta
godstransporter i framtiden.

Dartill valkomnas atgarder som 6kar

Ingen justering i lansplanen.




kapaciteten pa Vastra stambanan for att
mota ett 6kat resande och avlasta den
redan hogt trafikerade strackan.

Katrineholm
kommun

| tabell 2 beskrivs restidskvoter mellan
Orebro C och stérre staders
centralstationer. Katrineholms kommun
hade garna sett en liknande berakning for
stdder med lagre invanarantal (bland annat
Katrineholm) men dar studie- och
arbetspendlingen till Orebro &r stor.

Vid utomregionala relationer har
arbetet avgransats till att titta pa
storstéder, nodstader i
grannregioner och stationer i lanet.
Nar trafik utreds i strak tas hansyn
till pendlingsdata till alla
stationslagen.

Kristinehamn
kommun

| lansplanen beskrivs tillganglighet till och
fran Orebro som en viktig funktion fér hela
Ianet, men Kristinehamns kommun vill
pavisa att en stad som Orebro kan vara av
vikt for en stoérre geografi an sa, som till
exempel 6ver lansgrans till Kristinehamn.
Det formuleras att "For stora delar av lanet
betyder tillgéngligheten till Orebro ocksa
tillgangligheten till Stockholm och
angransande lan” har hade det till fordel
kunnat tydligare namnas ett stérre
geografiskt perspektiv, dar exempelvis
Kristinehamns kommuns och Varmlands
I1an betydelse lyfts.

| funktionen tillganglighet till och
fran Orebro star det att
tillgangligheten till Orebro ocksa
medfor tillganglighet till
angransande |an.

Kristinehamn
kommun

Kristinehamns kommun ser positivt pa den
prioriterade funktionen "Effektiva
godstransporter”, da satsningar pa
infrastruktur for gods och logistik ar
avgorande for att mojliggéra starka och
hallbara godsstrak. En férvantad
fordubbling av Vanersjofarten, enligt
Trafikverkets regeringsuppdrag, ger
Kristinehamns hamn 6kade mdjligheter att
spela en nyckelroll i effektiva och
miljovanliga godstransporter, bade inom
\Varmlands och Orebro lan. Kristinehamns
kommun arbetar aktivt med en
logistikstrategi, antagen under 2023, som
bdér uppmarksammas i sammanhanget.
Strategin lyfter bland annat fram
nybyggnation av slussar som en viktig
atgard for att starka Vanersjofartens
konkurrenskraft gentemot vagoch
jarnvagstransporter. Detta bidrar till en
onskvard dverflyttning av godstransporter
fran vag till sjofart, i linje med klimat- och
hallbarhetsmal. Strategin pekar ocksa pa
mojligheterna att 6ka hanteringen av
godsvolymer i Kristinehamn, tex genom

Region Orebro 13n tackar for
paminnelsen om eran
logistikstrategi, perspektiv tas med
i fortsattningen av utveckling av

etablering av lager och produktion.

infrastruktur.




Kristinehamn
kommun

En framtida utveckling av den sa kallade
Nobelbanan, mellan Kristinehamn och
Orebro skulle i hég grad bidra till att
forstora Kristinehamns
arbetsmarknadsregion ésterut mot Orebro
I1an, vilket i sin tur skapar nya méjligheter
for bade arbetspendling och
naringslivsutveckling. Mot denna bakgrund
ser Kristinehamns kommun mycket positivt
pa att Region Orebro l&n i lansplanen
uppmarksammar den nuvarande bristen
pa en fungerande jarnvagsforbindelse
vasterut fran Orebro till Kristinehamn, och
vidare mot Karlstad och Oslo via
\Varmlandsbanan. Fér Kristinehamn ar
detta en av de mest prioriterade
utvecklingsfragorna, och kommunen
valkomnar darfor att bristen lyfts fram som
ett centralt utvecklingsomrade.
Kristinehamns kommun instdmmer sarskilt
i bedémningen att en atgard av detta slag
skulle bidra till att stéarka det regionala
resandet och forbattra kopplingarna mellan
olika arbetsmarknadsregioner.

ingen justering i lansplanen.

Kristinehamn
kommun

| samband med Sveriges intrade i NATO
kommer det att stéllas stora krav pa ¢kad
kapacitet och redundans for
jarnvagstransporter. Mycket pekar pa att
inlandsbanan kommer att vara av stor
betydelse for den militara rorligheten. En
satsning pa militéra transporter langs
Inlandsbanan och dess bi- och tvarbanor
skapar samtidigt forbattrade majligheten
for civila transporter, vilket kan vara vart att
beakta dven inom Orebro lan.

Tack, fragan beaktas.

Hallsberg kommun

Remissversionen pa Lansplanen &r att
anse som en mindre revidering med
samma malsattningar, uppléagg och med
kontinutet i planer for genomférande och
slutforande av objekt. Hallsbergs kommun
tycker att det ar positivt och Hallsbergs
kommun har inga synpunkter
malformuleringarna utan tycker att
remissversionen har ett bra upplagg.

Ingen justering i lansplanen.

Hallsberg kommun

Det ar gladjande att den regionala
cykelviagen mellan Hallsberg och Ostansjd
ar prioriterad och arbetet att ta fram
vagplan pagar. Tillsammans med
jarnvagsutbyggnaden Hallsberg-
Stenkumla kommer hela strackan mellan
Hallsberg-Ostansjé fa ny cykelvdg med
stor cykelpotential.

Ingen justering i lansplanen.

Hallsberg kommun

| det forra lansplanearbetet beskrevs att
trimningsatgarder pa riksvag 51 for cirka
20 mnkr fran Hjortkvarn och séderut mot
Iansgransen skulle genomféras. | detta
forslag har 15 mnkr avsatts for
vagombyggnationer pa den aktuella
strackan. Hallsbergs kommun beddmer att

anslaget bor 6kas till 20-25 mnkr for att

Atgarderna planerade pa RV51 ar
kostnadsberaknade av Trafikverket
och férdelade mellan Region
Orebro I&n och Region
Ostergétland, 15 miljoner
motsvarar den kostnad som finns
for atgarderna pa var sida

lansgransen.




verkligen atgarda de utpekade bristerna pa
strackan den har planperioden.

Hallsberg kommun

Hallsbergs kommun anser att utredningar
av prioriterade brister kring
regionsbussarnas framkomlighet i tatorter
ska komplettas med en utredning kring
busstation och resecentrum i Hallsbergs
tatort.

Prioriteringen av vilka atgarder
som ska goras for att starka
regionbussarnas framkomlighet
har foregatts av en utredning om
var regionbussarnas férseningar
uppstar. Utredningen visade att
regionbusstrafiken restider effektivt
minskas genom atgarder inom
Orebro tétort.

Hallsbergs kommun &ger
infrastrukturen fér Hallsberg
resecentrum och kan soka statlig
medfinansiering fér utredda
atgarder,

Hallsberg kommun

Det ar beklagligt att etappen med
kapacitetsokning av personbangarden i
Hallsberg inte ar prioriterad i forslaget pa
ny Nationell plan fér transportinfrastruktur
2026-2037.

Regionen instammer och se fram
emot fortsatt arbete tillsammans
med Hallsberg kommun for att
starka Hallsbergs personbangard

Hallsberg kommun

Det fortsatta etappindelade inférandet av
Citylinjen Orebro, BRT, medfinansieras
fran lansplanen med 230 mnkr under
planperioden. Dartill har 45 mnkr avsatts
for regionsbussarnas framkomlighet i
Orebro under planperioden. Totalt
motsvarar dessa atgarder 49% av den
totala potten for statlig medfinansiering
under planperioden eller 19% av hela
planramen. | nuvarande lansplan tog
atgarder for BRT och regionbussar
framkomlighet 52% av utrymmet for statlig
medfinansiering eller 15% av hela
planramen. Hallsbergs kommun anser att
det ar orimligt stort utrymme for dessa
objekt.

Prioriteringen av BRT och att hdja
framkomligheten for regionbussar
bidrar till att starka tillgangligheten
till arbetsplatser och utbildning for
hela l&net. Lansplanen omfattar
ocksa alla hittills utredda atgarder
pa lansvagar, forutom atgarder pa
vag 529 dar en ny utredning
vantas. Trafiksakerhetspotten och
cykelpotten innehaller I6sa medel
for att kunna finansiera kommande
atgarder under planperioden.

Hallsberg kommun

Huvuduppdraget som lansplaneupprattare
ar att prioritera investeringar i infrastruktur
pa statligt och regionalt vagnat. Det ar
viktigt att hela regionen och fler lansvagar
far ta del av investeringsmedel i planen.
Den utdkade planramen speglar inte detta
da inga fler [ansvagar atgardas eller
forbattras.

Lansplanen omfattar ocksa alla
hittills utredda atgarder pa
lansvagar, forutom atgarder pa vag
529 dar en ny utredning vantas.
Trafiksékerhetspotten och
cykelpotten innehaller en del I6sa
medel for att kunna finansiera
kommande atgarder under
planperioden.

Laxa kommun

Kommunen tycker att det ar positivt att
Iansplanen i malen har tydliga kopplingar
till jamstalldhet och lanets olika
forutsattningar. En allman kommentar ar
att lansplanen har ett tydligt fysiskt fokus —
vilket ar forstaeligt med tanke pa att det
inkluderar amnet transportinfrastruktur —
men kommunen tycker att planen hade
kunnat starkas om fler perspektiv som

paverkar transporterna aven inkluderas.

Ingen justering i lansplanen.




Laxa kommun

Kommunen tycker att transporter ska ses
som nagot som mojliggor att fler ska kunna
bo och leva pa fler platser i Ianet oavsett
om det &r pa landsbygden eller i en tatort. |
Laxa kommun ser vi att det finns en
vaxande utsatt grupp pa landsbygden med
ungdomar som bor ute pa landsbygden
och som inte har mojlighet att sjalva ta sig
langre strackor till och frin hemmet. Det
beskrivs att insatserna i lansplanen ska
vara proportionella och i delen om
tillganglighet i landsbygderna beskrivs det
att kollektivtrafik och cyklande bidrar med
positiva effekter. Nar det kommer till
trender inom transporter till kommunens
tat- och smaorter, Hasselfors, Rofors och
Sannerud samt landsbygden ser vi
tendenser att det gar i en motsatt riktning
genom att kollektivtrafiken dras in och
strackorna som ungdomar behéver cykla
ar langa. langtgaende konsekvenser for
kommunerna och for de utsatta individerna
pa som kan fa en ohallbar
levnadssituation.

Foranleder ingen andring i
lansplanen da trafikering tas om
hand i det regionala
Trafikforsorjningsprogrammet.

Laxa kommun

Lansplanen innehaller beskrivningar om
hela resan perspektivet, vilket kommun
tycker ar mycket positivt och ser som
nagot som vi behdver arbeta mer med
inom lanet. Lansplanen problematiserar pa
flertalet platser att det finns brister i kedjan
av hela resan perspektivet - vilket ar bra
att det synliggdrs - men det finns en
avsaknad av beskrivningar som visar pa
hur situationen kan hanteras utifran
platsers olika férutsattningar. For att starka
kopplingen till malen ar det viktigt att
Iansplanen lyfter in fler perspektiv och inte
stannar vid fysiska granser kopplat till
forbindelser ar det som ar problemet, det
vill sdga att antaganden inte bor goras
med att forutsattningar redan finns bara att
det inte finns fysisk infrastruktur som
kopplar noderna samman. Exempelvis blir
fokuset i lansplanen att det ska vara lattare
att ta sig till en busshallplats, men for att
det ska spela roll maste det finnas bussar
som trafikerar den strackan.

Beslut om linjedragningar och
trafikering fattas inom ramen for
regionens uppdrag som regional
kollektivtrafikmyndighet, dessa
prioriteringar gors inte inom ramen
for lansplanen.

Laxa kommun

Laxa kommun beskriver dven problem
med aftt tag och busstidtabeller inte ar
optimerade.

Problematiken att tag och
busstidtabeller inte alltid ar
synkade och inte alltid fullt ut
svarar resenarernas behov ar kand
sen tidigare. Dessa problem beror
delvis pa att tagplaneprocessen
och bussplaneringsprocessen inte
sker av samma aktorer. Det tas
inte om hand inom lansplanen
ramar.




Laxa kommun

Kommunen vill fa till fler tagstopp i
kommunen och sarskilt i orterna
Hasselfors och Finnerddja som har
mojlighet fér tdgstopp men inte har nagra
idag. Det &r en atgard som hade kunnat
bidra till att fler valjer kollektiva
transportsatt samtidigt som atgarden hade
underlattat den utmanande situationen
som kommunen star infér med installda
busslinjer.

Beslut om fler tagstopp fattas inom
ramen for regionens uppdrag som
regional kollektivtrafikmyndighet,
dessa prioriteringar gors inte inom
ramen for lansplanen.

Lindesberg
kommun

Lindesbergs kommunen stéller sig i
huvudsak positiv till planens inriktning och
bedomer att flera av de foreslagna
atgarderna pa ett tydligt satt svarar mot
bade regionala och lokala behov.

Ingen justering i lansplanen.

Lindesberg
kommun

Lindesbergs kommun vill understryka att
framtidens transportinfrastruktur maste
utga fran alla trafikantgruppers behov. Var
inriktning ar att 6ka tillgangligheten och
tryggheten for alla invanare — oavsett
fardsatt — och darmed skapa en mer jamlik
och hallbar trafikmiljé i hela kommunen.
For att skapa trygga och hallbara resvagar
kravs det att gang- och cykelvagar
integreras aven langs det statliga regionala
vagnatet som passerar kommunens orter.
Lindesbergs kommun ser detta som en
grundlaggande forutsattning for att na
malen om 6kad sakerhet, klimatnytta och
folkhalsa.

Region Orebro I&n haller med om
vikten av att utga fran alla
trafikantgrupper i planeringen av
transportinfrastruktur.

Lindesberg
kommun

Kapacitetshojande atgarder vid Frovi
bangard (samfinansiering av nationell
plan)

Detta ar en av de mest angelagna
atgarderna for kommunen i Iansplanen.
Frévi industriomrade ar under utveckling,
och kommunen har ett stort intresse av att
i hdgre grad nyttja jarnvagen for
transporter till och fran omradet. Som en
del av Godsstraket genom Bergslagen ar
en kapacitetshdjning vid bangarden
avgorande for att 6ka framkomligheten,
maojliggdra en éverflyttning till mer hallbara
transportmedel och forbattra
trafiksakerheten genom minskad andel
tunga transporter pa vagnatet. Den gang-
och cykelbro som planeras byggas dver
jarnvagen vid Frévi resecentrum ar
vasentlig for att skapa en saker passage
for oskyddade trafikanter Gver jarnvagen.
Detta bidrar till 6kad tillganglighet samt
bidrar till gang- och cykelvagnatet.
Lindesbergs kommun kraver ett
fortydligande om att de 72 miljoner som
namns i lansplanen inte ar avsedda for
hela ombyggnationen vid Frovi bangard.
Regionens bidrag till ombyggnationen ar
kopplat till trafiksékerhet dar en GC-bro
Over jarnvagen samt breddning av

plattform ar inkluderat.

Region Orebro I&n haller med om
angelagenheten av Frovi Bangard
och fortydligar objektet i
lansplanen.

6.4.2




Lindesberg
kommun

|L5nsvéig 249 Lindesberg — E20
(identifierad brist)

Lansvag 249 ar utpekad som
rekommenderad vag for farligt gods och
passerar genom Vedevag och Fellingsbro.
Trots sin regionala betydelse (for pendling
och néringslivet) ar vagstandarden lag,
vilket paverkar bade trafiksakerheten och
framkomligheten. | takt med att Frovis
industriomrade utvecklas kommer
trafikvolymerna pa véagen aven att 6ka,
darmed ar det nddvandigt att forbattra
vagens kapacitet och sékerhet for alla
trafikgrupper. En satsning pa oskyddade
trafikanters framkomlighet langs vagen blir
darfor ocksa en mycket viktig fraga och
prioritering.

\Vagen ar med som prioriterad brist
att utredas. | utredningsskedet ses
det till att dessa perspektiv
beaktas.

Lindesberg
kommun

Lansvéagar 831, 840 och 842 i Frovi
tatort (identifierad brist)

Forbattringar langs dessa vagar ar ytterst
vasentliga for bade naringslivets och de
boendes behov. Kopplat till den
verksamhets- och bostadsutveckling som
pagar i Frovi medférs 6kade trafikvolymer
vilket har en negativ paverkan pa
trafiksakerheten, samtidigt som behovet
Okar. Detta ar darmed brister som ar
viktiga att atgarda i det
regionala vagnatet.

Lansvagarna utgér tillsammans den stora
huvudvagen genom Frévi och trafikeras av
saval skyddade som oskyddade
trafikanter. Lindesbergs kommun anser att
det ar av hdg prioritet att 6ka
trafiksdkerheten langs huvudvagen genom
att anlagga en saker och
sammanhangande gangoch cykelvag.
Detta skulle aven bidra positivt till
utvecklingen av det kommunala gang- och
cykelvagnatet

Vagen ar med som prioriterad brist
att utredas. | utredningsskedet ses
det till att dessa perspektiv
beaktas.

Ljusnarsberg
kommun

|Landsbygdens roll behover tydliggoras

Planen och dess bilagor (sarskilt Bilaga 2
— Omvarldsanalys och Bilaga 3 —

Hallbarhetsbeddmning) betonar i stor
utstréckning strak med hég
resandefrekvens och
effektivitet. Detta riskerar att leda till en
koncentration av resurser till stérre orter
och att
glesbygdsomraden som Ljusnarsberg
halkar efter.

« Vi vill framhalla att Ianets norra delar
utgdr en viktig del av helheten, bade for
arbetsmarknad, naringsliv och
bestksnaring.

* Infrastruktur ar en forutsattning for att
manniskor ska kunna bo, verka och
etablera
foretag i mindre orter.

Landsbygd ar definierat utifran var
regionala utvecklingsstrategi.
Enligt Ianskartan ar Ljusnarsberg
och Hallefors glesa

landsbygdskommuner.




Social hallbarhet maste vaga tyngre
Transportinfrastrukturen har direkt
betydelse for jamlikhet och livsvillkor.

* Fortsatt centralisering av
infrastrukturinvesteringar riskerar att
fordjupa glappet mellan
stad och landsbygd, med negativa
konsekvenser for tillganglighet till jobb,
service och
utbildning.

« Ett hallbart 1an &r inte bara klimatsmart
utan ocksa socialt inkluderande. Darfor bor,

Transportinfrastrukturen har en
viktig betydelse for jamlikhet och
livsvillkor och investeringar i
lansplanen vager tungt for den
sociala hallbarheten. Region
Orebro lan &r eniga om vikten i

Ljusnarsberg kriterierna fOr investeringar vaga in sociala |detta och ska fortsatta jobba for
kommun och geografiska rattviseaspekter. den sociala héllbarheten.
Tillgénglighet for alla aldrar
Ljusnarsbergs kommun har en aldrande
befolkning och ett begransat utbud av
service. Manga invanare ar beroende av
bade kollektivtrafik och bil. Det &r darfor
avgorande att:
» Mindre orter och landsbygdsvéagar inte
hamnar utanfér fungerande och sékra
transportkedjor.
» Underhallet av befintligt vagnat
prioriteras, sarskilt for vagar som anvands
for skolskjutsar, sjuktransporter och
arbetspendling.
» Trafiksékerhet for gaende och cyklister
Ljusnarsberg starks, bland annat genom gang- och
kommun cykelvagar i mindre orter. Regionen haller med.
|[Naringsliv och besoksnaring
» Gruvnaringens och industrins transporter
samt den vaxande besdksnaringen i
Bergslagen staller krav pa tillforlitlig
infrastruktur aven i norra lanet.
» Goda vag- och kollektivtrafikforbindelser
Ljusnarsberg ar avgorande for att locka investeringar,
kommun foretagsetableringar och besdkare Regionen haller med.
En hogt prioriterad fraga for Ljusnarsbergs
Ljusnarsberg kommun ar god kommunikation mellan Tack for inspel, detta tas vidare i
kommun tatorterna Kopparberg och Stalldalen. fortsatt arbete.
Under den senaste planperioden
har olika anvandningsomraden for
dessa medel utretts. Det har dock
visat sig att behoven i forsta hand
galler underhall och reinvesteringar
— atgarder som ligger inom
Trafikverkets ansvar. Medel till
finmaskigt vagnat finns kvar i
lansplanen att anvanda nar behov
som framkomlighet, tillganglighet
och trafiksdkerhet behéver starkas.
Det finmaskiga vagnatet ar fortsatt
hogt prioriterat i lanet. Trafikverket
Forbattrat vagnatsunderhall, sarskilt pa har dessutom i den nationella
lansvagar som ar viktiga for planen tydligt markerat en ambition
arbetspendling, att atgarda eftersatt underhall,
turism och samhallsservice. Satsningen pa|sarskilt nar det galler vagar. Detta
Ljusnarsberg det finmaskiga vagnatet behdver aven visar att aven pa nationell niva
kommun utOkas och prioriteras upp prioriteras det finmaskiga vagnatet.




Ljusnarsberg
kommun

Starkt kollektivtrafikforsdrjning mellan
Kopparberg och stérre regionala centra,
inklusive forbindelser mot Dalarna och
\Vastmanland.

Utveckling av hallbara resealternativ aven
for mindre orter (exempelvis anropsstyrd
trafik, mobilitetstjanster).

Kollektivtrafikforsorjning prioriteras
i det regionala
trafikforsoérjningsprogrammet.

Ljusnarsberg

Att den atgardsvalsstudie som genomfors
for tatorten Kopparberg forverkligas for att

[Medel for atgarder fran
atgardsvalstudien finns avsatta

kommun sékerstalla en 6kad trafiksakerhet. under trafiksdkerhetspotten.
Riksvag 50 ar ett nationellt
Att arbetet de projekt som Trafikverket \vagobjekt i Nationell plan, Region
Ljusnarsberg planerar och har planerat pa riksvag 50 Orebro I&n instammer i att det &r
kommun genomfors. viktigt att atgarderna genomfors.
Ljusnarsberg Utredning av trafiksékerhetsatgarder vag |Onskemal tas vidare till framtida
kommun T792 genom Horken behdver utredas. utredningsbehov.
For ar 2026-2028 finns en prioritet
att genomféra de tva planerade
Cykelvagar, vag 690 Kumla-Orebro
samt vag 529 Ostansjo-Hallsberg.
Under planperioden kommer en ny
regional cykelplan tas fram dar
kommande cykelinvesteringar
prioriteras.
Planférdelningen har andrats och
lagt 10 miljoner kronor i
For cykelatgarder ar en pott satt till 0 kr, |cykelpotten for ar 1-3, som syftas
mellan intervallet 2026 - 2028. Detta bor  [till att anvandas till objekts
omfordelas sa att medel finns tillgangliga |utredningar eller tidigare
Ljusnarsberg aven for cykelatgarder inom de kommande |byggstarter.
kommun aren fram till 2028.
Ljusnarsbergs kommun konstaterar att en
stor del av potten for statlig
medfinansiering
gar till Citylinjen BRT 230 mnkr. Aven har
ar det av storsta vikt att en fordelning av
medel for statlig finansiering sker sa att Landsbygd- och
aven glesbygdsomraden som glesbygdsperspektivet ar viktigt vid
Ljusnarsberg ges prioriteringen av statlig
forutsattningar att pa bade lang och kort  |medfinansiering, vid prioriteringen
sikt kunna forbattra infrastrukturer inom av potten Mindre atgarder,
Ljusnarsberg kommunen men aven gentemot Kommunal infrastruktur kommer
kommun omgivande regioner och kommuner perspektivet finnas i atanke.
Ljusnarsbergs kommun ser positivt pa att
Riksvag 63 och Kopparbergs tatort finns  |[Region Orebro 1an ser fram emot
Ljusnarsberg med i utvecklingspotten pa 16 mnkr for att att atgarderna genomfors inom
kommun prioriterade brister for utredningar. planperioden.
Ljusnarsbergs kommun ser positivt pa att
medel avsatts for finmaskigt vagnat.
De vagtyperna som det avsatts 30 mnkr
for handlar om ar statliga asfaltsvagar med
max 500 i arsdygnsmedeltrafik eller
grusvagar vilket bor berdra Ljusnarsbergs
kommun. | lansplan for
transportinfrastruktur i Orebro lan skulle
det dock kunna Det finmaskiga vagnatet fortsatts
Ljusnarsberg framga tydligare var utredningar och utredas om hur det gar att forbattra
kommun atgarder fordelas i lanet. pa mest effektivt satt.




Ljusnarsberg
kommun

En langsiktigt hallbar Iansplan maste
sékerstalla:

 Jamlik geografisk tillganglighet

* Social inkludering

 Fungerande forutsattningar for naringsliv
och besdksnaring i hela lanet

* Att fora talan for atgarder som ar
lansoverskridande

Regionen haller med.

Askersund
kommun

Vi anser totalt sett att forslaget till [Ansplan
for regional transportinfrastruktur ar bra
och att det ger majlighet till en flexibel
hantering av fragorna samtidigt som det
finns relativt tydliga ramar for vad som ska
uppnas. Det ar bra att prioriterade
funktioner har tagits fram och vi anser att
dessa ar val formulerade. Nar det kommer
till strategierna kan man fundera dver
huruvida de &r tillampliga pa alla
funktioner, framfor allt funktionen
"Tillganglighet i landsbygderna”, dar
exempelvis strategin "Prioritera atgarder i
de regionalt viktiga straken” riskerar att
satta krokben for satsningar i landsbygden.
Vi valkomnar ocksa att planen ar
disponerad sa att faktadelar finns som
bilagor och de strategiska texterna ligger i
planen. Detta gor materialet mer lattlast &n
om allt hade hanterats i samma dokument.

Tack for inspel. Bilden over att
dessa funktioner kan satt krokben
for varandra i satsningar delas nog
inte, men perspektivet kommer
finnas i atanke i kommande arbete.

Askersund
kommun

| kapitel 5, Transportsystemet i Orebro 13n,
finns under "Tillganglighet och
bostadsmarknad” en text om att
"Lokalisering av ny bebyggelse bor i forsta
hand ske i kollektivtrafiknara lagen for att
mojliggora effektiva persontransporter.”
Har vill vi papeka att kommunerna innehar
planmonopolet, varfor en sadan
formulering rimligen inte kan finnas i ett
regionalt dokument. Askersunds kommun
har mycket attraktiva lagen for saval
fastboende som fritidsboende, dar
dragningskraften inte har ett skvatt med
kollektivtrafik att gora. Efter den
neddragning av kollektivtrafiken som har
genomforts skulle vi for att folja
rekommendationen till exempel behdva
avsta alla satsningar pa ny bebyggelse vid
\Vattern och i nastan all landsbygd, for att
framat endast satsa pa nybyggnation i
sjalva Askersund och i straket langs
riksvag 50 norr om staden. Detta ligger
inte i linje med intentionerna i kommunens
forslag till ny dversiktsplan. Vi foreslar
darfor att den citerade meningen andras
som foljer: "Nar ny bebyggelse planeras i
omraden dar kollektivtrafik erbjuds bor
tillgangligheten till och fran hallplatser
finnas med i planeringen. Vid planering av
ny bebyggelse omraden dar kollektivtrafik
saknas bor férutsattningarna for de
boende, att ta sig till bytespunkter beaktas

i planeringen”.

Region Orebro 13n forstar
problemet om att texten kan vara
missvisande och andrar syftningen

i lansplanen.
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Askersund
kommun

Funktionen "Tillganglighet i landsbygderna”
ar alltsa mycket viktig for var kommun,
medan vi har forstaelse for att
kollektivtrafiken ar mycket barande i
Orebro. Planeringen méste ske utifran
lokala forutsattningar.

Region Orebro 1an haller med.

Askersund
kommun

Vi ar medvetna om att arbetet med en ny
regional cykelplan ar aktuellt, men vill anda
rekommendera att man &ven i lansplanen
for regional transportinfrastruktur pa ett
generellt plan prioriterar byggnation av
gang- och cykelvagar dar man kan "téppa
till” luckor i en i 6vrigt lang,
sammanhangande struktur. | manga fall
kan en kortare, nybyggd stracka binda
samman milslanga, befintliga gang — och
cykelvagar och skapa bra strak dar man
har méjlighet att anvanda hela strackan
eller delar av den.

Inspel tas vidare till det framtida
arbetet med den regionala
cykelplanen.

Askersund
kommun

Riksviag 50, strackan Nykyrka-
Brattebro, Motala och Askersunds
kommun

Riksvag 50 sorterar i den nationella planen
for transportinfrastruktur och strackan
Nykyrka-Brattebro finns planerad for
preliminar byggstart 2028 (Kalla:
Trafikverkets webbplats 2025-09-29).
Projektet ar den sista delstrackan av
riksvag 50 pa etappen E4 vid Mjolby till
E20 vid Brandasen, som efter att vagen ar
klar har mittseparering och 100 km/h-
standard hela vagen mellan E4 och E20.
Aven om lansplanen for
transportinfrastruktur inte hanterar
stomvagnatet kan vi inte nog framhalla
vikten av att riksvag 50 byggs om utifran
liggande planering. Riksvag 50 har en
avgorande funktion i kombination med de
vagar som behandlas i Iansplanen, varfor
den maste tas in i sammanhanget. Precis
som det star redan i lansplanens bakgrund
och syfte finns mojlighet till
samfinansiering av atgarder i den
nationella planen. Eftersom projektet
diskuteras pa nationell niva bor det
bevakas noga och regionen bor aven
beakta mojligheten att stétta projektet med
regionala medel sa att det verkligen blir av.

Regionen haller med och for
kontinuerlig dialog med
Trafikverket om objektet.

Askersund
kommun

Vig 627 vid Asbro, Askersunds
|kommun

Det ar positivt att lansplanen omfattar en
relativt val tilltagen trafiksakerhetspott. Vi
vill framhalla ett projekt som lange har varit
uppe till diskussion, men som under en
period har ansetts mindre aktuell i
lansplanesammanhang, da Trafikverket
lovat att bygga den ifragavarande vagen.
Nar Trafikverket plotsligt andrade sig har
den blivit aktuell igen och far saledes inte
betraktas som ett nytt projekt.

Regionen kanner till historiken
kring vag 627 och fragan ar aktuell

i var dialog med Trafikverket.




Askersund
kommun

ICykelvéig mellan Askersund och
Ammeberg

Den befintliga bilvagen , lansvag 590,
mellan Askersund och Ammeberg lampar
sig pa grund av vagbredd, kurvor och
skymda kron inte for cykling. Lansplanen
bor ta hojd fér utredning, projektering och
byggnation av cykelvdg mellan orterna

Inspel tas vidare till det framtida
arbetet med den regionala
cykelplanen.

Askersund
kommun

Cykelvig langs vag 627,fran nedlagt
jarnvagsspar till Hallsberg

Trafikverket bygger dubbelspar i ny
strackning pa strackan mellan Hallsberg
och Stenkumla. Nar den nuvarande
iarnvagen fran Hallsberg genom Asbro tas
bort kommer banvallarna att géras om till
gangoch cykelvagar. De gar norrut fran
Asbro och delar sig i en gren vasterut och
en Osterut, varav den senare ansluter till
Ostra delen av Hallsberg och den véastra
avses att avslutas vid den viadukt dar
tagen idag passerar dver vag 627. Vi vill
foresla att en anslutande cykelvag byggs
fran denna punkt till Amplig anslutning till
Hallsbergs gang- och cykelvagnat i
narheten av Postnords terminal vid Tomta.
Pa sa satt skulle en lang,
sammanhangande cykelférbindelse
skapas i anslutning till en stor
arbetsmarknad. Jarnvéagen rivs och
omdanas till cykelvag 2031 enligt radande
planering varfor atgarden bor ligga i detta
tidsspann i lansplanen

Inspel tas vidare till det framtida
arbetet med den regionala
cykelplanen.

Askersund
kommun

Trafiksdkerhet i Zinkgruvan

Fdrskolan i Zinkgruvan ligger vid
Hedvagen i Zinkgruvan, alldeles nara
lansvag 592 som gar genom samhallet.
Lansvagen ar hart belastad av tung trafik
och sakerheten vid forskolan har stor
forbattringspotential. Har bor en gang- och
cykellésning, separerad fran biltrafiken
utredas och byggas. Detta bor ses som en
trafiksakerhetshdjande komplettering av
lansvagen

[Tack for inspel, det tillférs till
regionens interna lista dver brister
loch behov.

Askersund
kommun

Cykelvdag mellan Askersund och
Hammar

Idag finns cykelvag fran Askersund till
Stjernsund och i samband med att den nya
strackningen av Rv 50 byggs kommer de
sddra delarna av kommunen att kopplas
samman med gang- och cykelmdjlighet till
Hammar, via Harge. Strackan Hammar-
Stjernsund fattas dock for att kunna skapa
en komplett forbindelse. Den stora
utmaningen ar passagen over
Hammarsundet, vid det gamla broféastet.
Kanske med en linfarja vilken sannolikt
skulle bli den forsta i var lansplan,
atminstone pa lange. Lansplanen bor ta
héjd for utredning och byggnation av gang-
och cykelvag pa strackan Hammar-

Stjensund.

Inspel tas vidare till det framtida
arbetet med den regionala

cykelplanen.




Trafiksdkerhet Lv 205 med flera (inte
minst cykel)
Avsnitt 5.3.13 i nuvarande lansplan ar

Askersund fortfarande relevant, varfor vi anser att
kommun avsnittet bor sta kvar. Ingen justering i lansplanen.
Region Orebro 1an tackar fér inspel
|Finmaskigt vagnat avseende underhall pa det
Vi valkomnar initiativet att fortsatt lyfta det |finmaskiga vagnatet. | arbetet med
finmaskiga vagnatet i lansplanen dven om |[att utveckla det finmaskiga
det nu bakas in i trafiksdkerhetspotten. Vi |véagnatet ar olika trafikslag med i
vill podngtera att satsningarna bor beakta [beaktandet daremot har
olika trafikslag, till exempel cykel langs lansplanen inte radighet éver
denna del av vagnatet. Detta kraver att detJunderhall. Region Orebro lan fér
Askersund finmaskiga vagnatet underhalls med vidare inspelet i var samverkan
kommun material som majliggér cykling. med trafikverket.
Det ar viktigt att planeringen sker utifran
perspektivet att alla invanare i Ianet ska ha
en lika god mojlighet att transportera sig. |
vissa trakter och strak sker det bast med
gang och cykel, i vissa med buss, i andra
med bil och sa vidare. Fokus maste ligga
pa att folk ska kunna transporteras pa ett
funktionellt satt, ur saval miljomassiga som
samhalls- och privatekonomiska
perspektiv. "Hela resanperspektivet” maste
vara radande sa att vi bygger
Askersund resmojligheter som utgoér praktiskt
kommun fungerande strukturer i invanarnas vardag. |ingen justering i lansplanen.

Lekeberg kommun

Den satsning som Region Orebro lan gér
tilsammans med Orebro kommun pé&
kollektivtrafik i Orebro med nytt linjenét och
bussfiler ar positivt for att minska utslapp.
Det ar dock viktigt att satsningar pa
kollektivtrafiken inte stannar i Orebro. Det
behdver aven skapas forutsattningar for
inpendlare till Orebro att vélja andra
trafikslag an bil, eftersom bilar fran
Lekeberg skapar kder i Orebro. Det &r
darav viktigt att utveckling av kollektivtrafik
samt gang- och cykelinfrastruktur i
anslutning till hallplatser aven sker i
narliggande kommuner som Lekeberg. Det
gOr att atgarderna som ska minska antalet
bilar i Orebro far battre effekt och bidrar till
hallbart resande i hela Region Orebro lan.

Ingen justering i ldnsplanen.

Lekeberg kommun

Statlig medfinansiering for enskilda
vagar

Det finns redan idag 6nskemal fran
vagsamfalligheter att genomféra
investeringar i gang- och cykel.
Kommunen anser att Lansplanen skulle
behdva bli tydligare i hur
medfinansieringspotten for enskilda vagar
ska kunna anvandas av en enskild
vaghallare som vill genomfora
investeringar i gator och vagar.
Foérhoppningen med ett tydliggérande ar
att den enskilda vaghallaren ska kunna
sOka sjalva eller fa hjalp med att stka
pengar fran potten for att investera i gang-

Det ar tydliggjort i lansplanen vad
som gar att sOka statlig
medfinansiering for och hur man

gar tillvaga for enskilda vagar.

6.5




och cykelvagar eller annat som bidrar fill
hallbart resande.

Lekeberg kommun

| nuvarande Lansplanen ar strackan
Svartd, Mullhyttan och Fjugesta prioriterat
for att utredas. | utredningsstadiet ser
kommunen att fragor om trafiksakerhet,
gang- och cykelvagar samt atgarder for att
forbattra infrastrukturen for kollektivtrafiken
som viktiga inslag.

Tack for inspel, bevakas i
kommande utredning.

Lekeberg kommun

Hittills har mindre atgarder pa statlig vag
finansierats och byggts av kommunen,
vilket tar betydande resurser hos en liten
kommun och resulterat i att farre
cykelatgarder byggts. Det anses darav
viktigt for kommunen att Lansplanen borjar
mdjliggdra finansiering och byggnation av
mindre atgarder pa statlig infrastruktur.
Forslaget ar att skapa en ny underpott
inom vagombyggnationer och
cykelatgarder pa regionalt vagnat, dar en
del av huvudpottens totala medel férdelas
till en separat pott for mindre atgarder.

Det star beskrivet under
Trafiksékerhetspotten och
Cykelpotten att dessa atgarder gar
till bade stérre och mindre atgarder
som har identifierats i AVSer
alternativt andra utredningar. Detta
har tydliggjorts i text.

6.1

Lekeberg kommun

|ICykelatgarder pa regionalt vagnat

Nar det galler cykelvagar utmed statliga
vagar saknas flera nyckelstrackor inom
och mellan tatorterna i Lekeberg. Det ar
viktigt for kommunen att halla dialog med
Region Orebro lan och Trafikverket for att
pa sikt fa nyckelstrackor pa statlig vag
prioriterade i lansplanen och Regional
Cykelplan fér Orebro lan. Kommunen
anser det darfor viktigt att potterna for
atgarder pa statlig vag forblir en stor del av
Iansplanen.

Ingen justering i lansplanen.

Lekeberg kommun

[Medel saknas darmed for att genomfora
cykelobjekt forutom de namngivna pa
regionala vagar fram till 2029. Kommunen
anser att detta skulle kunna forbattras
genom att férdela medel till aren 2026 -
2029 for icke namngivna objekt.

For ar 2026-2028 finns en prioritet
att genomféra de tva planerade
Cykelvagar, vag 690 Kumla-Orebro
samt vag 529 Ostansjé-Hallsberg.
Under planperioden kommer en ny
regional cykelplan tas fram dar
kommande cykelinvesteringar
prioriteras.

Planfordelningen har éandrats och
lagt 10 miljoner kronor i
cykelpotten for ar 1-3, som syftas
till att anvandas till objekts
utredningar eller tidigare
byggstarter.

Planférdelning




Lekeberg kommun

Trafiksdkerhetspott

Kommunen anser att det ar nagot otydligt
for i lansplanen hur bade langre och
kortare strackor med gang- och cykelvag
eller passager prioriteras i
trafiksakerhetspotten. Det vore hjalpsamt
for kommunens arbete om det beskrevs
hur uppdraget fran Region Orebro lan till
Trafikverket ser ut och vilka kriterier som
ska foljas nar medel fran potten anvands.

Prioriterade gc-vagar finns under
cykelpotten och specificeras i den
Regionala Cykelplanen. Det har
fortydligats i lansplanen att
passager finansierats via
trafiksékerhetspotten.

Roller och ansvar mellan Region
Orebro 1an och Trafikverket kan
fortydligas i framtida dialogmdten
med Lekebergs kommun.

6.1

Lekeberg kommun

| den nya lansplanen har sattet for hur
medel férdelas férandrats mot den forra
planen, vilket kommunen anser ar positivt.
| tidigare planer var medlen fordelat pa
storre namngivna objekt, exempelvis
byggnation av en langre stracka cykelvag
mellan Kumla och Orebro. Det nya séttet
att fordela medel i stérre potter, dar
objekten inte presenteras, medfér en
minskad tydlighet i vilka objekt som
genomfors. Det uppfattas som att
flexibiliteten i Region Orebro lans val av
finansierade projekt har okat, vilket ar
positivt. Kommunen anser att
kommunikation och information om vad
medel i lansplanen har gatt till vore
hjalpsamt for framtida planering.

Trafikverkets arsuppféljningar for
lansplanemedel kan i framtiden
delas med kommunerna.

Lekeberg kommun

Det finns flera platser pa landsbygden i
Lekeberg, dar hallplatsen &r en stolpe vid
vagen. Det innebar att pa- och avstigande
resenarer inte har en avsatt yta for att
vanta pa bussen eller en plats att stalla
cykel eller parkera bil. Denna utformning
anser kommunen inte som optimal for
hallplatser pa landsbygden eller i mindre
orter. Hallplatser pa landsbygden skulle
forslagsvis utrustas med parkering for
cykel och bil, vilket nedan kallas
pendelparkering, for att 6ka
reseunderlaget for kollektivirafiken.

Hallplatsinvesteringar hanteras av
kollektivtrafikplaneringen. Inspel
fors vidare till deras arbete.

Lekeberg kommun

Lekeberg kommun ger &ven inspel {ill
kollektivtrafikplaneringen

Orebro kommun

Eftersom remissforslaget inte ar politiskt
beslutat inom regionen vill vi

inledningsvis betona att kommunen tycker
forslaget till alla delar ar bra och boér
antas av regionen i sin nuvarande form,
med undantag for de fatal punkter som
lyfts fram nedan.

Ingen justering i lansplanen.

Orebro kommun

5.3 Transportstrak i Orebro ldn

Orebro kommun har inga invandningar
mot beskrivningarna av de olika strakens
funktion. Dock bér det 6vervagas om inte
beskrivningarna av strakens identifierade
brister, som i nuvarande LTP, bor framga i
sjalva planen istallet for att hamna i en
bilaga. Savitt vi kan se ar det bara i
beskrivningen av Orebro stad som brister

lyfts fram.

Strakbeskrivningarna har rensats
for att gora lansplanen mer lattlast,
funktioner och brister med strak

gar att hitta i bilagan.

5.3.2




Orebro kommun

| beskrivningen av TEN-T-férordningen bor
néamnas att Orebro &r en av 18 utpekade
urbana knutpunkter i Sverige

Tack for inspel, tillagt i [ansplanen.

5.3.1

Orebro kommun

|6.1 Vagombyggnationer,

Den satsning som foreslas for att bygga
om trafikplatsen vid infarten till Nora
satter vi fragetecken for, utifran
samhallsekonomisk nytta. En trafikplats
med
motsvarande utformning, Férlunda pa
riksvag 50, prioriteras inte for
ombyggnad av Trafikverket, trots
trafikfldoden som &r nastan tre ganger sa
stora.

Objektet pa vag 244 arinte en
storre ombyggnation. Vagen ska
forbattras som 80-vag med
upprustning och
tillganglighetsanpassning av
hallplatser, byggnation av saknade
cykellankar och utbyggnad av
pendlarparkeringar. Vid ett senare
skede ar det aktuellt med en storre
lombyggnation av trafikplats Nora,
som idag ar utformad for
vanstertrafik.

Prioriteringar pa riksvag 50,
Forlunda, hor till Nationell plan.

Orebro kommun

|6.1 Vagombyggnationer,

Jamfért med nuvarande plan har det
tillkommit en stor "trafiksékerhetspott” (246
miljoner kr), som av beskrivningen att
déma snarast bér bendmnas
trafiksékerhets- och trimningspott,
eftersom det ocksa handlar om att 6ka
framkomligheten, inte bara
trafiksékerheten. Orebro kommun anser att
planen garna kan bli tydligare med hur
denna stora pott ar tankt att fordelas. Det
ar bra att det aven fortsattningsvis finns
medel till utveckling av det finmaskiga
vagnatet, till exempel viktiga
bestkspunkter utanfor de starka straken

Trafiksékerhetspotten har
fortydligats i planen.

6.1

Orebro kommun

Atgarder som underlattar fér gang och
cykel i de mindre tatorterna ar viktiga
eftersom avstanden mellan malpunkterna
inom dessa ar korta men sakerhetsnivan i
manga fall avhaller invanarna fran att ga
och cykla. Atgarder ar angeldgna i alla
kommunala och lokala bebyggelsekarnor
som pekas ut i Orebro kommuns
oOversiktsplan dar kommunen inte eller
bara delvis ar vaghallare och darfor inte pa
egen hand kan investera i
standardhojande atgarder — det galler
bland annat Odensbacken, Stora Mellosa,
Garphyttan, Vintrosa, Glanshammar och
Ekeby-Almby

Ingen justering i lansplanen.

Orebro kommun

|6.2 Kollektivtrafikatgarder,

Orebro kommun stédjer inriktningen att,
som i nuvarande plan, prioritera en mangd
mindre trimningsatgarder for att starka
kollektivtrafikens attraktivitet i hela lanet
genom att tillampa ett hela resan-
perspektiv, till exempel standardhdjning
och tillganglighetsanpassning av
hallplatser och utveckling av bytespunkter.
Detta ar viktigt inte minst for att minska
inpendlingen med bil till Orebro. | fraga om
bytespunkter efterlyser vi dock ett mer
samlat grepp fran regionen sida

Region Orebro I&n ska utveckla en
process for hur lansplanen ska

arbeta for bytespunkter i [anet.




Orebro kommun

|6.3 Cykelatgarder pa regionalt vagnat,
Orebro kommun &r positiv till att strickan
Kumla-Orebro hamnar hégt i prioritet, med
tanke pa potentialen mellan orterna och
den stora "mellanmarknad” som finns.
Dock 6nskar vi ett tydligt utpekande aven
av de atgérder utmed vag 207 (Orebro-
Odensbacken) som ligger langt fram i
planeringen och bér kunna pabdrjas i
nartid. | remissforslaget finns medel
avsatta tidigast fran 2029 och framat.

For ar 2026-2028 finns en prioritet
att genomféra de tva planerade
Cykelvagar, vag 690 Kumla-Orebro
samt vag 529 Ostansjo-Hallsberg.
Under planperioden kommer en ny
regional cykelplan tas fram dar
kommande cykelinvesteringar
prioriteras.

Planférdelningen har andrats och
lagt 10 miljoner kronor i
cykelpotten for ar 1-3, som syftas
till att anvandas till objekts
utredningar eller tidigare
byggstarter.

Planférdelning

Orebro kommun

6.4 Utvecklingsatgéarder, 6.4.1.
Utredningspott

Orebro kommun noterar att planen
beskriver (i avsnitt 6.5) att en

utredning Regionbussarnas framkomlighet
har fardigstallts tillsammans

med Orebro kommun. Var bild &r att detta
inte ar gjort och att

utredningsbehovet kvarstar.

Stycket om regionbussarnas
framkomlighet har fortydligats.

Orebro kommun

6.4 Utvecklingsatgarder, 6.4.1.
Utredningspott

Orebro kommun anser att det saknas en
regional strategi som tar ett samlat grepp
pa fragan om attraktiva
omstigningspunkter, for att underlatta
byten mellan olika fardmedel. Fragan bor
utredas i ndra samverkan med
kommunerna.

Region Orebro 14n ska utveckla en
process for hur lansplanen ska
arbeta for bytespunkter i lanet.

Orebro kommun

6.4 Utvecklingsatgéarder, 6.4.1.
Utredningspott

Trafiksakerhet och framkomlighet fér
gaende och cyklister i mindre tatorter ar ett
perspektiv som devis tappas bort nar
bristanalyserna gors i strak. Har énskar vi
en utredning av de tatorter som inte
omfattas av strdkanalyserna och som
sedan kan ligga till grund for prioritering av
atgarder under nasta planperiod. Det
samma galler cykelvagar mellan mindre
orter utanfor straken, exempelvis strackan
Hovsta-Olmbrotorp.

Tack for inspel, Detta tas vidare i
det fortsatta arbetet med den
Regionala Cykelplanen.

Orebro kommun

Vi noterar att "Riksvag 51 Almbro-Orebro”
ar en brist som ska utredas. Det kan garna
fortydligas vilken strécka som avses
eftersom 51:an numera inte gar till Orebro
utan ansluter E20 i Marieberg.

Tack, objektet ar fortydligat och
byter namn till Aimbro-Marieberg.

6.4.1

Orebro kommun

6.4.2 Samfinansiering av atgarder i
nationell plan

Det ar positivt att regionen via LTP vill
samfinansiera atgarder vid Orebro Sédra
med 20 miljoner kr. Det ar dock inte helt
klart hur medlen ar tankta att anvandas —
storre delen av investeringen, utéver den
nya sidoplattformen, kommer att hamna pa
kommunal mark (mer om det under statlig
medfinansiering nedan). Medlen till
samfinansiering kan i detta fall endast

De 20 miljoner avsatta till Orebro
soOdra ska utnyttjas till den statliga

infrastrukturen.




anvandas till atgarder pa mark som aga av
Trafikverket.

Orebro kommun

Orebro kommun ser det som positivt att
regionen vill samfinansiera atgarder som
hojer kapaciteten pa jarnvag och dar
|Malarbanan och en planskild
korsningspunkt med Godsstraket genom
Bergslagen i Hovsta sannolikt bor
prioriteras. Dock noterar vi att med 20
miljoner kr till Orebro S och 72 miljoner kr
avsatta for att bygga om bangarden i Frovi
sa ar hela den foreslagna potten pa 92
miljoner kr intecknad.

Region Orebro 13n tackar fér
inspelet avseende hur medel
fordelats i potten for
medfinansiering for statlig
infrastruktur. Det stammer att
objekten Orebro S och Frovi
kapacitetshéjande atgarder medfor
att potten ses som intecknad. Fler
objekt som skulle kunna vara for
intresse for Region Orebro l&n att
medfinansiera star dock med i
beskrivningen av potten da de
ocksa ar av prioritet for regionen.

Orebro kommun

Det ar oklart i remissforslaget hur den
tidigare identifierade kapacitetsbristen som
begransar kollektivtrafikens framkomlighet
pa riksvag 50 pa strackan Hovsta-Norrplan
(Orebro) tas om hand i fortsatt arbete. Har
vill vi betona vikten av att inte genomféra
atgarder som samtidigt skapar ny kapacitet
for trafik med privatbilar, eftersom dessa
tenderar att fylla upp det utrymme som
finns och aterskapa de
framkomlighetsproblem atgarderna syftar
till att undanroéja.

Tack for inspel. Riksvag 50 ar en
nationell vag och atgarder styrs
genom nationell vag, tillsammans
med Orebro kommun och
Trafikverket arbetar Region Orebro
lan for att utveckla stréackan pa
basta satt.

Orebro kommun

|6.5 Statlig medfinansiering,

Orebro kommun valkomnar att medel
avsatts for att medfinansiera en fortsatt
utbyggnad av Citylinjen — en viktig
satsning inte bara for staden utan for hela
regionen. Har vill vi dock papeka att ett fel
har smugit sig in i tabellen, dar summan
230 miljoner kr ar korrekt, men beloppet
for perioden 2029-2031 ska justeras ner
till 65 miljoner kr.

Justerat i lansplan.

Planférdelning

Orebro kommun

|6.5 Statlig medfinansiering,

Orebro kommun delar
problembeskrivningen och ar mycket
positiv till att medel avsatts for atgarder
som Okar regionbussarnas framkomlighet
till resecentrum i Orebro fér att framja ett
mer hallbart regionalt resande. Har har
kommunen langt framskridna planer pa
atgarder utmed Ostra Bangatan i
anslutning till Orebro Sédra, som &r i niva
med budgeterade medel. Om ytterligare
atgarder identifieras inom Orebro tétort,
vilket &r en fraga som enligt var mening
@nnu inte har utretts, kan mer medel
behdvas for medfinansiering av atgarder i

Framtida utredningar bevakas och
resulatet tas vidare infor nasta
revidering av lansplan. Stycket om
regionbussarnas framkomlighet

andra halften av planperioden

har fortydligats.

6.5




Orebro kommun

Medfinansiering av mindre atgarder,
kommunal infrastruktur,

Det ar viktigt att medel fordelas utifran var
de bast bidrar till maluppfyllelse. Var
uppfattning ar att denna princip inte alltid
varit vagledande vid fordelningen. For att
Orebro kommun &ven fortsattningsvis ska
vara en attraktiv plats och en motor for
hela regionen behdver vi bygga fler
cykelvagar, arbeta med atgarder som
minskar buller, omgestalta gaturum och
Oka trafiksékerheten. Orebro kommun
rymmer dessutom &ver halva lanets
befolkning och denna andel kommer att
Oka Over tid. Det ar darfor rimligt att en stor|
del av de tillgangliga medlen hamnar inom
Orebro kommuns grénser.

tack for inspel.

Orebro kommun

Ett specifikt objekt som Orebro kommun
vill se namnsatt i planen, pa samma satt
som Citylinjen och regionbussarnas
framkomlighet, &r utvecklingen av Orebro
Sddra. Har pagar ett omfattande arbete for
att skapa en attraktiv, modern och
trafiksaker stationsmiljo, till nytta for hela
regionen. Aven om huvuddelen av
investeringarna hamnar i planens senare
del vill vi att detta synliggors redan nu, for
att skapa nédvandig stabilitet och
forutsdgbarhet i detta omfattande och
komplexa projekt.

i Lansplanen 2026-2037 kommer
det inte finnas medel avsatta till
Orebro sédra under statlig
medfinansiering. Detta beror pa
\vad férordningarna tillater att
medfinansiera.

GC-tunneln ligger inom
Trafikverkets jarnvagsanlaggning
och raknas darfor som statlig
infrastruktur. LTP-medel kan bara
ga till kommunala eller regionala
kollektivtrafikanlaggningar eller
mindre trafiksdkerhetsatgarder —
inte till tgarder som &r en del av
Trafikverkets anlaggning (vilket
tunneln senare kommer att bli).
Lansplanen kan medfinansiera
mindre anslutningar p4 kommunal
mark, som ramper eller GC-vag.
Region Orebro lan ser fram emot
att fortsatta kolla pa mojligheter
tillsammans med Orebro kommun
och férhoppningsvis kan vi
gemensamt landa i I6sningar till
kommande planrevideringar.

Hallefors kommun

Inom Hallefors kommun finns det 240 km
enskilda vagar, varav 5 km ar belagd, som
ar berattigade till driftbidrag fran
Trafikverket. Mojlighet finns att fran
Trafikverket sdka forstarkningsbidrag vid
storre atgarder. | Iansplanen finns det
ocksa mojlighet att s6ka ekonomiskt stod
for forstarkningsatgarder. Medel i
Iansplanen skall ga till forstarkningsarbete
av broar. Pa det enskilda vagnatet inom
kommun finns det ett fatal broar.
Information om méjlighet for bidrag for
dessa atgarder behdver utvecklas och bli
tydligare. Hallefors kommun behdver
uppdatera information om detta pa
kommunens hemsida. Medlen som finns
avsatta i lansplanen soks via Trafikverket.
Under hela planperioden ar det avsatt 15

Det ar fortydligat i [ansplan hur
man soker bidrag till enskilda
vagar. Trafikverket satter riktlinjer
Gver vilka typ av atgarder som gar
att fa medfinansiering for pa

miljoner. Om detta ar tillrackligt ar svart att

enskilda vagar.

6.5




bedOma eftersom information om detta
varit bristfallig.

Hallefors kommun

Tillgéinglighet till och fran Orebro
Kommunen delar uppfattningen om att
tillgéngligheten till Orebro &r en viktig
aspekt i utvecklingen av
transportinfrastrukturen i lanet. Inte minst
da Orebro &r narmaste ort for hdgre
utbildning samt mer specialiserad vard pa
universitetssjukhuset. Orebro ar ocksa en
viktig nod for resor med kollektivtrafik
vidare mot bl.a. Stockholm. Emellertid ar
avstanden kortare till andra stader med
vaxande arbetsmarknader s& som Ludvika
och Karlskoga vilket gor att
arbetspendlingen mellan Hallefors
kommun och Orebro inte har samma
betydelse som fér de kommuner med
kortare avstand till regionens centralort.
Det bor framga tydligare i lansplanen att
kommuner paverkas i olika grad av
satsningar som stérker forbindelserna till
och fran Orebro.

Tack, detta tas med i fortsatta
arbetet.

Hallefors kommun

Tillgdnglighet i tvarforbindelser
Kommunen ar samstdmmig med regionen
kring tvarforbindelsernas stora betydelse i
utvecklandet av en flerkarnighet och att de
ar en nyckelfaktor i att skapa
forutsattningar for att hela regionen ska
kunna leva och utvecklas. Regionen lyfter
fram att de vill starka redan etablerade
tvarforbindelser. Har ser Hallefors kommun
att det finns ett stort behov av att satsa
Aven pa att starka tvarforbindelser med
kollektivtrafik som i dagslaget till stor del
saknas, exempelvis kopplingarna till
Ludvika och Karlskoga. | dagslaget ar
skillnaderna i restid mellan bil och
kollektivtrafik allt for stora for att kollektiva
fardmedel ska vara ett alternativ for
persontransporter fran och till Hallefors
kommun. Emellertid finns potential for
kollektivtrafiken att konkurrera med kortare
restid utmed bergslagsbanan som i
dagslaget har fa avgangar fran Hallefors
kommun. Har ser vi att regionen i sin roll
kan verka for en positiv utveckling
kollektivtrafiken regional och interregionailt.

Tack for inspel, fragan delas till
regionens kollektivtrafikplanerare.




Hallefors kommun

Hallefors kommun anser att regionen har
en nyckelroll i arbetet med att uppfylla den
nationella transportpolitikens huvudsakliga
mal: att garantera en samhallsekonomisk
effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for bade invanare och
naringsliv i hela landet. Har ser vi att
utveckling av tvarforbindelser har stor
inverkan pa bade naringsliv, innevanare
och kommunens utveckling i stort.
Hallefors kommun dnskar ett tydligare
resonemang kring hur region Orebro
@mnar arbeta med detta mal i férhallande
till kommuner med bristande
tvarforbindelser.

Region Orebro |&n tackar for inspel
avseende att fortydliga
resonemangen kring hur regionen
arbetar med att garantera en
samhallsekonomisk effektiv och
langsiktigt hallbar
transportférsorjning for bada
invanare och naringsliv i hela
landet. Malen ar vagledande i
arbetet med lansplanen och arbete
sker kontinueligt med att forbattra
tvarforbindelser. Region Orebro l&n
valkomnar fortsatt dialog i fragan
for att uteckla infrastrukturen i hela
lanet.

Hallefors kommun

Tillgdnglighet i landsbygderna
Regionen menar att en god tillganglighet i
landsbygderna bland annat innebar att det
i naromradet gor det mojligt med ett
hallbart resande. Dar andel som nyttjar
gang, cykel och kollektivtrafik 6kar aven for]
boende i landsbygderna.Vad som
inbegrips i landsbygderna skulle behdva
differentieras da begreppet landsbygd i
Iansplanen innefattar bade mindre tétorter
och glesbygd. Dessa typer av bebyggelser
har olika forutsattningar for de férandringar
som regionen foresprakar. | mindre tatorter
star man infor farre utmaningar i en
omstallning mot mer aktiva transporter till
lokala malpunkter an i glesbygden. Det ar
exempelvis mer kravande att utveckla
strak for gang och cykel i en glesbygd vars
infrastruktur i dagslaget inte har GC-vagar
eller vagar som lampar sig for oskyddade
trafikanter. Utmaningarna kan aven skilja
sig at da behoven inte heller kan
forutsattas vara de samma. For att fa en
mer rattvisande och realistisk bild av de
mindre tatorternas och glesbygdernas
forutsattningar och utmaningar vill
kommunen att regionen haller isar
begreppen och foreslar att dnskat lage
beskrivs utifran bade begreppet glesbygd
och begreppet mindre tatort.

Landsbygd har definierats utifran
var regionala utvecklingsstrategi.
Enligt Ianskartan ar Ljusnarsberg
och Hallefors glesa
landsbygdskommuner.

Hallefors kommun

|Hallbart resande

Kommunen delar generellt sett
beskrivningen av vad som kénnetecknar
hallbart resande men ser att privatbilismen
har en annan roll i landsbygdskommuner
med langa avstand och maste stéllas i
korrelation till tillgang till kollektivtrafik. Om
regionen vill starka Hallefors kommuns
forutsattningar for att bidra till minskade
utslapp kopplat till persontransporter
behover betydelsen av kollektivtrafikens
utbyggnad tydligare framga i som en viktig
atgard for landsbygden i lansplanen for
regional transportinfrastruktur. Detta skulle
aven starka den sociala och ekonomiska

Tack for inspel, fragan delas till

hallbarheten kopplat till resande. Vidare vill

regionens kollektivtrafikplanerare.




kommunen att regionen lyfter fram
betydelsen av att utveckla persontrafiken
pa bergslagsbanan som viktig for att
fréamja hallbart resande till och fran
kommunen. Har ser Hallefors kommun
aven att regionen har en nyckelroll i att
samarbeta med kringliggande regioner och
deras kollektivtrafiksatsningar for jarnvag.

Hallefors kommun

|Effektiva godstransporter

Hallefors kommun vill sarskilt lyfta fram
féljande:

» Kommunen ser positivt pa att vagg 244
ingar i lansplanen och att atgarder ska
understkas med fokus pa trafiksékerhet.
For vag 244, som ar en primarled for farligt
gods samt utpekad som en del i det
strategiskt viktiga vagnatet for tunga
transporter, saknas information om vilken
trafiksdkerhetsklass strackan uppnar.

» Regionen har aven inkluderat Vag 63 i
Iansplanens atgarder, detta ar mycket
valkommet. Vag 63 beddms till storsta
delen som en stracka med lag
trafiksakerhetsklass trots att den ocksa ar
del i det strategiskt viktiga vagnatet for
tunga transporter och ingar i den kategori
av vagar som har storre volymer av tyngre
transporter.

- Kommunen anser aven att regionen
behover lyfta fram Bergslagsbanan och
dess betydelse som trafikled for gods samt
farligt gods och att atgarder foreslas for att
utveckla detta strak.

[Tack for inspel.

Hallefors kommun

Hallefors kommun ser positivt pa
fyrstegsprincipens intention att hushalla
med resurser i utvecklingen av
infrastrukturen. Emellertid ser kommunen
problem med regionens inriktning pa att
framst arbeta med steg 1 och 2.

Enligt forordning kan inte
lansplanen lagga medel pa steg 1
& 2 atgarder, men det finns en
Onskan att gora det.

Hallefors kommun

Skapa forutsattningar att valja hallbara
|trafikslag

Hallefors kommun ar enig med regionen
om detta men ser att férutsattningarna for
en sadan Overflyttning ar valdigt olika i
olika delar av regionen. For att effektivt
verka for en sadan 6verflyttning i hela
regionen kravs en differentiering i metoder
och prioriteringar. For en
glesbygdskommun som Hallefors kommer
bilen alltid vara viktig for transporter for att
utbudet av kollektivtrafik ar relativt lagt

Tack for inspel.

Lansstyrelsen
Orebro lan

Lansstyrelsen ser positivt pa att
Iansplanen ligger i linje med
infrastrukturpropositionens fokus pa
underhall, samt att cykel- och
trafiksédkerhetsatgarder prioriteras.

Ingen justering i lansplanen.

Lansstyrelsen
Orebro lan

Klimatanpassning kan integreras tydligare i
Iansplanen, aven om fragan till stor del
hanteras i nationell plan ar det angelaget
att regional planering beaktar risker
kopplade till klimatférandringar, exempelvis

IArbetet med klimatanpassning
inom infrastrukturinvesteringar
beaktas i utredningskedet och

vagplaneskedet




genom att integrera klimatanpassning i
trafikséakerhetsatgarder.

Lansstyrelsen
Orebro lan

Jamstalldhetsperspektivet bor uppdateras i
enlighet med den antagna strategin for
2024—-2027. Effekter av atgarder pa
tillganglighet och jamstalldhet bér foljas
upp systematiskt, sarskilt med avseende
pa skillnader i resvanor mellan man och
kvinnor.

Tack, strategin i med i fortsatt
arbete.

Lansstyrelsen
Orebro lan

Lansstyrelsen 6nskar att statistiken aven
omfattar bilpendling frdn omraden utanfér
stadskarnor samt att utvecklingen av
bytespunkter pabdrjas tidigare i
planperioden.

For att utveckla strategiska
bytespunkter behdvs ett forarbete,
dialog kommer féras med
Lansstyrelsen om detta.

Lansstyrelsen
Orebro lan

Lansstyrelsen vill &ven patala de
erfarenheterna fran indragna busslinjer,
exempelvis Lindesberg—Orebro, och hur
bristande anslutningar riskerar att leda till
Okad bilpendling. Lansstyrelsen vill ddrmed
framhalla att restidskvoter mellan
huvudorter inte speglar hela verkligheten.
Statistik bér kompletteras med resor fran
omraden utanfor stadskarnor.

Vid utomregionala relationer har
arbetet avgransats till att titta pa
|storstader, nodstader i
grannregioner och stationer i lanet.
Nar trafik utreds i strak tas hansyn
till pendlingsdata till alla
stationslagen.

Lansstyrelsen
Orebro lan

Planens satsning pa utveckling av
bytespunkter ar positiv, men bor pabdrjas
tidigare under planperioden, sarskilt mot
bakgrund av kommunala initiativ for
minskad biltrafik i centrala Orebro
kommun. Detta ar viktigt for att minska
skillnader i tillganglighet mellan stad och
landsbygd.

For att utveckla strategiska
bytespunkter behdvs ett forarbete,
dialog kommer féras med
Lansstyrelsen om detta.

[Motala kommun

Ett syfte med lansplanen &r att svara upp
mot utmaningar, brister och behov som har
identifierats. Har dnskar Motala kommun
en tydligare redogdrelse for hur kopplingen
mellan Region Ostergétland och Region
Orebro ska fungera i framtiden, dar Motala
kommun har en geografisk och strategisk
viktig roll. Att sékerstalla att manniskor
enkelt och hallbart kan resa dver
regiongransen gar i linje med lansplanens
mal att bidra till en minskad
klimatpaverkan. Tydligare visioner och mal
for hur kopplingen mellan Region Orebro
och Motala kommun ska forbattras och
sakras for framtida utveckling bor darfor
tas fram. Utbyggnationen av jarnvagen
fran Degeron, Godegard till Hallsberg ar
ett viktigt steg i att skapa béattre
forutsattningar for manniskor att

transporteras.

Ingen justering i lansplanen da
infrastrukturen mellan Orebro lan
och Motala kommun ar nationell
och trafikering inte omfattas av
lansplanen.




|[Motala kommun

[Motala kommun ser positivt till att Region
Orebro har identifierat rddande brister pa
vissa strackor langs med riksvag 50. Att
fortsatt arbeta med framkomlighet,
tillganglighet och trafiksékerhet langs med
riksvag 50 bidrar till att starka banden
mellan Region Orebro och Motala
kommun. En viktig del i arbetet med
riksvag 50 ar ocksa att fortsatt utveckla
cykelvagnatet langs strackan och pa sa
satt framja hallbarare resealternativ.
[Motala kommun ser ocksa positivt pa att
Region Orebro och Region Ostergétland
arbetar med forbattringar langs riksvag 51.

Ingen justering i lansplanen.

|[Motala kommun

|Motala kommun vill uppmuntra satsningar
pa forbattrade pendlingsméjligheter mellan
regionerna dé@ kommunen ser behovet av
en samordnad samhallsplanering for att
kunna méta nya utmaningar och tuffare
konkurrens i en global ekonomi. Det finns
ett Smsesidigt behov av hdg tillganglighet
och goda transportmdjligheter som vantas
Oka i takt med befolkningstillvaxten, vilket
Okar krav pa tillganglighet och mobilitet.
Forbattrad tillganglighet och mobilitet kan
bidra till Idsningar for gemensamma
utmaningar d& Orebro kommun har under
de senaste aren

angett ett underskott av bostdder medans
[Motala kommun har ett tillvaxtmal i
Oversiktsplanen. Motala kommun kommer
fortsattningsvis arbeta for att sékra och
framja samarbetet dver regiongransen dar
kopplingen till Region Orebro &r viktig fér
kommunens fortsatta utveckling.

Ingen justering i lansplanen.

Polismyndigheten

Som brottsféreyggande och
brottsbekdmpande myndighet ser vi garna
att lansplanen tar med de fem
Overgripande strategierna for situationell
brottsférebyggande atgarder i
lansplanens utformande samt tillfor
Iansplanen hur brott ska kunna férbyggas
genom arkiktetur och fysisk planering av
kollektivtrafikens miljGer.

Fem overgripande strategier for
|situationell brottsforebyggande

1. Oka anstrangningen som krévs for att
genomfdra ett brott

2. Oka risken fér den som har for avsikt
att bega brott

3. Minska beldningen for den som begar
brott

4. Reducera provokationer som kan leda
till brott

5. Ta bort ursakter for den som begar brott

Regionen instdmmer i behovet av
att applicera ett
trygghetsperspektiv i utformandet
av miljéer och det ar nagot som
bér tas med i utredningar och ges
som inspel till kommunal planering.

LRF Orebro

Lansplanen bor belysa att en robust
infrastruktur med god framkomlighet fér
fordon kopplade till
livsmedelsproduktionen (eller annan

Perspektivet kopplat till
samhallsviktig verksamhet
fortydligas, exempelvis
livsmedelsproduktion, bade korta

samhallsviktig verksamhet) ar oerhort

och langvaga transporter.

5.1




viktigt for regionens beredskap for olika
typer av handelser.

LRF anser att ett generellt problem &r att
lansplanen saknar mal om transporter
kopplade till samhallsviktig verksamhet.
[Malen om transporteffektivitet,
tillganglighet och trafiksdkerhet fangar inte
upp att vissa typer av transporter eller
vissa strak kan behova prioriteras. Och dar
det saknas mal kommer inte heller en
utvardering eller bristanalys att goras.
LRF foreslar darfor att [Ansplanen
kompletteras med ett mal om robusthet
som tydligt kopplar mot funktionsdelen av
det dvergripande transportpolitiska malet.
Det regionala transportsystemet behéver i
forsta hand fungera for de mest viktiga
transporterna och vara robust mot

Lansplanens mal ar satta utifran
antagandet att befintlig

LRF Orebro storningar, forst darefter foljer 6vriga mal. |infrastruktur ska vara robust.

LRF foreslar ocksa att arbetet med

Iansplanen kopplas mot arbetet med den |Lansplanen har utgatt fran de mal

nationella livsmedelsstrategin da den i hdg |och strategier som &ar direkt

grad lyfter fram att infrastruktur och kopplade till infrastruktur och

transporter ar en av de grundldggande transporter och investering inom

samhallsfunktioner som behdver fungera |dessa omraden. Den nationella

robust. For att livsmedelssystemet ska bli [livsmedelstrategin har ingen

mer motstandskraftigt vid kriser. Dar lyfts |koppling till investeringar inom

fram att godstrafiken ar sarskilt sarbar transportinfrastruktur, den

punkt i livsmedelskedjan och att regionala handlingsplanen for

investeringar i transportinfrastrukturen och [livsmedelsférsoérjning slutade galla

effektiv logistik &r avgérande for att sékra [2023. Darfor har inte

férmagan till livsmedelsférsorjning. LRF  livsmedelsstrategier tagit i beaktan

foreslar darfor att medel avsatts i i denna lansplan.

Iansplanen for analys av brister och behov |Nationell plan har denna

av atgarder kopplat till livsmedelsstrategin. |planperiod stort fokus pa underhall.

Ytterligare ett sétt att fanga upp fragorna  |Region Orebro I&n har som rutin

ar att bjuda in LRF till arbetet med att LRF bjuds in till

atgardsvalsstudier (AVS). Det sker i delar [atgardsvalstudier och ser fram
LRF Orebro av landet, men inte i alla vara regioner. emot att LRF deltar.

LRF efterlyser ocksa en mer nyanserad

beskrivning av gods. Flertalet

beskrivningar av gods i lansplanen verkar

avse langvaga transporter och godsfloden

mellan olika delar av Sverige. Det ar

naturligtvis ratt och viktigt, men

livsmedelskedjan omfattar bade korta och

langvéaga transporter. Det regionala

underlaget fokuserar pa brister i det sa

kallade funktionellt prioriterade vagnatet.

Aven har gor ett ensidigt fokus pa de stora

godsstraken och de mest trafikerade

vagarna att brister riskerar att missas.

Barigheten pa regionens landsbygdsvagar

och broar behdver belysas, for att skogs- |Lansplanen far inte finansiera

och livsmedelsproduktionen ska kunna barighetsatgarder. | nationell plan

klara sina transporter kravs det att de ar det prioriterat att alla BK1 vagar

klarar 60 tons totalvikt aret runt. Detta ska klassas om till BK4 under
LRF Orebro behdver utvecklas i lansplanen. planperioden.




LRF Orebro

For verksamma pa landsbygden ar
infrastruktur i form av vagar avgérande.
Det

finns egentligen inga valméjligheter
gallande transportsatt av varor till och fran
verksamheten. Sarskilt det enskilda
vagnatet ar av vikt och far inte gldommas
bort

i sammanhanget. Den absoluta majoriteten
av de transporter som kravs for
produktion av livsmedel, energi och
tréravara ar beroende av det enskilda
vagnatet. Aven detta behéver framgéa
tydligare i lansplanen under foérutsattningar
och inga i bristbeddmningar. Utifrdn den
bristbedémningen kan en battre bild
skapas av hur stor del av lansplanen de
enskilda vagarna bor fa. | denna plan ar
en ytterst liten del avsatt for de enskilda
vagarna och det gar inte att utldsa hur
den bedémningen har gjorts. Regionen
valjer aven att endast prioritera
nyinvesteringar men har alla méjligheter
att anvanda medlen till att stérka det
enskilda vagnatet an mer, sa som Region
Sddermanland valt att géra. S& som att
Oka antalet enskilda vagar med BK4-
barighet, beredskapsatgarder men aven
for

att framja kollektivtrafik och trafiksékerhet.

Trafikverket satter riktlinjer dver
vad man far soka for och det
funkar likadant for alla regioner.
Texten for enskilda vagar har
utvecklats.

6.5

LRF Orebro

For de namngivna objekten i lansplanen
samt vid trimningsatgarder i strak anser
LRF att det ar av yttersta vikt att
framkomlighet for transporter kopplade fill
de

grdona naringarna inte gléms bort i den
fortsatta planeringen. Det finns en risk att
trafikséakerhetsatgarder forsamrar
framkomligheten i onddan. Gods och
kollektivtrafikens framkomlighet belyses i
Iansplanen men framkomlighet for
maskiner i livsmedelsproduktion belyses
inte. Det ar av storsta vikt att

lantbrukets maskiner kan ta sig fram vid
ny-/ombyggnation, vilket kréver en

bredd pa over 4 meter.

Detta perspektiv delas i dialog med
Trafikverket.

LRF Orebro

For de namngivna objekten i lansplanen
samt vid trimningsatgarder i strak anser
LRF att det ar av yttersta vikt att
klimatanpassning inte gléms bort i den
fortsatta planeringen. Vid dimensionering
av avvattning, atgarder osv. behover
marginal finnas for att inte orsaka problem
med éversvamningar pa omgivande mark
eller olagenheter langre nedstroms i
vattendrag. Detta ar sarskilt viktigt for att
undvika paverkan pa

livsmedelsproduktion.

Region Orebro ln instammer,
perspektivet tas med i

utredningsarbeten.




LRF 6nskar, generellt sett, att vagunderhall
ska prioriteras framfér nyinvesteringar med
malet att aterta underhallsskulden i hela
vagnatet. LRF noterar att det belyses att
regeringen har betonat fyrstegsprincipens
betydelse, men att [ansplanerna
fortfarande saknar verktyg for att finansiera
dess tva forsta steg. LRF instdmmer darfor
i att det vore bra om regelverket
uppdateras sa att lansplanerna kan

LRF Orebro finansiera atgarder i alla fyra steg. Ingen justering i lansplanen.
Vad LRF forstar haller Trafikverket pa med
ett kompletterande underlag om
enskilda vagar, varfér LRF uppmanar
regionen att delge detta yttrande med LRFs yttrande har delgetts
LRF Orebro Trafikverket. Trafikverket.

IMalardalstrafik

Gallande samfinansiering av objekt i
nationell plan beskriver Region Orebro lan
att

samfinansieringen i denna lansplan inte
avser att peka mot specifika objekt utan
istéllet samla dessa medel i en gemensam
pott enligt forslaget. Utdver potten
avseende samfinansiering av objekt i
nationell plan saknar Malardalstrafik dock
finansiering av sarskilt utpekade
iarnvagséatgéarder i Region Orebro lans
forslag till lAnsplan. Viktiga atgarder som
kan lyftas fram som varken finns med i
forslaget till nationell plan eller Region
Orebro lans forslag till lansplan ar
dubbelspar pa Malarbanans enkelspariga
strackor 6ster om Hovsta.

Straken Orebro-Stockholm &r
viktiga for l1anet, 6nskemal uttrycks
till Trafikverket och belyses tydligt i
EBS storregionala systemanalys.

|Malardalstrafik

Eftersom den nya utformningen pa Orebro
Sodra paverkar vandmojligheterna kan det
aven paverka Malardalstrafiks méjligheter
att trafikera stationen. Detta ar olyckligt da
det hade varit mgjligt att hitta alternativa
I6sningar dar det vastra sparet (spar 30)
flyttas vasterut 6ver den tidigare nedlagda
delen av bangarden for att kunna bygga en
bredare mittplattform med planskild
anslutning. Da hade stationen fortsatt
kunnat ha tre plattformsspar men
naturligtvis hade en sadan I6sning
inneburit en stdrre investering.

Region Orebro 1an delar
[Malardalstrafiks bild att genomfora
trafiksékerhetsatgarder pa Orebro
Sodra.

Nora kommun

Vi saknar de kommunala styrdokumenten,
s& som Oversiktsplan, detaljplaner, trafik-
och cykelplaner m.m. Det ar viktigt att
regionala styrdokument analyserar och
aven tar hansyn till kommunala dokument.
Genom det kan en battre helhetsbild
uppnas och lokala kontexter kan fa en
annan regional innebdrd.

Den kommunala planeringen tas i
beaktande i utredningsskedet och
det ar forutsatt att kommunerna i
deras inspel till lansplanen utgar
fran de kommunala
styrdokumenten.

Nora kommun

Tillganglighet i tvarforbindelser:

Tydliggdr vilka tvarférbindelser som ar
viktiga och vilka ar de som ska utvecklas?
F6r Nora kommun ar det viktigt med
forbindelsen till t.ex. Lindesberg, Hallefors

och Karlskoga.

Inom lansplanens ramar uttrycks
inte strackor sa detaljerat. Det
beskrivs pa aggregerad niva.
Sedan remissversionen har en
karta lagts till 6ver straken i lanet
for att tydliggora de prioriterade
straken.
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Nora kommun

Tillganglighet i landsbygderna:

Var tédnker man sig dessa satsningar?
Galler detta t.ex. inomkommunala resor?
Nora kommun har flera mindre
landsbygdsorter som skulle gynnas av
kollektivtrafik och utbyggnad av cykelnat
Iangs landsvéagar. Vi anser att det ar viktigt
med satsningar pa hallplatser pa
landsbygden med t.ex. pendlarparkeringar
och cykelparkering.

| utvecklingen av tillgangligheterna
pa landsbygderna gors olika
insatser for att for forbattringar ska
ske. Det kan innebéra
inomkommunala resor i form av
utbyggnation av cykelvagar men
ocksa atgarder som bidrar till
underlattande for kombinerade
resor. | arbetet med att forbattra
tillgangligheten samarbetar
lansplanen med regionens enhet
for kollektivtrafik for att forbattra
tillganglighet med kollektivtrafik.

Nora kommun

Vidare vore det 6nskvart att inriktningen for|
det finmaskiga vagnatet tydliggors, samt
viktiga strak for GC-vagar langs dessa
utifrén perspektivet sékra skolvagar

\Vart arbete med GC-véagar
tydliggdrs i den regionala
cykelplanen. Vart arbete med det
finmaskiga vagnatet kan
tydligg6ras i framtida dialogméten
med Nora kommun.

Nora kommun

Tillganglighet till bytespunkter och noder:
Vilka bytespunkter och noder anses som
viktiga for Lansplanen?

For Nora kommun ar viktiga noder och
bytespunkter:

- Resecentrum,

- Gyttorp,

- Lilla Mon

- Soltunet.

Ingen justering i lansplanen.

Nora kommun

Hallbart resande:

Hur ser den regionala cykelplanen ut som
det hanvisas till? Far

kommunerna i regionen dven komma med
inspel pa den?

Ja, Region Orebro 1an kommer
fora dialog med kommunerna inom
arbetet med att revidera
cykelplanen. inspel till plan
kommer att tas emot.

Nora kommun

Att anvanda fyrstegsprincipens forsta steg
att tanka om gallande

kollektivtrafiken. Kan man locka fler
resande med t.ex. en gratis manad for
nyinflyttade? Folder med information kring
vart din ndrmsta hallplats finns

och tidtabell for den.

Vem ansvarar for att atgarder enligt steg 1
och 2 i fyrstegsprincipen

genomfors, hur kan satsningar i dessa
hamtas fran lansplanen?

steg 1 och 2 atgarder hamnar idag
ofta mellan stolarna da det inte
ligger pa en specifik aktors
uppdrag att genomfora dessa.
Detta &r saklart olycksamt.
Lansplanen far enligt férordningen
inte finansiera steg 1 och 2
atgarder, men det finns 6nskemal
att det var mgjligt. Tillsammans
med manga andra regioner lobbar
Region Orebro I3n for att det ska
bli verklighet.

Nora kommun

Vi noterar att var kommun i avsnittet
beskrivs som en av de kommuner dar
folkmangden forvantas sta still. Detta
baseras pa SCB:s prognos, som i
huvudsak utgar fran historisk utveckling. Vi
vill dock lyfta fram att

kommunen har ett politiskt mal att 6ka
invanarantalet med cirka 20 %,
motsvarande ca 2 300 personer.

Lansplanen ar baserad pa
befolkningsstatistik och inte
politiska mal.

Nora kommun

Tillganglighet och bostadsmarknad

| detta avsnitt namns att det idag saknas
tillrackligt befolkningsunderlag for

att driva kollektivtrafik med linjeturer pa
manga platser i lanet. Var undran
gallande detta &r om man tittar bredare pa

Det finns ingen potentialstudie
framtagen kopplat till potentiell

att locka potentiella resenarer om

utveckling av reseunderlag.




hallplatser utvecklas, anvandning av
mindre fordon, sakra cykelvagar m.m.?

Nora kommun

Tillganglighet for persontransporter

Vi skulle vilja se en tabell som visar
motsvarande information som tabell 1,
men istallet mellan andra kommuners
resecentrum, som en del i malen om
tillganglighet i tvarférbindelser.

Vid utomregionala relationer har
arbetet avgransats till att titta pa
storstader, nodstader i
grannregioner och stationer i lanet.
Nar trafik utreds i strak tas hansyn
till pendlingsdata till alla
stationslagen

Nora kommun

Trafiksakerhetsklassificering

Vi saknar flera stérre vagar pa kartbilden
pa s.30.

For att fa landsbygdsperspektivet skulle
det vara betydelsefullt att fa se
motsvarande karta med klassificeringar
men over respektive kommun.

Det skulle ocksa vara vardefullt att se en
karta som visar

trafiksakerhetsklass tillsammans med
olyckor/stérningar. Ar det gjort en
konsekvensanalys av storningar?

Kartan pa s. 30 ar fran NVDB.
ingen konsekvensanalys av
storningar &r genomférd inom
ramen av lansplanens
framtagande.
trafiksakerhetsklassning och
olyckor/stérningar ar tva av flera
aspekter som inkluderas vid
utredningar av vagar.

Nora kommun

Orebro—Nora—Hallefors

Vi vill understryka att detta strak ar av stor
betydelse for var kommuns

utveckling. Med tanke pa kommunens
uttalade mal att 6ka invanarantalet

med cirka 20 % (ca 2 300 personer), samt
de insatser som gors for att starka
planberedskapen och attrahera nya
invanare och verksamheter, kommer
behovet av tillganglig och palitlig
infrastruktur inom straket att 6ka.

Vi ser darfor att det ar sarskilt viktigt att
straket fortsatt prioriteras bade vad
galler vagstandard och kollektivtrafik, for
att kunna stddja den 6nskade
befolkningsutvecklingen och méjliggéra
Okad arbetspendling samt

attraktiva resmojligheter for nya och
befintliga invanare.

| beskrivningen av detta strak saknar vi
godstrafik och vilken typ av

pendling det handlar om. | vissa strak
specificeras arbetspendling,
studiependling m.m. och i andra star det
enbart pendling.

Har fortydligas detta i lansplanen.

Nora kommun

Karlskoga-Nora

Kanns onddigt att ha detta som ett eget
strak, detta borde kunna rymmas i
straket:

Karlskoga - Gyttorp respektive Filipstad —
Hallefors — Kopparberg.

Detta kan i sa fall istallet heta Karlskoga —
Gyttorp — Nora resp.

Pa detta satt undviks missforstand.

Tack for inspel, har justerats i

lansplanen.
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Nora kommun

Nora-Lindesberg
Detta strak ar aven viktigt for sjukresor och
idrotts-/fritidsresor.

Ingen justering i lansplanen.

Nora kommun

Lansvag 244, Lilla Mon — Stribergskorset,
sid 37

avgorande att de atgarder som foreslas i
atgardsvalsstudien genomférs i nara
samverkan med kommunen. Det géller
bland annat tillganglighetsanpassning av
hallplatser, utbyggnad av gangoch
cykelvagar, pendlarparkeringar samt
ombyggnation av trafikplats Nora

och infart vid Hitorp.

Ingen justering i lansplanen.

Nora kommun

Trafiksdkerhetspott:

Hur styrs dessa medel? Kan kommunerna
komma med inspel pa dessa

atgarder?

Atgérder som finansieras i
trafiksakerhetspotten ar atgarder
som framkommit i tidigare
utredningar.

Nora kommun

Ar satsningar pa det finmaskiga vagnatet
mer prioriterade i denna plan?

Nora kommun upplever namligen att
onskemal om atgarder pa finmaskigt
vagnat ofta nekas. Vilka atgarder tanker
man sig i Lansplanen?

Trafikverket avser 6ka underhallet av det
finmaskiga vagnatet, men hur far

Vi in nysatsningar som breddning av véagar,
GC-vagar, planskilda passager

eller annat som behover satsas pa?

Det finmaskiga vagnatet ar fortsatt
prioriterat i forslag fill Iansplan.
Lansplanen har méjlighet att
finansiera utvecklingsatgarder och
medel finns avsatta for att kunna
finansiera dar identifierade
atgarder att det finns.
Problematiken som Region Orebro
lan upptackt ar att det finmaskiga
vagnatet ofta ar i behov av
underhall eller re-investering, dvs
atgarder som ska finansieras av
Trafikverket.

Nora kommun

lyfta behovet av dialog med Region Orebro
I1an och Trafikverket kring identifiering av
Iampliga platser for pendlarparkeringar
Iangs det statliga vagnéatet.

Tas vidare till kommande
samverkansmoten.

Nora kommun

Prioriterade brister for utredningar

Blir samtliga av dessa atgardsvalsstudier?
Hur prioriteras dessa?

Det vore dnskvart att en prioritering
redovisas sa kommunerna kan planera
for nar under perioden det ar aktuellt att
arbeta med en specifik

vagstrackning.

Alla utredningar behéver inte bli
IAVS, men det &r brister som pa
nagot plan behdver utredas vidare.
Planforslaget ar uppdaterat med
en prioritering.

6.4

Trafikverket

Trafikverket ser ett behov av att tydliggéra
hur prioriteringen av atgarder har utforts.
Trafikverkets regionala bristbeskrivningar
och tillhdrande rekommendationer kan
med férdel anvdndas som underlag for ett
fortydligande.

Det ar fortydligat i [ansplanen att
Trafikverkets regionala

bristbeskrivningar och tillhérande
rekommendationer har beaktats.

Trafikverket

Vissa regioner, daribland Region Orebro
1an, har avsatt medel for utredningar. Det
finns inget stdd for detta i Férordning
(1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur. Dessutom genomfor
Trafikverket en administrativ férandring
och samlar utredningsmedel for alla 21
lansplaner i ett forvaltningsanslag.
Trafikverket rekommenderar darfor att
Region Orebro I&n prioriterar om dessa

medel till investeringar.

Justerat, men 8 miljoner kronor
behalls for att medfinansiera

lokaliseringsutredning Nobelbanan.




Namnsinsamling
stortorpsvagen

Alltfor ofta upplever vi att det ar osakert att
ga och cykla utmed Stortorpsvagen (vag
677) vid Ormesta och Mark. Det ar direkt
farligt for barnen att ga till busshallplatsen
for deras skolskjuts, aven om foraldrar gar
tillsammans med dem. Pa delar av
vagstrackan finns stenmurar precis vid
vagkanten som gor vagrenen obefintlig.
Flera ar vi som har fatt kasta oss i diket for
att inte bli pakorda, ibland med barnvagn.
Vi anser att det bradskar att fotgangare
och cyklister ska kunna anvanda
Stortorpsvagen pa ett sakert satt! Vart
forslag ar att skyndsamt anlagga en
separat gang- och cykelvag utmed
Stortorpsvagen, atminstone fran
Hjalmarvagen till infarten till Mark. Det &r
manga som anser att sakerheten utmed
denna vagstracka behdéver prioriteras. Var
god se bifogad lista med 214
namnunderskrifter och vi ber er l1asa de
personliga kommentarerna for att fa en

uppfattning av situationen.

[Tack for erat engagemang! Inspel
om efterfragan pa en trafiksaker
gc-vag langst Stortorpsvagen tas
vidare till vart arbete med den

regionala Cykelplanen.




