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LANSTRANSPORTPLAN OSTERGOTLAND 2022-2033

1. Bakgrund

Den 22 juni 2021 antog riksdagen regeringens in-
frastrukturproposition Framtidens infrastruktur
2020/21:TU16. Darefter beslutade regeringen om upp-
drag och direktiv till Trafikverket och regionerna (rskr.
2020/21:409). Regeringen har ddrigenom uppdragit

at Region Ostergotland att uppritta forslag till trans-
portslagsovergripande lansplan for regional transport-
infrastruktur for perioden 2022-2033 i Ostergétlands
lan. Enligt samma regeringsbeslut har Trafikverket pa
motsvarande sitt fatt i uppdrag att upprétta en natio-
nell plan for transportinfrastruktur for motsvarande
period. Den nationella planen beskriver hur den stat-
liga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas

och omfattar drift och underhall i hela det statliga
vagnaitet, inklusive de regionala vigarna, och investe-
ringar pa statliga jarnviagar och nationella stamvégar.

Planeringen ska enligt regeringsbeslutet bidra till 6kad
andel resande i kollektivtrafiken. Vidare ska fyrstegs-
principen och ett trafikslagsovergripande synsitt vara
vagledande och paborjade objekt bor slutforas. Vid
prioriteringen av atgarder bor forutsittningar for att
mota betydande industriinvesteringars behov samt
behov av 6kat bostadsbyggande vigas in. Regionala
systemanalyser och andra regionala inriktningsunder-
lag ar viktiga och ett 1ansoverskridande och nationellt
perspektiv ska anldggas. Samlade effektbedomningar
av foreslagna atgiarder ska genomforas. Effekter pa
bostadsbyggande ska redovisas. Budget for cykel-
atgiarder ska tydligt framga.

Den regionalt politiska inriktningen for linsplanen
anges i Region Ostergotlands treirsbudget 2021-2023.
Dir anges att i syfte att stirka Region Ostergotlands
arbete med miljo och klimat ska arbetet inriktas mot
héllbara transporter. I lansplanen ska forutsiattningar
ges for atgarder som framjar kollektivtrafik, cykel och
gang och det ska sdkerstéllas att miljo- och klimat-
perspektivet prioriteras i den nya lanstransportplanen.

1.1 Nationell transportpolitik
och Linsplanens omfattning

Lansplanerna for regional transportinfrastruktur
regleras av forordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur och ska enligt denna
bidra till de transportpolitiska malen som riksdagen
antog 2008.

Enligt forordningen far lansplanen omfatta foljande
dndamal:

e Investeringar i statliga vigar som inte ar nationella
stamvagar

o Atgirder som kan paverka transportefterfrigan
och val av transportsitt samt atgarder som ger effek-
tivare anvandning av befintlig infrastruktur

o Atgirder i andra icke statligt finansierade anligg-
ningar av betydelse for det regionala transport-
systemet som bor redovisas i planen

o Driftbidrag till icke-statliga flygplatser som bedoms
vara strategiskt viktiga for regionen

Investeringar och forbéttringséatgirder for vilka
Trafikverket har ansvaret enligt forordningen
(2009:236) om en nationell plan for transport-
infrastruktur

e Byggande och drift av enskilda vigar

o Atgiirder enligt forordningen (2009:37) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anldggningar mm.

Det Overgripande malet for transportpolitiken ar att
sakerstilla en samhallsekonomisk effektiv och 1ang-
siktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. De transportpolitiska
malen stiller siledes stora krav pa utformningen och
anviandningen av transportsystemet. Det 6vergripande
mélet preciseras i ett funktionsméal om tillgdnglighet
och ett hinsynsmal om sékerhet, miljo och hélsa:

o Funktionsmalet: Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvali-
tet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt,
dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

e Hansynsmalet: Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och milj6-
kvalitetsmalen nas samt till 6kad hélsa.

' Tredrsbudget 2021-2023 med fokusomrdden 2021 — Region
Ostergotland
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Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och
den tillampas for att sdkerstélla att arbetet sker mal-
styrt och innebér en god resurshushallning och for att
atgdrder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.?

3

Figur 1 - Fyrstegsprincipen

1.2 Regionala strategier

Léansplanen ska bidra till mélen i regionala strategier
och styrdokument. Viktigast ar:

o Utvecklingsstrategi for Ostergétland

e Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Ostergotland

o Regional cykelstrategi for Ostergétland

o Storregional systemanalys for Stockholm—
Milarregionen

e Energi- och klimatstrategi for Ostergotland

Utvecklingsstrategi for Ostergotland
Utvecklingsstrategi for Ostergotland bygger pa de tidi-
gare utvecklingsprogram for Ostergotland som tagits
fram.3 Det dr dock den forsta strategin framtagen efter
regionbildningen 2015. Malet for strategin dr Goda
livsvillkor i Ostergétland.

Goda livsvillkor tar sin utgdngspunkt bade i individen
och i samhillet och forutsitter en hallbar utveckling

i hela Ostergétland. For att uppné utvecklings-
strategins mal har tre delmél formulerats med
utgdngspunkt i de tre hallbarhetsdimensionerna:

o Ett inkluderande Ostergétland
o Ett innovativt och attraktivt Ostergétland

o Ett gronare Ostergotland

For att bidra till de 6vergripande malen for utveck-
lingsstrategin ska Ostergdtland ta tillvara pa sitt goda
geografiska ldge och forutsattningar. Det ar viktigt

att Ostergétland bygger sina kopplingar med om-
landet utifrén egen styrka. Linkoping och Norrkdping
ska stiarkas som storregionala nodstider genom att
dessa knyts samman &n mer. Med det som utgéngs-
punkt stirks Ostergétland genom att tydligare hiinga
2 wwuw.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Plane-

rings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/ B
3 Utvecklingsstrategi for Ostergétland 2021 — Region Ostergotland
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Ett Ostergotland som nyttjar det goda liget
Storregionala nodstdder utanfor Ostergotland
illustreras med prickar. De viktigaste storregionala
sambanden illustreras med bla pilar.
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Ett sammanbhdllet Ostergotland

Den flerkdrniga strukturen illustreras med de kom-
munala centralorterna (illustrerade genom orternas
utbredning) i Ostergétland och i grannkommunerna

i grannldnen. Linkdpings och Norrkopings roller som
arbetsmarknads- och servicecentrum illustreras med
cirklarna runt orternas utbredning.
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samman med sitt niromrade, G6teborg, Oresund

och europeiska kontinenten. Av speciell betydelse ar
rollen i Ostra Mellansverige och utefter det starka
kommunikationsstraket som l6per fran Stockholms-
regionen genom Ostergétland och vidare mot sydvist.

Potentialen i narheten till Stockholm och Milardalen
(Ostra Mellansverige) ska nyttjas. Byggandet av Ost-
ldnken Ar centralt for detta. Ostergotland ska verka for
att integrera arbets-, bostads- och studiemarknaderna
med i forsta hand Stockholm, i andra hand andra nar-
liggande storregionala nodstader.

Ett Ostergotland som ir geografiskt sammanhallet
starker forutsattningarna for héllbar utveckling och
goda livsvillkor for regionens invénare. En forutsatt-
ning for detta ar att olika platsers forutsattningar tas
tillvara. Genom att skapa mer sammanhallna arbets-,
bostads- och studiemarknader skapas forutsattningar
for ett vil fungerande Ostergotland. Ett geografiskt
helhetsperspektiv ska fullt ut ta tillvara landsbygders,
staders, titorter och byars forutsittningar inklusive
mellankommunala samband 6ver lansgréanser.

Denna rumsliga utvecklingsinriktning har Ostergot-
land haft i manga ar. Samtidigt finns behov av att
férdjupa den gemensamma bilden av hur Ostergotland
fungerar och bor knytas samman. En rumslig strategi
ska tas fram utifran foljande principer:

o prioritera bebyggelseutveckling pa platser med goda
forutsattningar till platsutveckling pa landsbygder,
i stider, tatorter och byar i syfte att stdrka och ut-
veckla attraktiva livsmiljoer dar manniskor vill
bo och

o verka for en tdt och ssmmanhéllen bebyggelse
med fokus pé platser med goda forutsattningar
till effektivkollektivtrafik och god service och med
hénsyn tagen till olika platsers forutsattningar, pa
landsbygder, stider, tdtorter och i byar, for att frimja
en hallbar struktur.

Regionalt trafikforsorjningsprogram

for Ostergotland >2030

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Ost-
ergotland dr ett 1angsiktigt och strategiskt dokument
som omfattar perioden fram till ar 2030.#

Programmet ar ett av de huvudsakliga styrdokumen-
ten, dér den politiska inriktningen och malséttningen
for kollektivtrafiken sétts. Programmet fyller dven en
funktion som végledande planeringsunderlag for kom-
munerna och andra aktorer i regionen. Programmet
har sex overgripande mélomraden som anger inrikt-
ningen for kollektivtrafikens utveckling. Dessa ar:

o Oka kollektivtrafikens marknadsandel

e Fler ngjda resendrer

o God geografisk tillganglighet

o Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
o Klimatneutralt resande

« Oka tillgingligheten for personer med funktions-
nedsittning

Regional cykelstrategi for Ostergotland
Region Ostergotland beslutade 2017 om en Regional
cykelstrategi for Ostergotland. Arbetet genomfordes
isamverkan med lianets kommuner och Trafikverket
med syftet att skapa ett kunskapsunderlag for att visa
pé faktorer som péverkar cykling och var det geogra-
fiskt finns starkast potential till 6kad cykling.

Storregional systemanalys for
Stockholm—-Mailarregionen

Hosten 2020 beslutades en ny storregional system-
analys for Stockholm-Milardalsregionen. I denna
systemanalys redovisas de gemensamma priorite-
ringarna for transportinfrastrukturen i de sju med-
verkande ldnen.s

Systemanalysen pekar péa ett antal prioriterade behov
bland annat Ostldnken och E22 Forbifart Soderkoping.
Parallellt med systemanalysen 2020 utarbetades,

i bred medverkan, den forsta Storregionala gods-
strategin for Stockholm—Mailarregionen i syfte att

oka samverkan och samsyn inom Stockholm—
Milarregionen kring godstransporternas behov och
utmaningar.®

4 Regionalt trafikforsérjningsprogram for Ostergétland > 2030 RS
2020-62

5 Framtidens resor Storregional systemanalys 2020 for Stockholm-Md-
larregionen

6 Storregional godsstrategi for Stockholm-Mdlarregionen
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Figur 2 — Storregional strukturbild for Ostra
Mellansverige 2050 (killa: OMS 2050)

Energi- och klimatstrategi for Ostergstland
Linsstyrelsen Ostergotland har pa uppdrag av re-
geringen tagit fram regionala miljomal for Ostergot-
lands 14n som faststilldes 2003. Ar 2007 skedde en
mindre revidering och ar 2012 utvecklades helt nya
regionala mal f6r miljokvalitetsmalet begransad
klimatpaverkan. De regionala energi- och klimat-
mélen uppdaterades 2019 i samband med antagandet
av en gemensam regional Energi- och klimatstrategi
for Ostergstland’. De nyantagna malen for begriansad
klimatpaverkanloper fram till &r 2030.8

Overgripande mal ir att r 2045 ska utslidppen av
vixthusgaser i Ostergotland vara 85 procent ligre
jamfort med ar 1990. Etappmal 4r 70 procent lagre
vaxthusgasutslapp ar 2030 jamfort med ar 1990.

2. Planeringsforutsattningar

2.1 Ostergotlandsforutsittningar
— befolkning och arbetsmarknad

For att bidra till méalen i utvecklingsstrategin och ta
tillvara Ostergotlands goda forutsittningar behdvs
en bra grundstruktur for transportinfrastrukturen.
Regionen har:

o En stor befolkning pa en relativt liten koncen-
trerad yta — Sveriges fjarde storsta befolknings-
koncentration

o Ett tydligt tvakarnigt centrum

o Ett fordelaktigt geografiskt lage och kommunika-
tionslédge i Sverige — genomkorsat av Sodra stam-
banan och E4:an

e En bra grundstruktur for kommunikationer med
relativt korta avstand men brister i kvalitet och
kapacitet

o En kollektivtrafik som ir relativt vil utbyggd med
pendeltiget som ryggrad

Kartan till vanster visar befolkningens geografiska
fordelning. Cirklarnas storlek visar antalet invanare
ilanets 94 tiatorter. Sammantaget bor cirka 85 procent
av lanets invanare i dessa tatorter vilka ar lokaliserade
langs de storre kommunikationsstraken. Detta i sin
tur skapar forutsattningar for en effektiv och snabb
kollektivtrafik som ar tillganglig for en stor del av
regionens invanare. Nastan 80 procent av ldnets
invanare bor i en titort som har fler in 1000 invénare
samtidigt som drygt 9o procent av ldnets arbetstill-
fallen ar lokaliserade till dessa orter.

Ostergétlands befolkning 6kade med drygt 9 procent
mellan ar 2010 och 2020, fran drygt 430 000 till
néstan 467 000 invanare, d vs med 37 000. Linko-
pings och Norrkopings kommun stod for niastan hela
okningen, Linkoping med 18 000 och Norrkoping
med 13 500 invinare under motsvarande tid. Ar 2000
bodde 62 procent av ldnets invanare i Linkopings eller
Norrképings kommuner, idag har denna andel okat
till 66 procent. Efter ar 2010 uppvisar dock de flesta
kommuner en befolkningsokning.

7 Energi- och klimatstrategi for Ostergétland - Linsstyrelsen Ostergot-
Iaf_ld, 2019:28 B
8 Ostergotlands regionala miljomadl, Linsstyrelsen Ostergotland
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Det ar framfor allt de storre tatorterna, Linkoping
och Norrkoping som okar sin befolkning. Strax 6ver
45 procent av Ostergétlands befolkning bor idag

i Linkopings eller Norrkopings tatorter. Mellan
2015-2020 6kade befolkningen i dessa bada titorter
med drygt 6,5 procent. I 6vriga Ostergétland har
befolkningen 6kat med cirka 3,5 procent. under mot-
svarande period. Har star omraden utanfor tiatorter
for den storsta 6kningen, bade i absoluta tal och i
procent sett.

Befolkningen i Ostergétland forvintas 6ka fran cirka
470 000 ar 2020 till cirka 530 000 ar 2045. Urbani-
seringen i Ostergétland tydliggors dnnu starkare av
var regionens arbetstillfillen dr lokaliserade. Dessa
ar i allt storre grad koncentrerade till de riktigt stora
tatorterna. I Linkoping och Norrkoping finns i dag

62 procent av arbetstillfillena, vilket 4r en 6kning
med drygt 23 procent under perioden 2005-2019.

I 6vriga Ostergotland ckande, under samma period,
antalet arbetstillfillen med 8 procent. Detta kan tyda
pa vikten av att ha bra tillgéng till det stora arbets-
kraftsutbudet som finns framst i de stora orterna,
medan andra orter kan fa problem med att rekrytera
arbetskraft pa sikt vilket i sin tur kan leda till att an-
talet arbetstillfillen fortsitter att minska pa grund av
rekryteringsproblem. Verksamheter flyttar i allt hogre
grad dit arbetskraften finns.

Befolkning i Ostergstlands kommuner

S Karta: Region Osterpitiand med kilor Gesdatasamverkan, Traffves

Figur 3 — Ostergétlands titorter, cirklarnas storlek
proportionerliga mot antal invanare samt vdagar med
trafikfloden dven de proportionerligt utifran antal
fordon (SCB och Trafikverket)

Befolknings- och arbetsplatsutveckling

i Ostra Mellansverige

Enligt SCB:s senaste befolkningsprognos kommer
befolkningen i Sverige att 6ka till drygt 11 miljoner
invanare ar 2034 och 13 miljoner till &r 2070. I Ostra
Mellansverige forvintas i ett basscenario 6ka med
cirka 1,2 miljoner invénare eller 29 procent till ar
2040. Antalet sysselsatta forvantas under samma
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period 6ka med cirka 630 000 eller med strax Gver

31 procent?. Den forvantade befolknings- och arbets-
platsutvecklingen kommer att innebara en kraftigt
okad pendling till/fran Stockholm fran 6vriga lan

i Ostra Mellansverige. Detta kommer att stilla allt
storre krav pd infrastruktur och trafikering, inte
minst nir det géller tagtrafik om utvecklingen ska vara
langsiktigt hallbar. Beslutet om att bygga Ostlinken
ar av stor betydelse d& den nya jarnviagen skapar 6kad
kapacitet samtidigt som restiderna kan minska.

God tillganglighet till de regionala karnorna kommer
att vara av avgorande betydelse for den omgivande
geografins utveckling.

Antalet lokala arbetsmarknader (LA) forandras gene-
rellt ldngsamt. Mellan &r 2018 och ar 2019 minskade
dock antalet omraden nar Tranas och Ydre gick fran
Jonkopings LA till Linkopings LA och Katrineholms/
Flens LA uppgick i Eskilstuna LA.

9 http://www.rufs.se/demografiska-prognoser/

2.2 Trafikutveckling
Persontransporter

Av persontransporterna 2019 stod vagtrafik for

78 procent av alla personkilometer. Mellan 2016 och
2019 har vigtrafiken minskat med en procentenhet
och bantrafiken 6kat med en procentenhet och svarar
for 12 procent av alla resta personkilometer.

Enligt Trafikverkets basprognos for 2040 kommer
persontransportarbetet 6ka med néstan 28 procent
mellan 2017 och 2040. Bilresandet 6kar med 27 pro-
cent, tigresandet med 53 procent och resandet med
buss 6kar med 17 procent. Om prognoserna slar in
kommer detta innebira att bilens marknadsandel av
persontransportarbetet kommer att ha 6kat pa bekost-
nad av resor med kollektivtrafik.

Transportarbete statistik 2000—-2018 samt
Tillvaxt Basprognoser 200615 (2017—-2040)
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Figur 5 — Transportarbete i miljarder person-
kilometer per ar. Historiska data 2000—2018 och
prognostiserad tillvdxt 2017-2040.

(kdlla: Trafikverkets Basgropnos)

Det forekommer en omfattande arbetspendling inom
Ostergotland, men ocksé éver ldnsgrinsen. De enskilt
storsta regionala pendlingsstraken inom Ostergot-
land ar Norrkoping-Linkoping, Mjolby—Linkoping,
Soderképing—Norrkdping, Motala—Linkoping samt
Finspang—Norrkoping. Over Linsgrins dominerar
pendlingen mellan de centrala delarna av regionen och
Stockholm. Andra storre pendlingsstrak 6ver lans-
grans dr Norrkoping—Nykoping, Norrkoping—Katrine-
holm och Ydre-Tranas.
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Figur 6 — Arbetspendling mellan kommuner i Ostergétlands lin samt éver linsgrdns 2020
(killa: SCB och bearbetning av WSP i Det funktionella Ostergotland).

Sedan mitten av 1990-talet har arbetspendlingen

Okat i alla strak inom ldnet, men dven Gver lansgréns,
sdrskilt i de storsta straken. Storst procentuell 6kning
ar mellan Norrképing och Mjolby, samt Motala—
Mjolby som ungefér fordubblats. Nist starkast 6kning
ar mellan Boxholm och Linkdping, Norrkoping och
Motala, samt Finspang—Norrkoping.*° Kartan ovan vi-
sar totalfloden bestdende av summerade dubbelriktade
floden och att pendlingsaret ar 2020.

Aven om in- och utpendling till/frén de mindre
kommunerna till antalet &r relativt liten 4r den av stor
strategisk betydelse for dessa. Narmare tvé tredjedelar
av den sysselsatta befolkningen som bor i S6derképing
pendlar idag till arbete i annan kommun, motsvarande
siffra for Boxholm, Atvidaberg, Ydre, samt Odeshog, r
cirka 45-50 procent. Strax 6ver 40 procent av arbets-
platserna i Vadstena och Mjolby kommun innehas av
nagon som bor i annan kommun, motsvarande siffror
for, Soderkoping, Boxholm samt Finspéang ar cirka en
tredjedel."* Det Omsesidiga beroendet mellan kommu-
nerna har 6kat och kommer bli en strategiskt viktig
fraga nar det giller arbetskraftsforsorjningen, framfor
allt for de mindre kommunerna. Hir kommer kommu-
nikationsmojligheterna vara av avgorande betydelse,
inte minst giller detta for kollektivtrafiken.

© Tredrsbudget 2021-2023 med fokusomrdden 2021
— Region Ostergétland
1 SCB: Antal pendlare per lin och kommun, 2019

Utvecklingen av vara resmonster drivs parallellt av
den digitala omstallningen, exempelvis e-handel,
videomoten, cirkuldr ekonomi och klimatomstéllning-
en. Detta har bland annat den senaste tidens 6kande
distansarbete visat. En vil utbyggd och kapacitetsstark
digital infrastruktur ar viktigt for att kunna stéjda och
utveckla distansarbete, distansstudier och e-tjianster,
vilket i sin tur kan péaverka persontransportarbetet.
Det ar dven viktigt att i vara stora strak, inte minst de
som ingdar i TEN-T arbeta for en god digital infrastruk-
tur i syfte att stodja mobilitetslosningar (MaaS) samt
autonoma fordon.

Mobility as a Service, (MaaS) handlar om att samla
och integrera olika mobilitetstjanster till en tjanst

dir det genom en gemensam digital kanal d4r mojligt
for anviandarna att planera, boka och betala for flera
olika mobilitetstjanster. Integrerade mobilitetstjans-
ter framhalls som ett sitt att minska behovet av att
dga egen bil. Hela resan kan planeras i forhand och
kombinera olika fairdmedel som kollektivtrafik, hyrbil,
hyrcykel etc. P detta sitt forvantas fairdmedel som
lampar sig bast for platsen att nyttjas i hogre grad.
Detta paverkar problem som trangsel, luftféroreningar
och klimatutslapp fran transportsektorn genom att
framfor allt transportarbetet med bil inte 6kar enligt
prognos. Region Ostergotlands ambition Ar att ligga

i framkant nér det géller MaaS$ och att utforska nya
modeller inom omrédet.
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Godstransporter

Sverige har ett perifert 1age i forhallande till flera
tunga marknader for utrikeshandeln. Darfor ar effek-
tiv infrastruktur och logistik sérskilt viktigt, inte bara
for Ostergotlands 1in utan for hela landet. For att fa
ett effektivt och miljovinligare godstransportsystem
maéste godstransporterna pé jarnvig och sjo utvecklas.
Viktiga omlastningspunkter, bade lings kusten och i
inlandet méste knytas ihop. Norrképings hamn har en
viktig funktion inte bara for sjofart utan dven som
omlastningspunkt mellan vag och jarnvag. Inte minst
viktig &r hamnens nya jarnvigsanslutning (Kardon-
banan) till S6dra stambanan. Men dven viaganslutning-
arna till hamnen behover forbattras sé att mycket

av trafiken till hamnen kan flyttas ut frdn de mer
centrala delarna av Norrkoping. Hamnen med till-
horande logistikomrade har direkta och nira kopp-
lingar till landets stora godstransportkorridor, E4

och Sodra Stambanan, till/frin landets storsta
konsumtionsomrade — Stockholmsregionen.

— Vigar
= Jamvigar

@ CORE-hamn
9 Strategisk hamn |}

' Rangerbangard

Kombiterminal

€Y Fiepiats (sous)

‘ Logistikcentrum

Cirka 85 procent av den tunga trafiken pa E4 eller
godstrafiken pa Sodra stambanan har varken start-
eller malpunkt i Ostergétland utan ir genomgiende
trafik, detsamma géller for riksvag 50 och godsstraket
genom Bergslagen. Denna trafik paverkar utslappen i
Ostergotland men #ven kapaciteten for persontrafiken
inom Ostergétland, inte minst tydlig Ar kapacitets-
bristen pa sodra stambanan vilken i dagslidget omojlig-
gor en utveckling av pendeltagstrafiken i Ostergétland.

Trafikverket har i nationell plan for transportinfra-
struktur pekat ut ett nationellt vig- och jairnvagsnét
for gods, tillsammans med ett antal centrala hamnar
av sirskild betydelse for godstransporter. Ostergot-
land berors av E4, riksvig 50 och riksvig 55 samt
sodra stambanan och godsstraket genom Bergslagen
(delen Mjolby—Motala—Hallsberg) samt Norrképings
hamn. Dessa nationellt viktiga godstransportstrak och
noder behover tillracklig kapacitet for att klara den
forvantade 6kningen av godstransporter, samtidigt
som detta maste ske héllbart.

N

Godstransporter |
pa jarnviag [,
Miljoner nettoton/ar

Figur 7 — Karta till vinster - Nuldge regional strategisk godsstruktur och karta till hoger — Godstransporter pd
Jjdrnvdg miljoner nettoton per ar (Kdlla: En bittre sits storregional Godsstrategi 2020).
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Okad elektrifiering av de regionala godstransporterna
kommer att vara viktigt for omstéllningen till noll-
utslapp i transportsektorn. For att pdskynda elektrifi-
eringen av regionala godstransporter ingar Region
Ostergétland bland de regioner som avlagt ett elektrifi-
eringslofte till Elektrifieringskommissionen®=.

Inom godstransporterna ar det framfor allt trans-
porter pa vig som okat. Fran mitten pa 1970-talet

och fram till idag har antalet tonkilometer pa vag
fordubblats. Till sjoss transporteras lika mycket gods
nu som i mitten péa 1960-talet. P4 jarnvag har antalet
tonkilometer 6kat med cirka 60 procent fran mitten pa
1970-talet. Enligt Trafikverkets basprognos for gods-
transporter 2040 kommer godstransportarbetet 6ka
med 51 procent mellan 2017 och 2040. Godstransport-
arbetet pa viag okar med 46 procent, till sjoss med

64 procent och pé jarnviag med 42 procent, se tabell 1

nedan.
Tillvaxt
Prognos Prognos procent
Fardmedel 2017 2040 | 2017-2040
Jarnvag 21,4 30,5 42 %
Sjofart 32,1 52,5 64 %
50,3 73,2 46 %

Vég

Figur 8 — Transportarbete Gods, miljarder ton-
kilometer (kdlla Trafikverkets basprognos 2040 for
godstransporter)

2.3 Funktionella transportstrak
och brister

For att bidra till nationella och regionala mal, och
skapa ett sammanhéllet transportsystem i Ostergét-
land, har transportstrak prioriterats. Prioriteringen
av dessa strak bygger pa den rumsliga inriktningen i
utvecklingsstrategin. Straken knyter dirmed samman
Ostergotland och tar tillvara pa vart goda lige Det ir
strak som ar viktiga for arbetspendling, naringslivets
transporter och tillgangligheten till service och for att
knyta ihop lanets storre tatorter i syfte att skapa ett
flerkirnigt Ostergotland med en gemensam arbets-,
studie- och bostadsmarknad. Vidare ar de prioriterade
transportstriken viktiga for Ostergétlands storregi-
onala rumsliga inriktning. Dir rollen i Ostra Mellan-
sverige, och utefter det starka kommunikationsstraket

2 Elektrifieringsloften Infrastrukturdepartementet, Regeringskansliet;
I12021.02
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som l6per fran Stockholmsregionen genom Ostergét-

land och vidare mot sydvist, dr av speciell betydelse.
Strédken kommer att ses 6ver i samband med arbetet
med den regionala rumsliga strategin.

Generellt giller, vilket avser flertalet av stréken, att det
finns en malkonflikt avseende trafiksdkerhet kontra
restider till arbete och studier. Detta inte minst for
kollektivtrafiken. Genom hastighetsdampande &t-
garder kan okad trafiksékerhet nas, men da till bekost-
nad av tillgdnglighet i form av 6kade restider.
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Nationella strak

Ur ett systemperspektiv har de nationella straken saval
nationella som regionala nyttor. Tre nationella strak
gar genom Ostergotland och bidrar diirmed till det
Ostgotska transportsystemet.

@ Stockholmsomradet—Nykoping—
Norrkoéping—Link6éping—Mjolby—Odeshog—
Jonkoping (vidare mot Goteborg/Ore-
sundsregionen)

Straket bestar av sodra stambanan och E4 och ir ett

av de absolut viktigaste nationella transportstraken

och det viktigaste i Ostergotland. De storsta bristerna
pa straket ar foljande:

e S6dra stambanan: De betydande brister i kapa-
citet och robusthet som finns pa sédra stambanan
utgors av storningskanslighet pd banan samt lag
flexibilitet mellan olika tagtyper. I Linkoping och
Mjolby finns dven brister pa driftplatser/stationer

nar det giller mojligheten att stélla upp fordon, vil-
ket paverkar flexibiliteten och ddrmed kapaciteten.
Det finns risk for hastighetsnedsattning till 130 km/
tim pa grund av daliga spar pa delar av banan.
Genom Norrkoping finns det sikerhetsbrister pa
grund av plankorsningar. I Mjolby saknas majlig-
heter till omloppsnéra tjanster och plattformslagen.
Kapacitetsbristen pa Sodra stambanan och sirskilt
pa delen Norrkoping-Linkoping, leder bl.a. till att det
inte gér att utveckla pendeltigstrafiken i Ostergét-
land.

o E4: Kapacitetsbristen i Ostergétland finns fram-
forallt pa infarterna till Norrképing och Linkdping
med 1ag framkomlighet, inte minst for kollektiv-
trafiken, under framfor allt hogtrafik.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i ldns-
plan kopplat mot strdk Ni: Atgirdsvalsstudie kring
Linkopings Vistra dr gjord och infartsleder

fran bland annat E4 mot Linkoping tas med som

P~ 7 Foll

Figur 9 — Funktionella transportstrék i Ostergétland (killa: egen bearbetning 2018)
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kollektivtrafikobjekt. Nar det géller tagtrafik ar
Region Ostergétlands 1angsiktiga ambition kvarts-
trafik med Ostgétapendeln hela dagen och att 6ppna
nya pendeltigstationer i Vistra Linkoping och i Aby
med trafikering i linje med den tagstrategiska mal-
bilden. Atgirdsvalsstudier av detta planeras senare
under planperioden. Medel avsitts dven till infarts-
leder Norrkoping.

Eskilstuna—Katrineholm—Norrkoping—
Soderkoping—Valdemarsvik—Vistervik
(vidare mot Kalmar och Blekinge)
Stréket bestar av delar av sodra stambanan och
riksvag 55/56 och E22 och ar ett viktigt nationellt
transportstrak med bland annat kopplingar mot
Norrkopings hamn. De storsta bristerna pa straket ar
foljande:
¢ Stora framkomlighetsproblem genom Norrkoping
och Soderkoping(E4, riksvig 55/56 till E22), inte
minst for kollektivtrafiken men dven for gods-
transporter, vilket dessutom leder till stora miljo-
problem.

¢ Daliga anslutningar till Norrkdpings hamn fran E4,
E22 och riksvig 55. Denna och féregdende brist ar
aven identifierad i den storregionala systemanalysen
for Stockholm-Milarregionen.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i
lansplan kopplat mot strak N2: Straket kommer att
omfattas av satsningen kring regionala bytespunkter.
I S6derkoping kommer framkomlighetsproblemet att
minska i och med den nya strackningen for E22 forbi
Soderkoping byggs- (nationell plan). Medel avsitts
dven till infartsleder Norrkoping.

@ Bergslagen—Orebro—Askersund—
Motala—Mjolby

Straket bestar av jirnvigsstrickan Orebro—Halls-

berg—Motala—Mj6lby och riksvig 50 som ér en del av

godsstraket genom Bergslagen. De storsta bristerna pa

straket ar foljande:

o Trafiksdkerhet kontra restider gallande riksvag 50
norr om Motala.

¢ Kapacitetsproblem pa jarnvigen norr om Motala.
Enkelspar pa flera delar.

o Kapacitetsproblem for den tunga trafiken pa riksvig
50 norr om Motala.

Kortfattad beskrivning kring storre dtgérder i
lansplan kopplat mot strdk N3: Bristerna hanteras i
nationell plan for transportinfrastruktur, dar ombygg-
nad av riksvig 50 mellan Nykyrka och Brattebo, samt
utbyggnad till dubbelspar pé jairnvigen finns med.
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Mellanregionala strak

Regionalt viktiga strdk som binder ihop Ostergotland
och dess storregionala nodstader Norrkoping och
Link6ping med andra storregionala nodstader och
knyter samman Ostergotlands centralorter med de
arbets- och studiemarknadscentrum som Norrkdping
och Linkoping ar.

Norrkoéping—Finspang—Orebro

Stréket bestar av riksvég 51. Straket ar ett viktigt

stor- och inomregionalt transportstrak. Storregionalt,

framfor allt for godstransporter till och fran Norrko-

pings hamn. Striket ir dven viktigt for Ostergotlands

kopplingar mot Orebro och 6vriga Bergslagen. Lings

straket forekommer dessutom en omfattande arbets-

pendling pa vissa delstriackor, framforallt mellan

Finspang och Norrképing. De storsta bristerna pa

straket ar féljande:

o Trafiksdkerhet kontra restider avseende riksvig 51
norr om Finspang.

e Ménga utfarter pa vigen norr om Finspang.

o Kapacitetsproblem for den tunga trafiken norr om
Finspang.

o Framkomlighetsproblem i Norrkoping (se strak N3)

o Déilig anslutning till Norrképings hamn (se strak N3.

o Genomfartsproblematik i Finsping, Borggard och
Hallestad (miljo, trafiksdkerhet, restid och barriar-
effekt), framfor allt vad giller den tunga trafiken.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i ldns-
plan kopplat mot strdk R1: Under planerperioden
kommer ny strackning forriksvag 51 utanfor Finspang
firdigstillas. Aven trimningsétgirder genomfors pa
riksvig 51 norr om Finspéang. Trafiksdkerhetsatgarder,
t.ex. GCM-passager, kommer berora straket.

Linkoping—Kisa—Vimmerby

Straket bestar av riksvig 23/34 samt Stangadalsbanan

(Linkoping- Vimmerby). Straket dr framfor allt viktigt

for arbetspendling till Linkoping. Dessutom kopplar

straket Ostergotland med de nordvistra delarna av

Kalmar lan. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

o Genomfartsproblematik i Kisa (miljo, trafiksdkerhet,
barriareffekt)

e Framkomlighetsproblem framforallt i Linkoping,
inte minst for kollektivtrafiken

o Trafikverkets underhalls- och driftatgarder pa
Stangadalsbanan medger i dagslaget inte driftsiker
trafikering.

Kortfattad beskrivning kring storre dGtgdrder i

lansplan kopplat mot strak R2: Riksvag 23/34 har
byggts om till 2+1-vig pa strackan Linkdping—Kisa.
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For driftsdker trafikering pa Stangadalsbanan kravs
omfattande dtgirder finansierade av nationell plan for
transportinfrastruktur da jairnvagséatgiarder ar en del
av nationell atgardsplanering. Trafiksdkerhetsatgirder,
t.ex. GCM-passager kommer berora straket.

Linképing—Atvidaberg—Viistervik

Straket bestér av riksvig 35 och Tjustbanan. Straket

ar viktigt for arbetspendling, framfor allt till Linko-

ping. Dessutom kopplar straket Ostergotland med de

nordostra delarna av Kalmar ldn. De storsta bristerna

pé stréket ar foljande:

e Manga utfarter pa delar av riksvag 35

o Délig anslutning for expressbusstrafiken i Grebo.

o Framkomlighetsproblem, framforallt i Linkoping,
inte minst for kollektivtrafiken.

o Trafikverkets underhalls- och driftatgarder pa Tjust-
banan medger i dagslédget inte driftséker trafikering.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i ldns-
plan kopplat mot strdk R3: Riksvag 35 mellan
Linkoping och Rosten kommer fardigstallas. Sista
etappen, mellan Rosten och Atvidaberg, liggs in som
nytt objekt i planens senare del. Objektet kommer inte
slutféras inom planperioden utan kommer behova
slutforas i kommande planperiod. I och med att
riksvig 35 byggs om hanteras dven kollektivtrafikens
anslutning i Grebo. Kollektivtrafikens framkomlig-
het mot Linkoping kommer att forbattras i och med
kollektivtrafikobjektet Infartsleder Linképing. Trafik-
siakerhetsatgirder, t.ex. GCM-passager kommer berora

Mjolby—Boxholm-Tranas (och vidare
mot Eksjo)

Straket bestér av riksviag 32 samt S6dra stambanan.
Straket ar framfor allt viktigt for godstransporter och
for arbetspendling Kopplingen till Trands ar sarskilt
viktig for kopplingen till norra Jonkopings lan. De
storsta bristerna pa straket ar foljande:
 Okande godstransporter som péverkar trafiksiker-

heten negativt.
o Méanga utfarter langs riksvig 32

Kortfattad beskrivning kring storre dtgdrder i lans-
plan kopplat mot strdk R4: Trafiksdkerhetsatgarder ,
t.ex. GCM-passager samt trimningsatgirder kommer
berora straket.

Inomregionala strak

Inomregionala strik i Ostergétland som knyter sam-
man Ostergdtland inte minst 6vriga centralorter med
Norrkdping och Linkoping.
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@ Motala—Vadstena—Odeshog

Straket bestar av lansvig 919. Straket ar viktigt for

arbetspendling. De storsta bristerna pa straket ar

foljande:

o Trafiksidkerhet kontra restider, framst pa strackan
Vadstena—Motala

o Manga utfarter langs linsvig 919

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i lans-
plan kopplat mot strdk Li: Fardigstillande av cykelvag
mellan Motala och Vadstena. Trafiksdkerhetséatgarder,
t.ex. GCM-passager, samt trimningsatgidrder kommer
berora stréket.

@ Vadstena—Skénninge—Mantorp
(-Linkoping)

Straket bestdr av lansvig 206. Straket knyter samman

Vadstena med pendeltagstationen i Skanninge och ar

darmed viktigt for arbetspendling. De storsta brister-

na pa stréket ar foljande:

o Trafiksidkerhet kontra restider till arbete och studier
inte minst for kollektivtrafiken, géller hela stréket.

e Ménga utfarter pa vagen.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder

1 lansplan kopplat mot strak L2: Satsningar pa
trafiksdkerhetsatgirder, t.ex. GCM-passager samt
trimningsatgirder kommer berora straket.

@ Motala—Borensberg/Fornasa—Linkoping

Straket bestér av riksvig 34 och lansvig 1050. Straket

ar viktigt for arbetspendling. De storsta bristerna pa

stréket ar foljande:

e Trafiksidkerhet kontra restider till arbete och studier
inte minst for kollektivtrafiken, géller hela straket.

e Ménga utfarter lings vigarna.

o Framkomlighetsproblem i Linkoping, framforallt for
kollektivtrafiken.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i ldns-
plan kopplat mot strdk L3: Trafiksdkerhetsatgirder,
t.ex. GCM-passager samt trimningsatgirder kommer
berora stréaket.

Osterbymo—Tranis

Stréket bestar av 1ansvig 131. Straket knyter samman

Osterbymo med Tranis och ir viktigt for arbetspend-

ling. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

o Trafiksidkerhet kontra restider till arbete och studier
inte minst for kollektivtrafiken, géller hela straket.

e Ménga utfarter lings vigen

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i lins-
plan kopplat mot strdk L4: Trafiksdkerhetsatgarder,
t.ex. GCM-passager samt trimningsatgarder kommer
berora stréket.
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@ Linkoping—Norsholm—Skéarblacka—
Finspang

Straket bestér av lansvag 215. Straket ar ett viktigt

strak for arbetspendling och kollektivtrafik. De storsta

bristerna pa straket ar foljande:

o Trafiksdkerhet kontra restider, framforallt delen
Kimstad-Skarblacka-Finspang.

¢ Kapacitetsproblem for den tunga trafiken till och
fran industrierna i Finspang och Skérblacka och
kopplingen till E4.

o Genomfartsproblematik i Skarblacka (miljo, trafik-
sakerhet, barridreffekt).

e Manga utfarter pa vigen.

o Framkomlighetsproblem i Linkoping, inte minst for
kollektivtrafiken.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i
lansplan kopplat mot strdk Ls: Cykelvag genom
Skarblacka lings med vig 215 finns med som ett nytt
objekt. Trafiksdkerhetsatgirder, t.ex. GCM-passager
samt trimningsatgirder kommer berora straket.

(Linkoping—)E4—So6derkoping

Straket bestér av ldnsvag 210. De storsta bristerna pa

straket ar foljande:

o Trafiksidkerhet kontra restider till arbete gillande
strickan E4-Soderkoping.

e Ménga utfarter pa lansvig 210.

e Framkomlighetsproblem i Linkoping.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i lins-
plan kopplat mot strdk L6: Infartsleder fran bland
annat E4 mot Linkoping tas med som kollektivtrafik-
objekt. Trafiksdkerhetsétgarder , t.ex. GCM-passager
samt trimningsatgidrder kommer berora straket.

Ovrigt vigniit

Det beho6vs dven mindre atgarder pé det 6vriga vag-
nitet som inte direkt ar kopplat till de ovan beskrivna
straken. Det handlar da framst om punktinsatser som
t.ex. ar kopplade till trafiksdkerhetsétgirder, detta
aven for oskyddade trafikanter. Det finns dven en
sdrskild pott avsett till enskilt vignat. Inom ramen for
den potten ingar dven kollektivtrafikatgirder pa det
enskilda vagnitet.

Kommunernas bristbeskrivningar

I processen att ta fram en ny lansplan har dialogméten
héllits med kommunerna. Respektive kommun har

i dessa framfort sin syn pa brister i infrastrukturen
sorterat pa kommunalt gatunit, regionalt vignit samt
nationellt vignat och jarnvég. Det ar tydligt att gdng-
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och cykelatgirder tillsammans med kollektivtrafik-
atgirder som prioriteras gillande det kommunala
gatunétet. For det regionala vagnitet s dr vagobjekt
hogre prioriterat d&ven omgang- och cykelatgiarder star
for en stor andel av kommunernas framférda behov.
Aven trimningsétgirder pa det regionala viignitet
efterfragas. Kommunernas bristbeskrivningar har
beaktats i bristbeskrivningarna.

2.4 Genomforda bristutredningar/
atgiardsvalsstudier 2018-2021

Inom ramen for nu gillande ldnsplan har atgardsvals-

studier och andra typer av utredningar genomforts for

att ndrmare studera de brister som identifierats och

beskrivits i foregaende avsnitt. Foljande studier har

genomforts under perioden 2018-2021:

o Tillgdnglighet till vastra Linkoping

o Framkomlighetsétgirder pé infartsvégar till Linko-
pings innerstad

e Vig 34 - Borensberg — St. Sjogestad

o Vig 35 - Rosten - Atvidaberg

e Vig 32 - Mjolby — Boxholm - Sommen

o Cykelvig genom Skirblacka som del i utrednings-
paket

For varje studie och utredning redogors for huvud-
dragen i utredningen och for Region Ostergétlands
beddémning 6ver hantering av de forslag som lamnats i
studierna.

Atgirdsvalsstudie Bristande regional
tillganglighet till Viistra Linkoping

Studien genomfordes 2019-2020. I Véstra Linkdping
finns Link6pings universitet, Linkoping Science Park
och Universitetssjukhuset i Linkoping; néagra av de
absolut viktigaste regionala malpunkterna i Ostergét-
land. Isamband med planeringen av Ostlanken och
ett nytt resecentrum i Linképing aktualiseras behovet
av att adressera tillgangligheten till Vastra Linkoping.

Studien visar att det finns flera mgjliga lokaliseringar
av en pendeltigstation, men med hédnsyn tagen till ka-
paciteten pa Sodra stambanan gors bedomningen att
en fyrsparslosning mellan Linkoping C och en tankt
pendeltdgstation kravs. Detta bedoms inte aktuellt.
Studien rekommenderar istillet att en pendeltagssta-
tion anldggs samtidigt som den nya hoghastighetsjarn-
vigen byggs vister om Linkoping tillsammans med
goda anslutningar till ovanndmnda malpunkter.
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Dessutom innehaller studien bl.a. en kartldggning av
infartsleder i Linkoping dér kollektivtrafikens fram-
komlighet behover stiarkas. Detta har studerats vidare
och rapporterats i en promemoria (se nedan).

Sammantaget gor Region Ostergotland bedémningen
att en pendeltagsstation i Véastra Linkoping kommer
bli nodvandig for att sdkerstilla tillgadngen till héllbara
transporter och for att minska behovet av bilresor i
linje med mélen i det regionala trafikforsorjnings-
programmet. Atgirden kommer fortsatt utredas for
genomforande nér planeringen av Ostldnken och hog-
hastighetsjairnvigen kommit ldngre s att forutsatt-
ningarna ar tydligare. I dagsldaget bedoms ytterligare
utredningar inte mgjliga.

PM Busskorfilt infartsleder Linkoping

Mot bakgrund av ovan beskrivna dtgérdsvalsstudie
har tre infartsstrak identifierats och utretts for
inférande av kollektivtrafikkorfalt:

e vig 34/Malmslattsvigen fran E4

e vig 35 fran E4 norrifran och

e viig 35 in mot Linkoping s6derifran.

Atgirden bedéms ge hég maluppfyllelse for samtliga
mal med undantag for “Léangsiktigt hallbar transport-
infrastruktur och stadsbyggnad” vilken ger medelhog
maluppfyllnad da den eventuella fysiska utbyggnaden
av vignitet helst bor undvikas. Atgirden bedoms ge
hog maluppfyllelse for den regionala tillgdngligheten
samt 6kad framkomlighet till véstra Linkoping da
atgdrden avhjilper kapacitetsproblematik for kollek-
tivtrafik. Som en foljd av detta bedoms dven klimat-
och miljopaverkan fran transportsystemet minska da
kollektivtrafiken undviker kobildning och kan kora
forbi problematiska delar. Detta kan leda till en 6kad
attraktivitet for kollektivtrafiken och i forlangningen
overflyttning fran andra, mer utrymmeskravande,
trafikslag till kollektivtrafik. Kostnaden bedoms enligt
utredningen till cirka 35 miljoner kronor.

Sammantaget gor Region Ostergotland bedémningen
att dtgdrderna bor genomforas snarast. Ett namngivet
objekt Infartsleder Linképing laggs darfor in i ldns-
planen for genomforande.

Atgirdsvalsstudie Trafiksikerhet och fram-
komlighet viig 35 Atvidaberg—Résten

Studien genomfordes 2020-2021 och utgick ifran
utpekad brist i lanstransportplan 2018-2029 och om-
fattade riksvig 35 i strickningen Atvidaberg—Rosten
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(Grebo). Riksvig 35 ingér i det funktionella inom-
regionala straket Linkoping—Atvidaberg (se kapitel
2.5). Syftet med de framtagna dtgirderna var att
minska restiden for samtliga trafikanter, oka tillgang-
ligheten till kollektivtrafiken samt 6ka trafiksdker-
heten lings riksvig 35. Atgirderna skulle dven 6ka
tillgdngligheten for gdende och cyklister i straket.
Atgirdspaketet som presenteras i studien innebir att
viig 35 pa strickan Atvidaberg-Grebo byggs om till
en motesfri landsviag med en malstandard pa

100 km/tim.

Trafiksakerhetshgjande atgiarder ingar ocksa

i paketet sdsom mittricke, viltstangsel och korsnings-
atgirder. Vidare innefattar paketet atgarder for att

oka kollektivtrafikens attraktivitet samt géng- och
cykelatgirder. En samhallsekonomisk bedomning ar
framtagen for atgdardspaketet och visar pd en sam-
hillsekonomisk lonsamhet. Aven kiinslighetsanalysen
med en hogre antagen investeringskostnad visar pa
samhillsekonomisk 16nsamhet. De positiva effekterna
ikalkylen avser fraimst framkomlighet, minskad restid
och trafiksikerhet. Negativa effekter uppstar genom
okat intrang i landskapet och 6kad klimatpaverkan.
Nyttorna tillfaller framforallt biltrafiken men dven
kollektivtrafik samt ging- och cykel. Atgirden bedoms
framst gynna bilférare som genomfor regionala resor
inom Region Ostergotland. Nytta tillfaller iven rese-
narer fran Kalmar lan da viagen passerar lansgrans och
binder ihop de tva lanen. Enligt samlad effektbedom-
ning bedoms kostnaden vara 407 miljoner kronor.

Sammantaget bedémer Region Ostergotland att t-
girdspaketet ska genomforas. Relationen Linképing—
Atvidaberg har endast begrinsad tagtrafik som saknar
kopplingar med mellanliggande orter i straket varfor
expressbusstrafik bedoms vara det mest effektiva
resséttet’s. Fler arbets- och studiependlare paverkas av
standarden pa riksvig 35 och hir sker ocksé relativt
sett manga olyckor jamf{ért med andra regionala vigar
i Ostergétland, t.ex. lings riksvig 32 och riksvig 34
som utretts under samma period (se nedan). Totalt
avsitts 220 miljoner kronor vilket innebar att ytter-
ligare medel behover tillféras vid nésta revidering av
lanstransportplan.

Atgirdsvalsstudie Trafiksikerhet och fram-
komlighet viig 34 Stora Sjogestad—Borensberg
I det funktionella végstraket Motala—Linkoping

3 Malbild 2040 for Region Ostergotlands engagemang i regional tag-
trafik TSN-0048
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genomfordes mellan 2020-2021 en dtgirdsvalsstudie.
Studien utgick ifran utpekad brist i lanstransportplan
2018-2029 och omfattade riksvig 34 mellan Stora
Sjogestad och Borensberg. Atgirdspaketet som fore-
slds i studien innebar mittricke, korsningsatgarder,
mindre bytespunkter med anslutande gang-och
cykelvigar. Atgirderna ir bedémda utifran foljande
mal om minskad restid for kollektivtrafiken, 6kad
tillganglighet till kollektivtrafiken, 6kad trafiksikerhet
for samtliga trafikslag och minskad restid for fordons-
trafik.

Atgirdsforslaget bedoms gynna alla trafikslag men
mest interregionala resor med bil och kollektivtrafik.
Enligt den kostnadskalkyl som finns framtagen ar den
totala kostnaden for hela strackan beraknat till 649
miljoner kronor. Med anledning av den hoga kost-
naden ar det darfor svart att genomfora atgiarderna
som ett ssmmanbhéllet projekt och studien foreslar en
utbyggnadsordning med tre etapper:

¢ Sibyholm—Visselmyra

e Grahallenp6— Sdbyholm

e Visselmyra—Husbykorset

Region Ostergétland bedémer att det endast finns ut-
rymme att satsa pa storre atgarder i ett av de funktio-
nella vigstraken. Region Ostergétland tar inte still-
ning till om alla eller delar av de foreslagna atgirderna
ska genomforas utan denna bedomning gors tidigast
vid nésta planrevidering, vilken sannolikt sker 2026.

Atgiirdsvalsstudie trafiksiikerhet och restid
viig 32 Sommen-Mjolby

I det funktionella mellan- respektive inomregionala
vigstraket Mjolby—Boxholm-Trands—Osterbymo
genomfordes det 2020-2021 en atgiardsvalsstudie.
Studien utgick fran utpekad brist i lanstransportplan
2018-2029 och omfattade riksvig 32 i strackningen
Sommen - Mjolby. Atgirdspaketet som féreslogs i
studien innebir mittrécke, korsningséatgiarder och en
gang- och cykelviag mellan Mjolby och Stréalsnis.
Atgirderna har utgatt ifran att i huvudsak stirka fol-
jande kvaliteter; sakerhet, anvindbarhet bil, anvand-
barhet kollektivtrafik, anvindbarhet gods, anvindbar-
het gang och cykel.

Utvecklingen av Bergslagsdiagonalen med delvis ny
striackning av riksvég 50 har lett till 6kade trafikfloden
pa riksvig 32. Tidigare gick riksvag 50 via Motala,
Vadstena och Odeshog, vilket gjorde att de tunga
transporterna fortsatte soderut via E4.
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Striackan Motala—Mjolby d4r numera ombyggd till
motesfri vig med 100km/h och denna del av riksvég
32 overgick till att bli den nya nationella strackningen
for riksvig 50. Detta har lett till att fler godstranspor-
ter viljer riksvig 32 fran Mjolby for vidare fard sydost.
Har finns tydliga nationella nyttor i vigens roll som
nord-sydligt godsstrak genom Ostergotland.

En analys av den transportpolitiska maluppfyllelsen
ger att dtgarderna skulle bidra positivt till funktions-
mélet men negativt till hinsynsmaélet. De positiva
effekterna beror framst pa minskad restid och 6kad
trafiksdkerhet. Negativa bidrag kopplade till hian-
synsmélet visar pa negativ paverkan pa landskap och
ekologi som en foljd av en vigutbyggnad, samt negativ
paverkan pa klimatet som en foljd av hastighets-
hojningen. Nytta tillfaller dven Jonkdpings lan da
vagen binder ihop de tvé ldnen.

Kostnaden bedoms till mellan 313-582 miljoner
kronor. Storleksmassigt fordelas kostnaderna
i foljande ordning (procent av totalkostnad):
e Ombyggnad vig 32

Boxholm—Mjolby exkl. GC-VAg ... 52 %
e Gang- och cykelviag

mellan Boxholm och Mjolby 12 %
¢ Ombyggnad vig 32 Lansgrans—Boxholm.......... 33 %
e Marklosen 4%

Av de tre viktiga funktionella vigstrak som utretts
bedomer Region Ostergétland att riksvig 32 har ligst
prioritet i ett framtida genomforande. Detta da
strickan trafikeras av pendeltigstrafik. Region Oster-
gotland anser vidare att den godstrafik som framfor
allt skulle foranleda dtgirder ar av nationell eller till
och med internationell karaktar, varfor strackan bor
vara nationell stamvig. Region Ostergétland bedo-
mer vidare att det finns endast utrymme att satsa pa
storre dtgirder i ett av de funktionella vigstraken.
Region Ostergotland tar inte stillning till om delar av
de foreslagna atgarderna ska genomforas som del av
lansplan utan denna bedémning gors tidigast vid nésta
planrevidering, vilken sannolikt sker 2026. Region
Ostergotland avser fora dialog med Trafikverket om
behovet av att fora 6ver vig 32 till det nationella stam-
vagnatet.

Gang- och cykelvig genom Skirblacka m.fl.
objekt i utredningspaket

2019 erbjods samtliga kommuner i Ostergétland
inkomma med sin mest prioriterade gang- och cykel-
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vagar for vidare utredning i syfte att komplettera den
regionala cykelstrategin. Utgangspunkten var priori-
teringsprinciperna och kartlaggningen i den regionala
cykelstrategin. En bedomningsmetod togs fram, dar
varje objekt analyserades for att sedan kunna jimforas
sinsemellan. Bedomningsmetoden bestar av en kvali-
tativ och en kvantitativ del, dar en kostnadsbedomning
ingdr i den senare. Den strackning som uppfyller cy-
kelstrategins prioriteringsprinciper bast var gdng- och
cykelvigen pé cirka 5 km genom Skérblacka'4 utmed
vag 215. Uppskattad kostnad dr 39 miljoner kronor.
Enligt den samlande effektbedomningen bedéms
atgarden leda till positiva effekter i form av framforallt
trafiksikerhet och béttre forutsiattningar for gaende
och cyKklister. Ovriga objekt fors vidare till den utred-
ning som foreslés for att uppdatera cykelstrategin.

Region Ostergotland bedémer att gng- och cykelvigen
langs viag 215 genom Skirblacka ska genomforas och
tar upp objektet i lansplanen. For vissa av objekten kan
det vara aktuellt att genomféra etapper som kopplar
malpunkter pa delstriackor, vilket medger en enklare
process och genomforande. Sddana atgarder kan da
péborjas nir parterna, region, kommun och Trafik-
verket ar 6verens om ett mojligt genomforande.

I det fall samfinansiering fran nationell plan av cykel-
atgarder blir aktuell kan andra objekt fran invente-
ringen bli aktuella for genomforande innan nasta
planrevidering. Bedomningen kommer da utga fran
den kvalitativa och kvantitativa bedomning som gjorts
och aktuell kommuns medfinanseringsmojlighet.

Sedan tidigare gjorda atgirdsvalsstudier
Utover de studier och utredningar som genomforts
2018-2022 har ytterligare utredningar gjorts

innan 2018som fortsatt ar relevanta. Dessa redovisas
nedan. Aven hir redogors for Region Ostergétlands
stallningstagande till studierna och utredningarna.
Atgirdsvalsstudie striken Linkoping—Kalmar/Vister-
vik

Under perioden 2014-2016 gjordes en dtgirdsvals-
studie for straken Linkoping-Kalmar respektive
Vastervik. I studien studerades ett flertal atgérds-
alternativ for att 10sa de existerande bristerna och for
att uppna uppstéllda mél. Sammantaget studerades
ett vig-alternativ och tre jirnvagsalternativ. Den
samhallsekonomiska analysen som genomforts visar
att vigalternativet ar Ionsamt medan de tre jarnvags-

14 V02272 Arendenummer: TRV 2020/66057
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alternativen ar olonsamma. Vidare visar analysen att
de tre jarnvigs-alternativen bidrar béttre till malupp-
fyllelse.

Region Ostergdtland bedémer att en eventuell inves-
tering i ndgot av jarnvagsalternativen ar ett ansvar
for den nationella planen for transportinfrastruktur.
Region Ostergtland har 16pande dialog med Region
Kalmar ldn och Trafikverket om ett eventuellt behov
av storre viagatgarder. Sddana dtgiarder forutsitter
en samsyn med Region Kalmar lidn om atgéarder pa
bada sidor om ldnsgriansen och &r inte aktuellt innan
genomfartsproblematiken i Kisa dr atgérdad.

Atgirdsvalsstudie riksvig 51
Finspang-Linsgrinsen—Svennevad
Bakgrunden till studien &r att riksvig 51 byggts ut till
2+1-vag med mittseparering mellan Norrkoping och
Finspang samtidigt som det pagick en utbyggnad till
2+1-vig norrifran till Svennevad i Nirke. Eftersom
riksvig 51 framst ar ett viktigt godsstréak i relation
till Norrképings hamn behéver framkomligheten for
godstrafiken siakras samtidigt som trafiksdkerheten
okar. Studien for den aktuella delstrickan hade som
mal att identifiera vilka brister som finns for att uppna
en siker 80-standard av ovanndmnda skil. Atgirds-
valsstudien resulterade i ett antal forslag till mindre
atgarder for att nd malsattningen.

Region Ostergotland bedomer att dessa tgirder ska
hanteras inom ramen for trimningsatgarder i konkur-
rens med andra angeldgna atgédrder. Mot bakgrund av
studien ar ett trimningspaket pé cirka 12 miljoner kro-
nor bestallt for att genomforas under 2022 och 2023.

Region Ostergétland bedémer dirmed att nédvindiga
atgarder till foljd av atgardsvalsstudien ar planerade
och ska goras. En ny bedomning kommer goras nar
planerade atgarder ar utforda, men i dagslaget plane-
ras inga ytterligare atgdarder inom ramen for lans-
planen.

Atgirdsvalsstudie riksvig 23/34 genom Kisa
Under 2016-2017 genomfordes en atgardsvalsstudie
process med en arbetsgrupp och styrgrupp bestaende
av deltagare fran Trafikverket, Region Ostergotland
och Kinda kommun. Studien foreslar ett antal steg
1—3-atgirder och en forbifart som steg 4-atgard.
Studien utredde lokalisering och kostnad for en
forbifart pa 6stra sidan av Kisa och Kisasjon. Riksvag
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23/34 foreslas i forslaget byggas om till 2+1 vig med
mittriacke och en hastighetsbegrinsning pa 100 km/h.

Region Ostergétlands bedomning #r att det inte finns
utrymme att fd med en forbifart under planperioden
2022-2033. Det finns dock flera steg 1 till 3 atgdrder
att arbeta vidare med. Kinda kommun har beviljats
statlig medfinansiering fran linsplan med 5 miljoner
kronor till ombyggnad av Kisa Resecentrum under
2022.

Region Osterg6tland avser att i borjan av planperioden
bjuda in Kinda kommun och Trafikverket for att
diskutera mojligheterna och forutséattningarna att i
kommande planrevideringar inkludera atgirder for att
hantera genomfartsproblematiken i Kisa.

Atgiirdsvalsstudie riksviig 51 genom Finspang
Under perioden 2016—2017 genomfordes en atgéards-
valsstudie for riksvég 51 och genomfarten i Finspangs
tatort. Studien gjordes av Trafikverket i samarbete
med Finspings kommun och Region Ostergotland.

I studien redovisas tva alternativ. Ett dar riksvag 51
fortfarande gir pa Bergslagsvigen med ett mindre
antal atgarder for att framforallt 6ka trafiksdkerheten
och ett annat alternativ dir en ny strackning for riks-
vag 51 byggs frén ldnsvig 215 och ansluter till nuva-
rande riksvég 51 vister om Finspangs tétort.

Region Ostergotland forde in alternativet med en
ny strackning i lansplanen 2018, vilken planeras for
genomforande i borjan av nésta planperiod.

Atgirdsvalsstudie koppling E4—Kolmérdens
Djurpark och trafiksituationen i Krokek
Under perioden 2017-2018 genomfordes en atgards-
valsstudie av trafiken genom Krokeks titort. Studien
gjordes av Trafikverket i samarbete med Norrképings
kommun och Region Ostergétland. I studien redovi-
sas ett alternativ med en forbifart och ett antal steg
1-3-atgirder.

Sedan behovet av en dtgidrdsvalsstudie identifierades
har en rad atgdrder genomforts for att hantera de
trafiktoppar som uppstar under Kolmardens djurparks
hogsidsong, vilka foranledde studien. Atgirderna dr
genomforda av Kolméardens djurpark, Norrkopings
kommun samt Trafikverket (med finansiering fran
lansplanen). Det har t.ex. anlagts ny parkering med
ytterligare en entré fran en annan del av parken, vilket
tillsammans med effektivare in- och utfarter fran
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vigen Okat kapaciteten och minskat ker. Darutéver
ska hallplats-, gang- och cykelatgirder i Krokeks titort
genomforas 2022. I april 2021 beslutade Norrkopings
kommun att anta en fordjupad 6versiktsplan for
Krokek och Stromsfors. I den antagna planen visas
mojligheter att planldgga for totalt cirka 1 0oo nya
bostider. I den fordjupade oversiktsplanen konsta-
teras att en forbifart inte ar aktuellt i dagsldget, men
att ett vigutredningsomrade ar angivet i markanvand-
ningskarta for ett eventuellt framtida behov.

Region Ostergotland gér bedomningen att ytterligare
atgird utover de som genomfors 2022 inte aktuell
under planperioden.

Infart Linghem, planskildhet med vig

lénsvig 757 och s6dra stambanan

Med fordjupad 6versiktsplan for Linghem (2011)
visade Linkopings kommun sin inriktning med en ny
infart viaster om samhillet. Bron 6ver Sodra stamba-
nan 6ster om samhillet har lange behovt ersittas och
befintlig planskildhet under jarnvagen vaster om sam-
hallet ar 1ag (3,4 meter), enfilig och med dalig sikt. Det
kommer darfor kriavas en ny infart nir 6stra bron tas
bort. Den nya infarten motiverar en samfinansiering
mellan Trafikverkets med medel for vidmakthéllande
vag, och frdn kommunen med sina sdrskilda krav pa
utformning for att frigora attraktiva exploaterings-
ytor.

Liansvig 757 ingér inte de utpekade viktiga inom-
regionala striken i linsplanen. Region Ostergétland
bedomer att ldnsplanen endast darfor ska bidra i
begrinsad omfattning och andel av den totala kostna-
den motsvarande lansplanens del av infarten samt den
omstigningshallplats som ska genomforas i anslutning
till Linghems stations norra sida.

Utredning forbattringar lansvig 1088
(Kolmetorpsvigen) framst for tung trafik
Léansvig 1088 forbinder riksvig 34 med riksvig 50
norr om Motala. Vigen anviands idag delvis av trafi-
kanter frin och till Linképing. Underlag till atgirder
finns i AVS Motala Norra 2016 med syftet att identi-
fiera l6sningar som kan bidra till att Astadkomma
en balans mellan det statliga vignatets funktion och
kommunens befintliga och planerade anviandning av
de norra delarna av Motala tatort. Under 2019 har
trafiksdkerhetsatgirder for cirka 5 miljoner kronor
genomforts pa lansvag 1088.
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2.5 Ekonomiska forutsittningar

Planeringsramen for atgirder i Ostergétlands lin
under perioden 2022-2033 ar enligt direktiv fran
regeringen 1 680 miljoner kronor. Efter avrakning av
forbrukade medel fran foregaende fyra ar har Region
Ostergétland cirka 1745 miljoner kronor att fordela
och den arliga fordelningen av planeringsramen fram-
gér av tabellen nedan.

miljoner
kronor

2022-2024 (3 &n) 463 488
2025-2027 (3 8r) 440 726
2028-2033 (6 &r) 840 984

Totalt 1745 198

Figur 10 — Planeringsram

I nu gillande plan for aren 2018—2029 finns ett antal

objekt som pébdrjas under 2021 eller har kommit langt

i planeringen. En del andra objekt i nu géllande plan

betraktas som redan beslutade och bor séledes finnas

i med i det aktuella forslaget till plan for perioden

2022-2033.

e Riksvig 51 ny strackning genom Finspang

o Riksvig 35 tva etapper Vardsberg—Bankekind
(Sandtorpet) samt Bankekind—Grebo (RGsten)

e Linsvag 881 GC vig langs Djurdvigen

¢ Linsvig 919 GC viag mellan Vadstena och Motala

o Ett antal beslutade medfinansieringsatgirder pa

kommunalt vignat gillande kollektivtrafik och
gang- och cykel

o Ett antal beslutade trimningsatgérder pa regionalt
vagnat

Dessa objekt summer till cirka 500 miljoner kronor
och fordelar sig enligt diagrammet till hoger:
Noterbart ar att de flesta av dessa objekt befinner sig
under forsta delen av planperioden vilket innebar att
ledigt utrymme framst finns fran ar 4—6 och framat.

Utredningar

3%
Strékpott och Kollektivtrafik-
trimningsatgarder dtgérder
7% 8 %
’\ /—Ggg och
cykeldtgarder
11 %

Stérre
vaginvesteringar
71 %

Figur 11 — Redan beslutade objekt - fordelning
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3. Planbeskrivning

Linsplan for transportinfrastruktur i Ostergotland r

uppdelad i kollektivtrafikatgéarder, gang- cykelétgirder,

vaginvesteringar samt utredningar. Total budget for
respektive omrade visas av tabellen nedan (miljoner
kronor).

Planforslaget innebar att storre vaginvesteringar
minskar med 15 procentenheter jamfort med fore-
gaende plan i linje med regionfullméaktiges uppdrag
om att stdrka miljo- och klimatperspektiven (jamf{or
miljokonsekvensbeskrivningen). D4 mindre investe-
ringar i vignatet (s.k. trimningsétgirder) 6kar med

4 procentenheter innebir det att allokeringen till
vaginvesteringar minskar med 11 procentenheter eller
cirka 165 miljoner kronor. Samtidigt 6kar andelen som

anslas till kollektivtrafik av samma skil med cirka
5 procentenheter och pd samma sitt 6kar andelen som
avsitts till gdng och cykel med 6 procentenheter.

Detta innebar enligt miljokonsekvensanalysen att
ytterligare ett steg mot en mer miljomassigt héll-
bar plan tas. Samtidigt fordelas medlen, i linje med
den rumsliga inriktningen i Utvecklingsstrategi for
Ostergotland, si att platsers forutsittningar i hela
Ostergétland, landsbygder, stider, titorter och byar,
beaktas genom att 6ka satsningarna pa det mindre
vagnatet, trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
samt atgarder som okar kollektivtrafikens framkom-
lighet till regionala mélpunkter.

Objekt/pott (miljoner kronor) Summa AR 1-3 AR 4-6 AR 7-12
planperlod (2022—2024) (2025—2027) (2028—2033)

Kollektivtrafikdtgarder

Gang- och cykelatgarder 348
Vaginvesteringar 848
Bristutredningar 12
Summa 1745

Jamforande fordelning mot tidigare ldnsplaner

1% 1% 1%
22 %
26 %
31 %
33 % 48 % 53 %
LTP LTP LTP
2022-2033 2018-2029 2014-2025

B Storre vaginvesteringar
Strékpott och trimningsétgarder
B Kollektivtrafik&tgarder
Gang- och cykeldtgarder
B Ovrigt (RVS, utredningar)

119 89 140
236 244 368
3 3 6
463 441 841

Jamforelse inklusive medfinansiering

1% 1%
39 % 35 %
25 % 36 %
LTP LTP
2022-2033, 2018-2029,
inkl. med- inkl. med-
finansiering  finansiering

B Storre véginvesteringar
Strdkpott och trimningsétgarder
B Kollektivtrafikdtgarder
Gang- och cykeldtgarder
B Ovrigt (RVS, utredningar)
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Om man adderar den kommunala medfinansieringen

som krévs for planens genomforande, cirka 570 miljo-
ner kronor s 6kar andelen som gar till kollektivtrafik
och géng- och cykelatgérder.

For cykelatgirder tillkommer medfinansiering fran
kommun till namnsatt objekt utmed statligt viagnat.
Enligt lagstiftningen ska storre investeringar namn-
ges ildnsplanen. Detta giller alla dtgardsomraden.
Detaljerad beskrivning for dessa objekt finns i den
samlade effektbedomningen. Denna genomfors av
Trafikverket och finns att 14sa pa deras hemsida.’s

De tidigare fattade beslut som finns i planen uppgar
till cirka 500 miljoner kronor. Det utrymme som finns
att fordela (cirka 1,2 miljarder kronor) ar fordelat
enligt nedan. Det visar pa en klar prioritering kring
kollektivtrafik.

5 https://wwuw.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utre-
da/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-be-
slutsunderlag/

06 Linkdping
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Allokering av nytt planutrymme

Strékpott och Kollektivtrafik-
trimningsatgarder dtgérder
18 % 41 %

Storre vag-
investeringar
18 %

Gang- och
cykeldtgarder
23 %
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3.1 Kollektivtrafikatgirder

Kollektivtrafikdtgarder Summa
(miljoner kronor) planperiod

Statligt vdgniét

Infartsleder Linkdping 35
Infartsleder Norrkdping 10
Regionala bytespunkter 60
Pott dtgarder pa statligt vagnat 67
Stéd kommunalt vdagnat

Pott tillganglighetsanpassning 165
av héllplatser

Pott Resecentrum Linkdping 100

och Norrkdping
Pott mindre koIIektlvtraﬁkétgarder

AR 8-12
(2028-2033)

AR 4-6
(2025-2027)

AR 1-3
(2022-2024)

35
10
10 20 30
20 20 27
20 35 110
100

Mailet med kollektivtrafikatgdrderna ar att starka

kollektivtrafikens konkurrenskraft i linje med trafik-

forsorjningsprogrammet. Generellt dr darfor

atgiarder som

o Okar kollektivtrafikens framkomlighet;

o forbattrar héllplatsstandard och for bland annat
okad tillgdnglighet; samt

e utvecklandet av storre och mindre bytespunkter
prioriterade.

Statligt vigniit

Nar det giller utveckling av kollektivtrafiken langs
det statliga vignaitet prioriteras atgarder som starker
kollektivtrafikens tillgdnglighet i form av forbattrade
busshéllplatser, omstigningsterminaler, pendlar-
parkeringar och mobilitetshubbar.

De 60 miljoner kronor som sétts av till regionala
bytespunkter ska anvidndas till de bytespunkter som
identifieras i en kommande bristutredning (se kapitel
’medel for genomférande av atgirdsval”). Atgirderna
(bytespunkterna) kommer att prioriteras inbordes nar
det géller tidpunkt for genomférande.
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De 45 miljoner kronor som sitts av till investeringar
pa infartsleder i Link6ping och Norrkoping ska
anvindas for att stirka den regionala expressbuss-
trafikens framkomlighet pa det regionala vagnitet.

I Norrkoping prioriteras de objekt som identifierats
inom projektet Framtidens resor i Norrképing.

For potten atgdrder pa statligt vdgnadt ska en
detaljerad genomférandeplan for tillganglighets-
anpassning av hallplatser tas fram dar samtliga
aktuella hallplatser identifieras Aven mindre bytes-
punkter och framkomlighetsatgérder kan bli aktuella.
Det storsta nu pagaende projektet i denna pott ar nya
hallplatslagen i Linghem for att minska restiden for
landsbygdstrafiken och stiirka kopplingen till Ostgéta-
pendeln.
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St6d kommunalt vignit

Totalt 365 miljoner kronor avsitts under planperioden
for denna typ av atgirder. Inom ramen for statlig
medfinansiering avsitts 100 miljoner kronor for
atgiarder kopplat mot byggandet av nya resecentrum

i Norrkoping och Linkoping som en foljd av att Ost-
linken ska byggas. Medlen ska anvindas for utform-
ning av kollektivtrafikatgarder i sjdlva resecentrum,
sé som terminalfunktioner och 6vriga funktioner
som underlattar resan for reseniarerna, men ocksa

till atgdrder som Okar tillgdangligheten till resecen-
trum i form av kollektivtrafikstrak pa det kommunala
vagnitet inom tatorterna Norrkoping och Linkoping.
Exakt vilka atgiarder som &r aktuella ar avhangigt att
planprocessen for Ostlanken och héghastighetsjarn-
vagen kommer langre. En nira dialog ska foras med
Norrkoping, Linkdping, men ocksé 6vriga kommuner
i Ostergotland kring preciseringen av vilka atgirder
som ska prioriteras. I Norrkoping prioriteras de objekt
som identifierats inom projektet Framtidens resor i
Norrkdping.

For att nd mélet om tillgdnglighetsanpassning av
héllplatser som finns i det regionala trafikforsorjnings-
programmet avsitts 165 miljoner kronor. I néra dialog
med ldnets kommuner ska dessa héllplatser identi-
fieras och en gemensam tidsatt genomfoérandeplan

ska tas fram och beslutas av strategiska samradet.

110 miljoner kronor avsitts till 6vriga kollektivtrafik-
itgirder. Atgirder som finansieras av potterna for
kollektivtrafikatgdrder pd kommunalt vignat ska
samordnas med gang- och cykelétgirder.
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3.2 Gang- och cykelatgirder

G4ang- och cykeldtgéirder Summa AR 1-3 AR 4-6 AR 7-12
(miljoner kronor) planperiod (2022-2024) (2025-2027) (2028-2033)

Namngivna objekt statligt vidgnét

Vag 881 Djurévagen 32 32

Vag 215 genom Skarblacka 25 25

Vag 919 Motala—Vadstena 14 14

Pott statligt vagnat 147 35 32 80

Pott stéd kommunalt vagnat

Region Ostergétland beslutade 2017 om en Regional For alla andra atgiarder (GCM passager, cykelviagar
cykelstrategi for Ostergétland. Arbetet genomférdes och andra cykelatgirder) 4r huvudinriktningen att
i samverkan med linets kommuner och Trafikverket atgiarderna finansieras till 50 procent av den berérda
med syftet att skapa ett kunskapsunderlag for att visa kommunen. I varje fall gors en helhetsbedomning
pa faktorer som péaverkar cykling och var det geogra- utifrdn denna huvudinriktning dar finansierings-
fiskt finns storst potential for 6kad cykling. Cykel- fordelningen mellan lansplan och kommun hanteras.
strategin anger ett antal prioriteringsprinciper for
olika satsningar och har stérre bredd an att bara gilla Gang- och cykelatgirder pa kommunalt vagnit
regional cykling och regionala cykelstrak. Darfor har Det finns 135 miljoner kronor avsatt till statlig med-
prioriteringsprinciperna baring pa val av bade kom- finansiering for atgarder pd kommunalt vagnit.
munala och regionala cykelatgirder. Trafikverket ansvarar for ansokningsprocess och
beslut. Trafikverket prioriterar bland ansokningarna
Gang- och cykelatgirder pa statligt vigniit efter samrad med Region Ostergétland. Region Ost-
Utéver namngivna objekt sitts 147 miljoner kronor ergotlands utgdngspunkt for prioritering av atgérder
att av till cykelatgarder langs det statliga vignitet. utgar fran den regionala cykelstrategins prioriterings-
Prioritering av dtgirder sker utifrdn den regionala principer och den inventering som gjorts.

cykelstrategins prioriteringsprinciper. Cykelstrategin
ska uppdateras under den kommande fyraérsperio-
den. I denna pott kan dven atgarder for gédng, cykel
och mopedpassager (GCM-passager) finansieras. Nar
sadana atgarder langs det regionala vagnatet ar identi-
fierade som prioriterade i Trafikverkets bristbehovsin-
ventering finansieras dessa till 100 procent.

25
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3.3 Viginvesteringar

Vaginvesteringar

(miljoner kronor)

Summa
planperiod

AR 7-12
(2028-2033)

AR 4-6
(2025-2027)

AR 1-3
(2022-2024)

Namngivna objekt

Riksvag 51 genom Finspang 20
Riksvag 35 etapp 2 62
Vardsberg—Sandtorpet

Riksvag 35 etapp 3 Sandtorpet—Rdsten 210
Riksvdg 35 etapp 4 220
del av Résten—Atvidaberg

Strakpott och trimningsatgarder 220

Enskilda vagar

35 55
62
90 120
20 200
35 35 150

Namngivna objekt

Utgangspunkten for regionens infrastrukturplanering
ar den regionala rumsliga inriktningen i den regionala
utvecklingsstrategin. Baserat pa denna inriktning
prioriteras de funktionella pendlings- och godsstraken
som knyter ihop Ostergotlands centralorter och stérre
platser ldngs striaken med ldnets storre arbetsmark-
nader (se planeringsforutsattningar). Langs dessa
strak prioriteras investeringar som framjar attraktiv
kollektivtrafik.

Under planperioden planeras, i linje med regeringens
direktiv, att pdborjade och redan beslutade atgér-

der slutfors. Dessutom ska etapp 4 av den planerade
mittsepareringen av riksvig 35 mellan Linképing och
Atvidaberg pabérjas under perioden. Att fardigstilla
mittsepareringsatgirderna langs hela detta strak
(Linkoping—Atvidaberg) bedéms ge den storsta trafik-
siakerhetshjande effekten samtidigt som express-
busstrafiken pa strackan ges forutsattningar att
utvecklas i linje med trafikforsorjningsprogrammet.
Omfattningen ger vidare majlighet att fardigstilla ett
stréak relativt samlat inom 6verskadlig tid med sam-
hillsekonomisk lonsam effekt. Atgirden kommer vara
slutfoérd under senare delen av planperiod 2026—2037,
om nodvindiga beslut tas i kommande planrevidering.

Ar 1-3 187 miljoner kronor)

pagéende projekt eller sidana som kan startas under

perioden ar 2022—2024

e riksvig 35 etapp 3 Sandtorpet-Rosten inkl. bytes-
punkt Grebo

o riksvig 51 genom Finspang

o riksvig 35 etapp 2 Vardsberg—Sandtorpet
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Ar 4-6 (195 miljoner kronor)

ldngt planerade projekt som kan starta under perioden

2025-2027

o riksvig 35 etapp 3 Sandtorpet—Rosten inkl. bytes-
punkt Grebo (slutférande)

o riksvig 51 genom Finspang (slutforande)

« riksvig 35 etapp 4 Rosten—Atvidaberg (paborjas)

Ar 7-12 (200 miljoner kronor)
« riksvig 35 etapp 4 Rosten—Atvidaberg (fortsatt
byggnation)

Strakpott och Trimningsatgirder

I denna pott prioriteras atgarder lings de lokala
straken och det mindre vignitet. Medlen kan an-
viandas for att skapa intermodalitet for person- och
godstransporter, dvs. vigar som knyter ihop de olika
trafikslagen (kopplingar till kombiterminaler, hamn
och resecentra med undantag for resecentrum

i Norrkoping respektive Linkoping). Sarskild vikt ska
laggas vid niringslivets transporter. Potten kan dven
anvandas for av Trafikverket identifierade trafiksidker-
hetsétgiarder samt steg 1-3 atgarder som framkommit
iutforda bristutredningar. Storre planerade trim-
ningsatgirder ir vig 51 Finspang—Svennevad
(2022-2023 cirka 12 miljoner kronor), vig 757 infart
Linghem (2022—2025 cirka 21,3 miljoner kronor) samt
Skargardslanken (2027 cirka 8 miljoner kronor).

Enskilda vigar

Denna pott ska anvindas av Trafikverket for att med-
finansiera atgdrder pa enskilda vigar utifran inkomna
ansokningar. I detta ska sarskilt kollektivtrafik-
atgarder prioriteras.
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3.4 Medel for genomforande av
atgiardsval

Under perioden avsitts 12 miljoner kronor for att
kunna genomfora ett antal tgdrdsvalsstudier och
andra utredningar. Bedomningen &r att brister lings
R-stréken ari allt viasentligt fardigutredda. Inga nya
utredningar kravs i nuliget utan istallet behover en
bedomning goras av genomforandet av redan utforda
utredningar och resulterande atgirdspaket. For de at-
giarder som ska genomforas behéver dessa prioriteras
sinsemellan.

Istillet behover andra typer av atgarder utredas i linje
med inriktningen pa foreliggande plan, dvs. i syfte att
starka miljo- och klimatperspektiven och i syfte att
anldgga ett geografiskt helhetsperspektiv.

1. Den regionala cykelstrategin uppdateras och for-
djupas vad giller prioriteringsprinciper och kartlagg-
ning av gang- och cykelstrak for en tydligare precise-
ring av atgarder och utbyggnadsordning.

2. Utredning for att utveckla underlaget for regionala
bytespunkter och precisera utformning och utbygg-
nadsordning av storre och mindre bytespunkter.

3. Utredning for att precisera atgarder i R- och L-
straken med sarskilt fokus pa tillrackligt god vag-
standard och tillgdnglighet till regionala bytes-
punkter*® med utgdngspunkt i den kommande rums-
liga strategin. Strékbilden i lansplan kommer att
utvecklas i den rumsliga strategin.

4. Utredning av identifierade pendeltagsstationer

i Malbild 2040 for Region Ostergotlands engagemang
iregional tagtrafik ska genomforas nar planeringslaget
kring Ostlanken och hoghastighetsjarnvéigen s till-
later, det géller i forsta hand pendeltagsstation i vastra
Linképing och i andra hand Aby station.”

 Regionala strategiska omstigningshallplatser
7 Malbild 2040 fér Region Ostergétlands engagemang i regional
tagtrafik

27

4. Effektbedomning

Den framtida transportinfrastrukturen kommer
istort vara densamma som idag. Planeringen av
infrastrukturen handlar darfor i forsta hand om hur
den kan utnyttjas mer effektivt och kompletteras i
onskvard riktning. Genom att starka de strategiska
pendlingsstraken, framforallt for kollektivtrafiken,
den kraftfulla satsningen pa tillgénglighetsanpassning
av hallplatser, regionala bytespunkter samt framkom-
lighetsatgarder till nya resecentrum i Norrkoping och
Linkdping. Dartill med stor och utokad satsning pa
GC-viagar samt GCM passager forvintar sig Region
Ostergotland ett antal positiva effekter som harmoni-
serar med savil de nationella transportpolitiska malen
som de regionala méalen s& som det uttrycks i t.ex.
Utvecklingsstrategi for Ostergotland och Regionalt
trafikférsorjningsprogram.

Overgripande bedéms linstransportplanen framforallt
ge positiva effekter pa tillgdngligheten for ménniskor
och gods, trafiksidkerhet och hélsa.

o Satsningen pé de viktigaste pendlingsstréiken, fram-
forallt for kollektivtrafiken, men dven for biltrafiken
okar mojligheterna for fler att fa arbete och tillgéng
till hogre studier. Detta galler for séavil kvinnor som
maén. Satsningen kommer ocksé att gynna trafik-
sidkerheten i form av farre doda och skadade. Har
kan det dock forvéntas en 6kning av klimatpéver-
kande utslapp da satsningen férmodligen kommer
att leda till en 6kning av biltrafiken.

Satsningen pé de viktigaste pendlingsstriken
innebir vidare att Ostergdtlands titorter Annu mer
kopplas samman till en flerkdrnig stadsregion. Att
skapa sammanhallna bostads- och arbetsmarknader
ar ett av regionens allra viktigaste mal.

Satsning pa nya resecentrum i Norrkoping och
Linkdping med god tillgénglighet for kollektivtrafik
forvintas leda till att marknadsandelen for bil-
trafiken ska minska sam-tidigt som utbyggnaden av
Ostlanken kommer att leda till en positiv regional
utveckling med fler jobb och 6kad sysselséttning.
En forutséttning for en sddan utveckling ar dock att
angriansande kommuners tillgédnglighet med framfor
allt kollektivtrafik starks for att detta ska kunna ske
pa ett mer langsiktigt hallbart sétt.

e Genom att satsa pad GC-vagar kommer mdjligheten
for fler att vilja ett mindre klimat-paverkande
transportsitt att forbattras, vilket forvantas leda till
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minskade utslapp av CO2. Satsningen innebér ocksa
en vasentligt forbattrad trafiksdakerhet.

Genom att skapa goda forutsdttningar for utbyggnad
av ett regionalt stomlinjenit for kollektivtrafiken
liangs de viktiga pendlingsstréken, samt den stora
satsningen pa att anpassa hallplatserna for funk-
tionshindrade, skapas forutsattningar for att 6kat
resande med kollektivtrafik och dirmed minskade
utslapp av viaxthusgaser. En 6kning av kollektiv-
trafikresandet innebar ocksa forbattrad trafik-
siakerhet.

Genom att medel avsitts for regionala bytespunkter

samt att en funktionsutredning, for att precisera
utformning och utbyggnadsordning av storre och
mindre bytespunkter, planeras kommer forutsatt-
ningarna for expressbusstrafik i hela regionen att
stéarkas.

Okad trafiksikerhet i det regionala viigniitet genom
att satsning, bade avseende investeringsmedel samt

utredningar, pdA GCM-passager samt trimnings-
atgirder. Detta avser bade oskyddade samt fordons-
burna trafikanter.

Enligt Trafikverkets samhéllsekonomiska effekt-
bedomningar uppvisar samtliga storre vagobjekt en
positiv nettonuvardeskvot. Objekten forvantas bidra
till en langsiktigt hallbar utveckling.

Lansplanen ger forutsittningar for atgarder som
framjar kollektivtrafik, cykel och géng vilket siker-
stiller att miljo- och klimatperspektivet prioriteras
i den nya ldnstransportplanen. Arbetet mot att
stélla om till hallbara transporter stérks.

Bostider

Som konstaterades i den féregidende processen av
lanstransportplanen dr det samverkan mellan lokalise-
ring av bostader, verksamheter och stodjande trafik-
investeringar som ir av generell storst betydelse for en
okad funktionalitet i lanet, och ddarmed de generella
forutsattningarna for ett okat bostadsbyggande. Allra
storst paverkan for forutsiattningarna har det natio-
nella projektet Ostldnken. Den regionala pendlingen
utgor stommen i ett Ostergotland med starkt utvecklad
funktionalitet och biarande strategier i savil géllande
som pagdende processer for regional utveckling ar
darfor att stodja en flerkdrnig region med hog regional
tillganglighet.

® Marknadsdjup bostéider 2020 Juni Strategi & Analys
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I Ostergotland finns en god bild av bostadsmark-
nadens behov och djup efter nyligen genomférda
kartlaggningar och analyser.®

Den regionala funktionaliteten dr grundligt kartlagd
och det finns ddarmed ett gott underlag fér bade kom-
munerna och regionen att arbeta med att stodja funk-
tionaliteten i lanet genom olika planeringsprocesser
for bostader, verksamheter och trafikinfrastruktur.
Under processen har en del kommuner séarskilt lyft
synpunkter pa mer specifika kopplingar mellan
infrastrukturinvesteringar och paverkan pa bostads-
byggande.

4.1 Sammanfattning av strategisk
miljobedomning

Alternativa inriktningar av planen

I arbetet med framtagandet av ldnstransportplanen
har tre olika 6versiktliga inriktningar tagits fram.
Syftet med detta har varit att fa en diskussion om
planens inriktning och vilka konsekvenser dessa far
pa olika faktorer. De tre inriktningarna av planen som
diskuterats ar:

En hallbarhetsbedémning har genomforts for de olika
planalternativen. Den har presenterats och diskuteras
under processen och beskrivs mer utforlig i miljo-
konsekvensbeskrivningen. Bedomningen och den
foljande processen har bidragit till ett bredare
angreppsitt med koppling till konsekvenser for
manniskor, niringsliv och ekonomi.

Konsekvenser av slutligt planforslag

Nedan redogors for det slutliga planforslagets miljo-
paverkan respektive inverkan pa social hallbarhet jam-
fort med nollalternativet. Mer ingdende resonemang
kring detta finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Klimat

Planforslaget innehaller flera redan beslutade atgéarder
som gar i fel riktning avseende klimat, men av de nya
satsningar som tillkommer jamf{oért med nollalterna-
tivet satsas en betydligt storre andel medel pa atgérder
som ger minskat trafikarbetet pa vdg och mindre andel
medel pa atgirder som ger okat trafikarbete pa vig.
Effekten pé klimat bedoms darfor vara positiv jamfort
med nollalternativet.
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Hilsa

Sammantaget bedoms planforslaget som béttre dn
nollalternativet nar det galler aspekten hilsa. Av de
satsningar som tillkommer ar den storsta andelen sats-
ningar pa atgarder som leder till 6kad fysisk aktivitet
och okad trafiksakerhet, samtidigt som fa av de nya
satsningarna bedoms ha negativ effekt pa buller och
luftfororeningar.

Landskap

Planforslagets inverkan pé landskap gér i negativ
riktning jimfort med nollalternativet da de flesta at-
garderna som innebar utbyggnader ger en viss negativ
effekt for landskapet i form av bland annat barriar-
effekter.

Jamstdlldhetsperspektiv

De nytillkommande satsningarna i planforslaget gors i
stor utstrackning pa dtgirder som gar i positiv riktning
vad giller tillgdngligheten med kollektivtrafik, till fots
och med cykel till utbud och aktiviteter, vilket bedoms
ge en positiv effekt pd jamstalldhet jamfort med noll-
alternativet.

Barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning
Av de nytillkommande satsningarna gar en stor andel
medel pa dtgirder som gar i positiv riktning vad géller
tillgdngligheten for barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning.

Generell tillgdnglighet

Satsade medel i planforslaget gar generellt sett till at-
garder som bidrar positivt till medborgarnas resor. En
mindre del av nya satsade medel gér ocksa till dtgiarder
som bidrar positivt till naringslivets transporter.

Nir det géller tillgdnglighet regionalt och mellan lan-
der har de nya atgdrderna framst positivt bidrag pa de
lokala- och regionala arbetspendlingsmdgjligheterna.

LTPO-natverk
(4 ggr per ar)

LG samhalls-
planering
(2 ggr per ar)

©® Bereder statlig
medfinansiering

® Foljer genom-
forandet inklusive
utredningsarbete
® Lyfter fragor vid
behov (framfér allt
med finans)

@ Foljer genomforan-
det och utredningar
@ Hanterar lyfta
frégor

@ Hanterar fragor till
regionalt forum for
diskussion och vidare
till LG strategiska
frégor

fr&gor

Arlig process

Regionalt forum
samhalls-
planering
(2 ggr per &r)

@ Foljer genomforan-
det och utredningar
o Diskuterar lyfta
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5.Genomforande och uppfoljning

“Regionalt forum for samhallsplanering” inom
Regionen som bestér av Region Ostergdtland, Ostgota-
trafiken samt lanets kommuner ansvarar for uppfolj-
ning och genomforandet av Lanstransportplanen. Till
samradet knyts den nuvarande LTP-arbetsgruppen
(Region Ostergotland, Ostgotatrafiken, linets kommu-
ner, lansstyrelsen och Trafikverket) som foreslés bli
ett beredande forum for det mer formella samradet.
Infor Trafikverkets verksamhetsplanering diskutera
LTP-arbetsgruppen vilka dtgarder som ska genomfor-
as de ndrmaste aren, sarskilt géller detta objekt inom
pott-dtgidrderna pa statligt och kommunalt vignit,
infor vidare dialog i Regionalt forum for samhalls-
planering och Strategiska samradet. De mer exakta
formerna for hur detta ska ske far bli en fraga for
Regionalt forum for samhéllsplanering att arbeta
fram. Infor hanteringen i samradsstrukturen ska
trafik- och samhallsplaneringsndmnden i Region
Ostergétland 16pande folja arbetet och fatta nédvindi-
ga beslut.

Trafikverket ska bjudas in att deltaga i de olika
forumen nar fragan behandlas for att pd basta sitt ha
mojlighet att finga inspel och for ett effektivt genom-
forande. Varje ar ska Trafikverket redovisa vilka
atgarder som genomforts under det gdngna aret och
hur utfallet gentemot beslutad plan ser ut.

Arlig process

¢ Informationsirende 2 génger per ar

— Varen: Trafikverket rapporterar foregéende ars utfall
och kommunernas medfinansieringsansokningar
presenteras

— Hosten: Trafikverket och aktuella kommuner med
medfinansiering frin LTP presenterar laget

e Vid behov - beslutsidrenden

Strategiska
samradet
(1 ggr per ar)

Ledningsgrup-
pen strategiska
fragor

(1 ggr per ar)

® Foljer genomforan-
det och utredningar
o Hanterar lyfta
fragor

® Foljer genomfoéran-
det och utredningar
@ Hanterar lyfta
fragor




LANSTRANSPORTPLAN OSTERGOTLAND 2022-2033

6. Bilagor onr 8813

Bilaga 1 Miljokonsekvensbeskrivning
Bilaga 2 Samlade effektbedomningar for storre objekt

7. Litteratur

Elektrifieringsloften — kraftsamling for elektrifiering
av regionala godstransporter fran norr till soder:
Infrastrukturdepartementet, Regeringskansliet
Artikelnummer: 12021.02

Energi- och klimatstrategi fér Ostergétland
- Lansstyrelsen Ostergétland, 2019:28

Framtidens resor Storregional systemanalys 2020
for Stockholm—Mailarregionen
— Malarsdalsradet

Kartliggning av cykelvignitet i Ostergétland
— Trivector Traffic Rapport 2016:80

Marknadsdjup bostdder 2020 Juni Strategi & Analys

Malbild 2040 for Region Ostergotlands engagemang
iregional tagtrafik
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Regional cykelstrategi for Ostergstland " "
— Region Ostergotland ‘

Regionala strategiska omstigningshallplatser,
Kunskapsunderlag for Regional utveckling och
regional och kommunal planering

— Region Ostergétland

Regionalt trafikforsorjningsprogram
for Osterggtland 2030
— Region Ostergétland RS 2020-62

Storregional godsstrategi for Stockholm-Malar-
regionen, Strategier och atgirder
— Malardalsradet

Trearsbudget 2021—2023 med fokusomréaden 2021
— Region Ostergétland

Utvecklingsstrategi for Ostergotland 2021
— Region Ostergétland

Ostergotlands regionala miljomal,
Linsstyrelsen Ostergotland
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