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1. Inledning

Under 2017 initierades arbetet med att ta fram en handlingsplan for regional tagtrafik.
Uppdraget var att undersoka om behovet av tagtrafik inom, till och fran Orebro l4n
stdammer Gverens med utbudet. Det identifierades ett behov av att tydliggdra hur
tagtrafiksystemet i Orebro lan ar sammansatt och vilka férandringar som ar mojliga i
olika tidsperspektiv.

Under 2018 antogs en ny regional utvecklingsstrategi for Orebro lan, RUS. | den
beskrivs en 6vergripande inriktning for den nodsammanbindande

kollektivtrafikstraken. Det regionala trafikforsorjningsprogrammet konkretiseras
déarefter hur kollektivtrafiken kan bidra till att stdrka den regionala utvecklingen.

Handlingsplanen ska i sin tur beskriva hur tagtrafiken i lanet bor utvecklas for att pa
bésta satt bidra till malen i trafikforsorjningsprogrammet. Det centrala i
handlingsplanen ar att klargéra behovet av tagtrafik och i vilken riktning
samplaneringen mellan olika tagoperatorer kan ske. | handlingsplanen relateras
utmaningar, 6nskat lage och mal, i den regionala utvecklingsstrategin och i
trafikforsorjningsprogrammet till vad den strategiska inriktningen for tagtrafiken ska
innebara.

I handlingsplanen finns forslag pa atgarder i form av aktiviteter och trafikatgarder for
en mer andamalsenlig tagtrafik. En sammanfattning av aktiviteterna och
trafikatgarderna finns pa sidan 37. Det sammanvégda behovet av tagtrafik
presenteras i tre perioder 2019-2021, 2022-2026 och efter 2026. Handlingsplanen
utgar fran de kollektivtrafikstrak som idag ar definierade i
trafikforsorjningsprogrammet och som idag har tagtrafik. Handlingsplanen fokuserar
vidare pa att beskriva behov av tagtrafik. Strategiska stallningstaganden kring hur
kollektivtrafiken ska bidra till den regionala utvecklingen gors pa ett Gvergripande
plan i den regionala utvecklingsstrategin och konkretiseras i
trafikforsorjningsprogrammet.

1.1 Syfte

Tagtrafiken ar kostnadsdrivande och komplex eftersom den bedrivs i samverkan med
andra l&n och regioner. Darfor ar det viktigt att klargdra behov och ha en tydlig plan
for hur tagtrafiken kan utvecklas i Orebro l4n.
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1.2 Avgransningar

Handlingsplanen ber6r saledes inte inriktning for nya banor, nya stationer eller nya
trafiksystem. For stallningstagande kring detta hanvisas till den Tag- och
expressbusstrategi som togs fram av Region Orebro l4n 2015.

1.3 Onskat lage efter genomférd handlingsplan
Handlingsplanen ska tjdna som underlag fér kommande verksamhetsplaner och
budgetar inom Region Orebro lan. En 6nskad effekt ar att fordela en val avvagd
mangd resurser pa tagtrafiken. Goda forutsattningar ska skapas for resenéarerna
samtidigt som utbudet av tagtrafik ska motsvara behoven. Det ska finnas en battre
balans mellan kostnader och intékter &n vad det gor idag.

2. Mal och utgangspunkter

Utvecklingen av tagtrafik i Orebro lan styrs och paverkas pa flera nivaer. Pa regional
niva anger den regionala utvecklingsstrategin en 6vergripande vision, samt ett flertal
mal som pa olika satt har béarighet pa tagtrafiken. Den regionala utvecklingsstrategin
ar det viktigaste strategiska styrdokumentet for lanets utveckling. Den visar en
inriktning for hur man kan skapa tillvaxt i hela lanet. Dar framhalls att goda
pendlingsmdjligheter &r en avgtrande forutsattning for att skapa en god
arbetskraftsforsorjning samt skapa méjligheter for att bo och verka i alla delar av
lanet. Goda kommunikationer innebér inte att tagutbudet ska vara mycket storre &n
behovet. En avvéagning behover goras for att skapa en andamalsenlig trafik som ocksa
ar resurseffektiv. | den regionala utvecklingsstrategin finns inga nivaer angiva for vad
goda kommunikationer innebar i trafikvolym. Beddmningen &r att handlingsplanen &r
forenlig med de mal som den regionala utvecklingsstrategin innehaller.

Olika fardmedel lampar sig béttre eller sdémre for olika delar av lanet. Den regionala
utvecklingsstrategin anger en prioriteringsordning mellan olika trafikslag beroende pa
geografi. | omraden utanfor de stora pendlingsstraken har kollektivtrafiken generellt
svart att vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Har kommer
transporttillgangligheten dven fortséttningsvis i stor utstrackning bygga pa bilen. Tag
eller expressbuss ar framst lampade i strak med storre orter, dar en storre mangd
méanniskor har gemensamma transportbehov.

| den regionala utvecklingsstrategin finns ocksa strukturbilder som anger en rumslig
inriktning. Strukturbilden avseende persontransporter (se nedan) visar en tydlig
inriktning mot att skapa en god tillgénglighet mellan Orebro och évriga
kommunhuvudorter samt till nodstader i narliggande lan. | de fall dessa strak har
jarnvag ar tagtrafiken ett viktigt verktyg for samhallsutvecklingen.
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Trafikforsorjningsprogrammet utgor den langsiktiga strategiska planeringen for
regional kollektivtrafik i Orebro lan. Trafikforsorjningsprogrammet anger hur en del
av malen om transporter och infrastruktur i den regionala utvecklingsstrategin ska
uppnas. Trafikforsorjningsprogrammet innehaller avgransade mal, dar flera har en
tydlig koppling till tagtrafiken. | de starka straken, som ocksa sammanfaller med var
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det finns tagtrafik, efterstravas en marknadsandel for kollektivtrafiken om 40 procent.
| de langre reserelationerna finns ocksa en inriktning om att skapa korta restider samt
att detta ar dverordnat turtatheten. Tagtrafiken ar generellt en viktig forutsattning for
att tillmotesga denna inriktning. Trafikforsorjningsprogrammet anger ocksa ett
minimiutbud av kollektivtrafik i viktiga strak efter bebyggelsetyp, vilket framgar av
tabellen nedan.

Turer per

vardag Syfte/Malgrupp Trafikslag

Arbets- och
Kommun- studiependling samt  Tag, regionbuss,
huvudort 19 5 serviceresor expressbuss
Arbets- och
studiependling samt
1000-3000 inv. 15 3 serviceresor Tag, regionbuss
Serviceresor, till viss
1 (I6r, man studie- och Regionbuss,
500-1000 inv. 5 son) arbetspendling nartrafik

200-500 inv. 2 1 (l6r) Serviceresor Néartrafik
ej tatort 1 0 Serviceresor Nartrafik

P4 storregional niva deltar Region Orebro lan i tva viktiga samarbeten: En Bittre Sits
(EBS) samt OMS-samarbete (OMS star for Ostra Mellansverige). Samarbetet inom
OMS har till syfte att samordna det regionala utvecklingsarbetet mellan de ingdende
lanen, for att tillsamman strava mot de mal som ar gemensamma for hela Ostra
Mellansverige.

EBS ér ett samarbete mellan regionerna Orebro, Vastmanland, Ostergétland,
Sormland, Stockholm och Gotland inom Malardalsradet. Syftet ar att komma fram till
gemensamma prioriteringar gallande behov och prioriteringar i den storregionala
kollektivtrafiken och avseende transportinfrastrukturen. Dessa prioriteringar klargors i
en gemensam systemanalys. P4 nasta sida visas den gemensamma trafikeringsbilden
med malar 2030 for EBS. lllustrationen aterfinns i systemanalysen.
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De olika styrdokumenten forhaller sig till varandra pa varierande satt. Bilden nedan ar
ett forsok att illustrera detta. Den vanstra kolumnen avser hierarkin inom Region
Orebro lan, som den hér handlingsplanen &r en del av. Kolumnerna &t hoger visar hur
de storregionala samarbetsformerna paverkar regionens arbete med
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3. Tag och jarnvag

| avsnittet beskrivs tdgorganisatoriska aspekter, bade inom region Orebro l4n, men
ocksa i relation till tdgbolagen och trafikverket. De ekonomiska forutsattningarna for
tagtrafik for Region Orebro l4n tas ocksa upp.

3.1 Tagorganisationen for Region Orebro lan

Region Orebro lan &r delagare i Tag i Bergslagen (TiB) och Malardalstrafik.
Tagtrafiken som bedrivs i Orebro lan regleras av avtal mellan Region Orebro Ian och
respektive tagbolag. Tagbolagen har avtal med tdgoperatdren som innefattar drift och
underhall som ombordpersonal och ersattningstrafik. Storre trafikforandringar ar
mojliga att genomfora vid ny avtalsperiod mellan tagbolagen och tagoperatoren.

Tag i Bergslagen
Region Orebro lan ar delagare tillsammans med Region Dalarna, Region
Vastmanland och Region Gévleborg. Respektive part dger 25 %.

Malardalstrafik

Region Orebro lan ar delagare i Malardalstrafik (13%) tillsammans med Region
Stockholm, (35 %), Region S6rmland (13%), Region Uppsala (13%), Region
Vastmanland (13%) och Region Ostergétland (13 %).

Varmlandstrafik
Region Orebro I4n har ett samarbete med Varmlandstrafik om tagtrafik mellan
Karlstad och Orebro.

Vaésttrafik
Region Orebro lan har ett samarbete med Vasttrafik avseende trafik mellan Orebro
och Lidkoping pa Kinnekullebanan.

SJ
Region Orebro lan har periodkortsavtal med SJ. Det innebar att resenarer med
Lanstrafikens periodbiljetter far resa pa SJ-tag.
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Féljande tabell visar avtalsparter och avtalstider

Tagbolag Relation till Avtalstid | Operator Tagbolagets
Region Orebro till Region avtalstid med
lan Orebro lan operator

Tag i Delagare, SJ dec 2026, T27

Bergslagen 25%

Malardalstrafik | Delégare SJ dec 2020 T21
13%

Varmlandstrafik | Kop av tagturer | dec 2012 - | Tagkompaniet | dec 2020 T21

dec

2018(2020)
Vasttrafik Kop av tagturer | jun 2016 - | SJ

dec 2027 Gotalandstag
SJ Regional Periodkortsavtal SJ

3.2 Ekonomiska férutsattningar

For tagtrafik delas kostnader mellan tagbolag och operatér. Beroende pa affarsmodell
ser uppdelningen olika ut. Bruttoavtal innebar att tagbolaget tar en stérre risk och att
de star for enkelbiljettsforsaljningen. Tjanstekoncession och nettoavtal innebdr istéllet
att operatoren tar en storre risk och ansvarar for enkelbiljettsforséljningen. De bolag
Region Orebro lan ar delagare i, eller koper tagtrafik har tjanstekoncessionsavtal eller
nettoavtal.

I och med att den upphandlade trafiken som kors i Orebro sker i nettoavtal har Region
Orebro l4n inga intakter for forséaljning av enkelbiljetter. Dessa intéakter tillfaller
istdllet operatoren. Region Orebro lans intikter for tgtrafiken aterfinns istallet i
forsaljningen av periodbiljetter. Sammantaget saljer Lanstrafiken periodbiljetter for
45 miljoner kronor arligen i den regionala kollektivtrafiken. Hur stor andel av detta
som kan hanforas till tagtrafiken &r svart att ge ett exakt svar pa. Baserat pa
operatdrernas resanderakningar samt incheckningar med periodbiljetter uppskattas att
30-40% av det regionala kollektivtrafikresandet sker med tag.

Region Orebro lan har kraftigt utvecklat tagtrafiken fran 2011 till 2018. Bilden nedan
illustrerar vilken typ av utveckling som skett och hur kostnadsutvecklingen ser ut.
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Kostnad tagtrafik (tkr)
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20000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Region Orebro l1an har en kostnad om 124,2 miljoner kronor for tagtrafik under 2018.
Det finns tva typer av kostnader som Region Orebro lan ersétter tdgbolagen med,
driftbidrag och periodkortsersattning. Driftbidrag &r vad det kostar att bedriva trafiken
och periodkortsersattning ar erséattning for resor som goérs med Lénstrafikens
periodkort. Nedan foljer en sammanstallning av tdgkostnaderna till de olika bolagen,
samt specificering av driftbidrag och periodkortserséttning.

Fordelning av tagbudget 2018 (tkr)

11160

3217
8200

67 731

33892

= Tag i Bergslagen = Malartdg = Varmlandstrafik = Vasttrafik = SJ
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Tag i Bergslagen
Driftbidrag 42 513 tkr
Periodkortsersattning 25 162 tkr

Malardalstrafik
Driftbidrag 33 892 tkr

Varmlandstrafik
Driftbidrag 7 450 tkr
Periodkortsersattning 750 tkr

Vasttrafik
| Drifthidrag 3 217 tkr |

SJ
‘ Periodkortserséttning 11 160 tkr ‘

3.3 Tagplaneprocessen

Trafikverket ansvarar for tagplanen som innehaller planering av trafik pa
jarnvéagssparen. Beskrivning av tagplaneprocessen finns pa trafikverkets hemsida.
Ansokan om taglagen gor den upphandlade operatoren. For att taglagena ska matcha
ett foranderligt behov krévs det att Region Orebro lan skapar en tydlig process for
inspel till tagplanen. Det behdvs dels for att inhdamta kunskap om tagbehov fran
resenarer, kommuner och naringsliv, med ocksa for att mojliggora val avvagda
forandringar. Hur tagplanefragor skulle kunna processas av Region Orebro lin
beskrivs nedan.
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Aktivitet

Skapa en arshjulsplanering om en tredrsperiod som inkluderar Region Orebro
lan, kommuner i Orebro l4n, tdgbolag och operatérer.

Ar1
Apr- jun | Tidig dialog med tagbolag om ar 3.
Sep- okt | Region Orebro l4n har dialog med kommuner om tagutbudet.
Okt- dec | Forankring med tagbolag och operatorer.
Ar2
Jan Trafik- och tidtabellsmdte med tagbolag och operatorer infor ar
3.
Apr Anstkan om taglagen ska vara trafikverket till handa senast den
10 april.
Sep Tagplanen faststalls i september av trafikverket for ar 3.
Ar3
Dec (ar | Tagplan for ar 3 borjar galla andra helgen i december (ar 2).
2)
Apr-sep | Uppfoljning av tagplanearet med kommuner.
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3.4 Tagbanor
Kartan visar tdgbanor som det bedrivs persontrafik p& inom Orebro lan och mot
angransande lan.
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Godsstraket genom Bergslagen Storvik, Avesta Krylbo, Fagersta, Frovi, Orebro,
Kumla, Hallsberg, Motala, Mjolby.

Malarbanan Orebro, Arboga, Vésterds, Sundbyberg, Stockholm.
Svealandsbanan (Orebro), (Arboga), Eskilstuna, Strangnas, Sodertalje, Stockholm.

Varmlandsbanan Laxa, Degerfors, Kristinehamn, Karlstad, Kil, Arvika,
Charlottenberg.

Vastra stambanan Goteborg, Alingsas, Skovde, Laxa, Hallsberg, Katrineholm,
Gnesta, Sodertélje, Stockholm. Sérmlandspilen &r strackan mellan Hallsberg och
Stockholm.
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4. Resande och pending med tag

| kapitlet beskrivs omfattningen av resandet med tag, hur stor pendlingen med alla
transportslag ar och hur den prognostiserade befolkningsutvecklingen ser ut i
kommuner med tagstation i Orebro lan.

Lanstrafiken saljer periodbiljetter som kan anvandas pa bade tag och buss. Det gor att
vetskapen om hur pendlingen i lanet ser ut pa aggregerad niva &r bra, men inte
fordelningen mellan tag och buss. Det biljettsystem som anvénds i Region Orebro lan
ar inte anpassat till tagtrafiken. Statistiken fran biljettsystemet ar bristfalligt och kan
inte anvandas som verktyg for att utveckla tagtrafiken utifran ett resenarsperspektiv.
Att lanstrafiken séljer periodkort for tag, men inte enkelbiljetter gor att uppfoljning av
trafiken behdver ske pa andra satt an for busstrafiken. Bedomning av trafikbehovet
grundar sig pa flertalet parametrar som pendlingspotential, skolpendlingsbehov och
forsaljning av lanstrafikens periodbiljetter.

4.1 Pendling

Pendling sker bade inom Orebro lan och till och fran Orebro l4n. Kartan pa nésta sida
visar antal salda periodbiljetter i olika relationer med Lanstrafikens fardbevis. Storst
pendling sker mellan Orebro och de mindre kommunerna Kumla, Hallsberg och
Lindesberg.
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For pendling dver lansgrans i Mélardalen finns pendlarbiljetten Movingo som ar en
del av Mélardalstrafik. Periodbiljetter for resor pa tag saljs dven av SJ. Dessa
fardbevis framgar inte av kartan ovan.

Resandet med tagtrafiken ar liksom for 6vrig kollektivtrafik starkt koncentrerad till
nagra fa timmar pa dygnet. | praktiken &r det en timma pa morgonen och en timma pa
eftermiddagen som dimensionerar tagbehovet. Bilden nedan visar hur manga resor
som gjorts med tag i Orebro lan 2017.
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Antal resor med tag, fordelat dver dygnet, 2017
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Bilden illustrerar resandeutveckling i Orebro lan aren 2002 — 2014 med T&g i
Bergslagen.

Statistiken visar en kraftig resandedkning med Tag i Bergslagen mellan 2002-2014.
Resandeokningen har daremot skett ifran Iaga nivaer. Det rader normalt ingen brist pa
sittplatskapacitet pa de tag som anvands i Tag i Bergslagen. Statistiken ska darfor
tolkas som att befintlig fordonsflottas kapacitet racker.

Idag finns inget bra system som kartlagger resandemonster. Pa en dvergripande niva
finns statistik om vilka tider folk reser och vilken omfattning resandet har, men inte
pa den niva som skulle vara nodvandigt for att gora bra bedomningar framéver. Det
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rader ocksa en stor osakerhet gallande resandevolymer, vilket gor det svart att
beddma saval behov som kostnader och intakter for tagtrafiken.

Aktivitet
Utveckla ett béattre system for kartlaggning av resandemaénster och
resandevolymer.

Syfte och mal
For att skapa en bra kollektivtrafik krévs battre vetskap om resenérers
resmonster med tag.

4.1.1 Skolpendling

| Ianet sker en del av skolpendlingen till gymnasiet med tagtrafik. | vissa relationer
gar aven parallellgaende busstrafik, vilket innebér att det inte gar att avgora hur
trafikslagen valjs. Elever far gymnasiekort fran den skola de gar pa, daremot har inte
Region Orebro lan tillgang till uppgifter om vilka strackor gymnasieeleverna pendlar.
Tabellen nedan visar hur manga gymnasiekort som de olika gymnasieskolorna i lanet
faktureras for. Uppgifterna ger en fingervisning om hur omfattande skolpendlingen i

lanet &r.
Alléskolan 2400
Lindeskolan 1300
Gymnasieskolor i Orebro 10 000

4.2 Pendling med alla trafikslag

Potentialen for resande med kollektivtrafiken ar ocksa ett viktigt underlag for att
bedoma behov av tagtrafik liksom andra slag av kollektivtrafik. Regionaltag ar en
mycket kapacitetsstark form av kollektivtrafik tack vare sin formaga att transportera
manga resenarer med fa fordonsomlopp. Det ar dock férbundet med stora kostnader
att anordna tagtrafik. En hog belaggning ar darfor en forutséttning for att na en béttre
balans mellan kostnader och intakter. Tagtrafiken ar darfor framst ett alternativ i de
strak dar det finns ett omfattande resandeunderlag.

Bilden visar hur den totala pendlingen med alla trafikslag ser ut.
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Storst resandeunderlag finns i relationerna Kumla-Orebro, Hallsberg-Orebro,
Lindesberg-Orebro samt Orebro-Stockholm.
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Ett visst pendlingsunderlag finns ocksa i relationerna Arboga-Orebro, Orebro-
Vasterds, Laxa-Hallsberg/Kumla/Orebro, Kopparberg-Lindesberg, Kopparberg-
Ludvika, Orebro-Karlstad samt Orebro-Eskilstuna.

Pendlingsunderlaget ner till Motala/Mjolby ar begransat. | straket Orebro-
Skinnskatteberg/Fagersta ar antalet pendlare mycket begransat.

4.3 Befolkningsutveckling

Hur befolkningsutvecklingen i Orebro lan forvantas se ut, paverkar den strategiska
inriktningen av tagtrafiken. Stockholms lans landsting har tillsammans med Region
Uppsala, Regionférbundet Sérmland, Region Ostergotland, Region Orebro lan,
Region Véstmanland och Region Gavleborg tagit fram rapporten Framskrivningar av
befolkning och sysselsattning i dstra Mellansverige. | rapporten finns framskrivningar
av befolkningsutveckling pa tre nivaer, lag, bas och hog. | tabellen nedan redovisas
befolkningsutvecklingen i de kommuner som har tagstation med pendlingsutbud.
Statistikuppgifterna har kompletterats med data fran SCB for stationsorter i Orebro
lan. Det finns osékerheter i antagandena, men framskrivningen visar dock att
stationsorterna utanfor lanet antas fa en ékande befolkning i de flesta fall. Det
indikerar att efterfragan pa tagtrafik sannolikt kommer att 6ka mellan nodstader i

framtiden.
Lan/kommun | 2015 2020 2030 2040
Orebro 144 200 156 200 172 100 180 900
Kumla 21 200 21900 22 200 22 300
Hallsberg 15500 16 200 16 600 16 900
Laxa 5700 5900 5900 5900
Lindesberg 23 600 24 100 23500 23 100
Ljusnarsberg | 4 900 5100 5100 5200
Orebro lan 291 000 307 000 323 000 331 000
Framskrivningar av befolkning och sysselséttning | dstra Mellansverige Rapport
2017:2
Lan/kommun 2017 2030
Orebro 150 291 178 668
Kumla 21 506 23 340
Hallsberg 15932 17 768
Laxa 5640 5323
Lindesberg 23613 24 072
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Ljusnarsberg 4942 5048
Orebro lan 298 907 334 686
SCB befolkningsprognos

Lan/kommun | 2015 2020 2030 2040
Stockholms 2231000 2 488 000 2 850 000 3132000
lan

Stockholm 923 500 1015 800 1147 300 1264 500
Vasteras 145 200 158 800 176 800 185 700
Eskilstuna 102 100 113 500 129 200 139 800
Linkdping 153 000 166 000 181 700 191 000
Norrkoping 137 000 146 900 156 900 162 300

Framskrivningar av befolkning och sysselséattning | dstra Mellansverige Rapport
2017:2

5. Kartlaggning av tagtrafiken

5.1 Pendlingstagtrafik med tdg inom Orebro 1an 2018

| trafikforsorjningsprogrammet anges miniminivaer for hur trafikutbudet ska vara. |
den praktiska trafikplaneringen gérs darefter en mer kvalificerad bedémning av
behovet. | vissa fall ar minimiutbudet fullt tillrackligt, medan det i andra relationer ar
befogat med ett utbud som 6verstiger minimiutbudet. Det finns ocksa relationer dar
tagtrafiken kompletteras med regionbuss. Denna trafik bor da beaktas i beddmningen
av befintlig trafik i forhallande till minimiutbudet. | de kommande rutorna redogdrs
hur trafikutbudet ser ut till kommunhuvudorter inom Orebro 1an som har tagtrafik
med pendlingsmojligheter.

5.1.1 Orebro- Kumla

Avstand, jarnvag 17,7 km
Antal dubbelturer med tag pa vardagar 53
Antal dubbelturer med parallellgaende buss 60
Tagtrafikutbudet i relation till miniminivan i +180%
trafikforsorjningsprogrammet
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i trafikforsorjningsprogrammet

Antal dubbelturer 06.00-09.00 13
Antal dubbelturer 15.00-18.00 13
Antal dubbelturer helg (I6rdag) 23
Trafikutbudet pa helgen i relation till miniminivan | +360%

Kumla kommun har ett tagtrafikutbud som ar 180% 6ver miniminivan i

trafikforsorjningsprogrammet. De tagbolag som trafikerar ar Tag i Bergslagen, SJ,
Vaésttrafik och Varmlandstrafik. Kumla kommun &r ingen dndpunktsstation, vilket
innebar att de tag som passerar inte enbart &r anpassade efter resenarsbehovet till och
fran Kumla. Stréket mellan Orebro och Kumla &r det starkaste pendlingsstraket i lanet
med tag. Det finns ingen jamn trafikrytm av tagavgangar. Upp till sex avgangar per

timma kan férekomma, vissa med fem minuters mellanrum. | avsnittet Orebro-

Hallsberg finns ett diagram som visar relationen mellan anal tdgavgangar och antalet

resor. 2019 har tagtrafikutbudet mellan Orebro och Kumla minska med fem

dubbelturer med Tag i Bergslagen.

5.1.2 Orebro-Hallsberg

miniminivan i trafikforsorjningsprogrammet

Auvstand, jarnvag 25 km
Antal dubbelturer pa vardagar 53
Antal dubbelturer med parallellgaende buss 34
Trafikutbudet i relation till miniminivan i +180%
trafikforsorjningsprogrammet

Antal dubbelturer 06.00-09.00 13
Antal dubbelturer 15.00-18.00 13
Antal dubbelturer helg (I6rdag) 23
Trafikutbudet pa helgen i relation till +360%

Fran Orebro mot Hallsberg gar det 54 turer pa vardagar. Fran Hallsberg mot Orebro

gér det mellan 52 och 53 turer pa vardagar. Det tidigaste tdget mot Orebro avgar

04:33 fran Hallsberg. Hallsberg har ett tagtrafikutbud som ar 180% Gver miniminivan
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i trafikforsorjningsprogrammet. De tagbolag som trafikerar &r Tag i Bergslagen, SJ,
Vaésttrafik och Varmlandstrafik.

Stréket mellan Orebro och Hallsberg ar ett starkt pendlingsstrak bade till och frén
orterna. Trafikrytmen &r inte anpassad till behovet av tagtrafik, i vissa tider av
trafikdygnet finns ett dverutbud medan tagtrafiken vid andra tider upplevs som for
gles. Diagrammet under illustrerar hur utbudet av tagtrafik mellan Kumla, Hallsberg
och Orebro forhaller sig till resestrommarna.

2019 har antalet dubbelturer mellan Orebro och Hallsberg minskat med fem stycken
med Tag i Bergslagen.
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mmmm Antal turer per timme mellan Hallsberg och Orebro
Antal resor med tag, fordelat dver dygnet, 2017
5.1.3 Orebro-Laxa
Avstand, jarnvag 55 km
Antal dubbelturer pa vardagar 19
Antal dubbelturer med parallellgaende buss 7,5
Tagtrafikutbudet i relation till miniminivan i Pa samma niva

trafikforsorjningsprogrammet

Antal dubbelturer 06.00-09.00 5
Antal dubbelturer 15.00-18.00 6
Antal dubbelturer helg (I6rdag) 8
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Trafikutbudet pa helgen i relation till
miniminivan i trafikforsorjningsprogrammet

+60%

Tag i Bergslagen, SJ och Vasttrafik trafikerar Laxa. Idag gar det 19 dubbelturer
mellan Orebro och Laxa, men frdn 2019 kommer det bli 14. Férandringen beror pa
bedémningen att utbudet av tagtrafik ar storre &n behovet, sparkrav, samt att
ombyggnaden av Hallsbergs bangardar gor trafiken mer kanslig for stérningar. Under
ombyggnationen i Hallsberg kommer delar av tagtrafiken ersattas med expressbhuss.

SJ avser att utoka antalet avgangar mellan Orebro, Hallsberg och Géteborg fran 8 till
14 dubbelturer. ldag kor SJ vartannat tag frén Stockholm via Visterés och Orebro till
Goteborg och vartannat vander i Hallsberg. Ut6kningen planeras att ske tidigast 2021.

SJ kommer fortsatta att stanna i Laxa.

5.1.4 Orebro- Lindesberg

miniminivan i trafikforsorjningsprogrammet

Avstand, jarnvag 45 km
Antal dubbelturer vardagar 23
Antal dubbelturer med parallellgaende buss 20
Tagtrafikutbudet i relation till miniminivan i +21%
trafikforsorjningsprogrammet

Antal dubbelturer 06.00-09.00 5
Antal dubbelturer 15.00-18.00 55
Antal dubbelturer helg (I6rdag) 7
Trafikutbudet pa helgen i relation till +40 %

Fran Orebro mot Lindesberg gar det 22 turer med T&g i Bergslagen, ett tdg i timmen
mellan 5 och 22. Det gar ett extra insatstdg vid sjutiden fran Orebro mot Lindesberg.

Mellan 15-18 ar det halvtimmestrafik.

Fran Lindesberg mot Orebro gar det 23 turer, ett tdg i timmen mellan 05:30 till 22:20.
P& morgonen ar det ungefarlig halvtimmestrafik fran 05:30 till 08:30. Mellan 15:30-
18:30 ar det halvtimmestrafik. Det finns ocksa en omfattande busstrafik mellan

Lindesberg och Orebro.
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5.1.5 Orebro- Kopparberg

Avstand, jarnvag 81 km
Antal dubbelturer pa vardagar 16
Antal dubbelturer med parallellgaende buss 8,5
Tagtrafikutbudet i relation till miniminivan i -16%

trafikforsorjningsprogrammet

Antal dubbelturer 06.00-09.00 3
Antal dubbelturer 15.00-18.00 3
Antal dubbelturer helg (I6rdag) 7
Trafikutbudet pa helgen i relation till +40%

miniminivan i trafikforsorjningsprogrammet

Fran Orebro mot Kopparberg gar det ett tdg i timmen mellan 6.00-20.00 med Tag i
Bergslagen. Darefter ar det tva timmars uppehall innan sista turen mot Kopparberg
gar 22.00.

5.2 Ovrig tagtrafik inom Orebro lan
5.2.1 Degerfors

De bolag som trafikerar strackan Degerfors, Hallsberg, Orebro &r: Tagab,
Varmlandstrafik och SJ. Det gar cirka 10 dubbelturer per dag mellan Degerfors och
Hallsberg. Av de 10 dubbelturerna trafikerar Varmlandstrafik hela vagen mellan
Degerfors och Orebro utan byte. P& helgen gar det 4-7 dubbelturer mellan Degerfors
och Hallsberg. Varmlandstrafik kor ingen trafik pa helgen.

5.2.2 Hallefors

I Hallefors kommun finns ett begransat utbud av tagtrafik. Tagtrafiken bedrivs pa
kommersiell basis av Tagab och angor Grythyttans och Hallefors station mellan
Gateborg och Falun. Mellan torsdag och séndag gar det ett till tva tag i vardera
riktningen.
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5.3 Tagtrafik till och fran Orebro lan 2018

5.3.1 Stockholm (Vasteras, Eskilstuna)

Orebro- Stockholm
via Vasteras och Eskilstuna
(de flesta turer passerar Hallsberg)

Antal dubbelturer pa vardagar 26
Antal dubbelturer 06.00-09.00 7
Antal dubbelturer 15.00-18.00

Antal dubbelturer helg, l6rdag 14

Hallsberg- Stockholm

(pa vastra stambanan)

Antal dubbelturer pa vardagar 19
Antal dubbelturer 06.00-09.00 5
Antal dubbelturer 15.00-18.00

Antal dubbelturer helg, l6rdag 10

Orebro- Vasteréas

Antal dubbelturer pa vardagar 19
Antal dubbelturer 06.00-09.00

Antal dubbelturer 15.00-18.00 3
Antal dubbelturer helg (I6rdag) 14

Orebro- Eskilstuna

Antal dubbelturer pa vardagar 7
Antal dubbelturer 06.00-09.00 2
Antal dubbelturer 15.00-18.00 3
Antal dubbelturer helg (I6rdag) (8 med byte)

Orebro lan har trafik till Stockholm fran Orebro och fran Hallsberg. Fran Orebro
(Hallsberg) trafikerar SJ pa Malardalsbanan via Vasteras med 18,5 dubbelturer under
vardagar.

Malardalstrafik trafikerar p& Svealandsbanan fran Orebro via Eskilstuna till
Stockholm med sju dubbelturer, tva av dem gar direkt till Arlanda och Uppsala pa
morgonen. P4 eftermiddagen gér tva turer fran Uppsala till Orebro. Malardalstrafik
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trafikerar ocksa fran Hallsberg till Stockholm via Katrineholm pa Sérmlandspilen
med 12 dubbelturer pa vardagar.

5.3.2 Mjo6lby (Malmo, Linkdping, sbdra Sverige)

Orebro- Mjélby

Antal dubbelturer péa vardagar
Antal dubbelturer 06.00-09.00
Antal dubbelturer 15.00-18.00
Antal dubbelturer helg, I6rdag

a1 NN (0o

Till Mjolby gér det atta dubbelturer fran Orebro pé vardagar med Tag i Bergslagen.
Trafiken finansieras av Trafikverket till ar 2021. Tagen avgar varannan timme mellan
06.00 till 20.00. Trafiken mot Mjélby frén Orebro &r viktig som lank till Malmo,
Linkdping och sddra Sverige. Tiderna ar anpassade for att passa byte i Mjolby till SJ
snabbtag mot Malmé. Sju av de atta avgangarna ar anpassade med en halvtimmes
bytestid i Mjolby. Mot Linkoping ar bytestiden i Mjolby cirka 10 minuter. Restiden
mot Mjdlby kommer forbattras avsevart nar dubbelsparsutbyggnaden mellan
Hallsberg och Degeron &r klar.

5.3.3 Goteborg

Orebro- Géteborg

Antal dubbelturer pa vardagar
Antal dubbelturer 06.00-09.00
Antal dubbelturer 15.00-18.00
Antal dubbelturer helg, I6rdag

~ (N[N |00

SJ trafikerar strackan Stockholm- Géteborg via Vasteras och Orebro med atta
dubbelturer varje dag. SJ kor strackan pa kommersiell grund. SJ snabbtag X2000
passerar Hallsberg pa strackan Stockholm- Goteborg pa vastra stambanan. Tva turer
kors till Goteborg och fyra turer till Stockholm.

5.3.4 Mariestad, Lidkdping

Orebro- Mariestad

Antal dubbelturer pa vardagar 2 (+1 Hallsberg)
Antal dubbelturer 06.00-09.00 1

Antal dubbelturer 15.00-18.00 1

Antal dubbelturer helg, I6rdag 0
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Vasttrafik trafikerar Kinnekullebanan som utgér en lank mellan Orebro 14n och
Mariestad. Strackan trafikeras med tva dubbelturer mellan Orebro och Mariestad och
en dubbeltur mellan Hallsberg och Mariestad.

5.3.5 Karlstad (Oslo)

Orebro- Karlstad

(En del turer med byte i Hallsberg)
Antal dubbelturer pa vardagar
Antal dubbelturer 06.00-09.00
Antal dubbelturer 15.00-18.00
Antal dubbelturer helg, l6rdag

NN (00

Region Orebro lans samarbete med Véarmlandstrafik innefattar avtal om tre
dubbelturer mellan Orebro och Karlstad. Turerna gar p& morgon, lunch och
eftermiddag. Fran december 2017 kor Varmlandstrafik en fjarde dubbeltur mellan
Orebro och Karlstad. Region Orebro I4n &r inte med och delfinansierar turen. Avtalet
mellan region Orebro l4n och Varmlandstrafik upphor i december 2020. Trafiken
mellan Orebro och Karlstad utreds och planeras vara fardigt under varen 2019.

SJ X2000 passerar Hallsberg pa vag mot Karlstad och Oslo. Sju turer mot Karlstad
och sex turer mot Stockholm.

5.3.6 Falun, Borlange

Orebro- Falun, Borlange

Antal dubbelturer pa vardagar 16
Antal dubbelturer 06.00-09.00 3
Antal dubbelturer 15.00-18.00 3
Antal dubbelturer helg, I6rdag 6

Fran Orebro mot Falun och Borlange gér det ett tg i timmen mellan 6.00-20.00 med
Tag i Bergslagen. Darefter ar det tva timmars uppehall innan sista turen mot Falun
och Borlange gar 22.00.

5.3.7 Gavle
Orebro- Gavle
Antal dubbelturer pa vardagar 16 st
Antal dubbelturer 06.00-09.00 7 st
Antal dubbelturer 15.00-18.00 7 st
Antal dubbelturer helg, l6rdag 14
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Mellan Orebro och Gévle bedrivs trafik via Fagersta och via Falun. Elva av turerna
fran Orebro till Falun och Borlange gar ocksa till Gavle, restiden &r cirka 3:40. Fem
turer till Gavle gar via Fagersta och tar ca 2:40. Vissa av turerna till Falun och
Borlénge forlangs till Gavle.

5.4 Analys av kartlaggning

Sammanfattningsvis har Orebro lan oregelbunden trafik i vissa strak. Ur ett
resenarsperspektiv kan det vara svart att orientera sig bland utbudet av trafikbolag,
trafikeringssystem och biljettsortiment. En genomlysning av tagtrafiken behéver
darfor goras ur ett resenarsperspektiv.

For att kunna samverka och planera tagtrafiken pa ett battre satt behovs nya processer
for tagplanplanering. Region Orebro l4n behdver samordna och planera med olika
tagbolag. Utbudet i form av antalet turer ar reglerat, med visst matt av forandring
utifran avtalsaspekter. Tidpunkten for tdgavgangarna kan daremot férandras och
planeras sa att det synkas med 6vriga trafikslag pa ett battre satt.

Aktivitet
Utveckla processer for planering av tagtrafik i syfte att skapa ett jamnare flode
av tagtrafiken.

Syfte och mal
For att skapa en battre tagtrafik kravs tydligare styrformaga av tagtrafiken och
storre kontroll av kostnader som trafiken genererar.

Trafiken i Orebro lan praglas av olika behov i olika strék. For att optimera
trafikutbudet i orter med liten befolkning behover Region Orebro lan samverka med
kommunerna i lanet. | dialog med kommuner har det framkommit att buss- och
tagsynkning behover bli béttre.

Aktivitet
Kartlagg fléden som finns mellan trafikslagen buss och tdg och om mgjligt
minska parallellgaende trafik.

Syfte och mal
For att skapa en kostnadseffektiv kollektivtrafik som bidrar till regional
utveckling.
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6. Strategiska forutsattningar for utbud av
tagtrafik

Orebro lans behov av tagtrafik skiljer sig at i olika strdk. De skilda behoven kan
beskrivas ur tre perspektiv- regionalt, storregionalt och ur ett fjarresandeperspektiv.
En central utgangspunkt i planeringen av tagtrafiken ar att skapa en god tillganglighet
mellan Orebro och Gvriga stationsorter i lanet. En viktig strategisk inriktning ar ocksa
att skapa snabba och attraktiva forbindelser via Mélarbanan och Svealandsbanan in
mot Stockholm samt vidare mot Arlanda och Uppsala. Tagtrafiken behover ha ett
utbud som &r anpassat for regionalt, storregionalt och fjarresande. Det stéller krav pa
samplanering och styrning av trafiken.
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6.1 Sammanvagt motiverat behov av tagtrafik inom

Orebro lan

Kartan visar motiverat behov av tagtrafiken inom Orebro lan samt till angrinsande
lan. Stomtrafik innebér att trafiken ar jamn Gver trafikdygnet. Insatstag innebar
forstarkning av trafik i hogtrafik, pa morgon och eftermiddag. Siffrorna anger antal

dubbelturer over trafikdygnet.
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For att knyta samman lanet foreslas stomtrafik om ett tag i timmen i hogtrafik for att
knyta samman lanets kommunhuvudorter till nodstader i straken mot Stockholm.
Mellan Lindesberg och Hallsberg ar behovet storre, varvid stomtrafiken kompletteras
med insatstag. Det ar dartill viktigt att skapa tillganglighet i straket mot
Falun/Borlange, vilket hanteras med stomtrafiken. Léanet ar ocksa beroende av goda
direktforbindelser mellan Orebro och Géteborg dven om det inte ska ses som en del
av kollektivtrafikutbudet. Forbindelserna till Mjolby ar angelédgna framst for att skapa
tillganglighet till sodra Sverige och Linképing. Den framtida trafiken till Karlstad
utreds for narvarande. Har maste tagtrafiken stallas mot en férhallandevis omfattande
kommersiell busstrafik med konkurrenskraftiga restider. Ett visst utbud kréavs pa
véstra stambanan med Sérmlandspilen, framst for att skapa pendlingsmojligheter i
relation till Vingaker och Katrineholm.

6.1.1 Forandringar i forhallande till nulaget
Flertalet tagturer vands i Hallsberg som ur ett trafikalt perspektiv behover vandas i
Orebro. Jarnvégens infrastruktur ar inte anpassad till att vanda tag i Orebro.

Trafikatgard
Fler tag ska ha mojlighet att vinda i Orebro.

Syfte och mal
Vissa tagturer mellan Orebro och Hallsberg gar vid fel tidpunkt med for fa
resande, vilket genererar for hog kostnad i forhallande till nyttan.
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6.1.2 Mj6lby (Malmd, Linkdping, s6dra Sverige)

Mjolby &r bytespunkt for trafiken mot Malmé och Képenhamn. For att bedriva trafik
till Mjolby pé ett mer d&ndaméalsenligt satt, behdver samarbetet med Ostgétatrafiken
utvecklas. Linkdping och Norrkdping &r noder som behover lankas samman med
Orebro lan. Fran Orebro till Link6ping r det idag byte i Mjélby. Inom En béttre sits
finns mal om att korta restiderna mellan nodstader, vilket innebar att fragan bor
prioriteras.

Den tagtrafik som idag trafikerar strackorna mot Stockholm, Hallsberg, Karlstad och
Oslo skulle kunna kopplas till Orebro pa ett battre satt. Hallsberg som bytespunkt
skulle kunna utvecklas for battre trafik mellan Orebro och Karlstad. Initiativ har tagits
med SJ for att utveckla samarbetet.

6.1.3 Lindesberg och Kopparberg

Tagtrafiken norr om Lindesberg fyller en funktion for den lokala pendlingen till
Kopparberg och Ludvika, men ocksa for att knyta samman lanet med nodstaderna
Falun/Borlange och Géavle. Ett utbud om ett tag i timman hela trafikdygnet kan dock
upplevas som for stort i forhallande till behovet. Farre turer kan ge en hogre
belaggning pa kvarvarande turer, vilket kan bidra till en mer hallbar trafikekonomi.

Trafikatgard
Se 6ver mojligheten att minska antalet tagturer norr om Lindesberg.

Syfte och mal
Under lagtrafik finns begransat behov av trafik varje timme norr om
Lindesberg.

6.1.4 Trafiken pa Godsstraket genom Bergslagen

Trafiken pa linjen Gavle- Avesta Krylbo — Fagersta- Orebro — Hallsberg bedrivs idag
med fem dubbelturer. Pendlingen i straket &r begransad utifran ett Orebroperspektiv,

vilket innebdr att det kan finnas anledning att minska pa trafiken. For Region Orebro

Ian kan det finnas anledning att reducera de tva dubbelturerna som trafikerar strackan
under lagtrafik mitt pa dagen.

Férdelen med turen ar att Frovi trafikeras med extra turer, det behovet &r dock
begransat. SJ har meddelat att linjen genererar stora intékter, framfdrallt genom
forsaljning av enkelbiljetter i de langre relationerna. Detta till trots behdver linjen
subventioneras. Mot bakgrund av den forhallandevis begransade arbets- och
skolpendlingen i straket bedoms utbudet vara storre an vad som &r motiverat.
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Trafikatgard
Verka for att under lagtrafik minska med tva dubbelturer mellan Orebro och
Gévle.

Syfte och mal
Ur ett Orebro lin-perspektiv finns ett begréansat behov av trafik mot Gévle via
Fagersta och Avesta.

6.1.5 Karlstad

Det pagér en utredning om trafiken mellan Orebro och Karlstad. Mot bakgrund av de
I&nga restiderna mellan Orebro och Karlstad med t&g och det begransade behovet
behover trafiken ses Over.

Trafikatgard
Se over behov av trafik mellan Orebro och Karlstad med buss och tag.

Syfte och mal
Mot bakgrund av den kollektiva och kommersiella busstrafik som bedrivs
mellan Orebro och Karlstad behovs en helhetsbeddmning av trafikbehovet.
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7. Sammanfattning av aktiviteter och
atgarder

Foljande aktiviteter och atgarder behdver genomforas. De kan delas upp i tva
kategorier: aktiviteter i grona rutor och trafikatgarder i blaa rutor. Det regionala
utvecklingsperspektivet ska beaktas for samtliga &tgarder. Atgérderna terfinns i
handlingsplanen.

Aktivitet
Utveckla ett battre system for kartldggning av resandemonster och
resandevolymer.

Syfte och mal
For att skapa en bra kollektivtrafik kravs battre vetskap om resenarers
resmonster med tag.

Aktivitet
Utveckla processer for planering av tagtrafik i syfte att skapa ett jamnare flode
av tagtrafiken.

Syfte och mal
For att skapa en battre tagtrafik kravs tydligare styrformaga av tagtrafiken och
storre kontroll av kostnader som trafiken genererar.

Aktivitet
Kartlagg floden som finns mellan trafikslagen buss och tag och om méjligt
minska parallellgdende trafik.

Syfte och mal
For att skapa en kostnadseffektiv kollektivtrafik som bidrar till regional
utveckling.
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Aktivitet

Ar1

Skapa en arshjulsplanering om en tredrsperiod som inkluderar Region Orebro
lan, kommuner i Orebro l4n, tdgbolag och operatorer.

Apr- jun

Tidig dialog med tagbolag om ar 3.

Sep- okt

Region Orebro lan har dialog med kommuner om tagutbudet.

Okt- dec

Forankring med tagbolag och operatorer.

Ar2

Jan

Trafik- och tidtabellsmdte med tagbolag och operatorer infor ar
3.

Apr

Anstkan om taglagen ska vara trafikverket till handa senast den
10 april.

Sep

Tagplanen faststalls i september av trafikverket for ar 3.

Ar3

Dec (ar
2)

Tagplan for ar 3 borjar gélla andra helgen i december (ar 2).

Apr-sep

Uppféljning av tagplanearet med kommuner.

Trafikatgard
Fler tdg ska ha mojlighet att vanda i Orebro.

Syfte och mal
Vissa tagturer mellan Orebro och Hallsberg gar vid fel tidpunkt med for f&
resande, vilket genererar for hog kostnad i forhallande till nyttan.
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Trafikatgard
Se 6ver mojligheten att minska antalet tagturer norr om Lindesberg.

Syfte och mal
Under lagtrafik finns begransat behov av trafik varje timme norr om
Lindesberg.

Trafikatgard
Verka for att under lagtrafik minska med tva dubbelturer mellan Orebro och
Géavle.

Syfte och mal
Ur ett Orebro lan-perspektiv finns ett begransat behov av trafik mot Gavle via
Fagersta och Avesta.

Trafikatgard
Se dver behov av trafik mellan Orebro och Karlstad med buss och tag.

Syfte och mal
Mot bakgrund av den kollektiva och kommersiella busstrafik som bedrivs
mellan Orebro och Karlstad behdvs en helhetsbedémning av trafikbehovet.
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7.1 Strategi for 2019-2021

Tagplan 2019 (beslutad)
Trafiken i etapp 1 for Malardalstrafik borjar fasas in. De nya Malartagen kommer
successivt trafiksattas 2019-2021.

Det kommer att ga fem farre dubbelturer mellan Hallsberg, Kumla och Orebro och
sex farre dubbelturer mellan Orebro och Laxa.

Tagplan 2020

Forslag om att minska tva dubbelturer mellan Orebro och Gévle via Fagersta. For
Region Orebro lan innebér det att Frovi far farre avgangar till och fran Orebro i
lagtrafik, mitt pa dagen. Bedémningen &r att den regionala utvecklingen inte
paverkas, da behovet av kollektivtrafik for Frovi mitt pa dagen tacks av tagavgangar
till och fran Lindesberg.

Tagplan 2021

Etapp 2 for Malartag ar igang. Det kommer att innebéra en utokad regionaltrafik i
Stockholm- Malarregionen och en ny upphandlad trafik. Region Orebro lan har
foreslagit fem ytterligare dubbelturer pa Svealandsbanan, fran 8 till 13 avgangar och
ingen utokning av trafiken pa Sormlandspilen. Restiden till Stockholm kommer att
minska genom att Region-expressavgangar infors.

Avtalet med Varmlandstrafik kan forandras fran tagplan 2021. Utredning om trafiken
av buss- och tagstraket pagar och ska presenteras under varen 2019.
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7.2 Samplanering av tagtrafiken 2019-2021
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7.3 Strategi for 2022-2026

SJ har for avsikt att 6ka trafiken pé strackan Orebro, Hallsberg, Géteborg fran 8 till
14 dubbelturer. Forandringen kan tidigast ske fran tagplanear 2021. SJ kommer
fortsatta att stanna i Laxa.

For tagplanedren 2022-2026 ar det svart att ha en bestamd uppfattning om vilka
forandringar som ska ske respektive tagplanedr. Innan etapp 2 utdkningen av trafiken
med Malardalstrafik & genomford ar det svart att gora en bedémning av vilka effekter
det kommer att ge. Behovet av fler tagavgangar mot Stockholm kan da bli aktuellt pa
Malarbanan via Vasteras.

For perioden 2022-2026 kan det vara mojligt att se éver mojligheterna att minska
trafiken pa Godsstraket genom Bergslagen fran 5 till 3 dubbelturer. Liksom att
minska trafiken norr om Lindesberg fran 17 till 15 dubbelturer.
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7.4 Tidig samplanering for 2022-2026
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8. Tagtrafik efter 2026

Tag i Bergslagen ska ha ett nytt avtal med operator fran och med 2026. En storre
forandring ar da mojlig att genomfora. Har kan det vara vardefullt att etablera
foljande fyra kategorier i tagtrafiken: Orebrostraket, regional-, storregional- och
fjarrtrafikstraket.

Orebrostréaket

Orebrostraket skulle kunna definieras som ett strak med mindre 4n 30 minuters resa
frén Orebro, med orter som ligger inom Orebro lan. Dar finns behov av hdg turtithet
och Kkorta restider. Stationsorter som berdrs ar: Lindesberg, Frovi, Hovsta, Orebro,
Orebro s6dra, Kumla och Hallsberg.

Regionaltrafik

30 minuter- 1 timmes restid fran Orebro. Dér ingér orter som Kopparberg, Laxa och
Arboga. Har kravs hdg turtéthet, korta restider och integrering med storregional
trafik.

Storregional trafik

Med storregional trafik menas orter som det tar cirka 1-2 timmar att resa till fran
Orebro. Orter som berérs ar Stockholm, Vasteras, Eskilstuna, Ludvika, Falun,
Borlange, Karlstad, Mjolby.

Fjarrtagstrafik
Orter som ligger éver tva timmar frén Orebro. Déar ingér destinationer som Goteborg,
Malma, Oslo, Falun, Borléange och Gavle.

Orebrostréket ar det nya perspektivet som kan definieras som pendeltagssystem fran
Lindesberg till Hallsberg. Straket behover starkas pa olika satt. Det behovs ett utpekat
strak med taktfast trafikrytm, med trafikplanering som minimerar att trafikstorningar i
angransande lan paverkar pendlingstrafiken i Orebro lan.

Straket fran Hallsberg till Lindesberg har behov av att utvecklas. Det handlar inte
framst om fler avgangar, utan att de avgangar som finns &r val anpassade till nar
behoven ar som storst. Det behdvs en lank genom lanet som inte &r sarbart for
stérningar pa jarnvagen/linjerna till och fran Orebro. For att varna om kortviga
resendrer som pendlar inom Orebro 14n behéver robustheten stéarkas i straket genom
lanet. Det &r samtidigt en utmaning, eftersom att pendlingen i norra och sddra delarna
av Orebro 14n ser annorlunda ut &n i centrala delarna av lanet. Precis som den tidigare
definitionen far olika perspektiv styra utformningen av trafiken i straken. Skillnaden
ligger i att Orebrostraket far en mer central del i pendlingen inom Orebro lan.
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9. Ekonomiska konsekvenser och
foreslagna atgarder

Om de atgarder som foreslas i utredningen genomfors kommer det innebéra minskade
kostnader for driften av tagtrafiken i Orebro lan. Hur stora besparingarna blir &r det
svart att ge en klar bild av. Detta beroende pa att samplaneringen av tagtrafiken
forutsatter en samordnad process, framst med dvriga 1an som har inflytande dver
trafiken inom Tag i Bergslagen och Malardalstrafik. I det fortsatta arbetet kommer
fordjupade bedémningar om de ekonomiska konsekvenserna goras.

Ut6ver driftskostnaderna finns andra faktorer som paverkar tagtrafikens kostnader.
Har bor framst namnas att den fordonsflotta som Tag i Bergslagen forfogar 6ver
kommer behdva renoveras under kommande ar. Detta kommer sannolikt innebéra en
hogre fordonshyra. De ekonomiska konsekvenserna av detta ar emellertid inte &nnu
fullt klargjorda.
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