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Kollektivtrafikens taxor 2024

Sammanfattning av forslag

Kollektivtrafiktaxan hdjs med 4 procent av biljettintékterna vid of6randrad trafik.

Ovriga taxor limnas ofdrindrade.

Ersittningen for resa med egen bil till och fran varden hojs till 2,5 kr/km samtidigt

som egenavgiften hojs till 100 kr.

Allman kollektivtrafik - kollektivtrafiktaxan

Dessa faktorer ligger till grund for berdkningen som presenteras nedan:

Beroende pa hur mycket Region Orebro lén viljer att 6ka priserna si paverkar
detta hur pass attraktiva och efterfrdgade biljetterna blir av resendrerna. Det
vill sdga genom att berdkna priselasticiteten vet vi hur en procentuell 6kning
pa priset paverkar efterfragan av biljetter. Priselasticitets berdkning anvands
nér allt annat &r lika, det vill sdga inte finns fler andra faktorer som kan
paverka. Det vi har tagit i beaktning hir &r 4ven den rddande inflationen. Den
paverkar i den grad att den efterfragan prisokningen resulterar i minskar. Det
vill séiga pé kort sikt nér kostnaderna 6kar for att exempelvis ta bilen dverallt
sé Okar efterfragan istéllet pa biljetter, eftersom det blir billigare att ka
kollektivt &n att ta bilen.

Befolkningsprognosen frén SCB.

Ett antagande och mél om en 10% resandeutveckling for 2024. Trots den
snabba dterhdmningen av intékterna sé ligger vi efter i antalet resor (i
jamforelse med nivén innan pandemin). Att vi har ett glapp mellan hur snabbt
intdkterna kontra resandet har dkat beror pa att vi har haft en cirka 20%
prisdkning sedan 2018. Manga av resenédrerna har kommit tillbaks och dven
nya har végat testa kollektivtrafiken under diverse kampanjer och aktiviteter
under det gangna aret. Att vi dven har ett 10% mal om resandeutveckling
detta ar, men dven for 2025 grundar sig i att vi efterstravar 2019:s

resandeniva i slutet av 2024. Vilket ligger i linje &ven med vad andra
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kollektivtrafik raknar med enligt deras senaste delarsrapporter.

Péaverkansfaktorer som exempel:

BRT, ger troligen storst effekt under 2024 och sedan nér vi ett nytt
“normalldge” av procentuellt resandeniva mellan aren fran och med
2025 och vidare.

Linjer som kér in mot Orebro (4dven kopplat till BRT) ir de linjer som
vi kan se storst resandedkning i framtiden som en effekt av de indragna
regionlinjerna.

Pa tgsidan nér det giller Mélardalstrafik och etapp 2 sé kors allt
forhoppningsvis enligt plan vilket innebir att trafiken mellan Orebro-
Stockholm bor resultera ocksa i ett 6kat resande. Nar det géller Tag i
Bergslagen trider nya avtalsmodellen i kraft 2024, vilket innebar att vi
arbetar med enkelbiljettsintdkterna pé ett nytt sitt. Genom att satsa och
fa ordning pa marknadsaktiviteterna kan detta gynna
kollektivtrafikmyndigheten pé sé sitt att det blir en storre

resandeutveckling frimst mellan Orebro och Lindesberg.

Forvaltningens forslag

Forslaget grundar sig pa vart ekonomiska lage men Indexupr 4,00%
. . A Efter.minsk 1,2%
dven det som hénder runtomkring i vérlden och Befolkningsokning 0.3%
som i sin tur paverkar resenédrerna. Berdkningen &4r Resandeutveck 10%
. . . . Prognos Prognos
framtagen ur ett langsiktigt och fordelaktigt 2024 ack 2024
erspektiv.
P ) P ; o 19 000 19 000|
Malet och ett 6nskat l4ge dr med andra ord att ta 20 000 39 000
fram en pris6kning som &r ekonomiskt fordelaktig 19000 27 000
och som inte 1 sin tur paverkar resandet negativt. 19 000 96 000,
. o . . . 13 000 109 000,
Intdkterna har redan aterhdmtat sig relativt snabbt 13000 122 000
med tanke pa de prisdkningar som gjorts sedan 20 000 142 000
o . o o 20 000 162 000
2018. Nu maste vi arbeta med att aterfa 20 000 182 000
resandenivan som vi hade innan pandemin. 20 000 202 000
L ] . o 20 000 222 000
Darfor har forvaltningen landat i férslaget om en
4% prisdkning idag som ligger inte allt ifrén TOTALT 222 000
foregaende ars prisokning men dven jaimnt med den
procentuella prisdkningen for trafikkostnaderna.
Att sdtta en hogre prisdkning én 4 % gor det
svérare for forvaltningen att arbeta utifran de mal priselasti 04
. e e e . . efterfrigeminskning 1,6%
som finns i1 Trafikforsorjningsprogrammet. Dér Infationens pverkan pé efterfragan 0.4%
bendmns att prisnivderna och biljettutbudget ska tot efterfrgemnskning 1,2%

hallas konkurrenskraftiga for ett 6kat hallbart
resande. De specifika malen vi har i

Trafikforsorjningsprogrammet ér foljande, ndmligen att vi ska:

www.regionorebrolan.se




e Tillampa prissittning och produktutbud som framjar ett 6kat resande och
okade intékter.

e Tilldimpa prisséttning och produktutbud som bidrar till ett jimnt resande dver
trafikdygnet.

o Erbjuda enkla séljldsningar med fokus pa sjalvbetjaning.

e Efterstrdva okat resande genom paverkanskampanjer.

Enligt berdkningar skulle detta generera en total intékt pa cirka 222 miljoner kronor
och d4 ar foljande paverkansfaktorer inkluderade:

- Upprédkning av pris 4%

- Inflationens och prisdkningens effekt pé efterfragan

- SCB:s befolkningsprognos

- 10% resandeutveckling

For- och nackdelar:

+ Far mojligheten till att nyttja” den hoga inflationen s intdkterna hamnar
nagorlunda i nivd med kostnaderna pa lang sikt.

+ Ges bittre forutsittningar att kunna arbeta med malet om okat resande. Vi styr vart
mal och arbete mot en prissittning och ett produktutbud som framjar 6kat resande och
okade intékter.

- De ekonomiska utmaningarna kvarstar och allt blir inte 16st under ett och samma &r

utan ett langsiktigt strategiskt arbete kvarstdr kommande aren.

Antaganden utifran prognoser inhamtade fran myndigheter och diverse
offentliga rapporter som ligger till grund for forslaget.

e Maénga kollektivtrafikbolag skriver i sina delarsrapporter 2022 att en snabbare
aterhdmtning dr att vénta bland resendrerna i och med diverse andra faktorer
som paverkar hushéllsekonomin. Fler drar ddrmed slutsatsen om att en 100%
aterhdmtning av resandet sker 2023/2024. Vi har som mal att under 2023 6ka
resandet med 10% och lika mycket under 2024 for att kunna na en 100% total
resandeniva med 2019.

o Arbetsformedlingen beddmer att arbetsldsheten 6kar under 2023 och

inledningen av 2024, men att den dérefter borjar sjunka. Fér Orebro ir det en
4% (prognos) 6kning de tror sig ska ske under 2024 i jamforelse med 2022. 1
deras prognoser ser de ocksa att 6kningen héller sig relativt hdgt under 2024
for att sedan sommaren -24 borja sakta sjunka, men inte alls 1 en snabb takt.
Eventuell effekt ser vi forst i borjan av 2025. Att aterhdmtningen ser olika ut
inom Sverige beror pé att arbetsmarknaden varierar och utbud samt
efterfragan har fatt svarare att matchas ihop efter pandemin. Det vill séiga de
som tyvarr pa grund av varsel eller liknande behdvt ldmna sina jobb har inte
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matchat de lediga jobben. I sin rapport skriver exempelvis
Arbetsformedlingen att nir det r svart for foretagen att hitta efterfragad
kompetens sa slutar det troligen i att de nu valjer att behalla den personal de
redan har och att detta 4r en anledning till att uppségningarna troligen

kommer bli ldgre i vissa lan.

e Inflationen kommer hélla en relativt hog niva under hela 2023 som sedan
sakta atergér till en lagre niva 2024. I sammanstillningen av diverse
myndigheters prognoser géllande inflationen for 2024 sa tror man att alltifran
4,5-6% kommer 2024 starta med, for att sedan sluta pd nigonstans mellan
1,5-3%. Att det faller till sa ldga virden i slutet av 2024 handlar mer om en
forhoppning att Riksbankens hdjning av styrréntan har gett effekt sa att
inflationen bromsas in och kan sakta men sékert aterga till ett nytt
normallige. Pa grund av detta sa dras slutsatsen i flera prognoser att en mild
lagkonjunktur &r att vinta med relativt sma effekter pa arbetslosheten.
Konjunkturinstitutet nimner i sin rapport att vi r i en lagkonjunktur och att
eventuellt detta kan paga (svangningarna) dnda till och med 2027. Nar det &r
lagkonjunktur s& utnyttjas resurserna inte fullt ut och ekonomin gar sdmre én

potential.

e Enligt Svealandstrafiken har vi endast ett snitt att utgé fran pa 3-5% nér det
géller kommande 6kning pa trafikkostnaderna.

Allman kollektivtrafik - tillaggsavgift

9 januari 2023 infordes ny taxa for Tilliggsavgifter inom kollektivtrafiken i Orebro
lan. Detta beslut grundade sig pé lag baring av verksamhetens egen kostnad samt att
foregdende taxeniva varit orord sedan 2018, vilket resulterade i att Tilldggsavgiften i
Orebro lin 1ag betydligt ligre #n snittet i landet. Beslutet om ny taxa bygger pa
omvérldsspaning samt resultatet av den generella prisokningen.

Att hoja Tillaggsavgifter arligen enligt samma modell som den generella
prisokningen ses inte som lampligt da beloppet pa Tillaggsavgiften kan komma att
upplevas som "hattigt”.

Taxan for Tilldggsavgift bor istéllet ses dver och revideras vart annat &r for att utreda
om beloppet behover korrigeras. Korrigering kan innebéra bade hdjning och sénkning
av aktuellt belopp.

Beloppet pa Tilldggsavgiften bor ligga pa hela eller halva hundratal. I samband med
revidering beslutas om Tilldggsavgift ska hdjas, sdnkas eller lamnas oforéndrad.

Tillaggsavgift Belopp | Giltigt fran | Giltigt till Genomlysning | Revidering
Ogiltigt skolkort 250 kr | 2023-01-09 | 2025-01-09 | 2024-01-01 2025-01-01
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Ungdom (7-9)

900 kr

2023-01-09

2025-01-09

2024-01-01

2025-01-01

Vuxen (20+)

1400 kr

2023-01-09

2025-01-09

2024-01-01

2025-01-01
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Serviceresor

Forslag

Oversyn av taxor och hdgkostnadsskydd bor ske vart 3:e &r (niista gdng 2026), for att
siikerstilla att Region Orebro lin forhaller sig till “snittet” av taxor bland dvriga
regioner. Oversyn/revidering av taxor bor ske till dess att Region Orebro lin r i
samma niva med &vriga regioners taxor. Likasd kommer pa detta sitt den allménna
kostnadsutvecklingen att med regelbundna intervall fa genomslag och de fordndringar
som sker kommer formodligen inte att vara sé stora.

Forslaget ar att upprikning sker enligt samma modell som for erséttningen till
trafikforetagen som utfor trafikuppdragen. Denna modell baseras pa en sa kallad
indexkorg som bestar av olika prisindex. Detta resonemang fordes i den utredning
som idag ligger till grund for bland annat egenavgifterna for fardtjénst som antogs
20009.

Argument MOT att hoja taxor varje ar:

Vid varje hojning av taxor blir handldggningsprocessen mer komplicerad/tyngre for
handlidggarna eftersom varje hojning innebaér ett eftersldp for handlaggarna att forhélla
sig till under 1 &rs tid da patienten kan soka ersdttning upp till 1 ar i efterhand. Darfor
bor det inte ske ndgon hojning av taxor tétare &n vart 3:e ar.

Argument FOR att hoja taxor nu:

Det har inte skett nigon hdjning av taxorna alls sedan cirka 20 &r tillbaka (bortsett
fran den hojning av hogkostnadsskyddet samt hojning av egenavgift for sjukresa med
egen bil som skett i samband med implementering av nya regelverket 2023-02-01).
Taxorna har heller inte hojts i samma takt som dvriga regioners taxor.

Hur taxorna bor hojas

Béde hogkostnadsskydd samt egenavgift for egen bil hojdes vid arsskiftet 2022/2023
(egenavgift for egen bil hojdes fran 50 till 70 kronor samt taket pa
hégkostnadsskyddet fran 1400 kronor till 1750 kronor). Hojningen grundades pa en
utredning som gjordes under 2022 men fore att reseavdraget hojdes fran 1,85 kr/km
till 2,5 kr/km. Det dr rimligt att ersdttningen for egen bil har motsvarande niva som
reseavdraget da det dr ett vl kdnt belopp och som har sin utgdngspunkt i en utrdknad
kostnad for bil.

Men samtidigt &r det viktigt att om en hdjning vél ska beslutas, sa bor hojningen ske
av samtliga taxor (inte enstaka). Detta for att underlétta handldggningen. Nu har en
Oversyn av taxorna nyligen gjorts och beslutats om och darfor bor bara en hdjning i
detta skede bara ske av den erséttning som gér att relatera till ett belopp som beslutats
pa central statlig niva.
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En viktig aspekt att ha i dtanke &r att om en hojning ska ske, s& maste beloppen

harmonisera med beloppet pa hogkostnadsskyddet (for att underlatta

handldggningsprocessen/berékning av frikort) och detta belopp bor motsvara

hogkostnadsskyddet som finns inom hélso- och sjukvérden. Detta innebar att det

maste vara jdmna summor (atminstone 5 kronors-spann), och hogkostnadsskyddet bor

kunna divideras med antalet resor, sé att summorna for egenavgifterna inte blir

”halva”. Ju mer harmoniserade egenavgifterna dr med hogkostnadsskyddet, ju farre

fakturor behover reduceras = mindre komplicerad handlédggning.

(exempelvis. 125 kronor egenavgift * 14 resor = 1750 kronor)

Servicelinjens (Karlstad-Uppsala via Karlskoga och Orebro) reseniirer i Virmland

betalar en egenavgift om 50 kronor. I Orebro liin betalar den som reser 125 kronor per

enkelresa och far en faktura i efterhand (sedan det nya regelverket inférdes 2023-02-

01). Det dr rimligt att hoja &ven denna taxa i samband med hojning av de andra

taxorna.

Fardsatt
km

Bil 1,85 kr

Bil A (asyl) 1,85 kr
Buss (allméin 0
kollektivtrafik)
Flyg 0
Sjukresa med
Servicerese-
fordon

Tag 0
Servicelinjen
Hogkostnads-
skydd
Riksfardtjinst

(kronor)

70

40

125
125

0
125
1750

Styrs av en
lag

Ersittning/ Egenavgift Giltigt fran

2023-02-01

2000-01-01
2000-01-01
2000-01-01
2000-01-01

2000-01-01
2023-02-01
2023-02-01

Giltigt
till

Aktiv

Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv

Aktiv
Aktiv
Aktiv

2024 2025 Arlig upprik-
Genom- ning fran 2026
lysning

2,5 kr/km i X X

ersittning och

egenavgift 100

kr

2,5 kr/km i X X

erséttning

- X

- X X

- X X

- X

- X X

- X X
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Egenavgift vid sjukresa med Giltigt fran Giltigt tills Genomlysning
fardtjansttillstind 2010-03-01 vidare. samtidigt som
(Egenavgiften dr den samma som fardtjinsttaxan ses
fardtjénsttaxan) over
Intervall (Km) Kronor
0-15 40
15-25 50
25-35 60
35-45 70
45 -55 75
55-65 80
65-175 85
75 -85 90
85-95 95
95 - 105 100
105 -115 105
115125 110
125-135 115
135 - 145 120
> 145 125
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