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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Regionalt Trafikférsérjningsprogram for Dalarna (2023 - 2032) utgér en 18ngsiktig plan for hur
kollektivtrafiken i lanet ska bedrivas och utvecklas. Arligen gérs cirka 10 miljoner resor i allman-
och sarskild kollektivtrafik och marknadsandelen av motoriserade resor ar ungefar 10 % (2022).
Allman kollektivtrafik omfattar sdval tagtrafik som busstrafik och &r uppdelad i straklinjer,
stadstrafik, landsbygdslinjer (inklusive skoltrafik som ar 6ppen fér allmanheten) och flexlinjer.
Den sarskilda kollektivtrafiken omfattar fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor, skol- och
sdrskoleresor. Utdver dessa utfors till exempel omsorgsresor, resor till och fran korttidsboende,
kommunresor och skoltidsresor pd uppdrag av kommunerna.

Att definiera ett basutbud &r i Trafikférsérjningsprogrammet utpekat som ett strategiskt verktyg
for den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken. Basutbudet utgér d& en struktur och den
standard av kollektivtrafik som kan erbjudas i olika delar av lanet. Utvecklingen av
kollektivtrafiken ska syfta till att skapa attraktiv trafik med néjda resenérer vilket leder till ett
Okat resande och darmed 6kad sjalvfinansieringsgrad samtidigt som det finns ett grundldggande
utbud av kollektivtrafik med geografisk tackning.

Det nuvarande trafikavtalet for sdval allman som sérskild kollektivtrafik I6per ut i juli 2026 och
det pagdr darfor forberedelser for kommande upphandling av ett nytt trafikavtal. I detta arbete &r
det viktigt med ett tydligt definierat basutbud. Basutbudet utgér en utgdngspunkt for den
framtida trafiken och ar tankt att utgbéra det utbud som ska upphandlas som allméan
kollektivtrafik.

1.2 Syfte och mal

Utredningen syftar till att foresld lampligt basutbud fér kollektivtrafiken i Region Dalarna samt
forklara vilka effekter som anpassningen av den nya trafiken kan fa pa trafikerbjudandet,
resandeutvecklingen samt ekonomin.

Malet med uppdraget ar att kunna pavisa vilket trafikutbud utéver basutbudet som kan vara
motiverat utifrdn resandeefterfrdgan eller potential till 6kat resande.

1.3 Avgransningar

Utredningen kommer endast att beréra en évergripande niva pa utbud i ldnet och inte ner pa
varje enskild linjes turnivd. Utredningen berdr endast Dalarna och fokuserar inte pa trafik till och
frén Dalarna i ndgon stérre utstréckning.
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2. Metod och forutsattningar

Utredningens syfte besvaras genom att i grunden utféra en nuldgesbeskrivning vilken analyseras
med hansyn till behov och brister. Fran brist- och behovsanalysen féreslds dtgérder i planeringen
av kollektivtrafik. Effekter och konsekvenser av dtgédrderna studeras i en avslutande del av
utredningen.

2.1 Metod

2.1.1 Nuldgesbeskrivning
Nulagesbeskrivningen innehaller évergripande demografisk information, kollektivtrafiksystemet
som det ser ut idag och hur kollektivtrafiken férhaller sig till denna. Fér att skapa ett tydligt och
bra underlag till en brist- och behovsanalys samt atgardsforslagen krévs grundldggande
beskrivningar av:

e Geografin - strukturer av infrastruktur (vagnat, jarnvag) och samhallen

e Demografin - var invanarna bor och vilka dessa &r. Hur befolkningsékningen ser ut

o Dagens linjenét - tag och buss

e Resande - resvanor, fordelning pd hallplatser och linjer

e Restider och tillganglighet - restider, restidskvoter samt linje- och turutbud.

e Kollektivtrafikens service och funktioner - stationer och bytespunkter, hallplatser samt

biljetter och priser

Innehallet i nuldgesbeskrivningen tas fram med statistiska underlag och representeras av kartor,
diagram eller tabeller.

2.1.2 Analysmetoder
Analysmetoder som anvants i utredningen ar bland annat:
e GIS, bearbetning av statistik
e GTFS-data, geografisk information om kollektivtrafiken i Dalarna
e Gangtidsberédkningar fér framtagande av nya linjer
e Elasticitetssamband
e Produktionsberakning

GIS utgor ett viktigt analysverktyg i utredningen dar stora mangder underlag sammanstalls och
illustreras geografiskt i kartform. GTFS-data &r en viktig datakalla for lanets olika linjer och dess
linjedragning och tidtabellsinformation.

Gangtidsberdkningar genomférs i utredningen i syfte att ta reda pa féreslagna linjers kértid.
Berdkningarna tar hansyn till stopp, acceleration, retardation, lutning etc.

Elasticitetssamband anvéands for att berakna resandeeffekter av de foreslagna atgarderna. Mer
ingdende om metoden i avsnitt 8.1.

Produktionsberdkningar genomfors i syfte att berdkna foreslagen trafiks produktion, dvs den del
av kollektivtrafiken som driver de stora kostnaderna. Mer om detta i avsnitt 8.2.

2.1.3 Atgirdsforslag

Utifrdn genomfdérd nuldgesbeskrivning samt brist- och behovsanalys arbetas sedan ett férslag
kring kollektivtrafikens struktur i Dalarna fram. Basen for kollektivtrafiknatets principiella struktur
byggs pa Rambolls egna erfarenheter samt den litteratur som aterfinns i Kol-TRAST samt HiTrans-
handbéckerna.
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I utredningen plockas ett utbud fram enligt tre scenarier. Utbudsnivaerna baseras pa scenarierna:
e Scenario 1: Scenario med basutbud enligt utpekad inriktning i Trafikférsérjningsprogram
e Scenario 2: Scenario med samma budget som i nuléget
e Scenario 3: Scenario med minskning av dagens budget med X kr.
Huvudscenariot foljer en inriktning och utveckling som for befolkningen i Dalarna skulle innebara
ett mycket bra utbud och resmojligheter tvars éver lanet. Basutbudet for det scenariot gar i linje
med den inriktning och de mal som &r utpekade i regionens trafikférsérjningsprogram.

Atgardsforslaget bygger p& metodiken om en indelning av regionens trafik i resrelationer och
stdder. Resrelationerna delas sedan in i starka och medelstarka resrelationer. Trafik som inte
innefattas har placeras som landsbygdstrafik. For regionens stader, dér stadstrafik foreslds, delas
staderna in stora och sma stader. Syftet med att dela in trafiken &r att i en storre utstrackning
strukturera upp trafiken och kategorisera den. Detta ocksa for att hitta ldmpliga nivaer gallande
basutbud.

2.2 Forhdélining till regionens strategiska dokument

I den har utredningen anvands ett antal faststadllda regionala dokument for att skapa ratt struktur
for Dalarna och koppla samman utredningen till évriga regionala strategiska dokument. De
dokument som utredningen beaktar ar Dalastrategin fér 2030 som beskriver den regionala
inriktningen for framtida arbete med utveckling av regionen samt regionens
Trafikférsoérjningsprogram.

Dalastrategin beskriver hur Dalarna ser ut idag och beskriver de demografiska och geografiska
férutsattningarna. Manga av de omraden som lyfts upp i Dalastrategin kopplas &ven till regionens
kollektivtrafik. I Dalastrategin lyfts féljande tre malomraden:

e Ett klimatsmart Dalarna
e Ett konkurrenskraftigt Dalarna
e Ett sammanhallet Dalarna

De tre malomradena berdr alla kollektivtrafiken i regionen. Kollektivtrafiken &r i mangt och
mycket starkt bidragande till minskade klimatutslapp d& omstallningen till mer hallbara
branslealternativ kommit Iangre inom kollektivtrafiken. Dessutom kan ett 6kat
kollektivtrafikresande minska bildkandet. Kollektivtrafiken ska &ven utveckla och kompletteras
med nya mobilitetstjanster samt bidra till Dalarnas konkurrenskraft genom en 6kad tillganglighet
som tillgodoser ett grundlaggande behov i manniskors vardag. En god kollektivtrafik bidrar aven
till ett mer sammanhallet Dalarna. Saknas resméjligheter skapas barridrer och svarigheter for
invanarna att nd@ malpunkter i regionen.

Trafikférsérjningsprogrammet for Dalarna beskriver precis som Dalastrategin 2030 hur Region
Dalarna ar uppbyggt och vilka foérutsattningar som finns i regionen. Trafikférsérjningsprogrammet
beskriver dven kollektivtrafiken i Dalarna, tag, buss och sarskild kollektivtrafik.
Trafikférsérjningsprogrammet innehaller &ven mal, strategier och indikatorer fér regionens
kollektivtrafik och det framtida arbetet. Viktiga delar att ha med ar kundndjdhet, restidskvoter,
sjalvférsdérjningsgrad, belaggningsgrad, marknadsandel, tillganglighet etc.

Den har utredningen arbetar fér att fortsatta utvecklingen mot de indikatorer som anges i
Trafikforsérjningsprogrammet. Dessutom har utredningen tagit fram forslag i syfte att
effektivisera trafiken samtidigt som tillgéangligheten i regionen ska vara god. I grund och botten
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kommer tdg att utgdra ryggraden for langre regionala resor och kompletteras med busstrafik som
knyter an till tagtrafikens strukturbildande nét.
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3. MaAl for kollektivtrafiken

Malen for kollektivtrafiken i Region Dalarna har sin utgdngspunkt i den regionala
utvecklingsstrategin “Dalastrategin 2030”. 1 Dalastrategin redogérs for tre malomraden -
sammanhallet, klimatsmart och konkurrenskraftigt dar omraden knyter an till hllbarhetens
dimensioner. Dessa tre malomraden tas ner till det kommande regionala Trafikférsérjnings-
programmet for att skapa en rod trad.
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Mal for allman och sarskild kollektivtrafik i Dalarna

Figur 1. MAl f6r allman och sarskild kollektivtrafik i Dalarna. Killa: Trafikforsorjningsprogram for Dalarna 2022-
2032.

Den breda malbilden ska fanga helheten och kommer matas genom ett brett urval av indikatorer
for den allmanna samt sarskilda kollektivtrafiken. De indikatorer som ska matas for att se
forandringarna av linjenatet ar:

e Nojdhet - kunder och allmanhet

e Restidskvoter i starka resrelationer

e Sjalvférsérjningsgrad

e Belaggningsgrad

e Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet

e Andel trafik med férnybara drivmedel

e Enkelhet

e Behovsanpassning

e Tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning
e Geografisk tillganglighet

For att indikatorerna ovan ska ses som uppfyllda ska matvardena 6ka fran féregaende r. Fér mer
information om de matt som géller for de olika indikatorerna, se Regionens
Trafikférsérjningsprogram.

Fér mer information om Regionens 6vergripande mal samt mal fér kollektivtrafiken, se
Dalastrategin 2030 samt Trafikférsérjningsprogrammet fér Dalarna 2022-2032.
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Nulagesbeskrivning

4.1 Befolkning

Ar 2022 uppgick Dalarnas lans befolkning till 288 310 invanare varav 145 898 man och 142 412
kvinnor. Lénets invanare fordelar sig éver 15 kommuner enligt Figur 2 nedan. Borlédnge och Falun
tillsammans utgor ca 39 % av den totala befolkningen. I de syddstra delarna av lanet bor utgor
majoriteten av befolkningen medan de vastra och nordvastra delarna utgdr geografiskt stora
kommuner med gles befolkning.
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Figur 2. Antal invdnare per kommun i Dalarna ar 2022. Kélla: SCB.

Befolkningens férdelning per alderskategori ar en viktig aspekt for kollektivtrafiken da en del
aldersgrupper statistiskt sett &r mer bendgna att nyttja kollektivtrafiken. Ungdomar utgér oftast
en stor del av resandet i kollektivtrafiken d& de ofta har f& val gillande transportméjlighet till och
fran skolan. Vuxna som pendlar till arbete eller studier &r ocksa en statistiskt stor grupp som
nyttjar kollektivtrafiken. Aldre personer utgér dven en viktig grupp dd de ofta har stor nytta av
kollektivtrafiken.
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Figur 3. Aldersfordelning grupper per 5 ar for Dalarna respektive Sverige. Kélla: SCB.

I Figur 3 ovan gar det att utldsa att dldersgruppen 55-59 &r &r storst i Dalarna foljt av 30-34 3r. I

samma figur kan vi dven se att 5Idersgrupperna skiljer sig mellan Dalarna och hela Sverige. For
Sveriges del ar aldersgruppen 30-34 ar tydligt stérst. Dalarna har en lagre andel arbetsfor
befolkning (20-64 ar) samt hégre andel dldre (65-95 ar) jamfért med hela riket. /S\Idersgruppen
0-19 &r i Dalarna féljer samma andel som riket vilket tyder pd att det finns en stor grupp
ungdomar som troligtvis nyttjar kollektivtrafiken. Frdn 20 &rs alder syns en kraftig nedgdng i
befolkning i Dalarna samt en kraftig uppgang i Sverige vilket troligtvis beror pd att ungdomar
flyttar hemifrdn for studier eller arbete p& annan ort i Sverige.

Dalarna ar ett befolkningsmaéssigt glest 1&n och har 10,3 invanare per km?2 (2022) vilket kan
jamféras med rikssnittet pd 52,1 invanare per km2. Jamfér man med resterande |&n i Sverige &r

10
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Dalarna det fjarde glesaste lanet d& bara Vasterbotten, Jamtland och Norrbotten har en glesare
befolkning. Se Figur 4 nedan fér befolkningstathet per lan.
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Figur 4. Befolkningstdthet per 1dn ar 2022. Kélla SCB.

Befolkningstatheten inom Dalarnas I&n varierar stort. Figur 5 och Figur 6 nedan visar att
majoriteten av befolkningen bor i de sédra delarna av lanet kring Borldnge, Falun, Avesta och
Ludvika. I de centrala delarna bor de flesta kring Mora medan i fjéllregionen i Alvdalen samt
Malung-Salen ar befolkningen mycket gles.
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Lanets invanare fordelar sig utmed de stérre strdk som naturligt skapats langs jarnvégarna, E16

och E45, riksvag 50, 66, 68, 69, 70 samt lansvag 296, 301, 311, 850 och 888 vilket framgar i
Figur 7 nedan.

7 174 —
= Femundsm\arka \\ N N im ssvalisbukien
BEE6LKNING nasjonalpat ‘\\ Ml ‘
( \ ¢
Rutnt, & 2019 - -
j B Lofssjor v:_\’
) Solen g £ 3\
~  landskapsvernomrade ® @ N5edungsKiilen \ Norrdelien
} e

° Alvdalens
et ( skjutfalt  Norra flora
\\ 3 X Vildmark
by & \
A ap F o
\ § 2 LY
| gea - <soo
i 3 o CH N N R\ —_ . <1000
rysilefva \ N =B \
L : ; : @ﬂh?ﬁ \‘\ N <1500
) AR \ \ ) . <2500
W, 3 \ -0
Neora \ & %) ) | —+ Jsmvaganat
3 \ o # \ ) &= Europavagar
\ a= "
\ \ \
el

U[{psala\_\?l\' L
\
| -» |
: ‘. ‘ T AR T
Map PG Openst contributors, Microsoft, Facebodk, Indsand its affiliates-EsrT Uppealaity Maps
; 3 —
% t Ses \‘ 7 £ contributors, Ma by Esti [
§ Varmlands lan f" \ / \ > :
i { / Vastmanlands lan. | | >

Figur 7. Befolkningstadthet lédngs jarnvag och vagar. Kélla: Region Dalarna.

Borlange och Falun utgér de tva stérsta tatorterna i Dalarna med en respektive befolkning pa éver
40 000 invanare. Utdver dessa tva finns det tre tatorter med en befolkning pa mellan 10 000 -

25 000 invanare som &r Mora, Ludvika och Avesta. Totalt finns det 84 tatorter med en befolkning
pd mellan 300 - 10 000 invnare. I Figur 8 nedan visas Dalarnas tatorter.
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Figur 8. Tatorter och dess befolkning i Dalarna. Kalla: SCB.

4.2 Befolkningsutveckling

Befolkningsméngden i Dalarna uppgar ar 2022 till 288 310. Om man ser tillbaka pa de senaste 45
aren har befolkningen bade 6kat och minskat éver tid, se Figur 9 nedan. Under tidigt 1990-tal var
befolkningen som stérst pa 291 203 invanare for att sedan under slutet av 1990-talet sjunka
under flera 8r. Ar 2007 var befolkningen som l&gst sedan 1968 och 18g pd 275 618 invanare.
Sedan dess befolkningen forst 6kat kraftigt for att de sista aren borja plana ut.

14




Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna
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Figur 9. Befolkning Dalarnas ldn ar 1968 - 2022, Kalla: SCB.

Befolkningsutvecklingen skiljer sig at for de 15 kommunerna i Dalarna. Falun och Borlénge star
for den storsta befolkningsékningen. Fér dessa tvd kommuner har befolkningsékningen varit
konstant fran 1968 férutom under slutet av 1990-talet d& utvecklingen stagnerade och sjénk

0

nagot fér att sedan sakta bérja vaxa igen. Ludvika och Avesta har under manga ar genomgatt en

betydande befolkningsminskning som forst avtagit det senaste decenniet och for att sedan stalla
om till en svag 6kning av befolkningen. Se Figur 10 for befolkningsutveckling.

15



Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

70000

60000 /

—Falun
o Borldnge

e | L1 ViK @

50000 ‘/\—/ — [\flOTa
/ — Ave sta
@ Leksand
w 40000
5 e Hademora
=
= -
= — G tET
=
£ 30000 — Rittvik
\ —Smedjebacken
——
20000 Gagnef
-‘:_‘-—_—— e \alung-Sadlen
e Alvclalen
10000 =
e Orsa
Vansbro
0

1968 1975 1980 1985 1990 1895 2000 2005 2010 2015 2022

Figur 10. Befolkning Dalarnas kommuner ar 1968 - 2022. Kalla: SCB.

Under de senaste 20 dren framgar det enligt Figur 11 pa nasta sida tydligt hur det enbart &r
Borlénge och Falun som gjort en betydlig befolkningsékning pa respektive ca 10 %. Detta kan
jamforas med ett genomsnitt for alla Sveriges kommuner som |18g pa ca 8 %. Efter Borldnge och
Falun ar det de tva intilliggande kommunerna Leksand och Gagnef som procentuellt dkat
befolkningen mest pa ca 5 %. Alvdalen i nordvést har med en minskning pa ca 9 % tydligt tappat

flest invdnare under perioden.
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Figur 11. Befolkningsférandring per kommun mellan ar 2000 - 2022. Kélla: SCB.

Enligt SCB:s senaste framskrivning pa regionnivd som presenteras i Figur 12 nedan sa férvéntas
Dalarnas befolkning att varken 6ka eller minska de kommande 10 &ren. Under perioden 2030-
2040 vantas befolkningen minska marginellt fér att sedan konstant vaxa fram till ar 2070 och
landa p& 305 894 invanare.
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Figur 12. Befolkningsprognos Dalarnas lan till &r 2070. Kéalla: SCB.
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Framskrivningen till &r 2070 gar &dven att bryta ner per aldersklass. Detta &r relevant da olika
malgrupper har olika behov kopplat till kollektivtrafiken. I Figur 13 nedan framgar det att en
majoritet av dldersklasserna behaller sin andel av den totala befolkningen och inte férandras
maérkbart. De tvd 8ldersklasserna som sticker ut &r 64-74 &r som minskar frén 13% till 10 %
samt 85-94 3r som o6kar fran 3 % till 6 % av den totala befolkningen i lanet 2070. Det &r da

mojligt att anta att aven andelen aldre i kollektivtrafiken kommer 6ka under kommande

decennier.

Ar |0-44r  Andel|5-144r Andel|15-24 &r Andel| 25-34 &r Andel |35-44 &r Andel | 45-54 4r Andel
2022 15045 5% | 33369 12%| 29794 10%| 33945 12%| 32624 11%| 33957 12%
2030 14042 5% | 32057 11%| 31702 11%| 28411 10%| 37582 13%| 32009 11%
2040 14204 5% | 30486 11%| 31118 11%| 31365 11%| 31274 11%| 38108 13%
20500 15234 5% | 31822 11%| 30122 10%| 31256 11%| 34841 12%| 31567 11%
2060( 15354 5% | 33187 11%| 31514 11%| 30726 10%| 34945 12%| 35746 12%
2070 15844 5% | 33545 11%| 32680 11%| 32137 11%| 34518 11%| 35956 12%

Ar| 55-64 &r Andel | 65-74 &r Andel| 75-84 4r Andel| 85-94 &r Andel| 95+&r Andel| Tot. Befolkning
2022| 36615 13%| 362369 13%| 27756 10%| 8446 3% 732 0% 288 659
2030 35009 12%| 34677 12%| 30176 10% 12 455 4% 832 0% 288 957
2040 31555 11%| 339565 12%| 29217 10% 15222 5% 1518 1% 288 132
2050 37673 13%| 30915 11%| 29461 10% 16 272 6% 1854 1% 291 416
2060 31778 11%| 37210 13%| 27548 9% 17 282 6% 2294 1% 297 585
20700 35742 12%| 31733 10%| 33316 11% 17 370 6% 2547 1% 305 894

Figur 13. Framskrivning per aldersklass till &r 2070. Kélla: SCB.

4.3 Pendling
Under ar 2022 hade kollektivtrafiken i Dalarnas lan en marknadsandel pd 9 %. Kollektivtrafikens
marknadsandel avser andelen resor med kollektiva fardmedel bland samtliga resor med
motordrivna fordon. Dalarnas lan har nast minst marknadsandel kollektiva resor av alla lan dar

enbart Gotlands lan har lagre andel. Det nationella snittet ligger &r 2022 pd 28 % vilket framgar i
Figur 14 nedan.
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Figur 14. Kollektivtrafikens marknadsandel av resor med motoriserade fordon per l1dn &r 2022. Kélla: Kollbar,
Svensk kollektivtrafik.
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Enligt Svensk Kollektivtrafiks senaste 8rsrapport som avser 2022 &r det dven mojligt att studera
andel resenarstyp per lan vilket framgar i Figur 15 nedan. Dalarnas lan har nést hogst andel
bilister i landet dar enbart Gotlands lan har fler.
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Figur 15. Férdelning resendrstyper per ldn ar 2022. Kélla: Kollbar, Svensk kollektivtrafik.

Andel personbilar per person ar intressant att studera kopplat till kollektivtrafikens
marknadsandelar. I Figur 16 nedan framgar det att Dalarna har nast hogst andel personbilar per
person av alla 1dn i Sverige med bara Gotland som har en hdogre andel. Flera av de mer nordliga
lanen som exempelvis Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorriand, Jamtland har bdde farre
inv@nare och personbilar per person &n Dalarna.
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Figur 16. Personbilar per person samt folkméngd per lan dr 2022. Killa: SCB.
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Resldngden for resendrer varierar dver lanen men en for majoriteten av Idnen inklusive Dalarna ar
1-5 km den vanligaste resléngden vilket framgar i Figur 17 nedan. Enbart Skane, Halland,
Kronoberg och Kalmar har stérst andel resor som &r mer &n 20km. D& andelen resor inom
reslangden 1-5 km utgdr 31% av resorna i Dalarna samtidigt som andelen resor med bil utgér 76

% gar det att anta att det gérs manga korta resor med bil i Dalarna.
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Figur 17. Reslangd andel per Idn 2022, Kélla: Kollbar, Svensk kollektivtrafik.
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I Dalarna har dven pendlingsrelationer identifierats och kartlagts i Dalastrategin 2030. De visas i
Figur 18 nedan.

Pendlingsrelationer

20 - 100
— 100 - 500
=500 - 1000
s 1000 - 2000
2000 - 7000

Figur 18. Identifierade pendlingsrelationer for arbetspendling inom, till och frdn Dalarna. Kdlla: Dalastrategin
2030.

I figuren ovan kan det utlasas att ett stort pendlingsutbyte sker mellan Borlange och Falun. Det
finns @ven ett stort utbyte mellan Smedjebacken - Ludvika, Borlange — Gagnef och Borlange -
Sater. Det gar dven att se att Stockholm &r en viktig malpunkt fér invénarna i Dalarna.

4.4 Malpunkter

Av de 10 stdrsta arbetsplatserna finns fyra i Borldange, en i respektive Falun, Garpenberg, Ludvika,
Insjon, Leksand samt Mora. Det ar framfér allt offentlig verksamhet samt industri som utgér de
storsta arbetsplatserna. I kommande figurer presenteras dven de 10 stérsta arbetsplatserna ar
2021 per kommun i Dalarna.
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10 storsta arbetsplatserna i
Avesta

Avesta Kommun
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10 storsta arbetsplatserna i
Gagnef

Gagnefs Kommun
Shamsen Omsorg AB
3m Svenska AB
Akerstréms Bjorbo AB
Region Dalarna
Moelven Dalatra AB

E.b. Hedlund & Co AB
Dala Cement i Bjérbo AB
Walstedts Lantbruk AB
Kindblads Livsmedel AB
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10 storsta arbetsplatserna i
Leksand

Leksands Kommun
Clas Ohlson AB

Leksand Sommarland...

Leksands Knackebrod AB
Ejendals AB

Bergkvist Siljan Insjon AB
Region Dalarna

Leksands If Ishockey AB...

Akerblads i Tallberg AB
Tomoku Hus AB

Figur 19. De 10 storsta arbetsplatserna i sex av Regionens kommuner.
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10 storsta arbetsplatserna i
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Figur 20. De 10 storsta arbetsplatserna i sex av Regionens kommuner.
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10 storsta arbetsplatserna i
Sater

Saters Kommun S
Region Dalarna s
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10 storsta arbetsplatser i
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10 storsta arbetsplatserna i
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Figur 21. De 10 storsta arbetsplatserna i tre av Regionens kommuner
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Aven de mindre arbetsplatserna i Dalarna ar 6verrepresenterade i de sédra delarna av lanet. Frén
Avesta till Borlange och Falun syns ett tydligt strdk av arbetsplatser i Figur 22 nedan. Aven
Ludvika, Gréangesberg och Smedjebacken med omnejd utgor ett kluster av flertalet arbetsplatser.

I de nordvastra delarna av lénet ar det desto farre arbetsplatser. Majoriteten av dem féljer de

storre vagstraken.
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4.5 Dagens linjenat
Dalarnas linjenat for busstrafik bestar av totalt 168 linjer. Stadstrafik utgér 26 av dessa linjer och
ar fordelade i orterna Borlange, Falun, Avesta, Mora och Sater. Majoriteten av linjerna finns i
omradet Borlénge, Falun och Avesta. I fjdllregionerna &r det f& men 1&nga linjer. I Figur 24 nedan
presenteras linjendtet i Dalarna. Linjer och trafik som stracker sig utanfér Dalarna har inte
analyserats pd djupet.
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Figur 24. Busslinjer i Dalarnas ldn 2023. Observera att flera linjer har samma koérvdg och visualiseras ovanpd
varandra, déarmed syns inte samtliga linjer pa alla strackor. Kdlla: Dalatrafik.

Det finns totalt 3 535 hallplatser i Dalarnas l&n (se Figur 25 och Figur 26 pa kommande sidor) och
majoriteten finns i staderna och tatorterna. 56 % av alla hallplatserna &r mindre hallplatser som
enbart trafikeras av en linje. Det finns &ven en stor variation gallande turtatheten pa alla
héllplatserna som presenteras i Figur 26 nedan. Néstan 75 % (2 626 hpl) av héllplatserna har en
turtathet pa en tur i timmen eller mindre. Ca 9 % (326 hpl) av hdllplatserna har en turintervall pa
10 min eller hégre.
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Figur 25. Antal kollektivtrafiklinjer per héllplats &r 2022. Moérkare rod firg indikerar ett hégre antal trafikerande
linjer. Kélla: GTFS.
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Figur 28. Topp 30 héllplatser med hogst antal pastigande per dag ar 2022. Killa: Dalatrafik.

I figuren ovan gar det att utldsa vart i Dalarna som de mest nyttjade hallplatserna finns. De flesta
finns inom Borldange och Falun.

Resandet i dagens busslinjenat varierar kraftigt vilket framgar i Figur 29 nedan. Flest resor per
dag gérs inom Borlénge respektive Falun samt mellan orterna. Utdver dessa tva orter finns det
tydliga definierade strak mellan orterna Borldnge-Sater-Hedemora-Avesta, Falun-Rattvik-Mora,
Malung-Vansbro-Mockfjard-Borlange samt mellan Grangesberg-Ludvika-Smedjebacken-

Soderbarke.
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Figur 29. Resor per dag per linje ar 2022, Killa: Dalatrafik.

I Figur 30 nedan presenteras férdelningen av resor per dag per linje i sex intervaller. 90 % av
linjerna i Dalarna har farre &n 335 resor per dag i snitt under 2022.
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Figur 30. Fordelning resor per dag per linje &r 2022. Killa: Dalatrafik.

1673 2 007

Det &r ett fatal linjer som star fér majoriteten av resorna. I Figur 31 nedan visualiseras i blatt de
10 linjer som stdr for 49,2% av det totala resandet &r 2022. De 10 linjerna som utgér nastan
hélften av resorna &r i storleksordning linje 11, 152, 151, 3, 1, 13, 12, 2, 31 och 101. Resterande
grda linjer som utgdr 50,8 % av det totala resandet bestdr av 158 linjer. D& enbart 10 linjer star
for nastan hélften av de totala resorna innebér det att justeringar och atgérder pa dessa troligtvis

31



Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

kommer leda till stora effekter. Exempelvis kan forkortat kortid och 6kad punktlighet fa stora
positiva effekter pd resandet.
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Figur 31. Férdelning av totala resandet &r 2022 pa tva linjeklasser. Killa: Dalatrafik.

Foérdelningen resor i snitt per tur ger en mer rattvis jamforelse mellan lanets alla linjer an det
totala resandet. Det totala resandet per dag &r starkt centrerat kring Borlange och Falun medan
resor per tur visar att beldggningen kan vara relativt god aven i andra delar av lanet.
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Figur 32. Resor per tur per linje ar 2022, Kédlla: Dalatrafik.

I Figur 33 nedan ses att runt 71 % av linjerna har i snitt farre an 10 resendrer per tur vilket
bedéms som 18gt. Ingen av linjerna har ett snittresande per tur som tyder pa kapacitetsbrist &ven
om enstaka linjer och turer kan ha en hdgre beldaggning.
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Figur 33. Fordelning resor per tur i sex intervaller ar 2022, Killa: Dalatrafik.
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Geografisk tillganglighet buss

Utifrdn den GIS-data Ramboll erhallit och studerat kan antal bosatta per 100x100m 6ver hela
lanet visualiseras. Genom att lagga en buffert pa 400m pa samtliga hallplatser fas en bild av hur
tillganglig kollektivtrafiken &r. Boendestatistiken géller fér 2021 och summerat 18g befolkningen
for Dalarna pa 287 996 invanare. Med en buffert pd 400m fér samtliga hallplatser skapas en
upptagningsyta som inkluderar 253 451 invénare vilket motsvarar 88% av befolkningen i Dalarna.
D3 det blir otydligt att symbolisera téckningsgraden for hela lanet visas ett exempel pd
tillvdgagangssattet i Figur 34 nedan pa Borlange. Samma metod har anvénts for att undersoka
tackningsgraden gallande arbetsplatser och dagens linjenédt. Med en 400 m hallplatsbuffert tacks
133 354 verksamma av totalt 148 130 vilket ger en tackningsgrad pa 90 %.

e J be
KKOLLEKTIVITRAFIK:
NG o)}

Figur 34. Exempel pa dagens linjenéats tdckningsgrad for bosatta i Borldnge. Killa GTFS & Region Dalarna.
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el

4

T
Figur 35. Exempel pa dagens linjendts tiackningsgrad for arbetsplatser i Falun. Kélla: GTFS & Region Dalarna.

Den geografiska tillgdngligheten fér buss far anses vara god d& hela 88% av lanets invanare tacks
utav ndgon form av busstrafik.

Geografisk tillganglighet tag

Genom att anvanda samma tillvdgag@ngssétt for tdg som buss fas en bild av hur tillgdngliga
tagstationerna i Dalarna ar. I stéllet fér en 400m buffert 6kas den till 1km d@ tégstationerna
generellt har ett stérre upptagningsomrade. Med en buffert pd 1 km nar tdgen 54 724 invanare
vilket motsvarar en tackningsgrad p8 19%. Detta varde kan anses 13gt men det géller endast for
anslutande gdngresor. For anslutande cykel-, kollektivtrafik- eller bilresor &r upptagningen stérre.

4.5.1 Té&g

Det finns flera banor med persontrafik i Dalarna varav majoriteten av persontrafiken bedrivs i de
sédra delarna av lanet. Persontrafiken utférs av Tag i Bergslagen (TiB), SJ samt Inlandsbanan.
TiB &gs lika mellan Region Orebro, Vastmanland, Region Gévleborg och Region Dalarna och knyter
samman lanen. Trafiken strécker sig frdn Mjolby, Mora, Gavle, Stockholm och Vasterds med flera
mellanstationer. TiB handlar upp trafiken och for narvarande ar det SJ som verkar som operator.
SJ bedriver dven sjilva trafik i Dalarna vid sidan av uppdraget &t TiB. SJ trafikerar med InterCity
tag pa strackorna Falun - Stockholm samt Mora - Stockholm. Till sist finns &ven Inlandsbanan
som har sin start och sddra dnde i Mora. Trafiken pa Inlandsbanan bestar framfor allt av
turisttrafik och stracker sig via Ostersund upp till Géllivare.
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Tabell 1. Taglinjer i Dalarna samt trafik till och frén Dalarna.

Linje Strackning Mellanstationer (inom Dalarna)

T8g i Bergslagen  Morastrand - Borlange Mora, Réttvik, Tallberg, Leksand, Insjén, Gagnef, Djurds, Borlange,
Ludvika, Gréngesberg

T8g i Bergslagen  Géavle - Mjélby Falun, Borlange, Ludvika, Gréangesberg

Tz%g i Bergslagen Falun - Stockholm Borlange, Sater, Hedemora, Avesta C, Avesta Krylbo

T8g i Bergslagen  Ludvika - Vasterds Smedjebacken, Séderbérke, Vad

T8g i Bergslagen  Géavle - Skinnskatteberg Horndals bruk, Fors, Avesta Krylbo

SJ InterCity Mora - Stockholm Mora, Réattvik, Tallberg, Leksand, Insjon, Gagnef, Djuras, Borlange, Sater,
Hedemora, Avesta Krylbo

SJ InterCity Falun - Stockholm Borlange, Sater, Hedemora, Avesta Krylbo
Inlandsbanan Mora - Gallivare Morastrand, Mora C, Orsa

Det finns flera banor med persontrafik i Dalarna samt en del godsstrak vilka presenteras i Figur
36 nedan.

i*4 B
Femundsmarka .
A -

TRGTRAFIK B e

Jarnvagsbanor och stationer
som passerar Dalarna
!

Langfjallet

Solen
landskapsvernomrade

VedungSKllen

Alvdalens
sKjutfalt Norra Mora
Vildmark

Gavleborgs l4n Banor med
; S
{
SN

N n

* 3_’Q{Leksand
) onl&)
r Insjon (&)
\ fa) A
“ @gagnef FRfRUNC - .
- urgars 3 Qo
* g by ye Egu;és' & z“-“Bc‘:r’l’énge c
LS i I%’

tea

~
*x,_Siter ,

&, X Horndals Bruk

T8, Hedemora gy 'OREF B

&) >

: et it o N { Uppsalaian
Ludvika g smediebackenCentimy 7 \ w7
2 s AyestaKrylbo \

ke o LA X
Granggsberg(RY kel ) _
K Soderbarke: "{’g’,\Va

&0
g o N .
SKAIT: Trafikverket (BN il i {
Map dgliwe Opensthgfitap (opr butors, P»‘\tlcusoh}a(esook‘ Ingyand its aff Ntk Ophsalaity Maps
& Y 4 contributors, Map

P 0y
¢ Véstmanlynds I4n

Figur 36. Banor med persontrafik samt enbart godstrafik i Dalarna. Kélla: Trafikverket.
4.5.2 Regional busstrafik
Den regionala busstrafiken i Dalarna delas in i tre kategorier. Dessa tre &r straklinjer,

landsbygdstrafik och flextrafik.

Det finns sex utpekade regionala straklinjer samt 131 linjer som klassas som landsbygdstrafik i
Dalarnas lan vilka presenteras i Figur 37 nedan.
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Figur 37. Regional busstrafik i Dalarnas 1an ar 2022. Killa: Dalatrafik.

Dagens sex “straklinjer” hade tillsammans ett totalt resande &r 2022 pd 675 979 resenérer vilket
utgdr 9 % av det totala resandet. De 131 landsbygdslinjerna hade samtidigt 2 742 297 resenarer
vilket utgdr 36 % av det totala resandet.

Det finns dven fyra linjer som gar mellan Borlange och Falun som Dalatrafik klassificerar som
stadstrafik. Da dessa linjer trafikerar mellan de tva storsta titorterna i Dalarna vilket &r det
storsta resandestraket i regionen valjer Ramboll i denna rapport bryta ut dessa linjer som en egen
klass som benamns straket Borldnge - Falun. De fyra linjerna &r linje 151, 152, 153 och 154 vilka
presenteras i Figur 38 nedan.
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Figur 38. Busstrafiken mellan Borlange-Falun. Kalla: Dalatrafik.

De fyra linjerna mellan Borlange-Falun hade ar 2022 ett totalt resande pd 1 349 021 resor vilket
utgdr 18 % av det totala resandet i hela lanet.

Tabell 2. De busslinjer med hogst turutbud i den regionala busstrafiken i Dalarna.

Regional busstrafik

Linjenr. Linjestrackning Antal dubbelturer vardag Oppettid vardag
152 Hosj6é - Falun - Borlange - Skraddarbacken 39 05:00-22:45
151 Bojsenburg - Falun - Borlédnge - Kvarnsveden 36 05:45-22:00
153 Lugnet - Falun - Borlange - Studieplan 31 06:30-18:00
235 Enviken - Svérdsjo - Falun 28 04:45-21:45
298 Sdéderbarke Smedjebacken - Ludvika - Grangesberg 24 04:15-23:15
141 Orsa - Mora - Klockarhagen 24 04:30-22:00
200 Horndal - Fors - Avesta 22 05:45-21:30
101 Avesta - Borlange 21 04:30-22:15
350 Mora - Rattvik - Falun 21 05:00-22:00
154 Dalregementet - Falun - Ornas - Borlange 18 06:30-22:00
291 Smedjebacken - Gubbo - Ludvika 14 05:30-18:45

Flextrafiken bestdr av ett flertal anropsstyrda linjer samt flexomraden. De anropsstyrda linjerna
foljer en traditionell tidtabell och trafikerar vanliga hallplatser men turerna kérs med mindre
fordon samt behdver bestillas, ofta tvd timmar i forvag. Flexomraden &r geografiskt avgransade
omraden dér boende har Iangt till ndrmsta hallplats. I dessa omraden kan kunden bestalla en resa
utifran en tidtabell och bli hamtade pa sin adress for att sedan ta sig till ett urval av
forutbestamda hallplatser, oftast i ndrmsta tatort.

38



Ramboll -

Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

4.5.3 Stadstrafik

I Dalarna finns det stadstrafik i féljande stader och tatorter: Falun, Borlange, Avesta, Ludvika,
Mora och S&ter. Nagot som kannetecknar samtliga stader &r att flera linjer kor parallellt p& manga
strackor. Aven linjevarianter och slingor &r vanligt fdSrekommande vilket kan skapa en férvirring
for resenaren. Trafiken har dven varierande turutbud och fér vissa linjer aven oregelbundna
avgangstider.

4.5.3.1 Borlange
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Figur 39. Borldnge stadstrafik ar 2023.

I Borlénge erbjuds invanarna fem stadsbusslinjer samt &ven fyra linjer for nattrafiken. Trafiken &r
av heltdckande karaktar och ett stort fokus ligger pa att sikerstélla en geografisk upptagning.
Linjerna trafikerar bade i slingor och som “blindtarmar”, vilket strukturellt kan bidra till férvirring
for resenaren. I Tabell 3 nedan presenteras dven stadstrafikens utbud och trafikeringstider.

Tabell 3. Dagens stadstrafik i Borlange.

Stadstrafiken Borldnge

Linjenr. Linjestrackning Antal dubbelturer vardag Oppettid vardagar
Dala Airport - centrum - Ovre Tjarna 46 05-22.30

2 Borlénge sjukhus - centrum - Studieplan 44 05-23

3 Ovre Tjérna - centrum - Kvarnsveden 46 05-23

4 Centrum - Farjegdrdarna 31 06-22.30

5 Centrum - Medvaga - Bomsarvet 18 06.30-21.30

71 Nattrafik: centrum - Romme - centrum 1 01-02:30*

72 Nattrafik: centrum - Skraddarbacken - centrum 1 01-02*

73 Nattrafik: centrum - Kvarnsveden - centrum 1 00-02.30*

74 Nattrafik: centrum - Ornads — Torsdng - centrum 1 01-02.30%

*Endast trafik pd fredagar (natt mot I6rdag)
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4.5.3.2
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Figur 40. Falun stadstrafik ar 2023.

I Falun trafikerar i dagsldget fem stadsbusslinjer. Linjerna @r som i Borlange av yttackande
karaktar vilket innebar att ett stort fokus ligger pa att sdkerstélla en geografisk upptagning.
Linjerna trafikerar en hel del i slingor men aven i Falun finns ett antal "blindtarmar” som bussen
trafikerar i tva riktningar.

I Tabell 4 nedan presenteras linjernas utbud och trafikeringstider.

Tabell 4. Dagens stadstrafik i Falun.

Stadstrafiken Falun

Linjenr. Linjestrdackning Antal dubbelturer vardag  Oppettid vardagar
11 Slatta - Knutpunkten - Korsnds 46 05.00-23.00
12 Lugnet - Knutpunkten - O Farnby 43 05.30-22.30
13 Kéllviken — Knutpunkten - Stennéset 34 05.00-23.00
14 Tallen - Knutpunkten - Korsgarden 19 06.00-20.00
15 Resecentrum - Ingarvet - Resecentrum 7 06.00-18.00
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Figur 41. Stadstrafiken i Avesta ar 2023.

I Avesta trafikerar tva stadstrafiklinjer bAde Avesta och Avesta Krylbo. Linjerna &r likt de évriga
stdaderna utformade foér att ha en god upptagning, vilket resulterar i att linjenatet ar byggt med
slingor och olika kérriktningar for olika turer. Detta kan bidra till att skapa en férvirring for
resenaren.

I Tabell 5 nedan presenteras de bada linjernas utbud och trafikeringstider.

Tabell 5. Dagens trafik i Avesta.

Stadstrafiken Avesta

Linjenr. Linjestrdackning Antal dubbelturer vardag  Oppettid vardagar
31 Krylbo vastra — Avesta - Skogsbo 38 05.30-20.00
32 Avesta - Krylbo - Avesta 8 06.30-21.00
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.5.3.4 Ludvika

KOLLEKTIVTRAFIK

Figur 42. Stadstrafiken i Ludvika ar 2023.

Stadstrafiken i Ludvika bestar av fyra linjer. Linje 42 och 43 har samma rutt men gar at vars ett
hall i en slinga genom staden. Linjerna &r relativt parallella och vilket kan skapa férvirring att det
finns s& pass manga linjer som i manga delar trafikerar samma gator.

I Tabell 6 nedan presenteras stadstrafiklinjerna i Ludvika och deras utbud samt trafikeringstider.

Tabell 6. Dagens trafik i Ludvika.
Stadstrafiken Ludvika

Linjenr. Linjestrdackning Antal dubbelturer vardag  Oppettid vardagar
41 Ostanbo - resecentrum - Lasarettet 42 06.00-20.00
42 Resecentrum - Hogberget — Resecentrum 14 05.00-22.00
43 Resecentrum - Knutsbo - Resecentrum 13 05.30-23.00
44 Resecentrum - Jagarnds — Resecentrum 6 07.30-18.00
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4.5.3.5

Mora

Figur 43. Stadstrafiken i Mora ar 2023.

Mora ar en relativt utspridd stad med utspridd bebyggelse vilket ur ett kollektivtrafikperspektiv
kan vara svart att planera for. Detta resulterar i nuldget att fem linjer trafikerar Mora. En del
linjer &r parallella och som i Ludvika finns det tva linjer som gar samma rutt, 52 och 53, men at
olika hall. Linjenatet i Mora ar av yttackande karaktar.

I Tabell 7 nedan presenteras utbud och trafikeringstider for stadstrafiken i Mora.

Tabell 7. Dagens trafik i Mora.

Stadstrafiken Mora

Linjenr. Linjestrdackning Antal dubbelturer vardag  Oppettid vardagar

51 Hindriksheden - Lasarettet — Resecentrum - 10 06.00-17.30
Han&kni

52 Resecentrum - Krdkberg - Resecentrum 6 05.30-22.30

53 Resecentrum - Krdkberg - Resecentrum 5 06.00-18.00

54 Rdédmyren — Farnds - Resecentrum 2 08.00-15.00

55 Resecentrum - Ona - Resecentrum 4 07.00-16.30
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4.5.3.6  Sater
i

Figur 44. Stadstrafiken i Sater ar 2023.

I Sater erbjuds inv@narna en stadsbusslinje som trafikerar stérre delen av tétorten. Linjen gar
som en atta i slingor vilket kan skapa férvirring for resenaren. Trafiken &r av yttdckande karaktar.

I Tabell 8 nedan presenteras linjens utbud och dppettider.

Tabell 8. Dagens trafik i Sater.

Stadstrafiken Sater
Linjenr. Linjestrdackning Antal dubbelturer vardag  Oppettid vardagar
60 Torget - Rsen - Skénvik - torget — Rsen - Torget 3 08.30-17.00

4.5.3.7 Resandestatistik stadstrafiken

Totalt gjordes det 2 924 009 resor med stadstrafiken under 8r 2022 vilket utgér 38 % av det
totala resandet. Resandet skiljer sig &t mellan staderna och tatorterna med stadstrafik. Borlange
och Falun star fér majoriteten av resorna som gérs med stadstrafik medan Sater med enbart en
linje utgér minst antal resor.
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Figur 45. Resor per dag &r 2022 med stadstrafiken.

4.5.4 Flextrafik

I Region Dalarna erbjuds aven en flextrafik. Flextrafiken tillsammans med den anropsstyrda
trafiken finns till som ett komplement for den ordinarie trafiken. Flextrafiken behdver bestallas i
forvag och finns bade som helt anropsstyrda linjer samt som anropsstyrda turer pa linjer som
ocksa har linjelagda turer. Av regionens 195 linjer &r 55 flexlinjer.

Flextrafiken finns framst pa landsbygden och trafikeras oftast med mindre fordon utan kortldsare,
vilket gor att det &r svart att ta in biljettintékter fér turen (kontanter tas inte ldngre emot). Utdver
flextrafiken pa landsbygden finns dven stadsflex i tre stader, Borlange, Hedemora och Ludvika.
Stadsflexen trafikerar inom en zon men innebar att resenaren kan valja valfri start- och slutpunkt
inom den zonen.

Resandet med flextrafiken pa landsbygden har pa den mest trafikerade linjen ca 1 000 pastigande
per &r. Inom stadsflexen &r resandet nagot hégre, ca 9 000 pastigande i Borlange arligen.

4.5.5 Sjukresor

Inom Dalarna finns dven sjukresor att tillgd for de som &r i behov av det. Sjukresorna sker oftast
med taxi men en del resor sker &ven med den linjelagda trafiken. Sjukresorna har inte idag ndgon
samplanering med konventionella kollektivtrafiken pa sd vis att de inte koordineras. Det innebér
att manga sjukresor gar i fordon med endast en resenér per tur. Sjukresorna driver kostnader och
det finns dnskemal om att i framtiden 6ka méjligheterna for att samnyttja kollektivtrafiken och
sjukresorna i storre utstrackning.
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4.5.6 Skolskjuts

En del av den regionala busstrafiken ar antingen ren skoltrafik eller anpassad foér skolresor. Dessa
linjer har inte implicit analyserats i den har utredningen. Det férekommer aven en del skolresor
inom den allmanna kollektivtrafiken. Skoltrafiken behdver utredas vidare framover, se kapitel 9.2.

4.6 Stationer och bytespunkter

Det finns flera stérre bytespunkter inom kollektivtrafiken i Dalarna. Majoriteten av de stérsta
hallplatserna finns inom Falun och Borldnge men utanfér dessa tva orter finner man oftast de
stérre bytespunkterna i anslutning till jarnvagsstationerna. De stérsta bytespunkterna per
kommun som presenteras i Figur 46 nedan har mellan 6 till 24 trafikerande linjer. Dessa

hallplatser &r dven de som har flest avg%ng\ar per dygn i respektive kommun.

BYTESPUNKTER BUSS B ahdalsSkelan
; {\ sagnsen Maliangek \
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P40rsa busstn —— ) \
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Figur 46. Storsta bytespunkt per kommun i Dalarna ar 2023.

4.7 Biljetter och priser
Inom Region Dalarna finns ett antal biljettprodukter som resenaren kan képa vid flertalet
forsaljningsstallen:

e Enkelbiljetter

o App (swish, kort eller faktura)

o Biljettautomat (kort eller reskassa)

o Forsaljningsombud (kontanter, betalkort eller reskassa)
o Buss (Betalkort eller reskassa)

e Periodkort 30 dagar (séljs som fysiska kort hos ombud eller ombord p& bussen)
e Periodkort 30 dagar autogiro (Med autogiro dras kostnaden automatiskt varje manad.
Dessutom betalar kunden enbart fér 10 av 12 manader &rligen)
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o Arskort for Seniorer 65 ar + (finns i olika varianter)

e Foretagskort (finns bade som ars- och manadskort. Avdrag gérs pa registrerade foretags
anstdlldas 16n)

e Skolkort

Utdver biljetterna ovan séljs dven tagbiljetter via Tag i Bergslagen eller SJ. Dér &r det framst
enkelbiljett som sdljs men det finns aven vissa mdjligheter till pendlarkort.

I Tabell 9 nedan presenteras dven biljettpriset fér en enkelbiljett mellan samtliga kommuner i
Dalarna. Priset &r framtaget mellan kommunhuvudorter. Overgripande kan det ndmnas att
biljettpriserna for enkelbiljetter ligger hogt i férhallande till 6vriga Sverige.

Tabell 9. Biljettpriser mellan orterna i Dalarna ar 2023. Tabellen anger priset for enkelbiljett for en vuxen

resenar.
C
c 9]
o 3
(0 (0]
* 0 S ey o
E o 2 S 2 © g 2 ko] 2 X
© c 2 = o i o = “© c c © > ©
o 3 2 3 o ] o 9 T S o 2 ;o] c a
= © o S £ > 9 ‘© s} ‘© © o] o o 9
<L = > a n < T n o0 L (O] — o = (@]
Alvdalen* 35 137 120 187 205 205 187 171 154 137 137 120 103 69 69
Malung-Salen 137 35 86 187 205 205 187 171 154 171 137 154 137 120 103
Vansbro 120 86 35 137 154 154 137 120 103 120 86 103 120 86 86
Ludvika 187 187 137 35 52 120 103 86 69 86 86 103 120 154 154
Smedjebacken 205 205 154 52 35 137 120 103 86 103 103 120 137 171 171
Avesta 205 205 154 120 137 35 52 69 86 103 103 120 137 171 171
Hedemora 187 187 137 103 120 52 35 52 69 86 86 103 120 154 154
Sater 171 171 120 86 103 69 52 35 52 69 69 86 103 137 137
Borlange 154 154 103 69 86 86 69 52 35 52 52 69 86 120 120
Falun 137 171 120 86 103 103 86 69 52 35 69 69 69 103 103
Gagnef 137 137 86 86 103 103 86 69 52 69 35 52 69 103 103
Leksand 120 154 103 103 120 120 103 86 69 69 52 35 52 86 86
Rattvik 103 137 120 120 137 137 120 130 86 69 69 52 35 69 69
Mora 69 103 86 154 171 171 154 137 120 103 103 86 69 35 35
Orsa 69 103 86 154 171 171 154 137 120 103 103 86 69 35 35

Snittkostnad 136 145 110 112 127 125 110 99 87 92 86 91 95 108 106

4.8 Trafikekonomi

Kollektivtrafiken (buss) i Dalarna hade under 2022 en totalkostnad pa ca 645 miljoner kr
samtidigt som intékter uppgick till ca 157 miljoner kr. Detta ger en kostnadstackningsgrad (KTG)
pa ca 24%. Att kollektivtrafik generellt sett inte har en hég KTG &r inte ovanligt och det &r oftast
endast ett fatal linjer i hela landet som kan nd mot 100%. I Figur 47 nedan presenteras kostnad
per resa per linje i Dalarna under 2022. Kostnaden per resa varierar i hdég grad mellan linjerna
fran lagsta pa linje 31 (43 kr) till hégsta pa linje 392 (39 738 kr). Nar man studerar kostnaden
per resa &r det viktigt att ha i atanke att Ianga linjer i princip alltid kommer ha en hégre kostnad
an exempelvis en kort stadsbusslinje. Det &r darfor inte ovanligt att kostnaden per resa ar hégre
for region-/landsbygdstrafik jamfort med stadstrafik. Med detta i atanke &r det inte ovantat att v
ser flera landsbygdslinjer, speciellt i fjallomraddena, som har en mycket I18g KTG. Samtidigt ser vi
dven flera linjer i omradena kring Ludvika, Borldnge, Falun, Hedemora och Avesta som har en
relativt hég kostnad per resa.
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Figur 47. Kostnad per resa per linje ar 2022.
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5. Identifierade brister samt planeringsprinciper for
kollektivtrafiken

5.1 Brister

Ramboll har i utredningen identifierat ett antal brister som paverkar kollektivtrafiken i Dalarna
negativt idag. De Overgripande bristerna som identifierats listas nedan:

Det saknas en overgripande linjekarta 6ver lanet

Tagtrafiken i regionen och framfor allt i vissa korridorer &r fér svag

Busstrafiken i regionen har manga linjevarianter. Bade i samma strdk och for en specifik
linje. Detta skapar forvirring och otydlighet for resenaren

Det féorekommer en stor mangd trafik i slingor. Trafik i slingor bidrar till att resendren inte
kan resa samma stricka i bagge riktningar. Det kan paverka restiden till och fr&n den
malpunkt som resenéren har. Dessutom &r trafik i slingor ineffektivt och kostnadsdrivande
Linjenstet &r uppbyggt av ett mycket stort antal mindre linjer med 13gt utbud. Ofta &r
trafiken parallell vilket ocksa bidrar till en otydlighet och en ineffektivitet

Det saknas en féljbar nummersattning pa regionens linjer

Det férekommer fér manga linjer oregelbundna tidtabeller

Det saknas en tydlig koppling mellan t&g- och busstrafik i manga fall

Ovan listade brister &r de som &r med till att bidra till att Dalarna och Dalatrafik far mindre bra
betyg i de undersdkningar som kollektivtrafikbarometern genomfér. Mer om hur dessa brister kan
hanteras presenteras bade i avsnitt 5.2 Planeringsprinciper samt i kapitel 7 Linjenatsférslag.

N&gra identifierade exempel pd brister visas i figurerna nedan.

Tidtabellen géller 11 december 2022 ~ 18 juni 2023 Uppdate!
m Resecentrum - Knutsbo - Hogberget - Resecentrum

N2 2 & o . 2 p 2>
N N F g & & & & G‘ﬁ“’& N N N SN
WE VS P & & &° & ¥ Ve O O O D¢
& O oo & S & & ¢ O ©OF L O
T Ve Feo S & o @ & FE B N T &
Anm Mandag-fredag
05.40 05.47 05.49 05.51 05.56 05.59 06.05
06.25 06.32 06.34 06.36 06.41 06.44 06.50
07.25 07.32 07.34 07.36 07.41 07.44 07.50
08.25 08.32 08.36 08.39 08.41 08.46 08.49 08.55
09.55 10.02 10.04 10.06 10.11 10.14 10.20
11.55 12.02 12.04 12.06 12.11 12.14 12.20
13.55 14.02 14.04 14.06 1411 14.14 14.20
14.25 14.32 14.36 14.39 14.41 14.46 14.49 14.55
15.25 15.32 15.36 15.39 1541 15.46 15.49 4555
16.25 16.32 16.36 16.39 16.41 16.46 16.49 16.55
17.25 17.32 17.34 17.36 17.41 17.44 17.50
18.25 18.32 18.34 18.36 18.41 18.44 18.50
2240 2247 2249 2251 2256 2259 23.05

Figur 48. Oregelbundenhet i tidtabellen med olika avgangstider varje timme.
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Figur 49. Lln]e 244 korvag i "attor" mellan Borlange och Falun.
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Figur 50. Linje 2 kor endast enstaka turer till Domnarvets skola och bor darfor inte visas i reseplaneraren varje
avgang.
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5.2 Planeringsprinciper

5.2.1 Integrera kollektivtrafiken tidigt i samhadllsplaneringsprocessen

Att prioritera tillganglighet fér gdng-, cykel- och kollektivtrafik &r en viktig del av
planeringsstrategin for att skapa en hallbar och attraktiv stad och region. Om kollektivtrafiken ska
ha mojlighet att bli ett attraktivt resealternativ ar det viktigt att ta hansyn till kollektivtrafiken i
ett tidigt planeringsskede. Detta sdkerstéller en effektiv kollektivtrafik med god framkomlighet
och yttackning. Riskerna med att inte inkludera kollektivtrafik i samhallplaneringsprocessen ar att
det inte finns utrymme for kollektivtrafiken i omrdden samt att den inte kan planeras som énskat.
Detta skapar hinder fér att kollektivtrafiken ska ges méjligheten att bli ett hallbart och attraktivt
resealternativ.

5.2.2 Té&nk spadrvag/tdg — kor buss

Att buss kors pad konventionella gator och vagar medfér bade positiva och negativa aspekter
beroende pa vilka planeringsprinciper som nyttjas. Bussar &r flexibla ur den syn att de kan
trafikera ett befintligt vagnat, hallplatser kan s&ttas upp pa kort tid beroende pa utformning och
kérvagar kan justeras relativt enkelt beroende pa plats. Detta ar bade bussens férdelar men dven
nackdelar beroende p3 linjens syfte. Flexibilitet kan enkelt leda till kortsiktiga I6sningar med
bristande framkomlighet som direkt paverkar kollektivtrafikens attraktivitet da kértiden blir I13ng,
kérvagar blir krokiga och det skapas en tréskel for resendren att férsta hur linjen trafikerar.
Sparvég och tagtrafik har generellt ett stérre upptagningsomrade, genare kérvédgar, langre mellan
hallplatser/stationer samt ett mer statiskt uppldgg gentemot busstrafik. Detta &r ett syns&tt som
dven gar att applicera pa busstrafik beroende p3 linjernas syfte. For stérre stadslinjer eller
regionalt viktiga regionlinjer ar det viktigt att f& ner restidkvoten for att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet gentemot bilen. Dessa linjer bér planeras for gena kérvagar med fa stopp och hég
framkomlighet, precis som for sparvag och tag. Férutom att 6ka attraktiviteten har bussens
kérvag dven en stor paverkan pa kostnaden som visas i Figur 51 nedan.

Trafikkostnader
| — o —
el | — |
- - I —
| —| | —
I — I [ | —
- - CcCc Cac,3
Rak linje, fa stopp Krokig linje, fler stopp Ringlinje, manga stopp
Kostnad 100 % Kostnad ungefir 200 % Kostnad ungefir 350 %

Figur 51. Visualisering av hur korvag paverkar kostnad.

5.2.3 Tank "hela resan” med smidiga, effektiva bytespunkter

Ett kollektivtrafiknat bestdr oftast av flera olika trafikslag och fordonstyper sdsom tag, sparvag,
tunnelbana, stadsbuss, regionbuss och anropsstyrd trafik. Ett attraktivt och hallbart
kollektivtrafiknét bér planeras utifran en balans mellan effektivitet och resenarernas behov.
Nyttan fér de olika trafikslagen 6kar nar trésklarna for byten minimeras. Nar tidtabeller for olika
linjer eller trafikslag synkas kan bytestid minska. Hog turtdthet ger ocksa kortare byten och kan
dven pa sikt 6ka antalet resor. Byten ska generellt hdllas korta, de ska erbjuda gena gdngvagar
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samt god information fér att forenkla bytet for resenaren. Bytes- och knutpunkters placering fér
dven tas i atanke kopplat till resendrernas malpunkter. En knutpunkt bér placeras sa nara
resenarernas malpunkt som mojligt for att erbjuda hela resan for resenérerna.

5.2.4 Lokalisera malpunkter vid kollektivtrafikknutpunkter

Det gar dven att vdnda pa resonemanget fran férra avsnittets sista mening, att istéllet lokalisera
resenarernas malpunkter vid kollektivtrafikpunkter. Platser som hégskolor/universitet, sjukhus,
kopcentrum och arbetsplatsomrdden genererar héga resandefléden och bér om méjligt placeras i
narhet till kollektivtrafiken och dess knutpunkter. Detta ger studenter, arbetare och konsumenter
ett smidigt och effektivt transportmedel for att ta sig till och frdn platsen med minimala hinder
sasom langa gdngvégar. Det finns flera goda exempel pd denna planeringsprincip och nedan bild
ar fran Hyllie i sédra Malmd. Under Hyllie Stationstorg passerar bade regionala Oresundstdg samt
lokala P&gatdg med uppgdng mitt pa torget. P& Hyllie Boulevard passerar flera stads- och
regionlinjer. P8 bilden syns &ven kdpcentret Emporia och Malmé Arena som bada genererar
méanga anstéllda och besckare.

Figur 52. Hyllie Station i sddra Malmo.

5.2.5 Planera for en god restidskvot

Restidskvot &r ett matt for att for att mata kollektivtrafikens attraktivitet gentemot bil.
Restidskvoten mater relationen mellan hur 13ng tid en resa mellan punkt A och B tar med bil
kontra kollektivtrafik. En resa som med bil tar 30 min och med kollektivtrafik tar 45min ger en
restidkvot pa 45/30=1,5. Restidkvoter under 1 anses som mycket bra och ger kollektivtrafiken en
hég attraktivitet d@ resan gar snabbare med kollektivtrafik &n med bil. S&dana restidskvoter
uppnas generellt enbart med tdg da de fardas i hdgre hastigheter, har fa stopp och gena
koérvégar. Restidskvoten pdverkas av flera faktorer och ndgra exempel pa de viktigaste faktorerna
ar hur kollektivtrafiken prioriteras i vdgutrymmet och stéderna, avstand mellan hallplatser,
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biljettvisering/kép av biljett, fordonsutformning (ex. antal dérrar) samt kérvdg. Kollektivtrafikens
restidskvot paverkas &ven positivt om bilresorna gar langsammare, exempelvis genom att
begransa bilens framkomlighet i stadsk&rnor. Resultatet av en I13g restidskvot skapar inte enbart
en hégre attraktivitet utan bidrar dven till att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel vilket framgar
i Figur 53 nedan.

05
0.8
0,7
0.6 s
0.5 —=
0.4 et s y = 0,4185x™""
03 E.

0,2
01

K.ollektivtrafikandel

Restidskvot

Figur 53. Samband mellan restidskvot och kollektivtrafikens marknadsandel. (kdlla: Handbok for attraktiv
kollektivtrafik)

5.2.6 Planera for en balanserad tiackningsgrad

Kollektivtrafikens kostnadstackningsgrad (KTG) visar hur stor del av intdkterna som tacker
kostnaderna. En KTG pd 100% innebér att intdkterna &r lika stora som kostnaderna. Det &r inte
realistiskt att ett kollektivtrafiknat ndr en KTG pad 100% da kollektivtrafiken har en viktig social
roll i samhallet. Densiteten i stadsdelar och samhéllen skiljer sig kraftigt men det &r anda viktigt
att se till att kollektivtrafiken ndr en sd stor del av samhéllet som majligt. Det &r viktigt att
balansera den sociala rollen gentemot den ekonomiska effektiviteten av kollektivtrafiksystemet.

Inom ett kollektivtrafiksystem kan det forekomma stora skillnader mellan linjers KTG. Generellt
nar stadslinjer i storre tatorter en hdgre KTG medan regionlinjer som trafikerar mindre tatorter
med I18g befolkningstathet en lagre KTG. Aven regionalt viktiga strdk kan ha svart att nd en hog
KTG da en 18ng resa generellt genererar en 13g KTG da fordonen har en begrénsad kapacitet. Att
satta upp mal kring KTG &r av stor vikt som bér kopplas mot utvecklingen av kollektivtrafiken pd
sikt for varje lan.

5.2.7 Arbeta for natverkseffekter

D3 kollektivtrafikens uppgift &r att transportera ett stort antal manniskor med olika start- och
malpunkter samtidigt &r det viktigt att planera for 6kade natverkseffekter. Ett linjenat kan
utformas pa flera olika satt for att tdcka en stad eller en region och vanligtvis bendmns antingen
skraddarsydda nar eller baslinjenat som visas i Figur 54. Ett skraddarsytt nat innefattar ett stort
antal linjer med bade snabbférbindelser och lokala linjer utformat fér sa fa byten som méjligt.
Alternativet baslinjenat innebar i stallet farre linjer dar alla resor gors méjliga med byten. Ett
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baslinjenat med bra utbud och synkade tidtabeller

. ) . B . Skraddarsytt nit Baslinjenit
kan minska uppoffringen resendrerna behdver goéra
vid byten. Genom att planera for farre direkta
forbindelser, fokusera pa starka strak och stélla
hégra krav pa korta och effektiva byten kan man

oka natverkseffekterna. Hagtrafiklinjenat Baslinjent
(god turtithet i hogtrafik)

5.2.8 Utoka kollektivtrafikens

upptagningsomrdde
Kollektivtrafiken kan starkas och 6ka sitt
upptagningsomrade genom kompletterande Lagtrafiklinjenat Baslinjeniit
mobilitetstjénster och infrastruktursatsningar. (far e turee i Migtrarik)
Mobility as a Service (MaaS)/Mobilitet som tjanst
inkluderar exempelvis bokningstjanster som
hyrcykelsystem, elscootrar eller bilpooler. Genom
att samordna dessa typer av tjanster med befintlig Expresslinjer Baslinjentt
kollektivtrafik finns det stor potential att 6ka (farstirker i rusningstrafik) (hog turtathet i rusningstrafik)

upptagningsomradet dd det 6ppnas nya

transportméjligheter pa strackor som f

kollektivtrafiken tidigare inte kan na. m& | D—/ \\

Pendlarparkeringar i anslutning till stérre o o .

Servicelinjendt Flexlinenit/lokalbusslinjer

bytespunkter ar en form av infrastruktursatsning (kompletterar baslinjengtet

som likt Maa$S stérker kollektivtrafiken och minskar och ar tilgingligt o all=)

biltrafiken i speciellt stdder. Resendrer som har

I&ngt till ndrmsta hallplats far genom

pendlarparkeringar méjlighet att enbart nyttja bil

for en kort del av resan och fortsatta med o Ry S

kollektivtrafiken. Satsningar pd cykelstall i (helhetsnitet &r robust
i i . ° och enkelt att anvénda)

anslutning till stationer och hallplatser har samma

funktion som pendlarparkeringar da det maojliggor Figur 54. Olika alternativ for att "bygga” ett

for resenarer att antingen cykla till sin ndarmsta linjenat.

hallplats alternativt cykla fran hallplatsen till arbete

eller studier. Alla dessa komplement kan &ven samlas i mobilitetshubbar pa stérre knutpunkter

vilket mdjliggor flertalet transportmdjligheter. For att undvika konkurrens mellan de olika

transportmdjligheterna ar det viktigt att samordna och satta riktlinjer fér hur de olika

transportslagen kan komplettera varandra.
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Figur 55. Visualisering av en mobilitetshubb.
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Definition av basutbud i Dalarna

I utredningen kommer tre scenarier av utbud att presenteras. Utbudsnivderna baseras pa
scenarierna:
e Scenario 1: Scenario med basutbud enligt utpekad inriktning i Trafikférsérjningsprogram
e Scenario 2: Scenario med samma produktion som i nuldget
e Scenario 3: Scenario med minskning av dagens produktion ~ -10%.

Huvudscenariot féljer en inriktning och utveckling som for befolkningen i Dalarna skulle innebara
ett mycket bra utbud och resméjligheter tvérs 6ver ldnet. Basutbudet for det scenariot gar i linje
med den inriktning och de mal som &r utpekade i regionens trafikférsérjningsprogram.

Trafiken kommer att struktureras och delas in i resrelationer fér den regionala trafiken, samt i
stora och sma stader for de stader dar stadstrafik foreslds. Resrelationerna delas in i starka och
medelstarka resrelationer. Ovrig regiontrafik klassificeras som landsbygdstrafik. Berrda
resrelationer definieras enligt en beddmning av foéljande faktorer:

e Befolkningsunderlag

e Kollektivtrafikresande idag

e Exploatering och utveckling

Faktorerna viktas inte, utan en generell bedémning enligt faktorerna ligger till grund for vilken
trafikkategori som linjen ska tilldelas.

6.1 Scenariol & 2

For scenario 1 och 2 féreslds ett basutbud enligt beskrivningar nedan. Skillnaden mellan scenario
1 och 2 &r framst trafiken fér de mindre orterna pa landsbygden. Med scenario 1 féreslds att
dagens landsbygdslinjer som trafikerar de mer glesbefolkade delarna blir kvar pa de platser dar
det redan finns trafik. For scenario 2 kommer istédllet en del av denna trafik att bli anropsstyrd
med fokus pa att mata resenérer till h3llplats med starkare trafik.

Tabell 10. Férslag pa regionalt basutbud fér scenario 1 & 2.

Basutbud
Starka resrelationer
Stracka Typ av resrelation Oppettider Utbud vardagar
vardagar
Delregionalt pendlarstr@k mellan regionens tva 10-minuterstrafik i peak
Borlédnge - Falun storsta tillvaxtorter med hogt 05-24 Ovrig tid 30-minuterstrafik
kollektivtrafikresande och hdg resandepotential
Delregional I ak hé 20-minuterstrafik i peak
Smedjebacken - Ludvika elregionalt pend arstra. med hog 06-22 L . P .
resandepotential Ovrigt tid 30-minuterstrafik

20-minuterstrafik i peak
06-22 Ovrig tid 30-60-
minuterstrafik

Delregionalt pendlarstrak med hog

Mora - Orsa -
resandepotential

. R Delregionalt arbetspendlingsstrak med hogt 30 minuterstrafik i peak
Borlange - Séater R X - . 06-22 ..
kollektivtrafikresande och hog resandepotential Ovrig tid 60-minuterstrafik
Delregionalt arbetspendlingsstrak med hég 30 minuterstrafik i peak
Borlange - Gagnef resandepotential. 06-22 Ovrig tid 60-minuterstrafik

Tagtrafik som viktigt trafikslag

° 30 minuterstrafik i peak
Leksand - Rattvik Delregionalt pendlarstrak med hog potential 06-22 .
Ovrig tid 60-minuterstrafik
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Medelstarka resrelationer

Stracka Typ av resrelation

Regionalt viktigt strdk som delvis trafikeras

Avesta - Borla -Fal
vesta orlange (-Falun) med t8g. Busstrafik viktigt komplement.

Regionalt viktigt strdk som framst trafikeras
med t8g. Busstrafik kompletterar pd
delstrackor

Borldnge - Mora (-Orsa)

Regionalt viktigt strék. Aven stor andel turism
under perioder. T8gtrafik p8 Vésterdalsbanan
som delar av utbudet*.

Borldnge - Malung (-Sélen)

Ett regionalt utpekat strak men ndgot svagare
som resrelation. Darav placering under
medelstarka resrelationer

Hedemora - Falun

Delregionalt pendlarstrdk med potential for
6kat kollektivtrafikresande. Tagtrafik som
viktig del

Borldnge - Ludvika (-
Smedjebacken)

Falun - Leksand Delregionalt viktigt strak

Falun - Réattvik Delregionalt viktigt strak

Viktigt str8k ur sjukvardssynpunkt. Aven under

M - Al | -1
ora vdalen (-Idre) turism-sasong viktig for turismen

Svag - medelstark relation men fyller en viktig

Mal -M
alung ora funktion for resor till vard i Mora

Falun — Svérdsjo — Enviken Bra kollektivtrafikresande i relationen.

Medelstark resrelation med relativt bra

Leksand - Siljansnas
resandeunderlag

Oppettider
vardagar

06-22

06-22

06-20

06-20

06-22

07-20

05-22

07-20

06-20

06-20

06-20

Utbud vardagar

60-minuterstrafik

60-minuterstrafik

60-minuterstrafik for tag
och buss

60-minuterstrafik (som
bast 30 min under peak)

30-minuterstrafik i peak
Ovrig tid 30-60
minuterstrafik
60-minuterstrafik
30-minuterstrafik i peak
Ovrig tid 60-minuterstrafik
60-minuterstrafik morgon
och eftermiddag
Ca 5 dubbelturer Mora -
idre
6-8 dubbelturer under
vardagar
Timmestrafik

Timmestrafik

*I framtiden kan tgtrafik pd Véasterdalsbanan komma att inféras. P& kort sikt kan dock en attraktiv busstrafik

utgéra ett bra utbud for invanare i stréket Malung - Borlange.

Fér 6vriga landsbygdstrafik galler utbud enligt storlek pa tatorten. Om tétorten ligger langs en
utpekad resrelation kan utbudet vara hégre @n det som anges i tabellen nedan:

Tabell 11. Forslag pa utbud baserat pa ortsstorlek for landsbygdstrafiken for scenario 1 & 2.

Utbud vardagar
(antal dubbelturer)

Ortsstorlek Typ av trafik

Utbud lordagar (antal
dubbelturer)

Utbud sdndagar
(antal dubbelturer)

0-499 Anropsstyrd trafik till 5%
narmsta tatort med
kollektivtrafikknutpunkt

500-999 Linjelagd trafik med lagre 7
utbud

1000-2500 Linjelagd trafik med utbud 10

aven under helg

0

0

*Skillnaden mellan scenario 1 & 2 &r att anropsstyrd trafik fores|ds for ortsstorlekar pd 0-500 invanare for
scenario 2, medan det i scenario 1 fortsatter vara linjelagd trafik i m8nga orter med den har storleken.

Ovriga orter ticks in av de utpekade resrelationerna.
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For stadstrafiken foreslds foljande utbudsniva fér bdde scenario 1 och 2:

Tabell 12. Forslag pa utbud for stadstrafiken for scenario 1 & 2. Stadstrafiken delas upp i stora och sma stédder.

Basutbud
Stora stader
Stad Typ av trafik Oppettid Oppettid Oppettid Utbud
vardag lordag sondag
10-minuterstrafik som
hogst i peak under
. vardag
Borlédnge 05-24 06-03 06-22 . )
Hégfrekvent stadstrafik med Halvtimmestrafik
hégt utbud under rusning. l6rdag
Ovriga tider bra utbud med Timmestrafik séndag
generdsa dppettider. Aven ett 10-minuterstrafik som
hégt utbud under helgen hogst i peak under
Falun 05-24 06-03 06-22 vardag
Timmestrafik 16rdag &
séndag
Sma stader
Stad Typ av trafik Oppettid Oppettid Oppettid Utbud
vardag lordag sbndag
Halvtimmestrafik
Frekvent stadstrafik med fokus under peak p&
pé resande till och frdn centrum. vardagar.
Ludvika Medelhégt utbud under 05-20 08-18 08-18 Timmestrafik ovrig tid.
vardagar. Lagt-medelutbud Timmestrafik 16rdagar.
under helg. En tur varannan
timme sdndag.
. Halvtimmestrafik
Freokvent stadstrafik med fokus under peak p&
pa resande mellan centrum, vardagar.
Avesta Krylbo och Skogsbo. Medelhdgt 06-22 07-18 07-18 ] o
utbud under vardagar. Lagt- Tlhmmestraﬂ‘k 0_\_/”9 tid.
medelutbud under helg. T|mmest.|.-af|k lordag &
sondag.
L8gfrekvent stadstrafik med Timmestrafik under
fokus p& transport mellan Mora vardagar. Under helg
Mora 06-22 (08-18) (08-18) trafikeras linje mellan

och Morastrand samt till och fran
lasarettet.

lasarett och centrum
med timmestrafik.

6.2 Scenario 3

For scenario 3 foreslds ett basutbud pd ungefar samma nivd som for scenario 1 och 2. Det sker
framst forandring pa de linjer som trafikerar utanfér de starka- och medelstarka resrelationerna,
dvs. landsbygdstrafiken. For landsbygdstrafiken minskar utbudet i snitt med 1-2 dubbeltur per
linje for att halla nere produktionen. Detta véljs strategiskt for att sékerstélla flest resurser till de
utpekade starka- och medelstarka resrelationerna samt stadstrafiken, d& det &r dar som resandet

ar som storst.

Utover detta sker ocksd mindre fordndringar mellan Borlange - Falun, dar ett antal turer plockas
bort. Inom stadstrafiken minskas antalet turer i Borlange, Falun och Avesta. I Borldnge och Falun
blir utbudet som hégst 4 turer/h, dvs. ett turintervall pd 15 minuter. Dessutom erbjuds inte lika

manga turer utanfér hogtrafikperioder (peak).
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Tabell 13. Forslag pa regionalt basutbud for scenario 3.

Basutbud
Starka resrelationer
Stracka Typ av resrelation Oppettider Utbud vardagar
vardagar
Delregionalt pendlarstrdk mellan regionens tva 10-minuterstrafik i peak*
Borldnge - Falun storsta tillvaxtorter med hogt 05-24 Ovrig tid 30-minuterstrafik
kollektivtrafikresande och hég resandepotential
i 3 6 20-minuterstrafik i peak
Smedjebacken — Ludvika Delregionalt pendlarstra.lk med hdg 06-22 3 p
resandepotential Ovrigt tid 30-minuterstrafik
Delreqionalt dlarstr3k med hé 20-minuterstrafik i peak
elregionalt pendlarstrak med hég .
Mora - Orsa resandepotential 06-22 Ovrig tid 30-60-
minuterstrafik
i i a 5 30 minuterstrafik i peak
Borlange — Sater DeIrEfg|ona.1It arbetspendhnﬂgsstrak med hogt. 06-22 > p
kollektivtrafikresande och hdg resandepotential Ovrig tid 60-minuterstrafik
Delregionalt arbetspendlingsstrék med hég 30 minuterstrafik i peak
Borlédnge - Gagnef resandepotential. 06-22 Ovrig tid 60-minuterstrafik
T;‘Sgtrafik som viktigt trafikslag
L . o . . 30 minuterstrafik i peak
Leksand - Rattvik Delregionalt pendlarstrak med hég potential 06-22 L . .
Ovrig tid 60-minuterstrafik
Medelstarka resrelationer
Stracka Typ av resrelation Oppettider Utbud vardagar
vardagar
. Regionalt viktigt strdk som delvis trafikeras . )
Avesta - Borl -Fal o o 06-22 60- terstrafik
vesta orlange (-Falun) med tag. Busstrafik viktigt komplement. minuterstratl
Regionalt viktigt strék som framst trafikeras
Borldnge — Mora (-Orsa) med t8g. Busstrafik kompletterar pd 06-22 60-minuterstrafik
delstrackor
Regionalt viktigt strdk. Aven stor andel turism . S es 40
60- terstrafik for t.
Borldnge - Malung (-Sélen) under perioder. T8gtrafik pd Vésterdalsbanan 06-20 minuterstraflk 1or tag
och buss
som delar av utbudet*.
N . Delregionalt pendlarstrdk med potential for 30-minuterstrafik i peak
Borlange - Ludvika (- okat kollektivtrafikresande. Tagtrafik som 06-22 Svrig ti
Smedjebacken) Kre . lag Ovrig tid 30-60
viktig del minuterstrafik
Falun - Leksand Delregionalt viktigt strak 07-20 60-minuterstrafik
L . L o 30-minuterstrafik i peak
Falun - Réattvik Delregionalt viktigt strak 05-22 .
Ovrig tid 60-minuterstrafik
60-minuterstrafik morgon
" Vikti &k ur sjukva kt. A och eftermidda
Mora - Alvdalen (-Idre) iktigt str.a ur :%JU var.clssyn?un t. ven under 07-20 9
turism-sasong viktig for turismen Ca 5 dubbelturer Mora -
idre
Malung - Mora Svagt - medglsta.r.'k relatio.n m:en fyller en viktig 06-20 6-8 dubbelturer under
funktion for resor till vard i Mora vardagar
Falun - Svérdsjo — Enviken Bra kollektivtrafikresande i relationen. 06-20 Timmestrafik

*Linje 100 plockas bort och endast DalaExpress 1 erbjuder snabba resor mellan Borldange - Falun.
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For landsbygdstrafiken foreslds ett ndgot lagre utbud i scenario 3, se tabellen nedan.

Tabell 14. Forslag pa utbud baserat pa ortsstorlek for landsbygdstrafiken for scenario 3.

Ortsstorlek Typ av trafik Utbud vardagar Utbud lordagar (antal Utbud sondagar
(antal dubbelturer) dubbelturer) (antal dubbelturer)
0-499 Anropsstyrd trafik till 4* 0 0

narmsta tatort med
kollektivtrafikknutpunkt

500-999 Linjelagd trafik med lagre 6 0 0
utbud
1000-2500 Linjelagd trafik med utbud 8 4 4

aven under helg

*Trafiken féresl3s bli anropsstyrd.

For stadstrafiken foreslds utbudet enligt tabellen nedan.

Tabell 15. Forslag pa turutbud for stadstrafiken for scenario 3. Stiaderna delas in i stora och sma stader.

Basutbud
Stora stader
Stad Typ av trafik Oppettid Oppettid Oppettid Utbud
vardag lordag sbndag
15-minuterstrafik som
hogst i peak under
. vardag
Borlange 05-24 06-03 06-22 ) )
Hogfrekvent stadstrafik med Halvtimmestrafik
hoégt utbud under rusning. l6rdag
Ovriga tider bra utbud med Timmestrafik séndag
generdsa dppettider. Aven ett 15-minuterstrafik som
hégt utbud under helgen hogst i peak under
Falun 05-24 06-03 06-22 vardag
Timmestrafik 16rdag &
séndag
Sma stader
Stad Typ av trafik Oppettid Oppettid Oppettid Utbud
vardag lordag sbndag
Halvtimmestrafik
Frekvent stadstrafik med fokus under peak p&
pé resande till och frn centrum. vardagar.
Ludvika Medelhégt utbud under 05-20 08-18 08-18 Timmestrafik 6vrig tid.
vardagar. Lagt-medelutbud Timmestrafik 16rdagar.
under helg. En tur varannan

timme sondag.
Halvtimmestrafik
under peak pd
vardagar.
Timmestrafik dvrig tid.
Timmestrafik 16rdag &
sbndag.

Frekvent stadstrafik med fokus
pé resande mellan centrum,
Avesta Krylbo och Skogsbo. Medelhogt 06-22 07-18 07-18
utbud under vardagar. Lagt-
medelutbud under helg.

Timmestrafik under
vardagar. Under helg
06-22 (08-18) (08-18) trafikeras linje mellan
lasarett och centrum
med timmestrafik.

L8gfrekvent stadstrafik med
fokus pa transport mellan Mora
och Morastrand samt till och fran
lasarettet.

Mora
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7. Linjenatsforslag

For utredningen har ett linjenatsforslag tagits fram i samarbete med Region Dalarna. Férslaget ar
tankt att beskriva hur ett kommande kollektivtrafiknat i regionen ska kunna méta de mal som
finns kopplat till ett 6kat kollektivtrafikresande och battre trafikutbud i regionen. M3let med det
nya kollektivtrafiknatet &r ocksd att skapa ett enklare och mer attraktivt kollektivtrafiknit som
ska locka fler resenarer och 6ka kollektivtrafikens marknadsandel. Féreslagna utbudsnivaer
bygger pa de scenarier som beskrivs i kapitel 6.

7.1 Fokuspunkter

Utifrdn genomférd nuldges- och bristanalys i kombination med de planeringsprinciper som tidigare
beskrivits har ett antal specifika fokuspunkter for kollektivtrafiken i Dalarna legat till grund for
3tgardsforslaget som presenteras i detta kapitel.

I utredningen har féljande fokuspunkter legat till grund fér arbetet med att ta fram ett
dtgardsforslag for regionens kollektivtrafik:

Generella fokuspunkter:
e Minska mangden parallell trafik
e Ta bort trafik i slingor for likartad trafikering i bagge riktningar
e Taktfasta tidtabeller
e Gena linjedragningar
T&g som bas for I&nga, regionala resor
Anknytning till tdg
Knyta samman regionens noder med kvalitativ kollektivtrafik
Linjer/trafik utanfér Dalarna har inte forandrats utan trafikeras som idag

Starka resrelationer:
¢ Inférandet av konceptet DalaExpress
e Utvecklad och férenklad trafik i relationen Borlange - Falun
e Mer attraktiv trafik Smedjebacken - Ludvika
e Fokus pa snabba resor och hég kapacitet

Medelstarka resrelationer:
e Forstarkt trafik i ett antal relationer
e Fortydligande kring linjens syfte
e Trafik i slinga plockas bort
e "Dubbla linjer”, dvs linjer som trafikerar i varsin riktning i en slinga plockas bort

Ovrig landsbygdstrafik:
¢ Knyta samman trafiken till bytespunkter dar starkare trafik finns
e Ersatta svagt utnyttjade linjer med anropsstyrd trafik

Stadstrafik Borldange:
e Fyra linjer i stallet for fem
e Genomgaende linjer, dvs linjer som inte har andhallplats i centrum
e Borttagning av dagens nattrafik
e Ingen trafikering i slingor eller med "blindtarmar”
e Borttagning av regiontrafik som goér stadsbussarbete i Borldnge
e Borlange Resecentrum som ny central bytespunkt
e Fokus pa attraktivt utbud
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Stadstrafik Falun:
e Fyra linjer i stallet for fem
e Genomgaende linjer, dvs linjer som inte har andhallplats i centrum
e Langre oppettider
e Borttagande av trafikering i slingor
e Borttagning av regiontrafik som fungerar som stadsbuss
e Falun Resecentrum och Knutpunkten som central karna
e Fokus p3 attraktivt utbud

Mindre stader:
e Minska antalet linjevarianter
e Forenkla trafiken och 6ka forstaelsen fér den
e Infor knutpunktsupplagg om majligt
e Skapa genomgaende linjer
e Ta bort trafik i slingor och “blindtarmar”

I figuren pa nésta sida visas det foreslagna kollektivtrafiknatet dversiktligt med de “lager” som
forslaget innebar. Atgardsforslaget delar in trafiken i resrelationer och stider. Resrelationerna
delas in i starka och medelstarka resrelationer samt 6vrig landsbygdstrafik. Utdver detta erbjuds
aven stadstrafik i fem av regionen stader.

62



Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

Figur 56. Oversyn over de olika lagren av trafik som dtgirdsforslaget innebir. Trafiken delas in i tdg, starka
resrelationer, medelstarka resrelationer, 6vrig landsbygdstrafik samt stadstrafik.
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7.2 Tagtrafik

Ett viktigt led i att utveckla Dalarnas kollektivtrafik &r att erbjuda ett regionalt resande med tag.

T%g ar ett attraktivt transportslag som ofta erbjuder snabba och bekvédma resor. Att tdgen ofta
o . . o . o YT . .

gar fortare innebdr ocksa att resenarerna far méjligheten att pendla langre, tex till arbete eller

skola. Det innebér att en attraktiv tagtrafik ofta bidrar till regionférstoring vilket ékar

méjligheterna for att bo pa en plats och arbeta pa en annan.

For Dalarnas kollektivtrafik bor de regionala tagresorna utgéra ryggraden i kollektivtrafiknatet. I
vissa relationer &r tdgutbudet relativt bra och motsvarar den efterfrdgan som finns i det aktuella
straket. I andra strdk &r utbudet for tdg svagare och kan inte méta den efterfrdgan som finns,
vilket gor att parallell busstrafik fortsatt kommer att vara nédvandig.

Tagtrafiken styrs ofta centralt, vilket gor att det inte alltid finns utrymme for 6kad trafik pa
banorna. Det &r inte enbart Region Dalarna som bar ansvar for jarnvagsfragan, utan andra parter
sasom Trafikverket har dven ett stort inflytande. Fér Dalarnas tagtrafik s& planeras det inte for
nagra storre justeringar i tagtrafiken i kommande trafikplaner fér jarnvagen. Det innebér att det
inte kommer att bli ndgra utbudsférdndringar varken i relationen Grangesberg - Ludvika,
Borldnge - Falun, Borlange - Mora eller Borlange — Avesta. Framfor allt relationen Borlange -
Falun hade behévt ett betydligt hégre utbud med tag fér att kunna tillgodose det resandebehov
som finns i den relationen.

I figuren nedan visas det tankta trafikutbudet for T30, dvs. Trafikutbud 2030.
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Figur 57. Trafikutbud for tag &r 2030 enligt trafikplan T30.

Som figuren visar fdrekommer det inga planer pd att ateruppta trafiken pd Vasterdalsbanan

Torsker

Bastrafik
&0 min

60 min

&0 min

120 min

(Malung - Borlénge). Tagtrafik p& den banan skulle kunna erbjuda en attraktiv resméjlighet. Dock

&r upprustningsbehovet relativt omfattande och &ven sma upprustningar skulle innebéra héga

kostnader, som inte nédvandigtvis skulle innebéra att restiden férkortas avsevart i férhallande till

buss. Ramboll kommer darfér att i denna utredning fokusera pa att utveckla busstrafiken i

relationen.

Tagtrafiken kommer att utgéra en viktig del av stomtrafiken och trafiken av starka resrelationer i

relationerna Borlange - Gagnef, Grangesberg/Ludvika — Borldnge samt det regionala straket
Borlange - Mora. Tagtrafiken kommer i dessa relationer att utgéra basen medan det i évriga

relationer kommer vara en attraktiv busstrafik som utgér basen.
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7.3 Starka resrelationer

For de utpekade starka resrelationerna infors ett nytt trafikeringskoncept — DalaExpress. Tanken
med inférandet av ett antal DalaExpress-linjer ar att inféra attraktiva, snabba och
kapacitetsstarka linjer som trafikerar regionens starka relationer. DalaExpress ska ses som en del

av det 6vergripande attraktiva kollektivtrafiknatet, dar &ven tagtrafik &r inkluderat. Vissa av
DalaExpress-linjer har darfor ett lagre utbud d& det &ven finns tagtrafik att tillgd i resrelationen.

For regionens allra starkaste resrelation, Borlange — Falun, ges en djupare férklaring kring
relationen som helhet i avsnitt 7.3.3.

7.3.1

DalaExpress

Som ett led i att starka regionens kollektivtrafik inférs konceptet DalaExpress. DalaExpress
kommer att utgdra regionens regionala stomtrafik dar ett hdgre fokus 1dggs pa god
framkomlighet, snabbare restider, bra hdllplatsavstand, hég kapacitet och en god komfort.
Linjerna kommer att tillsammans med tagtrafiken att utgdra ryggraden i det regionala resandet.

I Tabell 16 presenteras DalaExpress-linjerna éversiktligt for att sedan i kommande stycken
beskrivas ndgot mer ingdende.

Tabell 16. DalaExpress-trafik med foreslagna strackor och med angivet syfte.

Linjenummer

Stracka

Forandring

Syfte

DalaExpress 1

DalaExpress 2

DalaExpress 3

DalaExpress 4

DalaExpress 5

DalaExpress 6

Borléange - Falun

Avesta - Hedemora -

Sater - Borlange

Smedjebacken -
Ludvika (-Borlange)

Mora - Orsa

Borlénge - Djur8s —
Vansbro - Malung

Leksand - Rattvik

Linjen foreslas bli den tunga pendlingslinjen mellan
Borlénge Resecentrum och Falun Resecentrum. Linjen
ar snabb och direkt och for resor vidare i Borlénge eller
Falun sker hanvisning till stadstrafiken dér. Linjen kan
pé sikt ersattas av tdg men d& kravs stora
investeringar i t8ginfrastrukturen.

Foreslds ersatta linje 101 och trafikera strdket Avesta —
Borlange som ett komplement till tdgtrafiken pa
strackan. Linjen trafikerar hela strackan Avesta -
Borlénge dven om endast delstrackan Borlange - Sater
ar utpekat som stark resrelation.

Foreslds bli en pendlingslinje med genare, snabbare
resor mellan Ludvika och Smedjebacken. Ett par turer
gar hela vagen till Borldange som komplettering under
peak till tAgtrafiken pa strackan Ludvika - Borlange

Ersatter linje 141. Linjen forldangs och vander norr om
centrala Orsa.

Ersatter linje 121 och blir en regional busslinje som ska
kéras med attraktiva fordon med hég komfort och
utgdra tagtrafik pa hjul i straket. Linjen foresl&s bli
direkt med farre stopp. Linjen foreslas koras med
dubbeldackare.

Foreslds ersatta linje 102 och endast trafikera stréckan
Leksand - Rattvik.

Pendlingslinje med
hég kapacitet

Pendlingslinje som
kompletterar
tagtrafiken

Pendlingslinje med
god kapacitet

Pendlingslinje

Regional linje som
ska erbjuda resor i
ett vastligt strak i
Dalarna dar
tagtrafik saknas

Pendlingslinje med
god kapacitet

Utdver DalaExpress-linjerna ovan finns ytterligare en DalaExpress. DalaExpress 7 kommer att
trafikera stréckan Mora - Alvdalen som &r en medelstark resrelation. Motiveringen till att den
strackan forses med en DalaExpress &r for att Alvdalen &r en kommunhuvudort och dessutom
utgdr en del av straket genom hela Dalarna. Ovriga kommunhuvudorter trafikeras med

DalaExpresser vilket ocksa ar en faktor till att &ven Alvdalen far en DalaExpress.

DalaExpress foreslds fa en egen design for att utmarka sig i stads- och landsbilden, se exempel pd
design i Figur 58 nedan.
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DalaExpress ¥

DALATRAFIK 7 f\
&

Figur 58. Forslag pa design for DalaExpress-konceptet. DalaExpresserna foreslés fa en rod farg for att utmarka
sig i kollektivtrafiknatet.

Utover en ny design bor dven infrastrukturen i utpekade DalaExpress-relationer ses dver.
Hallplatser bor erhalla en hégre standard for att matcha den status som DalaExpress-relationer
bér ha.

7.3.1.1 DalaExpress 1, Borlange - Falun
DalaExpress 1 beskrivs i avsnitt 7.3.3.1 om trafiken mellan Borlénge och Falun.

7.3.1.2 DalaExpress 2, Avesta - Hedemora - Sater - Borlange

DalaExpress 2 trafikerar strackan Avesta - Hedemora - Séater — Borlange. Linjen ersatter dagens
linje 101 och far en ndgot genare kérvag, framfor allt inom respektive téitort. Linjen avgar fran
Avesta Krylbo station och gar sedan genom centrala Avesta och ut pa riksvdg 70. Linjen gar i
Hedemoras utkant via Nibbledsen in mot centrala Hedemora. Vidare gar linjen via Osterbyvégen
ut mot riksvag 70 igen. Linjen angdr i Sater hallplatsen Sé&ter torget innan den igen gar ut pd
riksvag 70. Linjen passerar sedan en ny hallplats, Mora by rv 70, som féreslds byggas likt en
motorvégshallplats pa riksvag 70 i héjd med Mora by och Gustafs. Linjen gdr sedan in till
Borldnge och slutdestination Borlange Resecentrum.

Hallplatserna som &r placerade pa riksvdg 70 behdver ses dver for att motsvara en férvantat
hégre standard i de resrelationer med DalaExpressen.

Linjen &r viktigt for de regionala resméjligheterna och &r ténkt att komplettera tagtrafiken som
trafikerar strackan. Tagtrafiken har endast en avgang varannan timme vilket &r ett for litet utbud
for att det ska vara tillrackligt att enbart trafikera med tag.

D& det endast ar delen S&ter — Borlange som &r en utpekad stark resrelation sd kompletteras den
delen med ytterligare en linje, linje 105, som far ett stérre fokus pd upptagning men som trotts

allt kommer att erbjuda resor till Borlange.

Linje 2 kan med fordel kéras med dubbeldackare som rymmer ca 90 passagerare. Fordonen bor
utformas med god komfort, wifi, kaffeautomat samt WC.
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Figur 59. Linjestrackning for DalaExpress 2 mellan Borlange och Avesta.

7.3.1.3 DalaExpress 3, Smedjebacken - Ludvika (-Borlange)

DalaExpress 3 foreslas trafikera stréckan Smedjebacken - Ludvika - Borldnge. Alla turer kommer
inte att fortsatta till Borlange utan forslaget &r att 1ata ett antal turer under rusning fortséatta till
Borldnge. D& det finns timmestrafik med tadg mellan Ludvika och Borldnge kan byte till tag ske
under stora delar av dagen. Darfér anvands DalaExpressen endast som en komplettering i peak-
trafik.

Linjen startar vid hallplats Vinsboskolan och far en stadsbussliknande uppgift genom
Smedjebacken tatort ner mot Smedjebacken centrum dar majoriteten av resenarerna vantas kliva
ombord. Efter att linjen trafikerat Smedjebacken centrum passerar den dven Smedjebackens
station men angor stationen pa Smedjegatan for att kunna halla restiden nere. Vidare gar linjen
langs riksvdg 66 till Ludvika. I Ludvika tar linjen vanster i cirkulationsplatsen mellan vag 50/66 in
pfi Fredsgatan mot centrum. Linjen svénger sedan av p3 Vasagatan ner mot vag 50. Linjen g%r
sedan norrut upp till Ludvika Resecentrum. For de turer som fortsatter till Borlange trafikeras vag
50 hela végen. I Borlange passeras hallplats Kupolen rv50 innan linjen slutligen angér Borlédnge
Resecentrum.

Linjen ar tankt att erbjuda snabbare resor med buss mellan Smedjebacken och Ludvika jamfort
med idag. Restiden mellan Smedjebackens centrum och Ludvika Resecentrum beddéms bli 20
minuter. Restiden mellan Smedjebacken och Borlange bedéms bli ca 1h & 5min med buss.

Relationen Smedjebacken - Ludvika har stor resandepotential da Mobildata visar att det finns ett

stort resandeutbyte mellan orterna. I dagslédget saknas en attraktiv trafik, &ven om det finns tag.
Detta d& antalet tdgavgdngar &r for fa till antalet.
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Linjen bor precis som 6vriga DalaExpresslinjer fa en egen design for att trafiken tydligt ska
urskilja sig fran évrig kollektivtrafik.

DalaExpress 3 bedéms kunna kéras med en 15 m Boggibus.

=

ATGARDSFORSLAG
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DalaExpress 3.

:B§Flénge - Smedjebacken

Figur 60. Linjestriackning for DalaExpress 3 mellan Smedjebacken och Ludvika. Vissa turer gar sedan vidare till
Borldnge.

7.3.1.4  DalaExpress 4, Mora - Orsa

DalaExpress 4 foreslds trafikera en annan stark relation i Dalarna, namligen Mora - Orsa.
Relationen trafikeras idag av linje 141 som nu ersétts av en DalaExpress. Linjen kommer knyta
samman Mora, Mora Lasarett och Orsa.

Linjen utgdr frdn Morastrand station och gar via Mora Resecentrum samt Mora Lasarett innan
linjen gdr ut pa E45 i riktning Orsa. Linjen stannar i bade Vangsgérde och Kungshaga innan linjen
anlander till Orsa déar den passerar Orsa busstation och jarnvédgsgatan innan linjen fortsatter dver
dlven och 6ver mot den norra delen av Orsa. Linjen nar slutligen &ndhallplatsen Orsa
Hallingvagen.

Mora - Orsa &r en viktig pendlingsrelation med en stor mangd resor mellan orterna. Med en
attraktiv och snabb busstrafik kan forhoppningsvis en del av bilresorna i relationen flyttas éver till

kollektivtrafiken.

Linjen bér precis som 6vriga DalaExpresslinjer fa en egen design fér att trafiken tydligt ska
urskilja sig fran évrig kollektivtrafik.
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DalaExpress 4 bedéms kunna trafikeras med 15 meters boggibussar.
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Figur 61. Linjestrackning for DalaExpress 4 mellan Mora och Orsa.

7.3.1.5 DalaExpress 5, Malung - Vansbro - Djurds - Borlange

DalaExpress 5 foreslas trafikera stréckan Malung - Borlange med uppehall i bland annat Vansbro,
Jarna, Dala-Floda, Bjorbo, Mockfjard och Djurds. Linjen trafikerar inte en s kallad stark
resrelation men beddms trotts detta fylla ett viktigt syfte for kollektivtrafiken och invanarnas
resmojligheter i det regionala strdket Malung - Borldnge. Malung - Borldnge &r ett ldngre strak
som saknar tillgang till jarnvag, vilket gér en attraktiv busstrafik &nnu viktigare. DalaExpress 5
kommer att utgdra en regionalt viktig linje som bér erbjuda resendrerna nagot extra - for att
kompensera for den saknade tagtrafiken. Darfér foreslas linjen trafikeras med dubbeldéckare med
hég komfort och god kapacitet. D& restiden pa linjen bedéms ta runt 2 h bér det finnas méjlighet
till arbete ombord, vilket stéller krav pa att det bor finnas tillgdng till bAde arbetsbank/mindre
bord och wifi. Aven ndgon form av service, exempelvis en kaffeautomat, bér erbjudas. Fér resor
som ar langre an en timme bor aven toalett finnas tillgangligt, vilket aven bor galla fér denna
linje. Linjen ersatter dagens linje 121.

Linjen inleds vid Borlange Resecentrum och passerar sedan Kupolen E16 innan linjen fortsatter
norrut ldngs E16. Ny motorvédgshallplats bér byggas i htjd med Amsberg for upptagning av den
befolkning som bor dér. Linjen angér sedan Djurds och gér uppehdll pd Djurds Centrum. Linejn
fortsatter sedan vidare langs E16 vésterut for att sedan nd Mockfjérd dar linjen angér Mockfjard
E16. Linjen fortsatter sedan mot Dala Floda och Bjérbo. I Bjérbo féreslas en helt ny hallplats
placerad pa E16, som déps till Bjérbo Station E16. Hallplatsen bér ses som en mobilitetshubb,
som det ska vara enkelt att ansluta till framst till fots eller med cykel, men ocks8 med bil.
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Hallplatsen bor utformas med bade cykelparkering och pendlarparkering. Hallplatsen kan &ven
med férdel forses med ndgon form utav service.

Figur 62. Foreslaget hdllplatsldge for Bjorbo station E16.

Efter Bjorbo fortsatter linjen mot N3s och J&rna innan DalaExpress 5 anlander till Vansbro. I
Vansbro far linjen ny kérvag och en ny héllplats anldggs pd E16 strax vaster om Jarnvagsgatan.
Anledningen till att linjen inte langre trafikerar Vansbro Centrum &r f6r att vinna tid och kunna
korta restiden. Linjen passerar sedan pa vagen mot Malung &dven Yttermalung. I Malung anléggs
en ny hallplats pa Vasterdalsvdagen (E16) strax intill den befintliga gang- och cykelbro som leder
upp till den stora gymnasieskolan som ligger i Malung. Linjen gdr sedan vidare mot Vardcentralen
i Malung innan linjen ndr andhallplats Malung Centrum.

Linjen bér precis som évriga DalaExpresslinjer fa en egen design for att trafiken tydligt ska
urskilja sig fran évrig kollektivtrafik.

DalaExpress 5 foreslds trafikeras med dubbelddckare med hég komfort och god kapacitet, se
stycken ovan.
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Figur 63. Linjestrackning for DalaExpress 5 mellan Borlange och Malung.

7.3.1.6  DalaExpress 6, Leksand - Rattvik

DalaExpress kommer att trafikera den utpekade starka resrelationen mellan Rattvik och Leksand.
Linjen ersatter dagens linje 102. Linjen &r tankt att komplettera tagtrafiken mellan Rattvik och
Leksand som idag gar med ett turintervall pa ca 60 minuter. DalaExpress 6 kommer att bidra till
resmodjligheter i pendlingsrelationen Leksand - Rattvik.

Linjen inleder i sédra Leksand i hojd med Akerd. Linjens andhaliplats i Leksand foresl&s bli
Knubbvagen dér ny vandplats behdver anldggas. Linjen gar sedan langs med Jarnavégen och
Leksandsvégen in till Leksands centrum. Linjen gar sedan vidare till Leksands Resecentrum. Efter
det fortsétter linjen ldngs Limavagen innan linjen gar ut pa riksvag 70. Linjen goér uppehall pa
riksvag 70 i Satra och Utby innan linjen ankommer till Rattvik. I Rattvik gors ett kort uppehall pd
Rattviks station innan linjen fortsatter mot den norddstra delen av Rattvik. Andhallplats i Rattvik
foresl3s bli vid Rattvik Arena.

Linjen bér precis som dvriga DalaExpresslinjer fa en egen design for att trafiken tydligt ska
urskilja sig fran évrig kollektivtrafik.

Linjen bedéms kunna kéras med 15 m boggibussar.
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Figur 64. Linjestrdckning for DalaExpress 6 mellan Leksand och Rattvik.
7.3.2 Turutbud DalaExpress

Scenario 1, 2 och 3
For scenario 1 foreslds ett turutbud baserat pd definitionen av basutbud samt anpassning till de
olika resrelationernas potential. Turutbudet for DalaExpresslinjerna presenteras nedan:

Tabell 17. Foreslaget turutbud for DalaExpress-trafiken for samtliga scenarier.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud sondag

nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)

DalaExpress 1 Borlange Resecentrum - Falun 68 35 17
Resecentrum

DalaExpress 2 Avesta - Sater - Borlédnge 17 7 7

DalaExpress 3 Smedjebacken - Ludvika (- 39 8 8
Borldnge)

DalaExpress 4 Mora - Orsa 33 9 9

DalaExpress 5 Malung - Vansbro - Borlédnge 18 5 5

DalaExpress 6 Leksand - Rattvik 8 5 5

DalaExpress 7 Mora - Alvdalen (-Idre) 10* 4 4
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7.3.3 Relationen Borldnge - Falun

Den allra starkaste resrelationen i regionen ar kopplingen Borldnge - Falun. Idag ar trafiken

fordelad pa fyra linjer som gor ett mycket stort trafikarbete inom Borlédnge respektive Falun. I
detta dtgardsforslag sa féreslds den typen av trafik att minskas, da det i s pass stora stader som
Borlénge och Falun finns en risk for att regionala busslinjer “tar” resenarer fran stadstrafiken.
Risken &r da att trafiken blir mer ineffektiv och det &r béattre att arbeta for s lite parallellitet som

majligt.

Istallet foreslds ett tydligare nat mellan stdderna dar DalaExpress 1 &r relationens, och regionens,
starka linje. Linjen féreslds fa 10-minuterstrafik under rusningstid. Nya linje 100 och linje 101

foreslds tillsammans med tagtrafiken komplettera DalaExpress 1. I Tabell 18 nedan presenteras

linjerna i relationen Oversiktligt.

Tabell 18. Trafiken mellan Borlange och Falun med foreslagna strdackor och linjens syfte.

Linjenummer Stracka Forandring Syfte
DalaExpress 1 Borlénge Resecentrum  Linjen foreslds bli den tunga pendlingslinjen mellan Pendlingslinje med
- Falun Resecentrum Borlange Resecentrum och Falun Resecentrum. Linjen hég kapacitet

ar snabb och direkt och for resor vidare i Borlénge eller
Falun sker hanvisning till stadstrafiken dér. Linjen kan
pé sikt ersattas av tdg men d& kravs stora
investeringar i t8ginfrastrukturen.

Linje 100 Borlédnge Studieplan - Linjen foéreslds bli ett komplement till DalaExpress 1

Falun Campus och erbjuda direkta resmojligheter for framst studenter

mellan Borldnge och Falun. Linjen féreslds endast g8
under vardagar.

Linje 101 Borlédnge Sjukhus - Linjen kompletterar de tv8 pendlingslinjerna och
Ornas - Falun sakerstéller en upptagning i framst Ornas, Nyckelby
Resecentrum och Alsback.

Kompletterande
pendlingslinje

Kompletterande
linje med fokus
upptagning

ATGARDSEORSIAG

BSriangeraliny

—— Befiftigt linjénat

Figur 65. Foreslagen trafikering mellan Borldange och Falun. Vita linjer visar dagens trafik.

DalaBxpress 1 - Falun'C
- Borlénge C

Linje100 - Falun
Campus - Falun € -
Borldnge C - Borlange
Campus

Linje-101 - Borlange
Sjukhus'- Borlange C -
QOrnés - Falun C
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7.3.3.1 DalaExpress 1, Borldnge - Falun

DalaExpress 1 foreslas bli resrelationens starka busslinje med ett hogt utbud. Linjen kommer att
trafikera mellan Borlange Resecentrum och Falun Resecentrum, via Falun Knutpunkten. Tanken ar
att linjen ska vara mycket direkt och den féreslds darfor ha ett fatal stopp och dessutom inga
uppehdll pd E16. DalaExpress 1 &r ténkt att ersitta en frekvent tagtrafik, da det i dagsléget
erbjuds for fa turer med tdg pa strackan. Pa sikt hade det varit attraktivt med fler tdgavgangar,
men det ser inte ut att planeras for en forbattrad infrastruktur pd stréckan. Linjen kommer att fa
en restid pa 20 minuter.

DalaExpress 1 avgdr fran Borlange Resecentrum och gar sedan via Ovanbrogatan in mot Borlédnge
Centrum. Efter centrum gar linjen vidare langs Stationsgatan, Tunagatan och Siljansvégen ut till
E16. Linjen gar sedan raka vagen langs E16 och gér inga uppehall férran linjen ankommer till
Falun, dar férsta uppehadll blir Gruvgatan i Falun. Linjen gar sedan vidare ldngs Gruvgatan in till
Knutpunkten och slutligen Falun Resecentrum.

Linjen kommer endast att ha sex hallplatser, vilket bidrar till att géra linjen snabb.

Linjen bor precis som dvriga DalaExpresslinjer fa en egen design for att trafiken tydligt ska
urskilja sig fran évrig kollektivtrafik.

Linjen bedéms kunna trafikeras med 15 meters boggibussar.

ATGARDSFORSLAG
DalaExpress 1
Borlange - Falun -
J OaC)
A=yE)
Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, INASA, CGIAR N Robinsan, NCEAS, NLS O5, NiMA, Geodatastyrelser
RAMBOLL Rijkswaterstaal, G54, Geoland, FEMA datermap, and the GIS user community

Figur 66. Linjestrackning for DalaExpress 1 mellan Borlange och Falun.
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7.3.3.2 Linje 100, Jaxrondellen Borldange — Campus Falun

Linje 100 foreslds bli en av de tvd kompletterande linjerna i relationen Borldnge - Falun. Linje 100
ersatter tillsammans med DalaExpress 1 och linje 101 tidigare linjerna 151-154. Linjen foreslas fa
ett "studentfokus” och trafikera mellan universiteten som ett extra utbud framst under hégtrafik.
Linje 100 har nagot fler stopp &n DalaExpress och har bland annat ocksa uppehall pa Tallen E16,
Samuelsdal E16 och Falun Timmervagen. Linjen kommer dven att trafikera Falun Lasarett.

Linje 100 inleder vid Jaxrondellen dar vandplats finns. Linjen gar sedan forbi Studieplan och
Kupolen innan Borldnge Resecentrum passeras. Linjen gar sedan via Tunagatan vidare till
Siljansvagen och sedan ut pa E16 mot Falun. Linjen angér sedan motorvédgshallplatserna i Faluns
utkant innan linjen dven angdr Falun Gruvgatan, Falun Knutpunkten och Falun Resecentrum.
Linjen gar sedan vidare upp till Falun Lasarett for att sedan g& via Svérdsjégatan upp till Campus
Falun och Lugnetgymnasiet som &r linjens andhallplats i Falun.

Linjen bedéms kunna trafikeras med 15 m boggibussar.

ATGARDSFORSLAG a
5]
\d
Linje 100 a=s
Borlange Jaxrondellen - Falun Campus ’
R, ==
E)
2
R A M B LL QQ Q’g;@ 2 Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinsan, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen,
Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap.aiid the GIS user community

Figur 67. Linjestrackning for linje 100 mellan Borldnge och Falun.

Alternativ fér linje 100

Som ett alternativt upplagg till linje 100 skulle linjen kunna plockas bort och i stallet ersattas av
ett hogre turutbud pd DalaExpress samt &ven pa stadstrafiken i Falun. Detta &r ett intressant
alternativ for att annu tydligare dela upp regional busstrafik och stadstrafik och i stallet hanvisa

till ett attraktivt byte i centrala Borlénge eller Falun for vidare resa till respektive Campus samt
Falu Lasarett.

76



Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

7.3.3.3 Linje 101, Borlénge Sjukhus - Ornas - Falun Resecentrum

Linje 101 féresl3s bli den uppsamlande linjen for resor &ven till Ornas, Sépnarby och Alsback.
Linjen trafikerar &ven Borlange Sjukhus. Linjen kommer ha ett lagre turutbud &n de tva 6vriga
linjerna i resrelationen.

Linjen inleder vid Borldnge Sjukhus fér att sedan ga via Stenhalsgatan in mot centrala Borlange.
Linjen angér bade Borlange Centrum och Borlange Resecentrum innan linjen gdr vidare langs
Bygatan och gor dér tvd uppehall. Linjen gar sedan ut pa E16. Linjen tar sedan av mot Sépnarby
och gdr sedan langs Islingbyvédgen och passerar Sépnarby och Alsbéck. Linjen gar sedan lédngs
Dalsjévégen upp mot Dalsjd och Ornés. Efter Ornads gar linjen ut pd E16 igen. Linjen gér uppehall
pa Tallen E16, Samuelsdal E16 och Timmervagen innan linjen slutligen nar &ndhallplats Falu
Resecentrum.

ATGARDSFORSLAG

Linje 101
Borlange Sjukhus - Falun Resecentrum

Sources: Esti, Airbus DS, USGS, NG R. N Robinsan,
\ Rijkswat Geoland, FEM,

—

Figur 68. Linjestrdckning for linje 101 mellan Borlange och Falun.
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7.3.4 Turutbud Borldnge - Falun

Scenario 1 och 2
For scenario 1 foreslds foljande turutbud for trafiken mellan Borlange och Falun, se Tabell 19.

Tabell 19. Foreslaget turutbud mellan Borldnge och Falun i scenario 1 och 2.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud séndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
DalaExpress 1 Borldnge Resecentrum - Falun 68 35 17
Resecentrum
Linje 100 Studieplan Borldnge - Campus 34 0 0
Falun
Linje 101 Borldnge sjukhus - Ornas - 18 7 7

Falun Resecentrum

Tag Borlange - Falun 16 6 6

Kollektivtrafiken i resrelationen fordelar sig under ett vardagsdygn enligt féljande figur.

Utbud resrelationen Borlange - Falun

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

12

1

Dubbelturer/h
N I\ (@)} (0] o

o

mDalaexpress 1 HLinje 100 ®Linje 101 ®Tag Borldnge - Falun

Figur 69. Fordelning av turutbudet sett 6ver ett vardagsdygn for scenario 1 och 2.

Som mest erbjuds 11 turer per riktning under dygnets maxtimmar. Figuren ovan visar hur de 11
turerna fordelar sig mellan de olika linjerna. DalaExpress 1 utgdr en viktig bas i trafiken mellan de
tva orterna.

Scenario 3

Utbudet for scenario 3 innebar att linje 100 endast trafikerar under hogtrafik mellan Borlange och
Falun. Resenarer hanvisas under andra tider istallet till DalaExpress 1, Linje 101 samt
tdgavgangar.

78



Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

Tabell 20. Foreslaget turutbud mellan Borlange och Falun i scenario 3.

Linje-
nummer

Stracka

Turutbud vardag
(antal dubbelturer)

Turutbud lI6rdag
(antal dubbelturer)

Turutbud s6ndag

(antal dubbelturer)

DalaExpress 1 Borldnge Resecentrum - Falun 68 35 17
Resecentrum

Linje 100 Studieplan Borldange - Campus 10 0 0
Falun

Linje 101 Borldnge sjukhus - Ornas - 18 7 7
Falun Resecentrum

Tag Borldnge - Falun 16 6 6

7.4 Medelstarka resrelationer
Utover de starka resrelationerna i regionen sa har dven ett antal medelstarka resrelationer
identifierats. De kommer att trafikeras av en kollektivtrafik av god kvalitet men ha ett nagot
varierande utbud beroende pa vilken resrelation det géller samt hur efterfrdgan och behovet ser
ut dar. De medelstarka resrelationerna kommer framst att trafikeras med regionbussar, men dven
en DalaExpress da det regionala straket Mora - Alvdalen far en DalaExpress.

I Tabell 21 nedan anges information om den trafik som foreslas fér de medelstarka
resrelationerna. Linjerna som trafikerar medelstarka resrelationerna féreslas fa ett linjenummer

fran 100-111.

Tabell 21. Regionala busslinjer i medelstarka resrelationer. Tabellen anger bade fériandring och linjens syfte.

Linjenummer

Stracka

Forandring

Syfte

DalaExpress 7*

Linje

Linje

Linje

Linje

Linje

Linje

Linje

Linje

Linje

Linje

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

Mora - Alvdalen (-Idre)

Hedemora - Falun

Falun - Leksand

Falun - Rattvik

Borlange - Gustafs -
Sater - Sater Sjukhus

Borléange - Gagnef -
Leksand

Falun - Svardsjo -
Enviken

Rattvik - Vikarbyn -
Nusnas - Mora

Malung - Mora

Siljansnés - Leksand

Salen - Alvdalen

Foreslds bli en DalaExpress trotts ett ndgot lagre
utbud. Linjen blir dock viktig pa strackan Mora -
Alvdalen dér vissa turer dven gar vidare till idre.
Ersatter linje 396.

Linje 102 tar 6ver linje 131 linjestrackning. Enda
skillnaden blir en enklare kérvag férbi Uppbo.

Linje 103 blir en ny direktlinje mellan Falun och
Leksand och erbjuder kortare restid &n dagens
alternativ med byte i Borldnge.

Linjen ersatter dagens linje 350 pa strackan Falun -
Rattvik. Linjen ar viktig for den regionala pendlingen.
Linjen ersatter dagens linje 370 och far en nagot
snabbare korvag in till Borldnge. Linjen férldngs och
vands vid Sater sjukhus.

Linje 106 foreslas bli kompletterande till tagtrafiken pa
strackan. Linjen ersatter dagens linje 102.

Linjen ersatter dagens linje 235 och far ndgra mindre
justeringar i linjedragning.

Linjen ersatter linje 350 pa strackan Rattvik - Mora.
Linjen blir en kompletterande linje till t&gtrafiken som
sakerstdller ett utbud i Vikarbyn och Nusnaés.

Linjen ersatter dagens linje 311. Linjen erbjuder framst
resor till Mora och Mora Lasarett.

Linjen ersatter dagens linje 281 och 282 med en
genare och mer direkt trafik &n idag. Linjen gar nu
samma stracka varje tur.

Linjen ersatter dagens linje 133. Linjen erbjuder resor
till Alvdalen dar byte sedan kan géras for resor till
Mora.

Regional linje

Regional linje

Regional linje

Regional
pendlingslinje
Kompletterande
linje med fokus
upptagning
Regional
pendlingslinje som
kompletterar
tagtrafik
Pendlingslinje

Kompletterande
linje med fokus
upptagning
Regional linje

Lokal pendlingslinje
till Leksand

Regional linje

*Strackan kommer att trafikeras av en DalaExpress dven om strdket inte &r en utpekad stark resrelation.
Detta da Alvdalen &r en kommunhuvudort och bér darfér erbjuda den hér typen av trafik.
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-Inje.
 DalaExpres
\\ o

Figur 70. Oversikt av de féreslagna regionala busslinjerna i Dalarna.

7.4.1 Regionlinjer

7.4.1.1  DalaExpress 7, Mora - Alvdalen (-Idre)

Den enda medelstarka resrelationen som férses med en DalaExpress &r det regionala strdket Mora
- Alvdalen. Alvdalen &r den kommunhuvudort som inte ingdr i ndgon stark resrelation. D3 orten
ar just en kommunhuvudort sd véljs denna relation strategiskt ut och far darfér en DalaExpress-

linje. Linjen kommer att trafikera hela strackan upp till Idre, men alla turer kommer inte att g
hela vagen. Fyra dubbelturer kommer att trafikera hela strackan till Idre.

DalaExpress 7 kommer att trafikeras med fordon i egen design, likt de 6vriga DalaExpresserna.

DalaExpress 7 foreslds trafikeras med 15 m boggibussar.
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DaISExp_Lgﬂ
{="Alvdalen

Mora

Figur 71. Linjestriackning for DalaExpress 7. Linjen kommer att ha flest turer mellan Mora och Alvdalen. Endast
ett fatal turer kommer att gd hela viégen till Idre.

7.4.1.2 Linje 102, Hedemora - Falun
Linje 102 féreslds ta 6ver linjestrackningen fran dagens linje 131. Skillnaden i linjedragning blir en
liten forandring i Uppbo, dar hallplatsen flyttas ut till vdag 89 for att minska restiden pa strackan.
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ATGARDSFORSLAG

Linje 102
Hedemora - Falun

RA M B LL Solfcest Estl, Aibus DS USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinsan, NCEAS, NLS, OS5, NIMA, Geodatastyrelsen
Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Interman. and the GIS user commu ity

Figur 72. Linjestrackning for linje 102 mellan Hedemora och Falun.

7.4.1.3 Linje 103, Falun - Leksand

Linje 103 foreslds bli en ny direktférbindelse mellan Falun och Leksand som enligt olika resedata
har ett relativt stort utbyte. Idag far resenérer byta i antingen Borlange eller i Bjursas. Med den
nya linjen skapas nya resmdjligheter mellan titorterna. Den nya linjen blir ocksa en positiv
férandring for invanarna som bor i S&gmyra. Linjen forvédntas ta ca 60 minuter och &r 50 km 13ng.

Linjen gar fran Falun Resecentrum via Faluns Lasarett upp till E16 dar linjen gar norrut. Efter att
ha passerat Brandstationen gar linjen norrut pa vag 69. Linjen gar forbi Grycksbo och vidare
norrut. Linjen tar av pa Leksandsvégen i riktning vésterut mot Leksand. Linjen gar genom
Sagmyra for att sedan fortsatta till Leksand. I Leksands utkant gar linjen genom Romma, Hélla,
Ullvi och Tibble innan linjen koér in till centrala Leksand och slutstation Leksand Resecentrum.

Linjen kan fa en alternativ kérvdg och kdra upp till Bjursds for att d&ven erbjuda fler resméjligheter
mellan Bjursas och Falun. Detta skulle innebéra en liten férldngning i restid och ca 2,5 km lédngre
kérvag per tur. Linjen kan ocksa fa en alternativ stréckning i Leksand och vénda exempelvis vid
hallplats Hjortnasvagen. Detta for att ticka en stérre del av Leksands tatort.
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Figur 73. Linjestrackning for linje 103 mellan Leksand och Falun.

7.4.1.4 Linje 104, Falun - Rattvik

Linje 104 6vertar linje 350 linjestréckning och far i princip en liknande trafik som idag. Linjen &r
en regionalt viktig linje som knyter samman Réttvik med Falun. Linjen ar ocksd viktig for
inv@narna i Bjursds. I Rattvik kan byte ske till linje 108 eller t&g mot Mora.

83



Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

7.4.1.5 Linje 105, Borlénge - Gustafs — Sater

Linje 105 blir en kombination av dagens linje 370 samt ett par justeringar i linjedragningen.
Linjen kommer att fortsitta g& via Mora By och Gustafs men kommer att f8 en ndgot féréandrad
linjedragning for att spara restid, se Figur 74. Linjen kommer att forldngas i Sater och ga vidare
till Saters Sjukhus for att delvis tacka Saters tatort. Sater kommer i det har linjenatsférslaget att
inte ha ndgon stadstrafik langre. Den téckningen behdver kompletteras med regional busstrafik,
dar linje 105 foreslds bli en av de linjerna som ska utféra ett trafikarbete i Séater.

Borlange - Sater ar en viktig pendlingsrelation dar linje 105 blir en utav linjerna som ska trafikera
resrelationerna.

Borlange - Sater
i y %
£ v A

SA, CGIAR N Robinsan, NCEA
taat, GSA, Geoland, FEMA, |nte

AT,

Figur 74. Linjestrdckning for linje 105 mellan Borldnge och Séater. Ny linjedragning genom Mora by och Gustafs.
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7.4.1.6 Linje 106, Borlénge - Gagnef - Insjon — Leksand

Resrelationen Borldnge - Gagnef &r en utpekat stark resrelation. Dock féres|ds ingen DalaExpress
pd strackan dd tdg bedéms kunna técka det stora behovet i relationen. Linje 106 infors dock for
att komplettera tagtrafiken pd strackan. Linjen évertar dagens linje 102:s linjestréckning.

Linjen angér bade Gagnef och Insjéns station pa striackan mellan Borlange Resecentrum och
Leksand Resecentrum.

Ao, Nl
ATGARDSFORSLAG )

Linje 106
Borlange -

Figur 75. Linjestrdckning for linje 106 mellan Borldnge och Leksand.
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7.4.1.7 Linje 107, Falun - Svardsjo - Enviken

Linje 107 kommer att ersatta dagens linje 235 och f& en snarlik linjedragning. Linjen far dock ett
par mindre justeringar i linjedragning, se Figur 76. Linjen &r en pendlingslinje fér pendlingsresor
till Falun fr@n Enviken och Svérdsjdé samt de mindre orter som ligger langs resrelationen.

ATGARDSFORSLAG

Figur 76. Linjestrackning for linje 107 mellan Falun och Enviken.
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7.4.1.8 Linje 108, Rattvik - Nusnas - Mora

Linje 108 kommer att ersatta linje 350 och bli en tdgkompletterande linje som trafikerar strackan
Mora - Réttvik, men som dven gar via Vikarbyn och Nusnas som inte har tillgdng till tagtrafiken.

Linjen kommer att ansluta till Mora Resecentrum respektive Réttvik Resecentrum dér byte till t&g
kan ske.

L A gl ‘-

- n .
ATGARDSFORSLAG
o

| Linje 108 g

N jttvik - Morav/

Sources: Esri, Aitbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinsan, NCEAS,
Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Inter

Figur 77. Linjestrdackning for linje 108 mellan Rattvik och Mora, via Nusnas.
7.4.1.9 Linje 109, Malung - Mora

Linje 109 kommer med linjenatsutredningen att dverta dagens linjestrackning for linje 311. Linjen
ar viktig for resor till Mora Lasarett fr&n de véstra delarna av Dalarna.
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7.4.1.10 Linje 110, Siljansnas - Leksand

Linje 110 féresl3s bli en ny linje som ska trafikera stréckan Leksand - Siljansnés. Linjen kommer
att ersatta dagens linje 281 och 282 som idag trafikerar resrelationen. De tv3 linjerna gar i slinga
och kér i varsin riktning, vilket gor det svart fér resendren att forsta hur kollektivtrafiken faktiskt
fungerar. I stéllet inférs en ny linje som gar samma strécka varje tur.

Linje 110 kommer att técka ett viktigt syfte for lokal pendling till Leksand. Linjen passerar bade
Akero, Karlsarvet, Vastanvik, Grytnas, Sundsnas, Fornby, Nasbyggebyn och Siljansnas.

ATGARDSFORSLAG » 4

Linje 110,
Siljansnas - Leksand

N

y

.08, Nﬁ)lxs'eodatastyrel_sen,
- and the GIS user community

N\
~

Figur 78. Linjestrdckning for linje 110 mellan Leksand och Siljansnas.
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7.4.1.11 Linje 111, Salen - Alvdalen

Linje 111 foreslds 6verta dagens linje 133:s linjestrdackning mellan S&len och Alvdalen. Linjen &r
en regionalt viktig linje som erbjuder resor till Alvdalen d&r byte kan ske fér resor till Mora. Linjen
gar via Berga, Fiskarheden, Mangsbodarna, Risberg och Evertsberg.

Figur 79. Linjestridckning for linje 111 mellan Sélen och Alvdalen.

7.4.2 Turutbud regionlinjer
Foéreslaget utbud for trafiken i medelstarka resrelationer anges i tabellen nedan och galler for
samtliga scenarier.

Tabell 22. Foreslaget turutbud for regionlinjer i samtliga scenarier.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud sé6ndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
DalaExpress 7 Mora - Alvdalen (-Idre) 10* 4 4

Linje 102 Hedemora - Falun 10 0 0

Linje 103 Falun - Leksand 13 0 0

Linje 104 Falun - Rattvik 22 6 6

Linje 105 Borlange - Gustafs - Séater 8 6 6

Linje 106 Borlange - Gagnef - Insjon - 9 6 6

Leksand

Linje 107 Falun - Svardsjo - Enviken 14 8 7

Linje 108 Rattvik — Nusnds - Mora 7 4 5

Linje 109 Malung - Mora 4 4

Linje 110 Siljansnds - Leksand 14 7 7

Linje 111 Sélen - Alvdalen 4 4 4
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Utdver trafiken i de starka och medelstarka resrelationerna finns ett antal linjer som ar
intressanta att lyfta. De kategoriseras som 200-linjer, dvs. linjer med linjenummer p& 200 och
uppat. Linjerna tillhér dvrig landsbygdstrafik och utbudet varierar darfor allteftersom var i
regionen linjen trafikerar.

I Tabell 23 nedan presenteras de linjer som bedéms ha "extra” potential i landsbygdstrafiken.

Tabell 23. Ovriga landsbygdslinjer med potential for 6kat resande.

Linjenummer Stracka Forandring Syfte
Linje 200 Furudal - Réattvik Linjen ersétter linje 351 och far en genare kérvag Kommunal linje
mellan Furudal och Rattvik utan trafikering i slingor
Linje 201 Mora - Orsa - Ersatter linje 341 mellan Orsa och Skattungbyn. Regional linje med
Skattungbyn - Furudal  Trafikering i slinga tas bort. Linjen erbjuder resor till fokus pd
bde Mora och Furudal. Enklare resor fran Furudal till upptagning
Mora, och bland annat lasarettet i Mora.
Linje 202 Grangesberg - Ludvika Linjen ersatter tidigare linje 298 mellan Grangesberg Interregional linje
- Smedjebacken - och Vad. Linjen trafikerar dven Blotberget och forlangs  med fokus pa
Fagersta till Fagersta som komplement till tgtrafiken. upptagning
Linje 203 Hedemora - Linjen ersatter dagens linje 265 och 266. Linjen Kommunal linje
L&8ngshyttan trafikerar dven Husby och slingan i L&ngshyttan tas med fokus
bort. upptagning
Linje 204 Grangesberg - Linjen ersatter dagens linje 294 och 295. Linjen g%r Kommunal linje
Saxdalen - Norrbro - inte langre i slinga utan vander i Grangesberg och med fokus
Nyhammar - Ludvika. Tanken &r att resendrer ska kunna byta till upptagning och
Grangarde - Ludvika andra linjer i antingen Grangesberg (tag) eller i delvis matning till
Ludvika. Tanken &r alltsd inte att resenarer dker hela annan trafik.
strackan Grangesberg — Ludvika.
Linje 205 Tand&dalen - Salen - Linje 205 tar déver dagens linje 317 mellan Malung och Kommunal linje
Malung Tand&8dalen. Linjen knyter samman Salen och Malung. med fokus
Alla turer gar inte hela vagen till Tandadalen. upptagning
Linje 206 Avesta - Fors - Linjen tar 6ver dagens linje 200 linjestrackning. Linjen Kommunal linje
Horndal forlangs en bit nordost i Horndal. med fokus
upptagning och
delvis pendling
Linje 207 Leksand - Téllberg Linjen &r tankt att komplettera tgtrafiken pa strackan. Kompletterande

Linjen dvertar dagens linje 274 linjestrackning.

trafik till tagtrafiken
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7.5.1 Landsbygdslinjer

7.5.1.1 Linje 200, Furudal - Rattvik

Linje 200 féreslds ersatta dagens linje 351. Linjen far en genare kérvag mellan Réttvik och
Furudal. Trafik i slingor plockas bort och linjen far samma kérvag i bagge riktningar.
Linjeférandringen innebér att linjen inte trafikerar 6ster om Oresjén, vilket gor att Ostanvik,
Sunnanhed och Norrboda blir av med trafik. Har &r forslaget i stallet att dessa omraden trafikeras
med anropsstyrd trafik till Furudal.

Figur 80 Linjestrackning for linje 200 mellan Furudal och Réttvik.
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7.5.1.2  Linje 201, Mora - Orsa - Skattungbyn - Furudal

I relationen Mora - Skattungbyn - Furudal féresls en ny linje med linjenummer 201. Linjen
évertar linjestrackningen frn dagens linje 341 med ett par justeringar. Linjen gar fran Mora
resecentrum, via Bergkarl3s, Risa, Sundbéck, Oljonsbyn, Orsa, Ostra Stackmora, Kallmora,
Skattungbyn, Anderarvet och slutligen Furudal. Linjen har ett tydligt fokus pa upptagning. I Mora
kan byte till tag eller dvrig busstrafik goras.

ATGARDSFORSLAG

[émlia%om

Figur 81. Linjestrdckning for linje 201 mellan Mora och Furudal.
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7.5.1.3 Linje 202, Grangesberg - Ludvika - Smedjebacken - Fagersta

Linje 202 blir en ny linje som ersatter dagens linje 298. Linjen inleds i de vastra delarna av
Grangesberg for att utfora ett yttdckande uppdrag i Gréangesberg. Linjen far andhaliplats
Grangesberg Orntorp. Linjen gar efter Grangesberg vidare norrut mot Bjérkas och Blétberget.
Blétberget bir av med linje 294 och 295 men far nu istéllet trafik med linje 202. Linjen gar efter
Blétberget vidare till Ludvika. Linjen gdr sedan vidare till Smedjebacken dar stora delar av orten
tacks med linje 202. Linjen g8r vidare till Soderbérke dér linjen gar 6ver sjon Barken vidare till
Vad. Efter Vad féreslds linjen gd vidare in i Vastmanlands lan och trafikera hela végen till
Fagersta. I Fagersta finns manga samhallsfunktioner samt tillgdng till annan kollektivtrafik,
daribland tagtrafik.

» B
ATGARDSFORSLAG

§\
Fagersta )

Figur 82. Linjestrdckning for linje 202 mellan Grangesberg och Fagersta, via Ludvika, Smedjebacken och Vad.
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7.5.1.4  Linje 203, Hedemora - Langshyttan

Linje 203 blir en ny linje i resrelationen Hedemora - Husby - Langshyttan. Linjen kommer att
ersitta dagens linje 265 och 266. Linjen gar frdn Hedemora norrut mot Husby. Efter Husby gar
linjen ut mot vag 270. Linjen gar sedan vidare till LAngshyttan dér linjen vénder vid Ldngshyttans
idrottsplats.

Figur 83. Linjestrdckning for linje 203 mellan Hedemora och Langshyttan.
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7.5.1.5 Linje 204, Grangesberg — Saxdalen - Norrbro - Nyhammar - Grangarde - Ludvika
Linje 204 kommer att ersatta dagens linje 294 och 295. Linjen kommer att dras ut och inte langre
trafikera i slinga. Dessutom gar linjen samma linjestréckning i bagge riktningar. Linjen &r inte
tankt for resenérer som vill 8ka mellan Gréangesberg och Ludvika. D3 finns béattre alternativ.
Daremot skapas mojligheten att byta till 6vrig kollektivtrafik antingen i Grangesberg eller i
Ludvika, beroende pd vad som &r snabbast och enklast fér bytesresor. Linjen tacker bade Bjorkas,
Saxdalen, Sunnansjo, Norrbo, Nyhammar, Grangarde, Norrvik, Brunnsvik och Sérvik. Linjen nar
slutligen Ludvika.

Figur 84. Linjestrdckning for linje 204 mellan Grangesberg och Ludvika, via Saxdalen och Norrbo.

7.5.1.6  Linje 205, Tandddalen - Salen - Malung
Linjen foresl3s fa linjestrackningen frdn dagens linje 317 och knyta samman Tand&dalen/Sélen
och Malung. I Malung kan byte fér resor till Mora eller Borlange ske.
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7.5.1.7  Linje 206, Avesta - Fors — Horndal
Linje 206 ersatter dagens linje 200 mellan Avesta och Horndal. Linjen kommer att utgd fran
Avesta Busstation och g3 langs med vég 68. I fors och Ostanfors gér linjen en avstickare frén vég

68 och gar genom tétorten. Linjen gdr sedan vidare pd vag 68 norrut mot Horndal. I Horndal far
linjen &ndhallplats i norr i héjd med sagverket.

ATGARDSFORSIAG

Linlje!zo!(-}’
Avesta - Horndal

Figur 85. Linjestrdckning for linje 206 mellan Avesta och Horndal.
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7.5.1.8 Linje 207, Leksand - Téllberg

I resrelationen Leksand Tallberg trafikerar framst tdg. Dock behévs en kompletterande busslinje
under vissa tider pd8 dygnet. Den trafik kommer att gd p& linje 207 som trafikerar mellan Leksand
Resecentrum och Téllberg station. Linjen knyter ocksa samman Téllberg station med Téllberg
tatort.

ATGARDSFORSLAG

Linje 207

Figur 86. Linjestrdckning for linje 207 mellan Leksand och Tallberg.
7.5.2 Turutbud landsbygdstrafik

Scenario 1 och 2
For 6vrig landsbygdstrafik foreslds ett turutbud for scenario 1 enligt tabellen nedan.

Tabell 24. Foreslaget turutbud for “200-linjerna”, dvs landsbygdstrafiken for scenario 1 & 2.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud sondag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
Linje 200 Furudal - Rattvik 15 2 3
Linje 201 Mora - Orsa - Skattungbyn - 7 2 2
Furudal
Linje 202 Gréngesberg - Ludvika - 15 4 4
Smedjebacken - Fagersta
Linje 203 Hedemora - Langshyttan 18 3 0
Linje 204 Grangesberg - Saxdalen - 20

Norrbro - Nyhammar -
Grangarde - Ludvika

Linje 205 Tand&dalen - Salen - Malung 12
Linje 206 Avesta - Fors - Horndal 20 3 3
Linje 207 Leksand - Téllberg 8
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Scenario 3

For scenario 3 foreslds en justering av utbudet fér landsbygdslinjerna. I Tabell 25 nedan
presenteras forandrat utbud for ndgra utav linjerna. For évriga linjer géller en generell
utbudsminskning p@ 1-2 dubbelturer per linje.

Tabell 25. Foreslaget turutbud for “200-linjerna”, dvs landsbygdstrafiken for scenario 3.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud séndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
Linje 200 Furudal - Rattvik 13 2 3
Linje 201 Mora - Orsa - Skattungbyn - 6 2 2
Furudal
Linje 202 Grangesberg - Ludvika - 9 4 4
Smedjebacken - Fagersta
Linje 203 Hedemora - Langshyttan 16 3
Linje 204 Gréngesberg - Saxdalen - 18 4 4
Norrbro - Nyhammar -
Grangarde - Ludvika
Linje 205 Tand&dalen - Salen - Malung 10
Linje 206 Avesta - Fors — Horndal 18
Linje 207 Leksand - Tallberg 7
7.5.3 Fordandring ovrig trafik

I tabellen nedan anges vilka av dagens linjer som féreslds bli anropsstyrda och en motivering till
detta ges for respektive scenario. I tabellen markeras linjer som blir kvar med gront, linjer som
ersatts av andra linjer med gult och linjer som féreslas bli anropsstyrda med rétt. Aven linjer som

plockas bort av parallellitet ma

rkeras med rott.

Tabell 26. Forandring per linje for ovrig trafik. Tabellen redovisar forandringen i de olika scenarierna. Linjer som
foreslads bli anropsstyrda i scenario 2 och 3 kommer i scenario 1 att numreras fran 400 och uppat.

Linjenummer Linje- Forandring Forandring Forandring
(idag) nummer Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3**
(forslag)

200 206 Overgar till linje 206 Overgdr till linje 206 Overgar till linje 206

201 301 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 301 nummer 301 nummer 301

202 302 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 302 nummer 302 nummer 302

203 435%* Linjen blir kvar och far Linjen har 1&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 435 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

204 303 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 303 nummer 303 nummer 303

205 400* Linjen blir kvar och far Linjen har I8gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 400 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

206 401* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 401 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

207 304 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 304 nummer 304 nummer 304

209 436* Linjen blir kvar och far Linjen har I8gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 436 foreslds bli anropsstyrd foreslas bli anropsstyrd

210 305 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 305 nummer 305 nummer 305

211 - Linjen plockas bort och Linjen plockas bort och Linjen plockas bort och

ersatts av linje 101 ersatts av linje 101 ersatts av linje 101

212 402 Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 402 foreslas bli anropsstyrd foreslas bli anropsstyrd

213 306 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 306 nummer 306 nummer 306
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Linjenummer Linje- Forandring Forandring Forandring
(idag) nummer Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3**
(forslag)
214 - Linjen plockas bprt pga Linjen plockas bprt pga Linjen plockas bprt pga
parallellitet parallellitet parallellitet
215 307 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 307 nummer 307 nummer 307
216 403* Linjen blir kvar och far
nummer 403
217 308 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 308 nummer 308 nummer 308
218 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga
parallellitet parallellitet parallellitet
219 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga
parallellitet parallellitet parallellitet
220 309 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 309 nummer 309 nummer 309
221 404 Linjen blir kvar och far Linjen har 1&gt resande och : Linjen har 1&gt resande och
nummer 404 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
223 310 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 310 nummer 310 nummer 310
231 311 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 311 nummer 311 nummer 311
232 312 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 312 nummer 312 nummer 312
233 313 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 313 nummer 313 nummer 313
234 - Ersatts av linje 107, Falun Ersatts av linje 107, Falun Ersatts av linje 107, Falun
— Svardsjoé - Enviken - Svardsj6é - Enviken — Svardsjd - Enviken
235 - Ersatts av linje 107, Falun Ersatts av linje 107, Falun Ersatts av linje 107, Falun
- Svardsjoé - Enviken - Svardsj6é - Enviken - Svardsjoé - Enviken
236 - Ersatts av linje 107, Falun Ersatts av linje 107, Falun Ersatts av linje 107, Falun
- Svardsjo - Enviken - Svardsj6é - Enviken - Svardsjo - Enviken
237 405* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 405 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
238 314 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 314 nummer 314 nummer 314
239 315 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 315 nummer 315 nummer 315
240 316 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 316 nummer 316 nummer 316
242 317 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 317 nummer 317 nummer 317
243 318 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 318 nummer 318 nummer 318
244 319 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 319 nummer 319 nummer 319
245 320 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 320 nummer 320 nummer 320
246 - Ersatts av linje 103 Falun - | Erséatts av linje 103 Falun — | Ersétts av linje 103 Falun -
Leksand Leksand Leksand
247 405* Linjen blir kvar och far Linjen har I3gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 405 féreslds bli anropsstyrd foreslas bli anropsstyrd
248 406* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 406 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
249 407* Linjen blir kvar och far Linjen har I8gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 407 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
250 321 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far

nummer 321

nummer 321

nummer 321
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Linjenummer Linje- Forandring Forandring Forandring
(idag) nummer Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3**
(forslag)

251 322 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 322 nummer 322 nummer 322

252 323 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 323 nummer 323 nummer 323

253 - Ersatts av DalaExpress 5 Ersatts av DalaExpress 5 Ersatts av DalaExpress 5

254 408%* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 408 foreslas bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

255 324 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 324 nummer 324 nummer 324

260 325 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 325 nummer 325 nummer 325

261 326 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 326 nummer 326 nummer 326

262 327 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 327 nummer 327 nummer 327

263 328 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 328 nummer 328 nummer 328

264 409* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 409 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

265 - Linjen ersatts av linje 203 Linjen ersétts av linje 203 Linjen ersétts av linje 203

266 - Linjen ersatts av linje 203 Linjen ersétts av linje 203 Linjen ersétts av linje 203

267 - Linjen ersatts av linje 203 Linjen ersétts av linje 203 Linjen ersétts av linje 203

268 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga

parallellitet parallellitet parallellitet

269 410%* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 410 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

270 329 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 329 nummer 329 nummer 329

271 330 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 330 nummer 330 nummer 330

273 331 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 331 nummer 331 nummer 331

274 207 Linjen ersatts av linje 207 Linjen ersatts av linje 207 Linjen ersatts av linje 207

Leksand - Tallberg Leksand - Tallberg Leksand - Tallberg

275 332 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 332 nummer 332 nummer 332

276 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga

parallellitet parallellitet parallellitet

277 333 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 333 nummer 333 nummer 333

281 - Linjen ersatts av linje 110 Linjen ersatts av linje 110 Linjen ersatts av linje 110

282 - Linjen ersatts av linje 110 Linjen ersatts av linje 110 Linjen ersatts av linje 110

291 334 Linjen blir kvar men med Linjen blir kvar men med Linjen blir kvar men med
halverat utbud halverat utbud halverat utbud

292 411%* Linjen blir kvar och far Linjen har 1&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 411 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

293 335 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 335 nummer 335 nummer 335

294 - Ersatts av linje 204 Ersatts av linje 204 Ersatts av linje 204 Ludvika

Ludvika - Sunnansjo - Ludvika - Sunnansjo - - Sunnansj6é - Grangesberg

Grangesberg Grangesberg

295 - Ersatts av linje 204 Ersatts av linje 204 Ersatts av linje 204 Ludvika

Ludvika - Sunnansjo - Ludvika - Sunnansjé - - Sunnansjé - Grangesberg

Grangesberg Grangesberg

296 - Ersatts av DalaExpress 3 Ersatts av DalaExpress 3 Ersatts av DalaExpress 3

297 300 Linjen blir linje 300 Linjen blir linje 300 Linjen blir linje 300
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Linjenummer Linje- Forandring Forandring Forandring
(idag) nummer Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3**
(forslag)
298 - Linjen ersatts av Linjen ersatts av Linjen ersatts av
DalaExpress 3 DalaExpress 3 DalaExpress 3
299 412% Linjen blir kvar och far Linjen har I3gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 412 foreslas bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
300 413* Linjen blir kvar och far Linjen har I3gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 413 foreslas bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
301 336 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 336 nummer 336 nummer 336
302 414% Linjen blir kvar och far Linjen har 1&gt resande och : Linjen har &gt resande och
nummer 414 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
311 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga
parallellitet. Hanvisning till parallellitet. Hanvisning till parallellitet. Hanvisning till
linje 109 och DalaExpress linje 109 och DalaExpress linje 109 och DalaExpress
5. 5. 5.
313 415%* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 415 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
314 337 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 337 nummer 337 nummer 337
315 416%* Linjen blir kvar och far Linjen har Idgt resande och : Linjen har 1&gt resande och
nummer 416 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
316 417%* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 417 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
317 338 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 338 nummer 338 nummer 338
318 339 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 339 nummer 339 nummer 339
319 418% Linjen blir kvar och far Linjen har 1&gt resande och : Linjen har &gt resande och
nummer 418 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
321 340 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 340 nummer 340 nummer 340
322 341 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 341 nummer 341 nummer 341
323 342 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 342 nummer 342 nummer 342
324 - Linjen ersatts av linje 108 Linjen ersatts av linje 108 Linjen ersatts av linje 108
325 343 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 343 nummer 343 nummer 343
326 419% Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 419 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
341 - Linjen ersétts av linje 201 Linjen ersatts av linje 201 Linjen ersatts av linje 201
342 420% Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 420 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd
343 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga
parallellitet parallellitet parallellitet
344 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga
parallellitet parallellitet parallellitet
345 345 Linjen blir kvar trotts 18gt Linjen blir kvar trotts lagt Linjen blir kvar trotts l8gt
resande. Resmojligheter till : resande. Resmdjligheter till | resande. Resmdjligheter till
Gavleborgs lan. Linjen kan | Gavleborgs lan. Linjen kan : Gavleborgs I&n. Linjen kan i
i samtycke med i samtycke med samtycke med Gavleborgs
Gavleborgs lan laggas ner. | Gavleborgs lan laggas ner. 1an laggas ner.
346 421% Linjen blir kvar och far Linjen har I3gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 421 foreslds bli anropsstyrd foreslas bli anropsstyrd
350 104 Linjen ersétts av linje 104 Linjen ersatts av linje 104 Linjen ersatts av linje 104
Falun - Rattvik Falun - Rattvik Falun - Rattvik
351 - Ersatts av linje 200 Ersatts av linje 200 Ersatts av linje 200
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Linjenummer Linje- Forandring Forandring Forandring
(idag) nummer Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3**
(forslag)

352 344 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 344 nummer 344 nummer 344

353 346 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 346 nummer 346 nummer 346

354 347 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 347 nummer 347 nummer 347

355 348 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 348 nummer 348 nummer 348

356 349 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 349 nummer 349 nummer 349

357 422% Linjen blir kvar och far Linjen har I3gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 422 foreslas bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

360 423% Linjen blir kvar och far Linjen har I3gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 423 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

361 202 Ersatts av linje 202 Ersatts av linje 202 Ersatts av linje 202

362 350 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 350 nummer 350 nummer 350

363 424%* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 424 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

364 425% Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 425 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

365 426%* Linjen blir kvar och far Linjen har 1&gt resande och : Linjen har 1&gt resande och
nummer 426 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

366 427% Linjen blir kvar och far Linjen har 1&gt resande och : Linjen har 1&gt resande och
nummer 427 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

367 428% Linjen blir kvar och far Linjen har I8gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 428 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

370 105 Linjen ersatts med linje Linjen ersatts med linje Linjen ersatts med linje 105

105 pa strackan Borlange 105 pa strackan Borléange pa strackan Borlange -
- Sater - Sater Sater

371 351 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 351 nummer 351 nummer 351

372 352 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 352 nummer 352 nummer 352

373 353 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 353 nummer 353 nummer 353

374 429% Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 429 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

375 354 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 354 nummer 354 nummer 354

376 430% Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 430 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

377 431% Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 431 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

380 355 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 355 nummer 355 nummer 355

381 356 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 356 nummer 356 nummer 356

382 432% Linjen blir kvar och far Linjen har I3gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 432 foreslds bli anropsstyrd foreslas bli anropsstyrd

384 - Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga Linjen plockas bort pga
parallellitet parallellitet parallellitet

392 433%* Linjen blir kvar och far Linjen har I8gt resande och : Linjen har I8gt resande och
nummer 433 foreslds bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

393 434% Linjen blir kvar och far Linjen har I8gt resande och : Linjen har I8gt resande och

nummer 434

foreslds bli anropsstyrd

foreslas bli anropsstyrd
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Linjenummer Linje- Forandring Forandring Forandring
(idag) nummer Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3**
(forslag)

394 357 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far
nummer 357 nummer 357 nummer 357

395 435%* Linjen blir kvar och far Linjen har I&gt resande och : Linjen har lagt resande och
nummer 435 foreslas bli anropsstyrd foreslds bli anropsstyrd

396 DalaExpress 7 Ersatts av DalaExpress 7 Ersatts av DalaExpress 7 Ersatts av DalaExpress 7 p%

pa strackan Mora - pa strackan Mora - strackan Mora - Alvdalen -
Alvdalen - Idre Alvdalen - Idre Idre

397 358 Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far Linjen blir kvar och far

nummer 358 nummer 358 nummer 358

*Linjer med linjenummer 400 och uppat kommer i scenario 1 att finnas kvar. Fér évriga scenarier plockas

dessa linjer bort.

**F@r scenario 3 kommer landsbygdslinjerna att fa ett generellt minskat turutbud med 1-2 dubbelturer per

linje.

7.6 Storre bytespunkter i kollektivtrafiknatet
Som ett led i att forbattra natverkseffekten i regionen kommer ett antal bytespunkter att bli
centrala for att trafiken ska fungera. Dessa bytespunkter behover utformas sa att smidiga byten
kan ske. For att det ska ga ska avstadnden vara korta, informationen vara tydlig, véantfaciliteter
finnas tillgangliga och anslutningsméjligheterna ska var goda. Det géller bade fér gang och cykel
men i vissa fall dven fér anslutande biltrafik som d& behéver ndgon form av pendlarparkering.
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De regionala bytespunkter som i trafikupplagget blir extra vikti_ga presenteras i Figur 87 nedan.
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Figur 87. Regionala bytespunkter och mobilitetspunkter.

Bytespunkterna i kartan ovan ar viktiga fér regionala bytesresor. Dessutom finns ytterligare ett
antal mindre bytespunkter i regionen dar byte kan ske mellan olika linjer. Inom stadstrafiken
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finns viktiga bytespunkter s& som Borlange Resecentrum, Borlange centrum och Kupolen i
Borlange, Falu Resecentrum, Falun Knutpunkten och Falu Lasarett, Morastrand station och Mora
Resecentrum i Mora, Ludvika Resecentrum i Ludvika samt Avesta Telegatan i Avesta.

I figuren ovan finns dven ett antal regionala mobilitetspunkter angivna. Fér dessa hallplatser ar
det inte bara fokus p& byten mellan kollektivtrafiklinjer, utan dven ett stort fokus pa ékad
upptagning med Mobility Management. Det kan tex. vara genom att forbattra gadng- och
cykelanslutningar, med pendlarparkering eller méjligtvis bilpooler. De punkter som anges ovan ar
de som pekas ut som intressanta i ett foérsta skede. Regionen bér sedan arbeta vidare med
utveckling och utpekning av fler mobilitetspunkter i landsbygden.

7.7 Stadstrafik

Stadstrafik foreslas i fem av Dalarnas tatorter, namligen i Borldnge, Falun, Avesta, Mora och
Ludvika. Tatorterna delas in tva kategorier for stadstrafik; stor respektive liten stad. Storleken pd
stad innebar framst en skillnad i det utbud som resené&ren kan forvanta, men ocksd hur manga
linjer som trafikerar tatorten.

Stadstrafiken &r viktig fér resor inom en stad och &r i manga fall ett maste om resendrer kommer
utifrén och inte har en malpunkt i centrala titorten, utan en malpunkt som ligger i en annan del
av tatorten. D3 stalls héga krav pa snabba byten och en stadstrafik som erbjuder attraktiva resor

inom staderna.

Férslag pa dtgarder inom stadstrafiken i berérda stider presenteras i kommande avsnitt.
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7.7.1 Borldange

Stadstrafiken i Borlange har i nuldget ett stort antal linjer med varierande utformning och syfte.
Linjerna &r b&de genomgdende (ej andhallplats i centrum) men har ocksd andhallplats i centrum.
Linjerna gar ibland i slinga eller i s& kallade blindtarmar (avstickare). Utéver de fem stadslinjerna
som trafikerar dagtid finns dven nattrafik pa linje 71-74.

I det har 3tgardsforslaget kommer antalet stadsbusslinjer att minska och endast fyra
genomgaende linjer kommer att trafikera Borldnge. Den stora anledningen till detta &r for att
effektivisera trafiken och sakerstalla en god yttdckning inom staden. Dessutom innebar
genomgaende linjer att centrala knutpunkter avlastas och ytor centralt kan nyttjas till andra
andamal. Kapacitetsutnyttjandet p& en genomgdende linje &r ofta béttre.

Den stora forandringen i stadsnétet ar att ndgra av dagens linjedndar sitts samman med nya
linjeandar, samtidigt som linjenatet blir ndgot enklare och tydligare att férstd. Dessutom kommer
samtliga linjer att trafikera Borlange Resecentrum i syfte att samla all kollektivtrafik i en central
punkt, dar byte kan ske till bde t&g och regionbuss. I Figur 88 nedan visas en 6versikt av det
foreslagna linjenatet.

ATGARDSEORSIAG
Borlangelstadstrafiks

Linje 1
Linje 2
Linje 3
Linje4

Figur 88. Linjenatsforslag for Borlange stadstrafik.
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ATGARDSEORSIAG
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Figur 89. Linjedragning och hdllplatser for linje 1, Borldnge.

Linje 1 kommer &ven i férslaget att fortsatta trafikera Borlange flygplats och straket darifran in till
centrum via Romme, Stora Tuna och Aselby. Linjen kommer i centrum att g8 langs Bygatan in till
Borlange Resecentrum. Vid Borlange Resecentrum kan byte ske till tdg, regionbuss eller évriga
stadsbusslinjer. Linje 1 trafikerar &ven Borlange centrum och Maximtorget innan linjen gar norrut
mot Kvarnsveden. Linje far darfoér en ny linjednda jamfért med dagens linjednda som trafikerar
Forssa och Ovre Tjdrna. Linjen gar efter centrum férbi Domnarsvallen vidare norrut 1angs
Kvarnsvedsvagen. Linjen fortsatter tills den kér vasterut p& Sveaborgsvégen. Linjen gdr sedan
upp till &ndhallplats Kvarnsvedens idrottsplats.

Ett par hallplatser pa den trafikerade stréckan dras in eller flyttas for att férbattra
héllplatsavstandet pa linjen.

Linje 1 far en kértid p8 36 minuter och linjeldngden mater 14 280 meter. Linjen far 30 hallplatser
och en medelhastighet pa 24 km/h.
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Figur 90. Linjedragning och hallplatser for linje 2, Borldnge.

Linje 2 kommer i forslaget att fortsatta trafikera Skraddarbacken med ena linjedndan. Dock
kommer inte bade "backarna” att trafikeras av linje 2. Linje 2 kommer att trafikera den vastra
backen (Bjugg Goérans vag) medan nya linje 4 kommer att trafikera dstra backen (Kalles vag).
Linjen gar fran Skraddarbacken via Nygardsvégen férbi Kupolen in mot Borldénge Resecentrum.
Linje 2 kopplas sedan ihop med dagens linje 4 och linjedndan till Ovre Farjegdrdarna.

Ett par hallplatser blir nya for stadstrafiken, bland annat hallplatserna Myntgatan och Résegatan,
som tidigare trafikerats av linje 152. I linjedndan mot Farjegardarna plockas ett par hallplatser

bort fér att 6ka hallplatsavstandet och framkomligheten pa strackan.

Linje 2 far en kértid pa 28 minuter och linjelangden mater 11 450 km. Linjen far 25 hallplatser
och en medelhastighet p& 25 km/h.

107



Ramboll - Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

7.7.1.3 Linje 3, Borlan
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Figur 91. Linjedragning och hallplatser for linje 3, Borldnge.

Linje 3 kommer att 6verta linjeandan till Borldnge sjukhus fran dagens linje 2. Linjen kommer att
ga via Hénsarvet innan den gar vidare ldngs Stenhalsgatan mot centrum. Linjen passerar ny
hallplats Eriklundsgymnasiet innan den via Hagavégen ankommer till Borlange Centrum. Linjen
gar sedan via Tunagatan till Borldnge Resecentrum. Linje 3 gar sedan vidare mot Tjarna, likt hur
linjen gar idag. P& vdgen passeras Kupolen, Studieplan och Jaxrondellen. Efter Tjarna centrum gar
linjen vidare norrut mot Ovre Tjdrna och Kvarnsveden. Linjen far ny 'andhﬁllplats utanfor
Kvarnsvedens skola med ett kort gdngavstand till gamla pappersbruket (nuvarande Northvolt).

Linje 3 far nya hallplatser, Mellsta och Jagarvagen, som tidigare angjorts av 150-linjer. Aven
Barrskogsgatan blir ny hallplats fér stadstrafiken. Utanfér Kvarnsvedens skola byggs en ny

hallplats for stadstrafiken. P& Honsarvet flyttas hallplats Hagbacksgatan ndgot.

Linje 3 far en kértid pa 32 minuter och linjeldngden mater 13 km. Linjen far 27 hallplatser och en
medelhastighet pa 25 km/h.
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7.7.1.4 Linje 4, Rosen

atan — Forssa — Resecentrum — Skréddarbacken
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Figur 92. Linjedragning och hallplatser for linje 4, Borldnge.

Linje 4 kommer att 6verta dagens linje 1 linjednda som trafikerar Forssa. Linjen kommer att
inledas vid cirkulationsplatsen Mardgatan/Kvarnsvedsvagen och gar via Forssa och norra delarna
av centrum langs Hagavagen in till Borlange centrum. Sedan passeras Resecentrum innan linjen
gar vidare mot Skraddarbacken. P3 vagen trafikeras Kupolen, Studieplan och Jaxrondellen. Linje 4
gar aven forbi Nygdrdarna. Linjen técker sedan den 6stra delen av Skraddarbacken och far
andhallplats Tuppes vag.

Linje 4 far nya hallplatser vid Rosengatan och Nypongtan. Linjen far ocksa en ny hallplats inne pa
Kupolen-omradet for att erbjuda annu bekvdmare resméjligheter dit. Ett par hallplatser dras in

medan nagra flyttas for att forbattra hallplatsavstandet pa linjen.

Linje 4 far en kértid pa8 25 minuter och linjelangden mater 10,9 km. Linjen far 20 héllplatser och
en medelhastighet pa 26 km/h.
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7.7.1.5  Turutbud Borlange

Scenario 1 och 2
For stadstrafiken i Borlange foresl|s ett utbud fér scenario 1 och 2 enligt tabellen nedan.

Tabell 27. Foreslaget turutbud for Borldnge stadstrafik i scenario 1 och 2.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud séndag

nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)

Linje 1 Borldnge flygplats - Kvarnsveden 70 40 24

Linje 2 Ovre Farjegdrdarna - 50 26 17
Skréaddarbacken

Linje 3 Borldnge sjukhus - Kvarnsveden 70 40 24

Linje 4 Rosengatan - Skréddarbacken 50 26 17

Utbudet forslas bli hégre pa linje 1 och linje 3 i syfte att erbjuda mer trafik till bdde Tjérna,
Honsarvet, studieplan, Kvarnsveden och Aselby. Linjerna bedéms fa ett ndgot hogre resande &n
de dvriga linjerna.

Scenario 3
Fér stadstrafiken i Borlange i scenario 3 féreslas ett utbud enligt tabellen nedan.

Tabell 28. Foreslaget turutbud for Borlange stadstrafik i scenario 3.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud lordag Turutbud séndag

nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)

Linje 1 Borldnge flygplats - Kvarnsveden 55 40 24

Linje 2 Ovre Férjegérdarna - 44 26 17
Skraddarbacken

Linje 3 Borléange sjukhus - Kvarnsveden 55 40 24

Linje 4 Rosengatan - Skraddarbacken 44 26 17
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7.7.2 Falun

Stadstrafiken i Falun bestar i dagslaget av fem linjer som trafikerar bade i slingor och med
blindtarmar. I det har dtgardsforslaget minskar antalet linjer fran fem, till fyra genomgaende
linjer. Precis som i Borlange ar tanken att battre nyttja resurserna och sakerstélla att effektivt nat
erbjuds resenaren.

I Falun kommer Knutpunkten fortsatt vara en viktig del av stadens kollektivtrafik och kommer
dven i forslaget att utgéra den centrala bytespunkten. Dock kommer nagra av de féreslagna

linjerna dven att angéra Falun Resecentrum, som ligger ett stenkast frén Knutpunkten. Detta i
hopp om att battre knyta samman all Faluns kollektivtrafik till Knutpunkten och Resecentrum.

En férandring som ocksa foreslas &r att stadbusslinjerna ut mot resenér far linjenummer frén 1-4
for att 6ka enkelheten. Linjendtet i Falun visas Oversiktligt i figuren nedan.

ATGARDSEORSIAG
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Figur 93. Linjenatsforslag for Falun stadstrafik.
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7.7.2.1
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Linje 1, Hosjo — Resecentrum - Knutpunkten — Slatta

Figur 94. Linjedragning och hallplatser for linje 1, Falun.

Linje 1 kommer att gd i samma korridor som dagens linje 11 mellan Hosjo, centrala Falun och
Slatta. Linjen gar bland annat via Korsnas och Haraldsbo. Linjen kommer inte ldngre att ga via
Falu Lasarett utan kommer att vika av mot Falu Resecentrum vid Regementsvagen. Linjen
kommer sedan att passera Knutpunkten dar nytt hallplatsldge byggs pa Parkgatan. Linjen
kommer sedan dven att angdra den nya hallplatsen Laroverksparken, som kommer att erbjuda
bra resméjligheter till Kristinegymnasiet. Linjen gar sedan via Nybrogatan vasterut. Linjen gar
sedan ut mot Slatta dar slingan “klippts upp” och ny &ndhallplats skapas vid Slattaskolan. Det
innebar nu att resenérerna aker samma strécka varije tur.

En del hallplatser kommer att behéva anldggas for linje 1, bland annat ett nytt hallplatslage vid
Knutpunkten. Dessutom blir hallplats Laroverksparken en ny hallplats. Hallplats Medborgarplatsen
kommer inte langre att trafikeras. Ett par hallplatser blir ndgot flyttade for att forbattra och 6ka
hallplatsavstandet.

Linje 1 far en beraknad kértid pa 36 minuter och linjelangden mater 14,7 km. Linjen far 30
hallplatser och en medelhastighet pa 24 km/h.
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7.7.2.2

Linje 2, Bojsenburg — Knutpunkten — Kallviken
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Figur 95. Linjedragning och hallplatser for linje 2, Falun.

Linje 2 kommer att bli en sammanslagning av delar av dagens linje 12 och 13. Linjedndan som
trafikerar Bojsenburg utgérs idag av linje 13. Dér féreslas det att linjen far en ny dndhallplats vid
brandstationen, och att linjen nyttjar cirkulationsplatsen strax intill som vandplats. Linjen kommer
sedan ga via Seminariegatan, Hagagatan och Linnévégen in mot centrum. Linjen passerar
Lasarettet pg Svardsjogatan samt Kristinegymnasiet innan Knutpunkten angérs. Den andra
linjedndan gar likt dagens linje 12 ner mot Kallviken via Kvarnberget och & Framby.

En del nya hallplatser féreslas pa linjen. Bland annat hallplats Svegatan, Inovitaskolan och
Brandstationen. Hallplats Orrholmsvagen behéver flyttas séderut for att tacka hallplats

Fagerévagen som plockas bort fér att férbattra hallplatsavstandet.

Linje 2 far en beraknad kértid pa 25 minuter och linjelangden mater 10,2 km. Linjen far 21
hallplatser och en medelhastighet pa 25 km/h.
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Figur 96. Linjedragning och hallplatser for linje 3, Falun.

Linje 3 kommer delvis att verta de delar av linje 12 och 13 som linje 2 inte trafikerar. Linjen gar
fran Lugnet och erbjuder resor till och fran Lugnet och Hégskolan Dalarna. Linjen gar sedan férbi
Falun Lasarett vidare mot Resecentrum och Knutpunkten. Linjen gar sedan via Gruvvégen och ut
pa E16 for att bland annat passera Timmervégen. Linjen tar sedan av och gar upp mot Pilbo,
Samuelsdal och Lilla Kallviken. Linjen gdr sedan slutligen till Tallens kdpcentrum dér ny vandplats
behdver byggas.

Linje 3 kommer att fa ett antal nya hallplatser, bland annat dndhallplatsen vid Tallens
képcentrum. Linjen far ocksa nya hallplats vid Haltec Arena som behéver anléggas. Ett antal

hallplatser plockas bort fér att 6ka hallplatsavstandet pa linjen.

Linje 3 far en berdknad kortid p& 27 minuter och linjelangden mater 11,1 km. Linjen far 20
héllplatser och en medelhastighet pa 25 km/h.
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7.7.2.4 Linje 4, Stennaset — Knutpunkten — Korsarvet

ATGARDSEORSIAG
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Figur 97. Linjedragning och hallplatser for linje 4, Falun.

Linje 4 kommer att ta 6ver delar av linje 13 och linje 14. Linjen bérjar i Stennéset och gar sedan
via den gamla stadskérnan in mot Knutpunkten. Linjen gar efter Knutpunkten vidare ldngs
Gruvgatan och vag 293 véasterut. Linjen tar av mot Korsarvet pa Lilltorpsvagen. Ny vand- och
andhallplats for trafiken i Korarvet blir utanfér Naturskolan.

Linje 4 blir en linje med ndgot mindre trafik som ska erbjuda kollektivtrafik till tva av Faluns
ytteromraden. Linjen far ett antal nya h8llplatser. En pa E16 som déps till Jungfruvdgen E16 som
erbjuder upptagning i Bojsenburg. En ny héllplats anldggs utanfér Vardcentralen Britsarvet. Aven
hallplats Naturskolan &r ny.

Linje 4 berdknas fa en koértid pd 22 minuter och linjeldngden méter 9,6 km. Linjen far 17
héllplatser och en medelhastighet pd 27 km/h.
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7.7.2.5  Turutbud Falun

Scenario 1 och 2
Utbudsforslaget for scenario 1 och 2 i Falun presenteras i Tabell 29 nedan.

Tabell 29. Foreslaget turutbud for Falun stadstrafik i scenario 1 och 2.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud lordag Turutbud sd6ndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
Linje 1 Hosjo - Slatta 71 40 27

Linje 2 Bojsenburg - Kallviken 50 30 11

Linje 3 Lugnet - Tallen 50 40 27

Linje 4 Stenndaset - Korsarvet 24 13 11

Stadstrafiken i Falun foreslds fa ett relativt hgt utbud. Hogst utbud far linje 1 som blir den linje
som beddms fa det hdgsta resandet. Linjen kommer att trafikera bdde Hosjé och Slatta som &r
omraden med hégt kollektivtrafikresande. Linje 4 féreslas fa ett lagre utbud &n dvriga linjer da
den linjen férvéntas fa ett ndgot lagre resande &n de 6vriga linjerna.

Scenario 3
For scenario 3 foreslds ett turutbud enligt Tabell 30 nedan.

Tabell 30. Foreslaget turutbud for Falun stadstrafik i scenario 3.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud lI6rdag Turutbud s6ndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
Linje 1 Hosjo - Slatta 54 33 27

Linje 2 Bojsenburg - Kallviken 43 30 11

Linje 3 Lugnet - Tallen 43 33 27

Linje 4 Stenndset - Korsarvet 24 13 11

7.7.3 Avesta
Stadstrafiken i Avesta bestar i dagslaget av tva linjer som trafikerar bdde Avesta tatort samt
Avesta Krylbo. Linjerna numreras 31 och 32 idag och linje 31 har ett relativt hogt resande.

I detta atgardsforslag kommer Avesta fortsatt att trafikeras av tva stadsbusslinjer. Linjerna
kommer precis som idag att ticka bade Avesta och Avesta Krylbo. Linjerna kommer inte l&dngre
att trafikera i slingor eller med “blindtarmar”, utan kommer att bli genare med genomgaende
linjer. Detta for ett battre kapacitetsutnyttjande och en 6kad tydlighet ut mot resenaren. Med
tanke pa Avesta tatorts utbredning och utformning finns en del utmaningar med att hitta en
central punkt dar stadstrafiklinjerna kan métas. Detta har hanterats genom att 13ta de tva
linjerna, som déps till linje 1 och 2 ut mot kund, méts vid hallplats Telegatan och hallplats
Kyrkogatan. Utdver det s3 trafikerar de tva linjerna bada Avesta Krylbo station, men p& varsin
sida av stationen. I Figur 98 nedan presenteras nya linje 1 och 2 i Avesta stadstrafik.
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Figur 98. Linjenatsforslag for Avesta stadstrafik.

Linjerna i Avesta stadstrafik presenteras nedan.

Tabell 31. Linjernas forutsdttningar i Avesta.

Linje Stracka Berdaknad Linjelangd Hallplatser Medelhastighet
kortid

1 Bjorkarsbo - Avesta - Rutbo 32 min 13,1 km 25 st. 25 km/h

2 Krylbo - Avesta — Ovre Kyrkbyn 27 min 11,6 km 21 st. 26 km/h

Linje 1 far linjestréckningen Bjorkarsbo — Avesta Krylbo — Avesta centrum - Rutbo. Linjen
kommer att erbjuda resmdjligheter mellan den dstra sidan av Avesta Krylbo och centrala Avesta.
Da linjen blir genomgaende kommer den &ven att ga vidare mot Skogsbo och Rutbo. Andhallplats
blir vid Stenbarsvagen.

Linje 2 far linjestrackningen Krylbo - Avesta Centrum - Hégbo - Ovre Kyrkbyn och kommer att

erbjuda resor frén Krylbo till centrala Avesta. Linjen erbjuder &ven resor fran Ovre Kyrkbyn in till
centrum.
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7.7.3.1  Turutbudsférandringar

Scenario 1 och 2
Turutbudet fér scenario 1 och 2 fér de tva stadstrafiklinjerna féreslas bli enligt Tabell 32 nedan.

Tabell 32. Foreslaget turutbud for Avesta stadstrafik i scenario 1 och 2.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud séndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
1 Bjorkarsbo - Avesta — Rutbo 22 12 12

2 Krylbo - Avesta — Ovre Kyrkbyn 34 12 12
Scenario 3

For scenario 3 foreslds ett turtutbud enligt Tabell 33 nedan.

Tabell 33. Foreslaget turutbud for Avesta stadstrafik i scenario 3.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud I6rdag Turutbud séndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
1 Bjorkarsbo — Avesta - Rutbo 22 11 10

2 Krylbo - Avesta - Ovre Kyrkbyn 24 11 10

7.7.4 Ludvika

I Ludvika trafikerar i dagslaget fyra stadsbusslinjer med varierande utformning och utbud.
Linjerna trafikerar ofta i slingor och har varierande kérvagar inom tatorten. Detta medfor ett
n%got svagare resande i Ludvika.

Med atgardsforslaget foreslds istallet en stadstrafik bestdende av tvd genomgdende linjer med en
central bytespunkt vid Ludvika Resecentrum. Linjerna far en god yttéckning och trafik i slingor
och blindtarmar plockas bort. Trafiken kommer med atgérdsférslaget tacka nya omraden som
Lyvika handelsomrade (Lyviksberget) samt Harnas, som tidigare inte trafikerats med stadstrafik.

Trafiken i Ludvika kan med férdel utformas med takttrafik, vilket innebar att trafiken méts vid en
central bytespunkt dar snabba byten kan ske mellan linjerna. P& s& vis kan en natverkseffekt
skapas och hela stadstrafiknatet nds med endast ett byte. Férslagsvis kan linjerna métas vid den

centrala bytespunkten vid hel- och halv timme om det &r halvtimmestrafik pa linjerna.

I Figur 99 nedan presenteras det foreslagna stadstrafiknatet i Ludvika.
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ATGARDSEORSITAG

udvika[stadstrafiks

Figur 99. Linjenatsforslag for Ludvika stadstrafik.

Linjerna i Ludvika numreras precis som i 6vriga stader frdn 1 och uppat, vilket i det hér fallet
innebar att linje 1 och linje 2 kommer att trafikera staden. Linje 1 kommer att trafikera strackan
Ludvika Handelsomrdde - Resecentrum — Hégberget — Knutsbo - Jdgarnéds medan linje 2 kommer
att trafikera stréackan Ostansbo - Centrum - Resecentrum - Lasarettet — Harnas. Linjerna innebér
att ny vandplats behdver byggas vid Ludvika Handelsomrade, i Harnas och i Ostansbo.

Tabell 34. Linjernas forutsattningar i Ludvika stadstrafik.

Linje Stracka Berdaknad Linjeldngd Hallplatser Medelhastighet
kortid
1 Ludvika Handelsomrade - 27 min 11,1 km 23 st. 25 km/h
Resecentrum - Jagarnas
2 Ostansbo - centrum - Resecentrum - 30 min 11,2 km 24 st. 23 km/h
Harnas

7.7.4.1  Turutbudsférandring
Turutbudet fér samtliga scenarier for Ludvika stadstrafik presenteras i tabellen nedan.

Tabell 35. Foreslaget turutbud for Ludvika stadstrafik i samtliga scenarier.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud lI6rdag Turutbud séndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
1 Ludvika Handelsomrdde - 22 6 6
Resecentrum - Jagarnas
2 Ostansbo - centrum - Resecentrum 21 6 6
- Harnas
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Atgardsforslaget innebar ocksa att ett mindre utbud erbjuds under helger, i syfte att invanarna
ska kunna genomfora resor kollektivt &ven da.

7.7.5 Mora

I Mora finns i dagslaget fem stadstrafiklinjer. Linjerna gar i slingor och med “blindtarmar” vilket &r
forvirrande for resendren. Dessutom innebar trafik i slingor att resendren inte kan resa samma
vdg i bagge riktningar.

Med atgardsforslaget trafikeras Mora istéllet av tre genomgdende stadslinjer. Moras utbredning
och utformning gor det svart att hitta en central bytespunkt som samtliga linjer kan trafikera,
vilket gér att bdde Mora Resecentrum och Morastrand station utgér viktiga bytespunkter for
trafiken i Mora. Det nya linjenatet far en god yttiackning i Mora och de tre linjerna gar i samma
korridor varje tur, vilket 6kar enkel- och tydligheten.

Linjenstet i Mora far tre linjer, linje 1-3, som tillsammans erbjuder en god yttéckning i orten. P3
grund av ortens struktur blir det svart att 3 till en takttrafik med en central bytespunkt. Dock gar
det att synka linje 1 och 2 vid Mora Resecentrum samt linje 1 och 3 vid Morastrand station.
Dessutom kan byte mellan linje 2 och 3 ske vid hallplatserna Fredsgatan/Gréna stigen samt vid
Tuvanvdg. Linjenatet i Mora presenteras i Figur 100 nedan.

ATGARDSEORSIAG

orafStadetiig

Linje 1
Linje2
Linje 3

Figur 100. Linjenatsforslag for Mora stadstrafik.
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Linjerna i Mora kommer att trafikera strackorna i Tabell 36:

Tabell 36. Linjernas forutsattningar i Mora stadstrafik.

Linje Strdcka Berdknad Linjeldngd Hallplatser Medelhastighet
kortid

1 Hindriksheden - Mora Lasarett - 18 min 8,3 km 13 st. 28 km/h
Resecentrum - Morastrand station -
Ripvagen

2 Férnds - Resecentrum - Tappan - 25 min 10,3 km 21 st. 25 km/h
Ostnor

3 H&ndkni — Morastrand station — 22 min 8,8 km 20 st. 24 km/h
Krdkberg - Finnsnas

7.7.5.1  Turutbudsférandringar

Turutbudet fér samtliga scenarier fér Mora stadstrafik presenteras i Tabell 37 nedan.

Tabell 37. Foreslaget turutbud for Mora stadstrafik i samtliga scenarier.

Linje- Stracka Turutbud vardag Turutbud lI6rdag Turutbud séndag
nummer (antal dubbelturer) (antal dubbelturer) (antal dubbelturer)
1 Hindriksheden - Mora Lasarett - 17 13 13
Resecentrum - Morastrand station
- Ripvagen
2 Farnas - Resecentrum - Tappan - 12 0 0
Ostnor
3 Han&kni - Morastrand station — 12 0 0

Krékberg - Finnsnas
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8. Konsekvensanalys

I detta kapitel genomférs en konsekvensanalys och effektbedémning av det féreslagna linjendtet
och turutbudet i Region Dalarna. Effektbedémningar genomférs bade for resande och for
trafikekonomi.

8.1 Effekter pa resande
N&gra utav de atgardsforslag som presenterats tidigare i rapporten véntas ge en effekt pd
resandet. P& de linjer dar det gjorts stora forandringar antas ocksd resandet paverkas mer. De
linjer som fatt storst forandringar och dar aktids- och utbudselasticitet beraknats p& hallplatsniva
ar:

e Stadstrafiken i Borlange

e Stadstrafiken i Falun

e Regiontrafiken Borlange - Falun

e Stadstrafiken i Avesta

e Stadstrafiken i Mora

e Stadstrafiken i Ludvika

Effekter pd det regionala resandet har berdknats med hjalp av elasticitetsberakningar av restiden
till centrum i respektive ort. Faktisk och viktad restid har studerats, dar den faktiska studerar
tiden det faktiskt tog medan den viktade studerar den upplevda restiden. Viktad restid innebar att
faktorer som gangtid, véntetid och bytestid viktas hégre &n sjélva restiden d& det innebér en
uppoffring i forhallande till att fardas mot malpunkten. P& sd vis blir resans totala tid l&ngre &n
sjalva restiden. Som utgdngspunkt fér berakningarna har kanda elasticitet for pris (priselasticitet
= - 0,3) och ett erfarenhetsvarde for restidskostnad per minut (0,85kr/min). Utifran detta
beréknas en faktisk och en viktad aktidselasticitet, som sedan ligger till grund fér berdknandet av
skillnad i antal resor baserat pa férandrad restid. Som utgangspunkt har dagens linjenat legat till
grund. Berakningarna har gjorts fér rusningstrafik. Restider for tgardsférslaget baseras pa
genomforda gdngtidsberdkningar for de linjer som tilldelats dtgarder. Férandrat resande anges i
+- X antal procent per ar.

8.1.1 Scenario 1 och 2

8.1.1.1 Stadstrafiken i Borlédnge

Atgardsforslaget i Borlange stadstrafik som innebar att linjenatet gérs om fran fem till fyra linjer
(plus 4 nattbusslinjer som tas bort) forvantas ge resandeeffekter enligt Tabell 38 nedan.
Berdkningarna &r baserade pa det utbud som presenterats i avsnitt 7.7.1.5.

Tabell 38. Resandeeffekter for Borlange stadstrafik i scenario 1 och 2.

Resandeeffekt Borldnge

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

Linje 1 13,1% 18,2%

Linje 2 9,8% 12,2%

Linje 3 12,1% 17,1%

Linje 4 9,2% 12,0%

Totalt 11,4'% 15,6%

1 Den totala resandeeffekten &r inte ett medelvérde utav linjerna utan en foéréndring baserat pa den totala resandeeffekt som
uppstér inom ett omréde. Det innebér att en linjes resandedkning kan évervaga dvrigas om resandet pa den linjen &r
betydligt hégre.
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Resandeférandringen blir stor for stadstrafiknatet i Borldnge. Detta beror dels pa ett forandrat
utbud med kortare restider inom staden. Det tillkommer &ven en del resenérer fran dagens linje
151-154 som tidigare utfért ett stort trafikarbete inom staden. Linje 1 och linje 3 far en ndgot
hégre resandedkning delvis tack vare ett ndgot hégre utbud &n de tva évriga linjerna.

8.1.1.2  Stadstrafiken i Falun

Atgardsforslaget i Falun stadstrafik som innebér att fyra linjer kommer att trafikera i stéllet for
fem far en berdknad resandeférandring enligt Tabell 39 nedan. Berdkningarna baseras pa det
utbud som presenteras i avsnitt 7.7.2.5.

Tabell 39. Resandeeffekter for Falun stadstrafik i scenario 1 och 2.

Resandeeffekt Falun

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

Linje 1 10,0% 15,5%

Linje 2 5,4% 8,1%

Linje 3 1,4% 4,3%

Linje 4 -2,1% -2,7%

Totalt 6,1% 10,0%

Resandeférandringen i Falun forvéntas bli positiv med de foreslagna atgarderna.
Resandeférandringen beror bade pa linjenatsférandringen men ocksa pa att en del av resenérerna
flyttas 6ver fran dagens 150-linjer.

Resandeférandringen blir stérst pa linje 1, som &r stadens tunga linje med flest resande. Linje 4
far en negativ resandeutveckling, men denna linje kommer att ha ett lagre resande (och utbud)
vilket innebar att det faktiska antalet resenérer som tappas &r 13gt.

8.1.1.3 Regiontrafiken Borlange - Falun

For trafiken mellan Borlange och Falun sker stora féréndringar pa sa vis att en hel del resenérer
flyttas over till stadstrafikens linjer. I relationen Borlange - Falun kommer DalaExpress 1 att
trafikera tillsammans med linje 100 och 101. Resandeférandringarna pa dessa linjer presenteras i
Tabell 40 nedan.

Tabell 40. Resandeeffekter for trafiken i resrelationen Borldnge - Falun i scenario 1 och 2.

Resandeeffekt Borlange - Falun

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

DalaExpress 1 2,6% 8,7%

Linje 100 3,9% -3,2%

Linje 101 -9,9% -9,9%

Totalt 2,4% 4,6%

Resandet pa DalaExpress forvédntas éka med mellan 2,6-8,7%. Detta baseras pa dverflyttning
frén tidigare linjer samt de tidsvinster som ges med den nya linjen. Totalt sett férvantas resandet
med den regionala busstrafiken mellan Borldnge och Falun 6ka med mellan 2,4-4,6%.
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8.1.1.4  Stadstrafik Avesta
Med atgardsforslaget i Avesta stadstrafik berdknas resandeférandringen bli enligt Tabell 41 nedan.

Tabell 41. Resandeeffekter for Avesta stadstrafik i scenario 1 och 2.

Resandeeffekt Avesta

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

Linje 1 5,4% 4,6%

Linje 2 11,1% 9,8%

Totalt 7,5% 6,6%

I Avesta Okar resandet med mellan 6,6-7,5%. Resandedkningen kan delvis harledas till det 6kade
turutbudet i staden. Linje 2 far stérst 6kning jamfért med motsvarande linje idag.

I Avesta skulle det teoretiskt sett vara méjligt med takttrafik, vilket skulle medféra ytterligare
positiva effekter pa upp emot +15% extra pa den 6kning som linjenatsférandringen medfor.

8.1.1.5  Stadstrafik Mora
I Mora kommer den féreslagna trafiken f& en berdknad resandeféréndring enligt féljande tabell.

Tabell 42. Resandeeffekter for Mora stadstrafik i scenario 1 och 2.

Resandeeffekt Mora

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

Linje 1 4,2% 3,2%

Linje 2 2,5% 1,7%

Linje 3 -21,6% -20,7%

Totalt -3,3% -4,1%

Resandeminskningen i Mora ar i faktiska resenarer inte sarskilt stor. Linje 3 ar den linje som
medfdr att den totala resandeférandringen blir negativ. P3 linje 3 s3 &r det frémst ett antal
skolbusshallplatser som inte langre kommer att trafikeras. Dessa resenérer kan hanteras med en

specialtur eller med separat skolskjuts.

I Mora blir det svart att infor takttrafik, mycket tack vare stadens struktur och att centrum och
Mora resecentrum inte ligger i narheten av varandra.

Dock kommer tidtabellerna att bli taktfasta med regelbundna avgangstider, vilket inte &r fallet pa
alla linjer i staden idag. Det medfor ett tillagg om +5% i resandeférandring vilket skulle innebéara
en totalt resandeférandring som ar svagt positiv.

8.1.1.6  Stadstrafiken Ludvika
I Ludvika far det nya linjenatsférslaget for Ludvika stadstrafik en berdknad resandeeffekt enligt

Tabell 43 nedan.

Tabell 43. Resandeeffekter for Ludvika stadstrafik i scenario 1 och 2.

Resandeeffekt Ludvika

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

Linje 1 1,6% 1,0%

Linje 2 -1,4% -3,5%

Totalt -0,3% -1,9%
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Produktionen i Ludvika ar relativt lik dagens produktion, se avsnitt 8.2.2.4, vilket delvis forklarar
att sjélva linjenétet inte genererar fler resor &n i nuldget. Det ska ocksd podngteras att vissa
hallplatser i Ludvika &r helt nya vilket gér det svart att tillgodorékna nya resenérer. I verkligheten
kommer nya resendarer att tillkomma pa dessa hallplatser - vilket hade generat en resandedkning.

D3 Ludvika fores|8s fa takttrafik med knutpunktsuppldgg kan &ven andra resandeeffekter
tillgodoraknas enligt empiriska data. En taktfast tidtabell ger i sig 5% i resandetkning medan ett
knutpunktsuppldgg generar 10-15% nya resor. Detta ger en total resandedkning enligt nedan
tabellen nedan (15-minuterstrafik).

Tabell 44. Total resandeforandring Ludvika.

Resandeforandring Ludvika

Nytt linjenat -1,9% - -0,3%
Taktfast tidtabell 5%
Knutpunktsupplégg 10%

Totalt 13.1-14,7 %

8.1.2 Scenario 3

Fér scenario 3 har resandeférédndringen berédknats for den trafik som féreslas i detta scenario. Det
innebar att resandeférandring presenteras for Borldnge och Falun stadstrafik samt for trafiken i
resrelationen Borlange - Falun.

For Borlange stadstrafik, dar turintervallet for de mest frekventa linjerna minskat fran 10- till 15-
minuterstrafik, far ett férdndrat resande enligt Tabell 45 nedan.

Tabell 45. Resandeeffekter for Borlange stadstrafik i scenario 3.

Resandeeffekt Borlange

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

Linje 1 10,2% 12,6%

Linje 2 6,8% 6,4%

Linje 3 9,2% 11,6%

Linje 4 6,2% 6,2%

Totalt 8,5% 9,9%

I Falun minskar ocksd utbudet under hégtrafik, framst pa linje 1. Det medfér en
resandeférandring enligt tabellen nedan.

Tabell 46. Resandeeffekter for Falun stadstrafik i scenario 3.

Resandeeffekt Falun

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

Linje 1 7,0% 9,8%

Linje 2 2,3% 2,0%

Linje 3 -1,9% -2,1%

Linje 4 -2,1% -2,7%

Totalt 3,3% 4,5%

Scenario 3 innebar ocksa att trafiken mellan Borldnge och Falun minskar nagot. Linje 100 far farre
turer sett dver hela dagen och har totalt 10 dubbelturer som satts in under hogtrafik. Detta
medfér att resandet i relationen endast far en svag 6kning, se Tabell 47 nedan.
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Tabell 47. Resandeeffekter for resrelationen Borldnge - Falun i scenario 3.

Resandeeffekt Borldnge - Falun

Linje Resandeeffekt baserat pa faktisk Resandeeffekt baserat pa viktad
restid restid

DalaExpress 1 2,6% 8,7%

Linje 100 -2,4% -10,0%

Linje 101 -9,9% -9,9%

Totalt 0,5% 2,9%

I scenario 3 blir inte resandedkningen lika stor som i scenario 1 och 2 for trafiken mellan Borlange
- Falun. For scenario 3 6kar resandet med 0-5-2,9%. Motsvarande siffra for scenario 1 och 2
innebar en 6kning pd mellan 2,4-4,6%. Detta kan framst forklaras av det minskade utbudet pd
linje 100.

8.2 Effekter pa trafikekonomi

En viktig aspekt for kollektivtrafiken &r den produktionskostnad som uppstar pa grund av en given
trafikmangd. Faktorer som linjelangd och turutbud paverkar produktionsmangden, och darmed
aven kostnaden, markant. Ofta ar kostnaderna fér kollektivtrafiken avgérande for hur mycket
trafik som en kollektivtrafikhuvudman kan erbjuda invdnarna. Fér att en 6kning i utbud ska bli
aktuell krévs det ocksd att férandringarna effektbedéms i form av resandeefterfragan, s3 att
satsningen kan backas upp.

Fér Region Dalarna har produktionsberdakningar genomforts for de linjer dar det skett en
férandring i atgardsférslaget. Férandringarna kan bade innebéra att linjedragningen fér en linje
har andrats, eller att ett nytt utbud foreslagits.

For berdkning av produktion av aktuell trafik anvénds befintliga tidtabeller fér information om
kortid och linjeldngd. Dessutom har produktionsdata tillhandahallits? vilket utgér en grund for
jamfoérelsen.

For atgardsforslagen anvénds framtagna gangtidsberdkningar i det fallet en linje tillkommit eller
fatt forandrad korvag, dar bade linjelangd och kortid arbetas fram.

Fokus for produktionsberdkningarna har varit att jdmféra producerade tidtabellkilometrar samt
tidtabelltimmar. Detta for att olika linjer kan vara delar av olika avtal med olika férutsattningar
gallande ersattning till trafikbolagen.

8.2.1 Scenariol

8.2.1.1 DalaExpress
Fér de nyinsatta DalaExpresserna har en produktionsberékning genomférts. D3 konceptet
DalaExpress &r nytt och d& linjerna inte trafikerar exakt samma linjestréckningar idag har de
linjer som plockats bort och ersatts med DalaExpress legat till grund fér jamforelsen. Linjerna
som anvands for jamforelse:

e DalaExpress 2 - Dagens linje 101

e DalaExpress 3 - Dagens linje 291,293 & 296

o DalaExpress 4 - Dagens linje 141

e DalaExpress 5 - Dagens linje 121 & 253

e DalaExpress 6 - Dagens linje 102

e DalaExpress 7 - Dagens linje 396

2 Dalatrafikrapport
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I Tabell 48 nedan presenteras skillnaden i produktion mellan nuldge och tgardsforslag.
DalaExpress 1 mellan Borldnge — Falun presenteras i avsnitt 8.2.1.2.

Tabell 48. Produktionsberdkning for foreslagen trafik pa DalaExpresslinjer. Produktionen jamfors med de linjer
som trafikerar samma resrelation idag.

DalaExpress

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
DalaExpress 2 13 847 733 603 14 608 675 844
DalaExpress 3 12 640 503 009 18 371 756 793
DalaExpress 4 10 962 390 026 9 585 349 049
DalaExpress 5 23102 1304 516 22 646 1 352 886
DalaExpress 6 1831 100 897 2 946 124 505
DalaExpress 7 11 808 681 654 20 804 1198 333
Totalt 74 191 3713 705 88 960 4 457 410
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 20%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 20%

DalaExpresstrafiken &r ett nytt koncept och &r ténkt att ha ett hégre utbud, vilket alltsa innebar
att produktionen fér dessa linjer ocksa okar.

8.2.1.2 Borldnge - Falun, inklusive stadstrafik Borldange & Falun

Anledningen till att resrelationen Borlange - Falun inklusive stadstrafiken i de tva staderna ses
som ett “paket” &r for att trafiken ser ut sd idag. Dessutom gér regiontrafiken i relationen ett stort
trafikarbete inom de tva staderna. Darfor ar det mer rattvist att jamfora produktion for relationen
sharare an regiontrafiken for sig och stadstrafiken for sig. Linjerna som produktionen jamférs mot
ar dagens linje 1-5, 11-15, 71-74 samt 151-154.

I Tabell 49 nedan presenteras skillnaden i produktion mellan nuldge och atgérdsforslag.

Tabell 49. Produktionsberakning for foreslagen trafik i resrelationen Borldnge - Falun.

Borlange - Falun

Nuldage Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
DalaExpress 1 42 602 1 509 868 14 656 833 208
Linje 100 11 278 382 509 9 828 425 124
Linje 101 7 474 227 072 8 299 292 368
Stadstrafik Borlange 49 074 1 025 520 74 461 1824 274
Stadstrafik Falun 46 286 908 936 67 656 1 443 709
Totalt 156 713 4 053 905 174 900 4 818 683
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 12%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 19%

Produktionen minskar for den regionala trafiken samtidigt som stadstrafiken i Borlange och Falun
Okar. Detta ar i linje med den tanke som finns om att tydligare dela upp region- och stadstrafik.

8.2.1.3 Regiontrafik
Produktionen har dven berédknats for de linjer som féreslas fa ett linjenummer mellan 100-111.

De linjerna kommer att utgéra viktiga regionala linjer och det férekommer en del stérre
forandringar for de linjerna. Linjerna som anvants for jamférelse listas nedan:

e Linje 102 - Dagens linje 131

e Linje 103 - Dagens linje 246 & 273

e Linje 104 - Dagens linje 350
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e Linje 105 - Dagens linje 370

e Linje 106 - Ingen linje att jamféra mot
e Linje 107 - Dagens linje 234-236

e Linje 108 - Dagens linje 324 & 350

e Linje 109 - Dagens linje 311

e Linje 110 - Dagens linje 281 & 282

e Linje 111 - Dagens linje 133

I Tabell 50 nedan redovisas produktionen for regiontrafiken, linjer med linjenummer 102-111.
Linje 100 & 101 redovisas i avsnitt 8.2.1.2.

Tabell 50. Produktionsberakning for regiontrafikens “100-linjer”. Foreslagna linjer jamfors med linjer som
trafikerar motsvarande resrelation idag.

Regiontrafik, “100-linjer”

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Linje 102 4 855 254 371 5 544 254 268
Linje 103 3293 135 051 7 812 327 600
Linje 104 7 350 389 545 6 674 615978
Linje 105 4 091 164 057 5753 157 964
Linje 106 7 239 276 307
Linje 107 21 048 916 983 10 891 340 782
Linje 108 11 534 560 608 5 540 181 023
Linje 109 6 199 368 807 6170 351 942
Linje 110 4671 168 463 10 741 126 120
Linje 111 7 667 420 215 3 650 185 055
Totalt 70 709 3 378 100 70 014 2817 039
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -1%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -17%

8.2.1.4  Stadstrafik i Avesta, Mora och Ludvika
For de tre mindre staderna Avesta, Mora och Ludvika har produktionen berdknats och jamforts
med dagens produktion i de tre stéaderna.

I Tabell 51 nedan redovisas produktionen for de tre mindre stéaderna.

Tabell 51. Produktionsberdkning for de sma stiderna med stadstrafik.

Stadstrafik Avesta, Mora & Ludvika

Nuldage Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Avesta 10 491 227 092 15 200 347 436
Mora 7 540 198 581 10 355 239 762
Ludvika 14 650 285 239 14 158 302 026
Totalt 32 680 710911 39 713 889 223
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 22%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 25%
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8.2.1.5 Total produktion i Dalarna
Den totala produktionen fér regionen har aven den berdknats for dagens trafik samt for trafiken
som foreslds i atgardsforslaget. Resultatet redovisas i tabellen nedan.

Tabell 52. Sammanstidlining av total produktion for busstrafiken i Dalarna for scenario 1.

Total produktion

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Totalt 631 590 23 298 464 662 804 24 362 784
Procentuell skillnad tidtabelltimmar +3,8%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar +3,5%

Med det trafikforslag som presenterats i den har utredningen for scenario 1 6kar produktionen
med ca 4%. Antalet tidtabelltimmar ékar med 3,8% medan antalet tidtabellkilometrar 6kar med
3,5%. Scenario 1 innebar utdver det nya linjenatsforslaget for starka och medelstarka
resrelationer samt stadstrafiken &ven att flera landsbygdslinjer blir kvar, &ven om resandet pa
dessa linjer idag &r lagt.

8.2.2 Scenario 2

8.2.2.1 DalaExpress
Fér de nyinsatta DalaExpresserna har en produktionsberékning genomférts. D& konceptet
DalaExpress &r nytt och da linjerna inte trafikerar exakt samma linjestréckningar idag har de
linjer som plockats bort och ersatts med DalaExpress legat till grund fér jamforelsen. Linjerna
som anvands for jamforelse:

e DalaExpress 2 - Dagens linje 101

e DalaExpress 3 - Dagens linje 291,291 & 296

e DalaExpress 4 — Dagens linje 141

e DalaExpress 5 - Dagens linje 121 & 153

e DalaExpress 6 - Dagens linje 102

e DalaExpress 7 - Dagens linje 396

I Tabell 53 nedan presenteras skillnaden i produktion mellan nuldge och atgardsférslag.
DalaExpress 1 mellan Borldange — Falun presenteras i avsnitt 8.2.2.2.

Tabell 53. Produktionsberidkning for foreslagen trafik pad DalaExpresslinjer. Produktionen jamfors med de linjer
som trafikerar samma resrelation idag.

DalaExpress

Nuldage Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
DalaExpress 2 13 847 733 603 14 608 675 844
DalaExpress 3 12 640 503 009 18 371 756 793
DalaExpress 4 10 962 390 026 9 585 349 049
DalaExpress 5 23102 1304 516 22 646 1 352 886
DalaExpress 6 1831 100 897 2 946 124 505
DalaExpress 7 11 808 681 654 20 804 1198 333
Totalt 74 191 3713 705 88 960 4 457 410
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 20%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 20%

DalaExpresstrafiken &r ett nytt koncept och &r tankt att ha ett hdgre utbud, vilket alltsd innebar
att produktionen for dessa linjer ocksa okar.
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8.2.2.2 Borléange - Falun, inklusive stadstrafik Borlange och Falun

Anledningen till att resrelationen Borldnge - Falun inklusive stadstrafiken i de tva staderna ses
som ett "paket” &r for att trafiken ser ut sa idag. Dessutom gér regiontrafiken i relationen ett stort
trafikarbete inom de tva stdderna. Darfor &r det mer rattvist att jamfora produktion for relationen
snarare an regiontrafiken for sig och stadstrafiken for sig. Linjerna som produktionen jamfoérs mot
ar dagens linje 1-5, 11-15, 71-74 samt 151-154.

I Tabell 54 nedan presenteras skillnaden i produktion mellan nuldge och atgardsforslag.

Tabell 54. Produktionsberdakning for foreslagen trafik i resrelationen Borldnge - Falun.

Borlange - Falun

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
DalaExpress 1 42 602 1 509 868 14 656 833 208
Linje 100 11 278 382 509 9828 425124
Linje 101 7 474 227 072 8299 292 368
Stadstrafik Borlange 49 074 1025 520 74 461 1824 274
Stadstrafik Falun 46 286 908 936 67 656 1443 709
Totalt 156 713 4 053 905 174 900 4 818 683
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 12%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 19%

Produktionen minskar for den regionala trafiken samtidigt som stadstrafiken i Borlange och Falun
Okar. Detta ar i linje med den tanke som finns om att tydligare dela upp region- och stadstrafik.

8.2.2.3  Regiontrafik
Produktionen har &ven beréknats for de linjer som foreslas fa ett linjenummer mellan 100-111.
De linjerna kommer att utgéra viktiga regionala linjer och det forekommer en del storre
forandringar for de linjerna. Linjerna som anvants for jamforelse listas nedan:

e Linje 102 - Dagens linje 131

e Linje 103 - Dagens linje 246

e Linje 104 - Dagens linje 350

e Linje 105 - Dagens linje 370

e Linje 106 - Ingen linje att jamféra mot

e Linje 107 - Dagens linje 234-236

e Linje 108 - Dagens linje 324 & 350

e Linje 109 - Dagens linje 311

e Linje 110 - Dagens linje 281 & 282

e Linje 111 - Dagens linje 133

I Tabell 55 nedan redovisas produktionen fér de regiontrafiken, linjer med linjenummer 102-111.
Linje 100 & 101 redovisas i avsnitt 8.2.2.2.
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Tabell 55. Produktionsberakning for regiontrafikens “100-linjer”. Foreslagna linjer jamfors med linjer som
trafikerar motsvarande relation idag.

Regiontrafik, “100-linjer”

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Linje 102 4 855 254 371 5 544 254 268
Linje 103 3293 135 051 7 812 327 600
Linje 104 7 350 389 545 6 674 615 978
Linje 105 4 091 164 057 5753 157 964
Linje 106 7 239 276 307
Linje 107 21 048 916 983 10 891 340 782
Linje 108 11 534 560 608 5 540 181 023
Linje 109 6 199 368 807 6170 351 942
Linje 110 4671 168 463 10 741 126 120
Linje 111 7 667 420 215 3 650 185 055
Totalt 70 709 3 378 100 70 014 2817 039
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -1%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -17%

8.2.2.4  Stadstrafik i Avesta, Mora och Ludvika
Foér de tre mindre stdderna Avesta, Mora och Ludvika har produktionen beraknats och jamforts
med dagens produktion i de tre stéaderna.

I Tabell 56 nedan redovisas produktionen for de tre mindre staderna.

Tabell 56. Produktionsberdkning for de sma stiderna med stadstrafik.

Stadstrafik Avesta, Mora & Ludvika

Nuldage Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Avesta 10 491 227 092 15 200 347 436
Mora 7 540 198 581 10 355 239 762
Ludvika 14 650 285 239 14 158 302 026
Totalt 32 680 710911 39 713 889 223
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 22%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 25%

8.2.2.5 Total produktion i Dalarna

Den totala produktionen for regionen har aven den beraknats for dagens trafik samt for trafiken
som féreslds i atgardsforslaget. Resultatet redovisas i tabellen nedan.

Tabell 57. Sammanstallning av total produktion for busstrafiken i Dalarna for scenario 2.

Total produktion

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Totalt 631 590 23 298 464 626 282 22 949 523
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -0,8%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -1,5%

Fér scenario 2 fas en svagt minskad produktion. Detta férklaras framst av att manga av de svagt
utnyttjade landsbygdslinjerna dras in. Det skapar ett visst “frirum” som kan ticka nagra av de
produktionsdkningar som féreslds pa andra platser i kollektivtrafiknatet.
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8.2.3 Scenario 3

8.2.3.1 DalaExpress
Fér de nyinsatta DalaExpresserna har en produktionsberékning genomférts. D& konceptet
DalaExpress &r nytt och d& linjerna inte trafikerar exakt samma linjestréckningar idag har de
linjer som plockats bort och ersatts med DalaExpress legat till grund fér jamforelsen. Linjerna
som anvands for jamforelse:

e DalaExpress 2 - Dagens linje 101

e DalaExpress 3 - Dagens linje 291,291 & 296

e DalaExpress 4 - Dagens linje 141

e DalaExpress 5 - Dagens linje 121 & 153

e DalaExpress 6 — Dagens linje 102

e DalaExpress 7 — Dagens linje 396

I Tabell 58 nedan presenteras skillnaden i produktion mellan nuldge och atgardsférslag.
DalaExpress 1 mellan Borldnge — Falun presenteras i avsnitt 8.2.3.2.

Tabell 58. Produktionsberdkning for foreslagen trafik pd DalaExpresslinjer. Produktionen jamférs med de linjer
som trafikerar samma relation idag.

DalaExpress

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
DalaExpress 2 13 847 733 603 14 608 675 844
DalaExpress 3 12 640 503 009 18 371 756 793
DalaExpress 4 10 962 390 026 9 585 349 049
DalaExpress 5 23102 1304 516 22 646 1 352 886
DalaExpress 6 1831 100 897 2 946 124 505
DalaExpress 7 11 808 681 654 20 804 1198 333
Totalt 74 191 3713 705 88 960 4 457 410
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 20%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 20%

DalaExpresstrafiken &r ett nytt koncept och &r tankt att ha ett hdgre utbud, vilket alltsd innebar
att produktionen fér dessa linjer ocksd okar.

8.2.3.2 Borlange - Falun, inklusive stadstrafik Borlange och Falun

Anledningen till att resrelationen Borlénge - Falun inklusive stadstrafiken i de tva staderna ses
som ett "paket” ar for att trafiken ser ut sa idag. Dessutom gér regiontrafiken i resrelationen ett
stort trafikarbete inom de tva stiderna. Darfér &r det mer rattvist att jamféra produktion fér
resrelationen snarare an regiontrafiken fér sig och stadstrafiken fér sig. Linjerna som
produktionen jamférs mot ar dagens linje 1-5, 11-15, 71-74 samt 151-154.
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I Tabell 59 nedan presenteras skillnaden i produktion mellan nuldge och atgardsforslag.

Tabell 59. Produktionsberdakning for foreslagen trafik i resrelationen Borldnge - Falun.

Borlange - Falun

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
DalaExpress 1 42 602 1 509 868 833 208
Linje 100 11 278 382 509 124 992
Linje 101 7 474 227 072 292 368
Stadstrafik Borlange 49 074 1 025 520 1 548 920
Stadstrafik Falun 46 286 908 936 1221 300
Totalt 156 713 4 053 905 4 020 788
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -9%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -1%

Produktionen minskar for den regionala trafiken samtidigt som stadstrafiken i Borlange och Falun
Okar. Detta ar i linje med den tanke som finns om att tydligare dela upp region- och stadstrafik.
Totalt sett minskar produktionen i resrelationen Borldnge - Falun inklusive de tva stadernas
stadstrafik. Scenario 3 innebér ett ndgot lagre trafikutbud en scenario 1 och 2 for resrelationen

Borlange - Falun inklusive stadstrafiken i Borldnge och Falun.

8.2.3.3

Regiontrafik

Produktionen har &ven beréknats for de linjer som foreslas fa ett linjenummer mellan 100-111.
De linjerna kommer att utgoéra viktiga regionala linjer och det forekommer en del storre
forandringar for de linjerna. Linjerna som anvants for jamforelse listas nedan:

Linje 102 - Dagens linje 131

Linje 103 - Dagens linje 246

Linje 104 - Dagens linje 350

Linje 105 - Dagens linje 370

Linje 106 - Ingen linje att jamfdéra mot
Linje 107 - Dagens linje 234-236
Linje 108 - Dagens linje 324 & 350
Linje 109 - Dagens linje 311

Linje 110 - Dagens linje 281 & 282
Linje 111 - Dagens linje 133
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I Tabell 60 nedan redovisas produktionen fér de regiontrafiken, linjer med linjenummer 102-111.
Linje 100 & 101 redovisas i avsnitt 8.2.3.2.

Tabell 60. Produktionsberdkning for regiontrafikens “100-linjer”. Foreslagna linjer jamférs med linjer som
trafikerar motsvarande relation idag.

Regiontrafik, “100-linjer”

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Linje 102 4 855 254 371 5 544 254 268
Linje 103 3293 135 051 7 812 327 600
Linje 104 7 350 389 545 6 674 615978
Linje 105 4 091 164 057 5753 157 964
Linje 106 7 239 276 307
Linje 107 21 048 916 983 10 891 340 782
Linje 108 11 534 560 608 5 540 181 023
Linje 109 6 199 368 807 6170 351 942
Linje 110 4671 168 463 10 741 126 120
Linje 111 7 667 420 215 3 650 185 055
Totalt 70 709 3 378 100 70 014 2817 039
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -1%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -17%

Produktionen pa 100-linjerna foreslds bli samma fér scenario 3 som scenario 1 och 2.

8.2.3.4  Stadstrafik i Avesta, Mora och Ludvika
Foér de tre mindre stdderna Avesta, Mora och Ludvika har produktionen beraknats och jamforts
med dagens produktion i de tre stéaderna.

I Tabell 61 nedan redovisas produktionen fér de tre mindre stdderna.

Tabell 61. Produktionsberdkning for de sma stiderna med stadstrafik.

Stadstrafik Avesta, Mora & Ludvika

Nuldage Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Avesta 10 491 227 092 14 454 331 088
Mora 7 540 198 581 10 355 239 762
Ludvika 14 650 285 239 14 158 302 026
Totalt 32 680 710911 38 976 872 875
Procentuell skillnad tidtabelltimmar + 19%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar + 23%

Produktionen blir ndgot l&gre &n for scenario 1 och 2. Detta forklaras framst av att turutbudet i
Avesta minskar ndgot i scenario 3.
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8.2.3.5 Total produktion i Dalarna

Den totala produktionen fér regionen har aven den berdknats for dagens trafik samt for trafiken
som foreslas i atgardsforslaget. Resultatet redovisas i tabellen nedan.

Tabell 62. Sammanstdllining av total produktion for busstrafiken i Dalarna for scenario 3.

Total produktion

Nuldge Forslag
Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer Tidtabelltimmar Tidtabellkilometer
Totalt 631 590 23 298 464 565 971 20 867 677
Procentuell skillnad tidtabelltimmar -10,4%
Procentuell skillnad tidtabellkilometrar -10,4%

Att den totala produktionen for scenario 3 minskar med ca 10% foljer malet om en total
minskning fér scenario 3. Den stora forklaringen till att produktionen kan minska &r det nagot
lagre foreslagna turutbudet i Borldnge, Falun, Avesta samt i relationen Borlange - Falun.
Dessutom foreslds en generell minskning pa 1-2 dubbelturer fér regionen landsbygdstrafik, dvs
linjer som foéreslds fa ett linjenummer pa 300 och uppat.

8.2.4 Skillnad i behov av antalet fordon
For de tre scenarierna varierar behovet av fordon ndgot. Antalet fordon pdverkar till stor del den
kostnad som Region Dalarna ldgger pa kollektivtrafiken, bade vad galler driftkostnader/depd men

ocksa i forhallande till avskrivningar pa fordonet. Nedan kommer fordonsbehovet fér scenario 1, 2
och 3 att jamféras med dagens antal dimensionerande fordon3.

I Tabell 63 nedan presenteras skillnaden i fordonsbehov fér stadstrafiken.

Tabell 63. Stadstrafikens fordonsbehov idag kontra i dtgardsférslag.

Stadstrafikens fordonsbehov

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Stadstrafik Antal fordon Antal fordon : Antal fordon Antal fordon @ Antal fordon Antal fordon
idag forslag idag forslag idag forslag

Borlange 20 23 20 23 20 16
Falun 16 18 16 18 16 14
Avesta 5 5 5 5

Mora 5 3 5 3
Ludvika 5 5

Sater* 1 1

Totalt 52 54 52 54 52 43

*Sater far ingen stadstrafik i dtgardsforslaget

Fér regiontrafiken har fordonsbehovet sammanstallts for all busstrafik och delas alltsa inte in per
trafikomrade eller kommun, se tabellen nedan.

Tabell 64. Den regionala busstrafikens fordonsbehov for de olika scenarierna kontra dagens antal fordon.

Regiontrafikens fordonsbehov

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Antal fordon Antal fordon : Antal fordon Antal fordon : Antal fordon Antal fordon
idag forslag idag forslag idag forslag
Totalt 294 265 294 222 294 222

3 Sammanstalining av antal fordon per linje 8r 2022
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9. Slutsats och vidare rekommendationer

9.1 Slutsats

Att utveckla och forenkla kollektivtrafiken i Dalarna &r ett bra sétt att ge invanarna chansen till ett
mer attraktivt och hallbart resealternativ &n bilen. Om kollektivtrafiken dessutom planeras
I&ngsiktigt och resurseffektivt finns stora vinster att hdmta, badde klimatméssigt och ekonomiskt.
En attraktiv och effektiv kollektivtrafik bidrar till en 6kad hdllbarhet genom minskat utslapp av
vaxthusgaser, minskat behov av parkeringsplatser och battre utnyttjande av ytor i tatorterna.
Dessutom okar regionens sociala hallbarhet da kollektivtrafiken &r mer jamstélld &n biltrafiken
mellan dldersgrupper och mellan inkomstgrupper, d& alla inte har méjlighet att dka bil.

Ramboll har dragit slutsatsen att dagens kollektivtrafiknat ar alldeles fér 6éverlappande och
ostrukturerat. Linjenatet &r inte 6verskadligt och det &r svart att hitta information om linjenéatet
och skapa en férstaelse for hur trafiken &r uppbyggd. Dagens linjer har dessutom manga
linjevarianter, som kan ha olika kdrvagar for olika turer, trafikering i slingor samt parallella linjer
som kor i olika riktningar. Allt detta bidrar till att kollektivtrafiken i m%nga fall inte upplevs som
enkel - vilket dven resultatet i enkater som kollektivtrafikbarometern visar. Ramboll anser darfor
att det bara genom att forenkla natet och strukturera upp trafiken kan finnas en stor potential for
okat resande tvérs 6ver hela regionen. I kombination med r&tt utbudsnivaer kan
resendrseffekterna bli an mer positiva.

Med utgdngspunkt i detta har darfor tgardsforslaget i den har utredningen arbetats fram i syfte
att forbattra de delar som ovan beskrivits som brister. Tanken har varit att i ett forsta skede
strukturera om natet efter dar potentialen bedéms vara som storst, for att sedan i ett andra
skede titta pa vilket turutbud som skulle vara lampligt fér de féreslagna linjerna. Bedémningen av
potentialen har hamtats fran nuldgesanalysen dar befolkningsstrukturen, bdde utbredningen och
dldersférdelning, anvénts for att pa basta satt foresla nya linjer. Detta medfor att ett anpassat
linjenat foreslds med féljande stora foréndringar:

e Trafiken delas in i starka resrelationer, medelstarka resrelationer, landsbygdstrafik samt
stadstrafik for stora respektive sma stader

e Ett natverk uppbyggt med natverkseffekter, dvs. ett nat dar snabba byten effektiviserar
trafiken

e Taget fortsatt som ryggrad - dock med behov av kompletterande trafik

e Konceptet DalaExpress infors

e Tydligare indelning for regionlinjer och landsbygdstrafik

e Nya koncept for stadstrafiken

En viktig del i tgardsférslaget ar att trafiken foreslds fa en indelning efter huruvida linjen gar i ett
starka eller medelstarka resrelationer. Med starka och medelstarka resrelationer menas de
relationer som har en hég resandepotential med ett stérre antal boende och
arbetsplatser/malpunkter. Dessutom ska relationerna ha ett visst resande redan idag. Den
regionala trafik som inte innefattas av de starka och medelstarka resrelationerna omfattas av
sarskilda bestammelser for landsbygdstrafiken. For stadstrafiken delas stdderna in i stora och sma
stader.

En annan viktig del med 3tgardsforslaget &r att kollektivtrafiknatet bygger pa principen kring
natverkseffekter. Malet &r att effektivisera trafiken och kunna erbjuda mer trafik for samma
kostnader som idag. For att detta ska vara mojligt har antalet direkta forbindelser minskat. I
stallet kommer systemet att bygga pa smidiga byten mellan linjer. Detta géller framst i
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stadstrafiken men kan ocksd anvéndas utanfor stadderna. Som exempel foresl3s linjerna mellan
Mora - Rattvik och Rattvik — Falun fa ett samordnat byte fér smidig resa mellan Mora och Falun.

Taget kommer fortsatt att vara en ryggrad for regionala resor d&ven om det tyvarr finns
begransningar i det trafikutbud som &r méjligt pa regionens olika banor. Trotts detta, kommer
resor med tag fortsatt erbjuda attraktiva restidskvoter for 1dngvéga resor. Dock behéver
tagtrafiken pa sikt forbattras och det krévs ett stort arbete for att sakerstélla att banorna far den
kapacitet som kravs for att det exempelvis ska kunna erbjudas mer frekvent trafik mellan
Borlange - Falun, Borldnge - Avesta samt Borlange — Mora.

Som komplement till tagtrafiken inférs ett koncept som kommer att kallas fér DalaExpress.
DalaExpress kommer inte nédvandigtvis att trafikera I8nga stréckor, utan kommer snarare att
symbolisera ett hégre utbud med en viss typ av standard och komfort fér fordonen. Detta dr en
viktig del for att skapa en béttre helhetsupplevelse fér resendren. DalaExpresserna foreslas fa en
egen farg for att utmarka sig i trafiken. DalaExpresserna kommer inte ensamma utgdra den
regionala busstrafiken, utan 3tgérdsforslaget foresldr dven 12 nya regionlinjer som framst
kommer att trafikera medelstarka resrelationer. Ovriga delar av regionen kommer att trafikeras

med landsbygdstrafik.

For stadstrafiken innebé&r atgardsforslaget att trafiken férenklas. Linjerna blir genomgaende med
en central bytespunkt dar byte kan ske mellan linjerna. I Ludvika och Avesta féreslds dessutom

att trafiken byggs enligt principen takttrafik med knutpunktsupplégg. Den stora skillnaden ar att
antalet linjer har minskat och trafikering i slingor har plockats bort.

Tabell 65. Jamforelse scenarier.

Jamforelse scenarier

Scenario 1 Scenario 2 _
Resandeeffekt
Borlénge 11,4-15,6% 11,4-15,6% 8,5-9,9%
Falun 6,1-10% 6,1-10% 3,3-4,5%
Borldnge - Falun 2,4-4,6% 2,4-4,6% 0,5-2,9%
DalaExpress 2-7 3-5%%* 3-5%%* 3-5%%*

Trafikekonomi

Borldnge - Falun inkl.
stadstrafiken

DalaExpress 2-7

Alla busstrafik

+12% tidtabelltimmar
+19% tidtabellkilometer

+20% tidtabelltimmar
+20% tidtabellkilometer

+3,8% tidtabelltimmar
+3,5% tidtabellkilometer

+12% tidtabelltimmar
+19% tidtabellkilometer

+20% tidtabelltimmar
+20% tidtabellkilometer

-0,8% tidtabelltimmar
-1,5% tidtabellkilometer

-9% tidtabelltimmar
-1% tidtabellkilometer
+20% tidtabelltimmar

+20% tidtabellkilometer
-10,4% tidtabelltimmar
-10,4% tidtabellkilometer

Antal fordon

All busstrafik

266

223

223

Overgripande bedémning

Overgripande bedémning

Effektiviserat scenario men
dar det fortfarande finns
manga linjer att se 6ver

Det basta scenariot med en

effektiviserad kollektivtrafik

som dessutom minskar den
totala produktionen

Det scenario som innebar en

forandring men dar utbudet

inte blir lika slagkraftigt. En

produktionsminskning pa ca
10%

*peraknas med utbudselasticitet som har en nagot storre osdkerhet. Darfor kan effekterna variera men totalt sett bedéms

DalaExpresserna fa ett 6kat resande. I kombination med marknadsforing, taktfasta tidtabeller och knutpunktsupplégg till viss

del sa kan resandet 6ka ytterligare.

Fér den féreslagna trafiken har tre scenarier pa utbudsnivaer plockats fram. Scenarierna &r ténkta
att skapa ett intervall fér produktion och visa pa vad olika utbudsnivaer innebér i produktion
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(tidtabellkilometrar och tidtabelltimmar). Scenarierna varierar men Ramboll drar slutsatsen att
Scenario 2 dr det mest fordelaktiga fér Region Dalarna. Detta scenario innebar att produktionen
halls p& samma niva som idag samtidigt som utbudet far en 6kning i de resrelationer och i de
stader dar majoriteten av resandet kommer att ske. Detta foljer principen "bast for flest” vilket
betyder att resurserna ldggs pd de mest nyttjade linjerna och dér underlaget &r storst. Detta gar
ocksa i paritet med den nuldgessituation som rader i Dalarna, ddr majoriteten av alla resor &r
kortare an 5 km och ofta gors med bil. Ett valutvecklat och attraktivt stadsbussnat kan bidra till
en minskning av dessa korta, onédiga bilresor. Scenario 2 leder aven till en positiv
resandeférandring i de stader och i den resrelation dar resandeunderlaget ar som stoérst.

9.2 Vidare rekommendationer

Ramboll foreslar att Region Dalarna arbetar vidare med att strategiskt utveckla regionens
kollektivtrafik. Detta arbete har bara inletts och det &r av stor vikt att arbetet fortsatter drivas och
att samverkan med regionens kommuner utvecklas. Ramboll rekommenderar ocksa:

e Att utvecklingen av tagstrategi fortsatter s att basutbudet for tagtrafik pa sikt kan oka.
Dessutom behdver en biljettsamverkan utarbetas sd att det gar att resa med samma kort
och biljetter pd bade tag och buss i regionen

e Att regionen arbetar fram en mobilitetsstrategi for lanet — hur ska framtidens mobilitet se
ut for att attrahera nya resenarer och 6ka andelen hallbara resor?

e Utreda mdjligheten for samordning mellan allman och sarskild kollektivtrafik inklusive
anropsstyrd trafik och skoltrafik for att samnyttja varandras resurser, tex pa landsbygden

e Att arbeta vidare med taktfasta tidtabeller dvs. att avgdngar g&r pa samma minuttal varje
timme

e Att kollektivtrafikinfrastrukturen ses éver. Varje atgard gér skillnad. Storst effekt ger
bussgator, busskoérfélt, signalprioritering etc i tatorter dar framkomlighetsproblemen ar
stérre. Aven pd landsbygden kan atgérder forbattra framkomligheten.

e Attt regionen arbetar vidare med DalaExpress-konceptet for den trafik dar resandet ska
vara som storst

e Att Dalatrafik tillsammans med Region Dalarna arbetar vidare med att strategisk peka ut
resrelationer som pa sikt ska trafikeras med en hégfrekvent regionaltrafik, exempelvis
med DalaExpresser

e Att Region Dalarna och Regionens kommuner arbetar vidare med
kollektivtrafikforbattrande dtgarder. Restidskvoten &r relativ — begrénsningar for bilen ar
ocksa ett satt att gynna kollektivtrafiken likval som foérkortad restid for bussen
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