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1. Inledning

De senaste aren har den allméanna kollektivtrafiken i alla omraden av lanet setts
over, oftast i samband med trafikavtal som upphort. Det omrade som kvarstar
ar véstra lansdelen dar det befintliga trafikavtalet med BIVAB
(underentreprendr Connect Bus) I6per ut december 2025.

Under 2020 gjordes en utredning i vast under l16pande avtal for att astadkomma
de nédvandiga besparingarna som togs fram i Budget i Balans, vilket ledde till
nagra forandringar i stadstrafiken i Karlskoga och regiontrafiken mellan
Karlskoga och Degerfors. Trots att det ar valdigt nara inpa linjeandringen har
nu trafiken i hela véstra lansdelen utretts for att hinna med upphandling av nytt
trafikavtal och inkdp av fordon.

1.1 Syfte

Syftet med denna utredning &r att ta fram ett forslag till ett nytt attraktivt och
effektivt trafikupplagg for vastra lansdelen som ska bidra till de uppstéllda
malen i Trafikforsorjningsprogrammet (TPF) (Region Orebro lan, 2022).
Overgripande handlar det om att kollektivtrafikens marknadsandel inom
motorburen trafik ska 0ka, men ocksa att utbudet minst ska motsvara de
minimumutbud som definieras i TFP.

1.2 Forutsattningar & avgransning

Kriterier som har tagits fram i Budget i Balans 2.0 (Region Orebro lan, 2019)
ska hanteras i denna trafikdversyn, dvs. effektivisera trafik dar det finns
paralleligdende trafik, linjelagd skolskjuts och linjer med lagt resandet.
Forslaget trafikutbud ska darmed ligga i en jamn niva med resten av lanet.
Utredningen avgransar sig till linjelagd busstrafik i trafikomrade vast, vilket
motsvarar trafiken i Degerfors och Karlskoga kommun med nagra
kommungransoverskridande linjer. Tagtrafik, anropstyrd trafik och skoltrafik ar
utanfor avgransningen. Den kommersiella trafiken som Vy kor pa strackan
Karlstad — Karlskoga — Orebro och Varmlandstrafikens lansoverskridande trafik
ska beaktas.

1.3 Utredningsmetod

Utredningen boérjade med en orienterande fas, darefter har en marknads- och
pendlingsanalys gjorts for att uppskatta var och hur stor potential for
kollektivtrafiken ar, foljd av en utvardering av befintligt linjenét. Sedan har ett
nytt trafikuppldgg tagits fram och beddms vilka konsekvenser detta medfor.
Parallellt har dialog skett med berérda kommuner och befintlig trafikoperator
Connect Bus har kommit med synpunkter pa befintligt linjenat. Under hosten
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kommer ett slutgiltigt trafikeringsforslag tas fram som ligger till grund for
trafikpliktsbeslutet. Nedan visas utredningsprocessen med de viktigaste

aktiviteter.
Orienterande Marknads- och Utvarde.rmg Trafikerings- Upp'dat'erad Trafikplikt-
fas endlingsanalys befintligt forsla trafikerings- beslut
® E W linjenat E forslag
Dialog méte 1: Dialog méte 2: Dialog méte 3:
inspel till presentation av presentation av
utredningen forslag slutgiltig forslag

Figur 1: utrednings- och dialogprocess

Befolknings- och pendlingsstatistik fran SCB (2021-12-31), rorelsedata fran
Telia Crowd Insight (mobiltelefondata), Lanstrafikens resandestatistik (2019
och 2022) och realtidsdata fran PubTrans har anvénts i analyserna.
Kundsynpunkter samlades fran Respons (2022) och Kollektivtrafikbarometern
(2022). Analyser har genomforts i Excel, QGIS och GIS verktyget Remix.
Analyserna har kompletterats med observationer (provakning och platsbesok)
och synpunkter och idéer fran en mangd dialoger for att gdra en
helhetsbeddmning.
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2. Marknads- och pendlingsanalys

| detta kapitel redovisas hur kollektivtrafikmarknaden i vastra lansdelen ser ut.
Genom att analysera befolkningsstruktur, pendlingsflode, malpunkter och
utvecklingsplaner beddms underlag for hur kollektivtrafiken ser ut i dagslaget
och i framtiden.

2.1 Befolkningsstruktur

31-12-2021 hade Degerfors kommun 9 534 invanare och Karlskoga kommun
30 437 invanare. Sedan 90-talet har folkningsmangden legat pa en ganska stabil
niva och kommer ligga pa ungefar samma niva framover enligt SCBs prognoser.
SCBs prognoser skiljer sig dock fran kommunernas mal om befolkningsékning.
Karlskoga kommun har till exempel som mal att bli minst 32.000 invanare ar
2025.

I bada kommuner bor ungefar lika manga man och kvinnor (Figur 2), vilket ar i
linje med Orebro lans total. Andel kollektivtrafikresor minskar med alder.
Degerfors kommun har en storre andel 65+ (28,6 procent) an lanssnittet (21,7
procent) och darmed en lagre andel barn & unga och vuxna i forsorjningsalder
(20-64 ar). Karlskoga kommun ligger med 24,8% ocksa lite Gver lanssnittet.

Folkmangd efter alder och kon Folkmangd efter alder och kon

@Kvinnor @Man @Kvinnor @Man

95- 25 [ 95- 69 K]

90-94 501 27 90-94 177 99

— 119 105 8589 S 211

80-84 213 164 8084 670

7579 335 329 7579 964 902
70-74 338 350 7074 920 805
6569 £ 331 6569 895 869
60-64 305 32 60-64 884 908
55.59 3% 381 5559 992 1081
5054 314 343 5054 1014 1052
45.49 267 314 4549 910 889
4044 275 235 1044 753 774

3539 198 198 3539 751 824
3034 259 270 3034 1000 1043
2529 200 236 2529 828 954
20-24 187 248 20-24 748 847
15-19 241 274 1519 824 926
10-14 252 258 10-14 853 873

5.9 249 220 5.9 770 834

0.4 210 23 04 74 780

Figur 2: folkmangd per kommun efter alder och kon i Degerfors kommun (véanster) och Karlskoga kommun
(hoéger) (SCB 31-12-2021)

| Karlskoga kommun bor de allra flesta (91,6%) i tatort (av minst 200 invanare),
vilket innebér i Karlskoga tatort inklusive ’pa kosian’ (6ster om Mockeln). I
nara anslutning till Karlskoga ar befolkningstathet lite hogre och finns nagra
smaorter sasom Linneback och Granbergsdal. Befolkningsstrukturen langs E18,
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RV205 och RV243 ér relativ gles. Mellan Karlskoga och Gyttorp (cirka 3 mil)
bor ungeféar 600 invanare inom 1,5km radie fran RV243 och mellan Karlskoga
och Grythyttan (cirka 4 mil) 400 invanare inom 1,5km radie fran RV205.
Degerfors kommun har en relativ storre andel boende pa landsbygden (19,5
procent). Efter Degerfors &r Svarta andra tatorten med 470 invanare. Tredje
orten i kommunen &r Atorp med cirka 180 invénare.

Utover de befintliga omradena ska aven utvecklingsomrade beaktas. Vad det
galler bostadsomrade i Karlskoga fortatas centrum med cirka 150 nya lagenheter
i kvarteret Rakan och 80 bostader vid Loviselundsvagen. Utover det kommer ett
nytt omrade med 150 nya bostader langs Finnebéacksvéagen (forsta etapp 60
bostader) och byggs omradet Léten ut (vid Nobelhallen). Fér Degerfors del
pagar en detaljplan vid Kvarnberg och byggs smahus langs RV243 mellan
Degerfors och Karlskoga.

Kommuner

Kommungrénser i Sverige.

Befolkning

Antal personer totalt per ruta (250x250).

Year: Befolkning Totalt 2022

BEFOLKNING

B
0 10 20 50 100 200 500

KriSk e
-

»

dsskargarden

Riremi

Karta 1: befolkningstathet och kommungrénser
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Det finns goda skél att anta att det finns en stark koppling mellan
fardmedelsvalet och socioekonomisk status. | det sammanhanget verkar
kollektivtrafiken vara det fardmedel som individen 6verger i takt med att dennes
socioekonomiska status stérks. 2021 genomférdes en socioekonomiska
klusteranalys (pa de demografiska statistikomraden i Orebro lan (Region Orebro
lan, 2021). Utifran nio parameter, sasom aldersfordelning, utbildning, utlands
bakgrund, bistand, ohélsodagar och inkomst, har omradena klassificersats for
att kunna belysa socioekonomiska likheter och skillnader (Bilaga 1). Utifran
Karta 2 kan konstateras att stora delar ar relativ valmaende (gréna och orange
omrade). Omradet Skranta (gult omrade) i Karlskoga tillhor kluster med
’socioekonomiska utmaningar’. En relativt stor del av Degerfors tatort och
Degerfors kommun ir klassat som ’strukturomvandling’ (blaa omrade). Dessa
omraden praglas av en relativt aldrande befolkning, relativ lag utbildningsniva,
samtidigt ar oh&lsodagarna fler och behovet av stod for forsorjningen relativt
hogt. Om man zoomar in pa Degerfors kommun bor de mest utsatta centralt
langs Degerforsvagen och de mest resursstarka i vastra delen (Stromtorp). En
val fungerade kollektivtrafik ar en viktig resurs for delaktighet och integrering i
samhaéllet for omrade med lag socioekonomisk status och sérskild fokus pa dessa
omraden behovs.

Kluster
® "Stad och stadsnéra vélmaende'

'® "Landsbygd och tatortsndra vdlmaende”
@ "Strukturomvandling”

"Socioekonomiska utmaningar

| ~ —= / \
I \ - y R \ N
| _= \. 7 1 / R ¢ l

luster (PowerBI 2019)

Karta 2: socio-ekonomiska ¢
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2.2 Arbetspendling

I Trafikforsorjningsprogrammet definieras arbetspendlare och skolpendlare
som huvudmalgrupper for kollektivtrafiken. Cirka 98% av alla cirka 13500 jobb
I Karlskoga kommun finns i eller ndra Karlskoga. Karlskoga fungerar i véstra
ldnsdelen som en regional arbetsmarknad och har cirka 40% fler inpendlare &n
utpendlare. Tatorten har ett stort lokalt upptagningsomrade fran byar och
landsbygd som ligger i nérheten av tatorten. Inom Karlskoga &r de storsta
arbetsplatsomraden Bofors 10, Bjorkborn, centrum och lasarettet. Sedan finns
det ett antal medelstora arbetsomraden, sasom Straningstorp, omradet runt
Mdockelngymnasiet, Storangstorp handelsomrade och Sandviken. Karlskoga
kommun har flaggat for att det pagar en omfattande expansion i naringslivet (pa
befintiga och nya industriomrade). Detta skulle kunna paverka
befolkningsméngden i Karlskoga samt inpendlingsflodet.

I Degerfors kommun finns 6ver 80% av alla cirka 2600 jobb i Degerfors tatort.
Storsta privatarbetsgivare dr Outokumpu Stainless AB som ligger i sodra delen
av Degerfors. For 6vrigt koncentreras jobb sig centralt i Degerfors. Det pagar
en del nya etableringar pd industriomradet vid Kranvagen. Sedan finns det drygt
60 jobb i Svartd och drygt 100 jobb i Atorp. Degerfors kommun har dubbelt s&
mycket utpendling &n inpendling.

Karta 3: jobbtathet i Degerfors (vanster) och Karlskoga (htger)

De absolut flesta bor och jobbar i samma tétort. Utifran regional kollektivtrafik
ar det framst intressant hur pendling mellan orter ser ut. Karta 4 visar de storsta
regionala arbetspendlingsflode (fler &n 100 personer) mellan tatorter. Det storsta
pendlingsflode ar fran Karlskoga (~1040 personer) till Orebro, cirka dubbelt sa
stort som pendling i motsatt riktning. Pendling fran Degerfors till Orebro &r inte
lika stark med ~160 personer. Andra tyngste relationen ar mellan Karlskoga och
Degerfors, dar ~780 personer pendlar fran Degerfors till Karlskoga och ~450
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personer i andra riktningen. Den tyngsta relationen mot Varmland ar mellan
Karlskoga och Kristinehamn, dar pendling sker mest mot Karlskoga (~540
kontra ~190 mot Kristinehamn). Karlskoga har aven en vésentlig koppling till
Karlstad (~150 pendlare i bada riktningar) och detsamma galler fér Orebro.

540
45# 540 Orebro

Backhammar

Karta 4: arbetspendling mellan téatorter (flode >100 personer)

Medans kopplingar mellan Karlskoga och Degerfors och pé strackan Orebro —
Karlskoga — Kristinehamn — Karlstad ar mycket starka ar kopplingar mellan
Karlskoga, Degerfors och dvriga kommunhuvudorter svaga. Ur Karta 5 kan
konstateras att pendling fran Kumla till Karlskoga &r cirka 70 personer och fran
Nora till Karlskoga cirka 45 personer. Inget pendlingsflode i relation fran
Karlskoga till Nora, mellan Karlskoga och Hallefors och mellan
Karlskoga/Degerfors och Laxa 6verstiger 20 personer. Inpendling fran tatorter
i Varmland - Storfors (~90), Kyrksten (~60), Bjorneborg (~40) - till Karlskoga
ar starkare dn inpendling frdn de flesta kommunhuvudorter i Orebro lan.
Tyngdpunkten av  pendlingsunderlag i straket Karlskoga — Grythyttan —
Hallefors finns mellan Grythyttan och Hallefors. Detsamma géller pa linjen
Karlskoga — Gyttorp — Nora, dar storst underlag finns mellan Gyttorp och Nora.

Karta 5:mindre arbetspendlingsfléde (>20) mellan Karlskoga & Degerfors och andra kommunhuvudorter
och tétorter
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Bilden av hur stark kopplingen ar mellan kommuner kan bekraftas med hjalp av
Telias mobildata (Karta 6), som redovisas verklig rorelse. Dar verkar aven
kopplingen mellan Karlskoga och Degerfors vara starkast, foljd av koppling till
Orebro och sedan till/fran Varmland. Det bor dock beaktas att Telias mobildata
inte aterspeglar kollektivtrafikpotentialen pa samma sitt som SCBs
pendlingsstatistik. Detta beror pa att den aterspeglar alla typer av forflyttningar,
t.ex. lastbilstransporter, hantverkare, etc.

117 I ¢ o2

Karta 6: Antal resor mellan kommuner enligt Telias mobildata, uppréknad for totalbefolkningen (mars -
nov 2022)

2.3 Skolpendling

Skolor & mycket viktiga malpunkter for kollektivtrafiken. Hur
skolpendlingsflodet ser ut beror helt pa om det ar hogskole-, gymnasie- eller
grundskolependling som avses. Trots att absoluta siffror ar betydlig lagre &n
arbetspendling kan man rdkna med att kollektivtrafikandelen ar betydligt stérre
for skolpendling an for arbetspendling.

Karta 7: hogskolependling mellan tatorter (>10 personer)
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Vad det galler hogskolependling (till Orebro universitetet och Karlstads
universitet) ar det framst mellan Karlstad, Karlskoga och Orebro som pendling
sker. Fran Karlskoga pendlar det cirka 150 studenter till varje universitet och
lika manga fran Orebro till Karlstad. Ungefar 70 studenter pendlar fran Karlstad
till Orebro universitet.

Pendling till grundskolor haller sig helt och hallit till kommungranser och de
allra flesta barn bor i de tatorter dér grundskolor finns. Inom Karlskoga tétort
finns tre hogstadier (AK7-9). Fran Karta 8 gar det enkelt att dra slutsatsen att
upptagningsomradena ar mycket lokala.

Skolpendling - Grundskolor Skolpendling - Grundskolor
Ak 7-9

Skolpendling - Grundskolor

Karta 8: grundskolependling AK 7-9 inom Karlskoga frén adress (réda rutor) till tre olika grundskolor
(bla punkt).

Vad det galler skolskjuts i Degerfors kommun planeras 17 grundskoleelever pa
linjetrafik (linje 593) i dagslaget. UtGver det finns det sex olika skolskjutslinjer,
varav en med stort fordon mellan Atorp och Degerfors. De flesta
grundskoleelever som planeras pa linjetrafik i Karlskoga aker med linje 502
eller stadslinjer (totalt 34). | dagslaget planeras det en elev pa linje 500 (fran
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Varmland), tre elever pa linje 537, sex elever pa linje 533 och en elev pa linje
403. Utdver det finns det atta skolskjutslinjer, varav en med stort fordon. Utifran
skolskjutslinjedragningar (Bilaga 2) kan dras slutsatsen att det ar mer regel an
undantag att skolskjutslinjer gar delvis eller helt parallellt med regionlinjer i
Karlskoga kommun. Trafiksakerhet till hallplatserna eller vid byte, skoltider och
schema, elevens trafikmognad eller andra riktlinjer ar orsak till detta.

Aven gymnasiependling haller sig i allra hogsta grad till kommungranser.
Undantag 4r mellan Degerfors och Karlskoga (Karta 9) och till Orebro. Drygt
200 elever fran Karlskoga och cirka 40 elever fran Degerfors pendlar till en
gymnasieskola i Orebro. Cirka 90 elever pendlar fran Degerfors till Karlskoga
och cirka 130 elever i motsatt riktning. Mdockelngymnasiet delade pa sig sista
juni 2021, sa siffrorna representerar dagens situation. Att pendlingsflode till
Degerfors &r storre an tvartom verkar vara programstyrt, dar i overenskommelse
Degerforsgymnasiet beholl vissa program, varav ekonomiprogrammet.

21 0 For :”:a

130 Orebro
Degerfors 5]

Karta 9: gymnasiependling mellan tatorter (>10 personer)

Karlskoga och Degerfors kommun bedriver tillsammans vuxenutbildning vilken
ar lokaliserad i Karlskoga pa fore detta Ekebyskolan (Gosta Berlings vég) och
pa Kunskapens hus (Varmlandsvagen 23).

2.4 Resor till vard

Utdver arbets- och skolpendling ar efterfragan pa resor till vard en intressant
parameter, dels for att det ror sig om ett relativt stort antal resor men &ven
eftersom resor till vard subventioneras inom Orebro lan, det vill siga den
kallelse till vard som skickas ut fungerar som fardbevis i kollektivtrafiken.
Besok till USO skapar resbehov fran Karlskoga och Degerfors till Orebro, men
aven lasarettet i Karlskoga har ett regionalt behov och skapar resbehov fran
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framst Orebro, Degerfors och Laxd kommun (Karta 10). Vardcentraler har sitt
upptagningsomrade inom kommunen. De vardcentralerna savél i Karlskoga och
Degerfors ligger centralt eller dar det finns mycket kollektivtrafik idag.

Vardbestk inom och till Grebro kommun

kommun

Ljusnarsberg

Lindesherg

Antal besok 2019
[ 4327 - 4327
[ 4327 - 13599
[ 13599 - 40614
[ 40614 - 340648

Vérdbesdk inom och till Karlskoga

Antal bestk 2019
[]220-1828
[ 1828 - 4985
[ 4985 - 15674
B 15674 - 54684

Karta 10: Resor till vard inom och till kommuner med stérre vardinrattning inom Orebro l4n
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3. Dagens linjenat

Detta kapitel bestar av en kort genomgang av tidigare linjenatuppléagg och
relevanta utredningar och en 6vergripande beskrivning av dagens linjenat samt
en redovisning av resandeutveckling.

3.1 Tidigare upplagg & andringar av linjenéatet
Innan 2016 bestod stadstrafiken i Karlskoga ur en linje mellan Straningstorp via
Skranta och centrum till Braten med en ring i Straningstorp och tva ringlinjer:
Centrum — Loten — Karls-Aby och Aggerud — Bregérden — Centrum. Resandet
pa ringlinjerna var 1agt. 'Best Practice Guide’ for Kollektivtrafik HiTrans
(2005) rekommenderar att undvika ringlinjer da det ar oattraktiv for resenarer
och kostsamt. | 2016 introducerades ett nytt linjendt som liknar dagens
stadslinjenat. Regiontrafiken innan 2017 (linjekarta i Bilaga 3) praglades av
manga linjer och linjevarianter for sarskilda syfte med relativt 1ag utbud. 2017
gjordes nagra satsningar i ett projekt som kallades MerKoll.
e 1333 0ch L532 slog samman for att mojliggora resan hela vagen mellan
Nora och Karlskoga (dagens linje 403)
e L 537 lades till pa ’kosian’ mellan Degerfors och Karlskoga
e 1502 forlangning till Immetorp och under helger till Bricketorp.
e Linje 3 forlangdes till Nobelhallen och via Héséngsvagen forbi Boda
Borg

Under 2020 gjordes en utredning i vést under lépande avtal for att astadkomma
de nodvandiga besparingarna som togs fram i Budget i Balans. Pa grund av
begrénsad tid for utredningen avgransade denna utredning sig till stadstrafiken
i Karlskoga och regiontrafiken mellan Karlskoga och Degerfors. Utredningen
medforde nagra justeringar i stadslinjenatet i Karlskoga och i regiontrafik
mellan Karlskoga och Degerfors.

e Det satsades pa L502 med utokat utbud mitt pa dagen (fran timmestrafik
till halvtimmestrafik) och kvéllen for att erbjuda ett mer komplett
trafikutbud Gver dagen och hantera den kapacitetsbrist som uppstatt.

e L537 halverades, delstrackan Karlskoga - Ostervik vistra behalls,
daremot forsvann delstracka Ostervik — Degerfors, pa grund av for 1agt
resandeunderlag och resande.

e Pa L51 reducerades delstracka centrum — Storangen, som redan
trafikeras av L502.

e L52 fick utdkat turutbud, medans L53 fick en mindre yttdckande korvéag.
Augusti 2022, i samband med att avtalet med Lindbergs Buss gick ut, lades linje
541 (Degerfors - Atorp) och linje 542 (Atorp — Svartd) ner mot bakgrund av lagt
resande och att resandet néstan enbart bestod av skolelever.
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3.2 Dagens linjenéat

Dagens linjenat i vastra Orebro lan bestar av tio linjer, varav tre stadslinjer, en
expresslinje, fyra regionlinjer och tva landsbygdslinjer (Tabell 1 & Karta 11).

e digare e D d a
51 Stadslinje Braten — Busstation
52 Stadslinje Strahallen — Busstation - Loviselund
53 3 Stadslinje Léten — Busstation — Lasarettet
403 333 Regionlinje Karlskoga — Nora
404 342 Regionlinje Karlskoga — Hallefors
500 - Expresslinje Orebro — Karlskoga
502 - Regionlinje Karlskoga — Degerfors
533 - Landsbygdslinje | Karlskoga — Kedjeasen
537 - Landsbygdslinje | Karlskoga — Ostervik
593 - Regionlinje Karlskoga — Laxa

Tabell 1: Linjenummer, linjetyp och linjestrackning inom dagens linjenét i vastra Orebro lan
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Karta 11: Befintligt linjenat i vastra Orebro lan
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3.3 Utveckling av resande och utbud
Antal tidtabellstimmar pa regiontrafiken i omrade vast har nastan férdubblats
sedan 2011 medans resandet enbart har 6kat med knappt 40%.

250
200
150
100

50

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Produktion (h) index Resande index

Figur 3: indexerat utveckling av tidtabellstimmar och resande pa regiontrafiken i omrade vast

Det finns stora skillnader i resandet och utbud mellan linjerna. Tre linjer (L500,
502, L52) star for 87% av resandet. Linje 500 och 502 &r de storsta regionlinjer
i lanet och har 6verlagset hogst resande i omrade vast. Linje 52 sticker ut som
stadslinjen med hdgst resande. Av de andra region- och landsbygdslinjer har
linje 593 hdgst resande, de andra linjerna har begrénsat resande. Linje 533 har
overlagset lagst resande i omrade vast.

Resandet pa samtliga linjer visas tydlig effekten av covid pandemin under 2020
och 2021 och boérjan av 2022 (Figur 4). Om man jamfor mars — december har
det skett en minskning av 7 procent fran 2019 till 2022, vilket &r lagre an 10%
pa lansniva. Forutom fortsatt pandemi-effekt ar en annan anledning att linje 51,
53 och 537 har minskat i resande efter oml&ggningen december 2021. Daremot
har en dverflyttning skett till 502, som har ckat sedan 2019. Resandet pa linje
500 ligger ocksa over 2019 ars niva och aven linje 52 och linje 593 har
aterhamtat sig bra efter pandemin.
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Figur 4: resandestatistik per manad per linje 2018 — 2022. OBS: graferna har olika skala pa Y-Axis
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4. Utvardering av befintligt linjenat

Det dvergripande malet i Trafikforsorjningsprogrammet &r att kollektivtrafikens
marknadsandel inom motorburen trafik ska Oka. Svensk och internationell
forskning (Dickinson & Wretstrand, 2015) malar upp en tydlig bild av vilka
faktorer som har inverkan pa hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs (Figur 5).
Dessa faktorer ligger till grund for Regionens trafikforsdrjningsprogram
(Region Orebro 14n 2022). De faktorer som paverkas av linjenatsutformning ar
de Gversta fem i figuren.

Faktorer for hog attraktivitet

N Tillgénglighet — Att buss/tég gar dér jag vill 2ka
Paverkar mest

Restid - Konkurrenskraftig mot bil
Frek — Flexibilitet
rekvens - Flexibilite Okatresanda

Palitlighet — Buss/tag kommer i tid

Enkelhet - S& fa forberedelser som mojligt

Pris — Konkurrenskraftigt pris

N&jdhet

Paverkar minst Komfort — Bekvamt/gér att arbeta/underhélining

Figur 5: Faktorer som paverkar attraktivitet som i sin tur kan leda till 6kat resande och 6kat uttryck av
ndjdhet hos kund

Utover dessa faktorer ar det viktigt att dven analysera kostnadseffektiviteten,
alltsa hur resandet ser ut i férhallande till utbud, dvs resande per kord timme.
Sist men absolut inte minst beaktas inspel fran kommuner, operatdr och
kundsynpunkter. Kundsynpunkter redovisas i kapitel 4.7.

4.1 Tillganglighet

Tillgangligheten paverkas i forsta hand av linjedragningen. Man kan se att
benagenheten att ga eller cykla till hallplatserna faller snabbt efter cirka 10
minuters gang- eller cykeltid (Bjerkemo, S-A, 2011). Utifran Karta 12 kan man
dra slutsatsen att linjenatet trafikeras de omrade med hogst resandeunderlag.
68% har mindre an 400m fagelvagen till en hallplats och 88% nar en hallplats
inom 800m fagelvagen.
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Karta 12: linjedragningar och befolkningstéthet

4.2 Restid

Det finns tydliga samband mellan en god restidskvot (restid med kollektivtrafik
dividerat med restiden for bil) och kollektivtrafikens marknadsandel i olika
reserelationer (Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket, 2010).
Bendgenheten att valja kollektivtrafik har halverats redan nér restidskvoten
uppgar till 1,5. | Trafikforsorjningsprogrammet ar malkvoten for expresslinjer
1,2 och for regionlinjer 1,3.

2,00
1,80
1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20
0,00
\{90? {\o@ @& \{quo Q’\o \{quo \@be {\é Q)o*o
AR A O Mo @ & o
+° %o?’ & & O N {\O@'
N & & N 3 & &
@é\fb& \/’5\. S b\\eo *lib\\% \/+ Q,QQ'{\O ,.O@Q O@&
*l;&

Figur 6: restidskvot (restid kollektivtrafik / restid bil) for olika linjestrackningar cirka kl.16. Bussens restid
ar planerade tider fran gallande tidtabell och bilens kortid fran Google Maps.
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| de flesta relationer ligger restidskvoten under 1,5 (Figur 6). For linje 500
mellan Karlskoga och Orebro ligger kvoten pa 1,32 och darmed lite 6ver den
malsattning som finns pa expresslinjer. Linje 502 har en restidskvot av 1,47,
men linjen har manga malpunkter och hogt resande pa en relativ kort stracka.
Det som &r namnvért ar att restidskvoten fran Degerfors till Orebro &r mycket
hogre (1,83) an i motsatt riktning (1,49). Detta paverkas framforallt av en
relativt lang bytestid i ena riktningen. Saval Degerfors som Karlskoga kommun
har namnt bytestider som forbattringspotential.

4.3 Frekvens

Turtéthet &r, tillsammans med den totala restiden, en av de faktorer som har
starkast samband med bendgenheten att resa kollektivt. En 6kad turtéthet
innebar i manga fall att det passar flera manniskors aktivitetsmonster och dven
ger en Kortare vantetid. Dessutom innebé&r en 0kad turtéthet att dold véntetid
minskar, vilket ar en missanpassning mellan nar bussen gar och nar resenarerna
verkligen vill aka. Dartill underlattar hogre turtathet byte till andra linjer och
kan underlétta vid storningar. Turtdthet utgér dven systemet kapacitet och
darmed ocksa trangsel och om det ar fullsatta avgangar.

Antal dubbelturer vardag
3-3
3-11
11-22
22-48
48-54

Karta 13: antal dubbelturer per linje pa vardagar
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Utifran Karta 13 kan det faststallas att det finns mycket hogt utbud i de starkaste
relationer, dvs mellan Degerfors och Karlskoga, mot Orebro, mot Varmland
(Kristinehamn) och fran Skranta till centrum (inom Karlskoga). Det har
framforallt rapporterats in fullsatta fordon pa linje 500, linje 502 och linje 52
trots hog turtathet pa dessa linjer. Det hoga turutbudet under hogtrafik pa linje
500 och linje 52 (upp till 7 minuter mellan vissa avgangar) finns framférallt ur
kapacitetsskal. En god attraktivitet skulle sannolikt kunna erhallas d&ven med en
lagre turtéthet.

4.4 Palitlighet

En viktig faktor vid forseningar ar osékerheten om hur lang tid resan tar.
Frekventa forseningar far som konsekvens att resenarer maste rakna in en extra
marginal. ASEK (2016) beskriver att en minuts forsening upplevs som 3,5
minut. Risken for forsening ar det storsta skélet till upplevd otrygghet i
kollektivtrafiken enligt Kollektivtrafikbarometern (Svensk Kollektivtrafik,
2022), samtidigt som enbart 53% av kunder anger att de kan lita pa att komma
fram i tid med Lanstrafiken.

Punktligheten for de olika linjerna redovisas i Figur 7. Det ar framférallt linje
51 som ar ofta for tidig (och verkar ha for mycket kortid i tidtabellen), medan
linje 533 och 593 ar ganska ofta forsenade. Linje 500 ar saval ofta for tidig som
for sen och darmed kan man ifragasétta om en styv tidtabell (alltid samma kortid
i tidtabellen) ar att foredra har. Detta kan namligen paverka om man hinner till
ett byte eller om man har mycket langre véantetid dn planerad. Det paverkar
ocksa den faktiska restidskvoten. De majliga kortare restiderna i lagtrafik kan
bidra till att gora dessa avgangar mer attraktiva.

Realtid per Linje

6:33%
1337% LLASX
20,985, - -
1351%
579%
80,00%

66,80%

Ankomstpunktlighet p3 Linje

46.00%

8.86%

22,07%

7.29% 21,25%

9.03% a138%

51(51) 52(52) 53(53) 500 (588) 562 (502) 633(533) £37(537)
Linje, Ankomstpunktlighet

7.62%
1168%

12,05%

3167%

593 (593)

Figur 7: ankomstpunktlighet per linje okt22 - jan23. Gron: i tid (<1 min tidigt, <3 min sen), gul: 1-6 min
sen, rod: > 6 min sen, ljusbla: 1- 3 min tidig, morkbla: > 3 min tidig, gra: ej inloggad.
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4.5 Enkelhet

Enkelhet &r den gyllene regeln man vill uppna for ett attraktivt linjenat som &r
latt att forstd for anvandaren och enkelt att trafikera for operatoren. Systemet
ska vara sa intuitivt som mojligt vilket innebér att tidtabeller och linjekartor inte
bor utgdra en barriar for anvandning av kollektivtrafiken (Kol-TRAST (2012)).
Det finns inget enkelt matt som fangar begreppet enkelhet. Nuvarande linjenat
praglas av mycket fa korvagsvarianter och styv tidtabell och darmed torde
upplevas som i hog grad enkelt.

4.6 Kostnadseffektivitet

Man kan berékna kostnadseffektivitet pa manga olika satt. En indikator ar resor
per turtimme (dvs. tidtabellstimme). Det finns reella skillnader mellan olika
linjer (Figur 8).

Resande per turtimme
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Figur 8: Antal resor per fordonkm och fordontimme per linje

o
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Linje 52 har hogst resande per timme, men ar ocksa en kort linje. Linje 502 har
mycket hdgt resande, nastan lika manga som linje 500, men &r kortare an linje
500 vilket forklarar hogre effektivitet. Det ar framst linje 533 och &ven linje 404
och 537 som har lag resande per timme.

4.7 Kundsynpunkter

Kundsynpunkter samlas in lopande via kundservice. Aven da de
kundsynpunkter som kommer in till kundservice inte representerar en
gemensam uppfattning av alla (befintliga och potentiella) resendrer gar det att
se ett monster av 6nskemal och utmaningar. | Bilaga 4 finns en sammanstallning
av kundsynpunkterna som har kommit in under 2021 och 2022. Det finns
forvanansvart fa synpunkter om tidigare nerlaggningar av linje 541 och 542 och
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omlaggning av linje 537, linje 51 och 53. De flesta kundsynpunkter som har
kommit in handlar om trangsel och fullsatta fordon pa linje 500. Det finns nagra
onskemal om extra avgangar (eller pa andra tider) framst pa linje 500 och 502.
Pa linje 502 har det sedan dess gjorts nagra satsningar mitt pa dagen och pa
kvéllen. Dessutom upplever ett antal kunder att byte inte fungerar alltid, t.ex.
mellan linje 500 och 502 och inom Karskoga tatort. Karlskoga och Degerfors
kommun har aven papekat detta. En synpunkt av mer generell karaktar ar
uppfattningar att sommartidtabellen borjar for tidigt for arbetspendlare eller ar
for kraftigt. Detta bor ses 6ver pa lansniva.
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5. Utvardering per linje

| detta kapitel gors en detaljerad genomgang av respektive linje. Linjerna
analyseras utifran resandeunderlag, trafikering och hur resandet ser ut.
OBSERVERA att resandestatistik av 1 sept — 10 dec 2022 har anvants och att
resandet inte har aterhamtat sig helt och &verallt till nivan innan pandemin.
Skalan som anger antal pastigande i bilder varierar.

5.1 Linje 500: Orebro — Karlskoga

Linje 500: Orebro — Karlskoga

Resande/vardag 1534
Resande/tur 14,2
Antal dubbelturer vardag | 54
Helgtrafik L6r/Son

Linje 500 knyter ihop Karlskoga med Orebro och utgér stommen i véstra
lansdelen tillsammans med Varmlands linje 500 till Karlstad och Kristinehamn.
Linjen fyller en viktig funktion utifran arbetspendling, skolpendling (gymnasier
och hdgskolor), vardbesok och besok till andra malpunkter. Pa formiddagen ar
efterfrdgan hogre fran Karlskoga till Orebro, pé eftermiddagen tvartom.

Linje 500 ar en expresslinje. Expresslinje innebér en snabb férbindelse mellan
kommunhuvudorter med frekvent trafik (oftast med fordon med hogre komfort)
och fa stopp mellan start- och malort. Linjen ar storsta regionlinjen inom lanet
och anvands av drygt 1500 resenar per vardag. Resandet ligger redan nu pa
nivin av innan pandemin och i och med att Orebro vaxer och att
marknadsandelen ska véxa bor vi rdkna med okat resande i framtiden.

For en expresslinje har L500 relativt manga hallplatser. Det finns sex hallplatser
i Karlskoga, vilket ar ganska manga, at andra sidan forsvarbart pga. att
Karlskoga ar en langstrackt ort. Tvatredjedelar av resenarerna fran Karlskoga
mot Orebro kliver pa vid Busstationen, en tredjedel pa de andra hallplatser,
varav Immetorp Sodra ar minst med enbart 9 pastigande per dag. | motsatt
riktning &r det nastan 6 av 10 pastigande fran Orebro Resecentrum, 3 av 10 fran
Sodra Station och 1 av 10 fran USO. De sex héllplatserna mellan Karlskoga och
Orebro har valdigt fa pastigande och darmed kan ifrdgasattas om det ar lampligt
att ha dessa héllplatser pd en expresslinje. A andra sidan paverkar dessa
hallplatser restiden inte mycket just pga. lagt resande, medan de har en positiv
effekt pa tillganglighet.
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Karta 14: resande per hallplats per riktning pa linje 500

Det tar enligt den styva tidtabellen alltid 50 minuter mellan Karlskoga busstation
och Orebro Resecentrum, vilket &r cirka 30% langsammare an biltrafiken. |
praktiken varierar det dock mycket och darmed &r punktligheten lag. Lag
punktlighet kan leda till att resenarer tar en tidigare avgang (och darmed extra
restid) for att vara sakra att vara i tid eller kan leda till att man missar sin
anslutningsresa. Det &r att foredra att ha varierande restider som speglar
verkligheten battre. Pa strackan finns dven kommersiell trafik fran Vy vilket
enbart angor Karlskoga Busstation och Orebro Resecentrum. Pga. farre stopp ar

Region Orebro lan Utredningsrapport Nytt linjenat i Vastra lansdelen 27 (56)



Vy cirka 10 minuter snabbare dn L500 och darmed ndstan lika snabb som
biltrafiken. Daremot &r utbudet av Vy ganska begransat (enbart 7 dubbelturer).

Linje 500 kors med 15 min trafik i hogtrafik, forutom hogsta peaktimme da det
ar 7,5 minuterstrafik. Mitt pa dagen ar det halvtimmestrafik och pa senare
kvéllstid timmestrafik. Linjen har &ven helgtrafik med mestadels timmestrafik
pa dagtid och varannan timme pa kvallstid.

5.2 Linje 502: Karlskoga — Degerfors

Linje 502: Karlskoga — Degerfors

Resande/vardag 1420
Resande/tur 14,8
Antal dubbelturer vardag | 48
Helgtrafik L6r/Son

Regionlinje 502 ar det nast storsta regionlinjen i lanet med drygt 1400 resenérer
per dag och kors mellan Degerfors och Karlskoga och genom Karlskoga till
Immetorp. Linjen fyller manga syften, sasom arbets- och skolpendling mellan
Karlskoga och Degerfors och stadslinje i Karlskoga. Det finns ett stort
pendlingsunderlag mellan Karlskoga och Degerfors och linjestrackningen i
Karlskoga &r langs med tatbebyggda omraden och malpunkter, bland annat
centrum, lasarettet, Bofors 10 och Sandviken. Resandet sker framforallt mellan
Karlskoga och Degerfors och inom Karlskoga.

y ® =y,
S oS N - ".--~K
@ " - ® .
. S
| I
.8
i .
-
/ -—502 4 / - 502
/ L
. Resandestatistik 2022 - 502 ebick Resandestatistik 2022 - 502
/ Mockel Karlskoga - Degerfors / Mockeln Karlskoga - Degerfors
2 Snitt antal pistigande per dag, héliplats = astigande per dag, hillplats
/ st och riktning. Killa: PowerBI 1 sept - 10 / Killa: PowerBI 1 sept - 10
/ nf dings on weekdays, all (/
times
/4 seese | Torausoaromes ’
l as 29 T I
/ /
3 [
- 4
: /
o - -
s £
Al T 2
)] 1000 m 1000 m
e : = ~ E 4

© Mapbox © OpenStreetMap © Mapbox © OpenStreethap

Karta 15: resande per hallplats per riktning pa linje 502
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Linje 502 trafikeras med kvartstrafik i hogtrafik. De senaste aren har det satsats
pa lagtrafik dar utbudet har 6kat fran timmes till halvtimmestrafik mitt pa dagen
och nagra kvallsturer har tillkommit. Dessa satsningar har lett till att linjen har
haft en positiv resandeutveckling (resandet 6verstiger redan 2019 ars niva).
Linjen har en korvagsvariant under helgen nar den kors till Ostervik. Underlaget
for detta kan ifragasattas da det ar enbart nagra pastigande per helgdag pa
kosian. Linjestrackningen ar rak och linjen har en restidskvot av strax under 1,5
mellan Degerfors och Karlskoga, vilket &r en ganska konkurrenskraftigt med
tanke pa hur manga malpunkter och hallplatser linjen forsorj.

5.3 Linje 403: Karlskoga — Nora

Linje 403: Karlskoga — Nora

Resande/vardag 91
Resande/tur 6,5
Antal dubbelturer vardag | 7
Helgtrafik -

Regionlinje 403 mojliggor resor mellan Nora och Karlskoga. Som redan
konstaterats i pendlingsanalysen ar kopplingen mellan kommunhuvudorterna
Karlskoga och Nora relativt svagt. Utdver pendling mellan Nora och Karlskoga
fyller linjer framforallt en funktion inom sina respektive kommuner.

Det ar framst en morgon- och en eftermiddagstur som har hogt resande, vilket
styrs framforallt av skolpendling. Mot Karlskoga ar antal pastigande hogst i
Nora (~40). | motsatt riktning ar det cirka 20 frdn Karlskoga och ~14 fran
Gyttorp. Cirka en tredje del av resande sker alltsé mellan Gyttorp och Nora, en
stracka av 5km, dar dven andra linjer kor. Pa den drygt 3 mil langa strackan
mellan Karlskoga och Gyttorp ar resandet begransat. Det laga resandet pa en
ganska lang linje gor att resandet per turtimme ar ganska lagt (en resenar per 5
km).

Linjen trafikeras med 7 dubbelturer. Sista morgonturer gar 6:45 fran var sitt hall.
Det &ar tveksamt om det passar allas behov, t.ex. gymnasieelever som borjar
senare. Restidskvoten ar 1,3 vilket ar i linje med de i TFP uppstallda malen.
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Karta 16: resande per hallplats per riktning pa linje 403 (f.d. linje 333)
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5.4 Linje 404: Karlskoga — Hallefors

Linje 404: Karlskoga — Hallefors

Resande/vardag 70
Resande/tur 5,0
Antal dubbelturer vardag | 7
Helgtrafik -

Regionlinje 404 &r ganska lik L403. Det ar en linje mellan tva
huvudkommunorter Karlskoga och Héllefors som har en relativ svag koppling
sinsemellan, dock &r kopplingen mellan Karlskoga och Nora lite starkare.
Restidskvot och trafikutbud &r lika, det &r frdmst en morgon- och en
eftermiddagstur som har hogt resandet. Dock ar resandet pa linje 404 (~70 per
dag) nagot lagre an pa linje 403 (~90 per dag). Pa grund av att linjen ar annu
langre &r det i snitt enbart en resenar per 10 km. Aven pa linje 404 sker en
tredjedel av resandet pa en kort stracka namligen mellan Grythyttan och
Héllefors, en strdcka som dven trafikeras av annan linjelagd trafik. Linjen
anvands framst for skolpendling mellan Grythyttan och Hallefors. Resandet pa
strackan mellan Grythyttan och Karlskoga ar mycket lagt. Loka brunn har ~1
pastigande i riktning mot Hallefors och ~3 pastigande riktning Karlskoga.
Samtliga dvriga hallplatser har farre an tva pastigande per dag.
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Karta 17: resande per hallplats per riktning pa linje 404 (f.d. linje 342)
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5.5 Linje 533: Karlskoga — Kedjeasen

Linje 533: Karlskoga — Kedjeasen

Resande/vardag 19

Resande/tur 2,7

Antal dubbelturer vardag | 3,5

Helgtrafik -

Landsbygdslinjen mellan Kedjeasen och Karlskoga ar den linje inom omrade
vast med lagst resande, men ocksa det minsta turutbud, med enbart en
morgontur och 2-3 eftermiddagsturer. Tider ar anpassade efter grundskoletider
i Karlskoga dar all pastigning sker i riktning mot Kedjedsen. | motsatt riktning
ar det ~3 pastigande fran Granbergsdalomradet och ~2 pastigande fran omradet
vid Kedjedsen. Linje &r den kortaste forbindelse om man vill till 6stra delen av
Karlskoga, daremot en reell omvéag i forhallande till bilvagen om man vill till

centrala Karlskoga.
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Karta 18: resande per hallplats per riktning pa linje 533
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5.6 Linje 593: Karlskoga — Laxa

Linje 593: Karlskoga — Laxa

Resande/vardag 146
Resande/tur 10,5
Antal dubbelturer vardag | 7
Helgtrafik -

Linje 593 knyter ihop Karlskoga, Degerfors och Laxa. Trots samma utbud som
pa linje 404 &r resandet pd linje 593 ungefar dubbelt sd hogt. Aven da
pendlingsefterfragan (skolpendling och arbetspendling) mellan
Karlskoga/Degerfors och Laxa ar begransad anvénds linjer dven av Svartabor
for att ta sig till Karlskoga och Degerfors.
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Karta 19: : resande per hallplats per riktning pa linje 593

En tredjedel av resandet pa linjen sker mellan Degerfors och Karlskoga. Trots
att man kan ifragasatta om linjen behdvs ga parallellt med linje 502 som har sa
pass bra utbud, finns det flera skal for detta. Om linjen skulle sluta i Degerfors
patvingas ett byte till dem som reser mellan Svarta eller Laxa (tagstation) och
Karlskoga. Det har dven konstaterats att ett hogt antal sjukhusbesok fran Laxa
kommun sker pa lasarettet i Karlskoga. Dessutom ar bussdepan i Karlskoga
lokaliserad sa att det skulle medféra mycket tomkorning dar vi i nuldaget har
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tidtabellagt trafiken istéllet. Utdver den ordinarie linjestrdckningen har linjen
tva korvagsvarianter, en kortvariant mellan Karlskoga och Svarta och en
kortvariant mellan Degerfors och Svarta, utifran skoltider. Linje 593 har en bra
restidskvot av 1,3.

5.7 Linje 537: Karlskoga — Ostervik

Linje 537: Karlskoga — Ostervik

Resande/vardag 35
Resande/tur 3,1
Antal dubbelturer vardag | 11
Helgtrafik - (nagra turer pa L502)

Huvudsyftet med linjen dr att ge boende ’pa kosia’ mojlighet att pendla till
arbete och skola i Karlskoga. Resandet pa linje 537 ar lagt med cirka 35
resendrer per dag. Resandet har minskat sedan linjen har halverats vilket beror
framst pa att resandet inom Degerfors kommun har forsvunnit. Férmodligen har
en stor del av resandet overflyttats till linje 502. Pastigande mellan hallplats
Valasen och Ostervik (strackan som inte trafikeras av andra linjer) &r i snitt 11
pastigande per vardag, vilket motsvarar en per tur och darmed kan linjens
mervarde ifragasattas. Samtidigt som resandet &r begransat etableras nya
bostader i omradet och barnfamiljer flyttar dit. Resandeunderlaget lar darmed
oka nagot i framtiden.
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Karta 20: resande per hallplats per riktning pa linje 537
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5.8 Stadslinjer Karlskoga

Linje 51 Linje 52 Linje 53

Resande/vardag | 171 801 86
Resande/tur 3,9 7,6 2,2
Antal dubbelturer | 22 53 19,5
vardag

Helgtrafik Lor L6r/Son Lor

Stadstrafiken i Karlskoga bestar av tre linjer, dock fyller linje 502 ocksa en
viktig funktion inom stadstrafiken. Linje 52 (Strahallen — Busstation —
Loviselund) &r den absolut storsta linjen. Linjen trafikerar de omraden med
hogst befolkningstathet i Karlskoga, varav Skranta &r av sarskild vikt med tanke
pa det laga socioekonomiska statusen av omradet. Dessutom passerar linjen
manga viktiga malpunkter, sasom Maockelngymnasiet, tva vardcentraler och
flera skolor. Resandet per tur inte &r sa extremt hogt, men linjen &r kort vilket
gor att resandet per turtimme &r hogt (~30) och darmed hdgst inom omrade vast.
| riktning mot Strahallen sker storst resande fran Busstationen (~130) foljt av
Alfred Nobels torg (~90). | motsatt riktning ar det hogt resandet pa samtliga
hallplatser mellan Strahallen och Ekeby. Peaken ar valdig skarp, framst styrd av
skolresande. En enstaka morgontur har i snitt 6ver 30 pastigande och kan leda
till fullsatta fordon. Utifran kapacitetsbehov har darfor hogtrafikutbudet utokat
fran 15min trafik till 7,5min trafik pa vissa tider. I lagtrafik &r det 30 min trafik.

Linje 51 kors mellan Braten via Sandviken till centrum och slutar vid
Busstationen. Linjen passerar Bofors 10, Brickegardens VC, Bratenskolan,
Sandvikskolan och Osterledskolan, mm. Nastan allt resande i riktning Norra
Braten sker frdn busstationen eller centrum. Aven om resandet inte har
aterhamtat sig helt efter pandemin &r snitt resandet pa linjen Iagt med cirka 4
personer per tur.

Linje 53 trafikerar L6ten via busstation till lasarettet. Man kan ifragasétta om
den behovs parallellt med linje 502 till lasarettet. Linjen kommer narmare
lasarettets entré &n vad linje 502 gor efter. Linjen tillkom efter forra
trafikutredningen pa efterfragan av Karlskoga kommun och de kundsynpunkter
pa att linje 502 slutade angdra entrén. Linjen har ett valdigt lagt resande per tur,
men eftersom linjen &r sa kort &r det cirka 10 resendrer per turtimme. Aldre kan
tankas vara en viktig malgrupp for resande till och fran lasarettet, dock &r enbart
7% av pastigningar med enkelbiljett vid lasarettet seniorbiljett.
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6. Forslag till nytt linjenat

Utifran forskningsinsikter, marknadsanalysen, utvarderingen av det befintliga
linjenatet, inriktningar och kriterier av Budget i Balans och inspel fran olika
dialoger har ett nytt linjenét tagits fram som redovisas i detta kapitel.

Linjetyp styr vilket fordonstyp en linje ska trafikeras med och hur
stoppstrukturen ska se ut. Hogtrafik &r trafik pa vardagar mellan cirka kl. 06:00-
09:00 samt 15:00-18:00. Lagtrafik &r trafik under vardagar mellan cirka K.
09:00-15:00. Innan kl. 06:00 och efter k1.18:00 kan trafikutbudet vara mer
begransad. Helgtrafik ar trafik pa lordag och sondag mellan cirka 09:00 — 17:00.
Innan kl. 09:00 och efter kl.17:00 &r trafikutbudet mer begransad. Detta utbud
ar en inriktning vid trafikstarten. Inom ramen for trafikplikten kan utbudet
justeras i mindre omfattning, beroende pa behov och efterfragan. Mindre
justeringar i linjedragningar ryms ocksa inom trafikpliktsbeslut.

6.1 Karlskoga— Orebro

Linjetyp Expresslinje

Inriktning turutbud hdgtrafik 7,5-15 min (beror pa fordonstyp)

Inriktning turutbud lagtrafik 30 min

Inriktning turutbud helg 60 min

DmapboxdlalfemiXi
Karta 22: trafik mellan Karlskoga och Orebro

Linje 500 behaller samma linjestrackning. I nulaget ar turutbudet 15 min trafik
under hogtrafik med forstarkning till 7,5 minuters trafik under hogsta
peaktimmen. Inriktning &r att I6sa kapacitet med fordonstyp (férslagningsviss
varannan tur med dubbeldéckare) och ga till 10 minuters trafik i hogtrafik. Detta
behévs dock utreda mer. Med tanke pa befolkningsokning i Orebro, Okat
pendlingsefterfragan pga. naringslivsutveckling och 6kat andel hallbart resande
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kan det pa sikt vara aktuellt med 20 minuters trafik pa dagtid. Forskning pa K2
(Hansson, 2022) har visat att satsning pa lagtrafik medfor okat resande 6ver hela
dygnet. Det rekommenderas att tidtabeller anpassas efter verkliga kortider for

béattre punktlighet.

6.2 Degerfors — Karlskoga

e 50 Degerto a oga
Linjetyp Regionlinje
Inriktning turutbud hogtrafik 15 min
Inriktning turutbud Iagtrafik 30 min
Inriktning turutbud helg 60 min
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Karta 23: trafik mellan Degerfors och Karlskoga

Linje 502 har oférandrat linjestrackning och utbud. Dock ska linjen inte langre
kora ner till Ostervik under helger, d& resandeunderlaget saknas. Tider ska
laggas upp sa att det fungerar med byte fran och till linje 500 Karlskoga —

Orebro.

38 (56)

Utredningsrapport Nytt linjenat i Véstra lansdelen

Region Orebro 1&an



6.3 Norr om Karlskoga

e 40 a oga Nora
Linjetyp Regionlinje
Inriktning turutbud vardag 8 dubbelturer
Inriktning turutbud helg -

Villingsbergs Skjutfalt

:.‘,(.‘:?u:\mm
Karta 24: trafik norr om Karlskoga

Linje 533 laggs ner pga. lagt resande(underlag).

Linje 403 kommer ha en annan korvag via Granbergsdal. En extra senare
dubbeltur pad morgontur foéreslas for att tacka gymnasieelevers behov.
Linjenummer &ndras till en annan linjenummer for att inte forvirra med
Varmlands linje 403.

Linje 404 saknas resandeunderlag mellan Karlskoga och Grythyttan och kortas
av till strackan Grythyttan - Hallefors. Det ska undersokas hur trafiken mellan
Grythyttan och Hallefors ska laggas upp.
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6.4 Soder om Degerfors

e 59 a oga ora
Linjetyp Regionlinje
Inriktning turutbud vardag 8-9 dubbelturer
Inriktning turutbud helg -

(O mapboxdpairemixs

Karta 25: trafik soder om Degerfors

Linje 593 behaller sin nuvarande linjedragning. Utbudet utokas med 1-2
dubbelturer for att skapa battre resmajligheter pa dagtid, vilket underlattar
skolpendling och resa till lasarettet mm. Det foreslas ingen linjelagd trafik till
Atorp, da resandet var 1&gt och andelen skolelever mycket hégt pa tidigare

linjerna.
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6.5 Karlskoga tatort

Linjetyp Stadslinje

Inriktning turutbud hégtrafik 30 min

Inriktning turutbud lagtrafik 60 min

Inriktning turutbud helg 10 dubbelturer

e ahalle B atlio 0 e a0

Linjetyp Stadslinje

Inriktning turutbud hégtrafik 10 min

Inriktning turutbud lagtrafik 30 min

Inriktning turutbud helg 60 min
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Karta 26: Stadslinjer Karlskoga

Linje 52 har samma linjestrackning som forut. Istéllet for oregelbundna turtathet
i hogtrafik (7,5 eller 15 min trafik) andras utbud till 10 min trafik. Pa sikt kan
det vara aktuellt med tatare dagtrafik med tanke pa resandeutveckling. Linje 51
och 53 slas ihop till en linje med linjenummer 51 mellan Braten, Busstation och
Loten for ett effektivare upplagg. Det foreslas lagga till sondagstrafik pa denna
linje for en mer helhetsutbud och minska bilberoendet i Karlskoga tétort. Linje
537 laggs ner pa grund av for lagt resandeunderlag pa kosian.

Karta 27 och Karta 28 presenterar en sammanfattad bild av trafikeringsforslaget.
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Karta 28: trafikeringsforslag linjedragningar inom Karlskoga

42 (56)

Utredningsrapport Nytt linjenat i Véstra lansdelen

Region Orebro lan



7. Konsekvenser och genomfdrande

| detta kapitel beskrivs konsekvenserna av trafikeringsforslaget och redogors
hur genomforandet ska ga till fram till trafikstart.

7.1 Konsekvensbeddmning

Regionens framsta mal for kollektivtrafiken ar att ¢ka kollektivtrafikens
marknadsandel inom motorburen trafik for att klara dagens klimatutmaningar.
A ena sida har detta trafikeringsforslag forutsattningar for detta i och med att
det finns hogt utbud och relativt konkurrenskraftiga forbindelser i de starkaste
strak med storst resandepotential och efterfragan. Det ar ocksa i dessa strak att
framtidens efterfragan forvéntas oka. A andra sida tas ett antal linjer bort. Trots
att dessa linjer har begransat resande innebdr detta en viss resandeminskning,
men framforallt ett minskat antal resmojligheter. Farre resmojligheter kan
paverka val for fardmedel dven for dem som inte bor i dessa strak.

De invanare som paverkas mest negativt ar de som bor i de strak dar linjer tas
bort, cirka 400 invanare som bor mellan Karlskoga och Grythyttan lang RV205
och cirka 400 invanare pa Kosia. For daglediga och besokare till utflyktsmal
kan nartrafik vara ett lampligt alternativ. Arbetspendlare i dessa omraden blir
beroende av bil eller samakning, vilket i praktiken inte skiljer mycket fran
dagens resesatt. De grundskoleelever som paverkas ar skolskjutsberattiga och
det finns redan skolskjutslinjer i dessa omraden idag. Gruppen som faller mellan
stolar ar gymnasieelever, vilket kan betraktas negativt utifran barnperspektiv.
Det som kan upplevas som forsamring ar att linje 53 inte l&nge kommer angora
lasarettet. Lasarettet trafikeras med valdigt tatt trafik pa linje 502, det &r dock
lite langre gangvag till hallplatserna vid lasarettet.

Ekonomiska konsekvenser — berakning pagar.

7.2 Genomfdrande

Utredningen avslutas efter kollektivtrafikndmnden har fattat trafikpliktsbeslut
preliminért under hosten 2023. Trafikpliktsbeslutet kommer att formedlas till
berorda parter. Svealandstrafiken ansvarar sedan for detaljplanering och
upphandling av trafiken / inkop av fordon. Infragruppen planerar for eventuella
infrastrukturatgarder i samarbete med kommunerna och Trafikverket.
Avdelning Kommunikation ansvarar for kommunikationsplan och Forséljning
ansvarar for marknadsforing av det nya linjenatet. Trafikstart ar december 2025
nar befintligt trafikavtal utgar.
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Figur 9: Tidplan och aktiviteter till trafikstart
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Bilagor

1. Kluster inom socioekonomisk analys

Orange kluster - "Stad och stadsndra vdlmaende": De flesta omradena i detta kluster &r koncentrerade i
Orebro kommun med omnejd. | dessa omraden &r inkomsterna héga och en hég andel av befolkningen i
arbetsfor dlder har eftergymnasial utbildning och &r forvarvsarbetande. Utifran ett socioekonomiskt perspektiv s&
ar omradena i detta kluster de mest vilmaende i Orebro ln.

Gront kluster - "Landsbygd och titortsnira vilmaende”: Det gréna klustret &r det stérsta sett till bade antal
omraden och befolkningsméngd och breder huvudsakligen ut sig ver stora delar av ldnets landsbygdsomraden.
En hdg andel av befolkningen i arbetsfér alder férvarvsarbetar och en relativt 1dg andel av befolkningen &r i
behov av stod for att klara sin forsorjning. Dessa omraden &r relativt valmaende ur ett socioekonomiskt
perspektiv.

Lila kluster - "Urban mix": Det lila klustret 4r uteslutande koncentrerat till Orebro kommuns centrala delar.
Farsorjningskvoten dr 1ag vilket innebdr att en hég andel av befolkningen dr i arbetsfér alder med en relativt jamn
fordelning mellan barn och &ldre. Vidare har en hog andel av den arbetsféra befolkningen eftergymnasial
utbildning. Men skillnaderna inom detta kluster 4r ocksa stora.

Blatt kluster - "Strukturomvandling™: Det bla klustret finns representerat i samtliga lanets kommuner men ar
mest framtrddande i Ljusnarsberg, Laxa, Degerfors, Hillefors, samt i Orebro kommuns sydéstra delar. Generellt
kan sdgas att dessa omraden praglas av en relativt aldrande befolkning med 1ag generationsatervaxt. Dessa
faktorer kdnnetecknar i hdg grad omraden som genomgar en strukturomvandling.

Gult kluster - "Socioekonomiska utmaningar”: Det gula klustret &r minst sett till bade antalet omraden och till
befolkningsmangd, samtidigt &r dessa omraden ocksa de med stdrst socioekonomiska utmaningar. | genomsnitt
ar ndstan halften av mdnniskorna som bor i dessa omraden fodda i ett land utanfor EU, vilket &r avsevart hogre
dn de ovriga fyra klustren. Andelen av befolkningen i arbetsfér alder som férvdrvsarbetar dr lag och en hég andel
av befolkningen &r i behov av ekonomiskt bistand.
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2. Skolskjutslinjer Degerfors & Karlskoga
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3. Tidigare linjenéat

3.1 December 2017

OREBRO
LAN

"mmE—— armag
== Busslinje
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www.lanstrafiken.se  pecember 2017
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3.2 December 2022

Karlskoga

Sa har reser du i Karlskoga

Galler frén
december

=

Regionbuss
Dagerfors
N 51 [ 502
BN 52 533
BN 53 N 537
N 403 593

[ 404

/

Regionbu:
Degerfors - Lad

O Hallpiats
@ Andhaliplats

4-Bussen trafikerar bara haliplatsen
nar den kor 4t pllens riktning

Vv e A MR @ Lanstrafiken
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4. Sammanstallning av kundsynpunkter

Linjenummer Kundéarende 2021 & 2022
51 Foreslar till andring av avgangstiderna for att underlatta byte till andra linjer
51 Onskar helgtrafik
51 Onskar extra tur pa dagtid

Emot &ndrade linjedragning, vill att linjen fortsatter trafikera lasarettet och Storangen for att

51 slippa byte och 6ka tillganglighet.

51 Svart med sommartidtabell som inte passa jobbtider fér de som jobbar butik i centrala
Karlskoga.

51 Upplever att bussen ar ofta 5 min sen

51 Onskar helgtrafik

52 Byte mellan linje 51 och 52 fungerar inte

53 Emot att bussen inte langre trafikerar Hasangsvagen.

53 Onskan om en direkt linje mellan Léten och centrala Karlskoga /Alfred Nobels torg

53 Emot att bussen inte langre trafikerar Hasangsvagen och Straningstorp

53 Emot omlaggningen av linjen

403 -

403 Onskar (fler) avgangar mellan Nora - Karlskoga kvallstid efter kl.21 alternativt fler
kvéllsavgangar Nora - Orebro

403 Onskar béttre punktlighet

404 Onskar helgtrafik Hallefors - Karlskoga

500 For tidigt start av sommartidtabellen, vilket inte fungerar fér jobbpendlare.’

500 For tidigt start av sommartidtabellen, vilket inte fungerar fér jobbpendlare.’

500 Forslag om extra hallplats i Berglunda

500 For manga stopp i Karlskoga vilket paverkar restid negativt.

500 Onskar tidigare avgang p& helgen till Karlskoga.

500 Onskar tidigare avgang pa helgen till Karlskoga.

500 Onskar tidigare avangar for vardpersonal som boérjar morgonskift kI.7. Galler aven helger.

500 Onskar tidigare buss fran Karlskoga s& att man passar snabbtag till Stockholm

500 Kvalls och helgtid fungerar avgangstider inte for vardpersonal

500 Fullsatta avgangar (pa mindre modell)
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500 Onskar fler (sena) turer pa juldagen

500 Fullsatta avgangar

500 Forslag om extra hallplats i Berglunda

500 Fullsatta avgangar

500 Fullsatta avgangar

500 Fullsatta avgangar (borjan av sommaren)

500 Fullsatta avgangar (under pandemin)

500 Fullsatta avgangar

500 Fullsatta avgangar (under pandemin)

500 Fullsatta avgangar

500 Fullsatta avgangar

500 Fullsatta avgangar

500 Fullsatt avgang under pask

500 Fullsatta avgangar (under pandemin)

500 Onskar avgéng 7:35 pa sondag fran Orebro istéllet for 6:35.

502 Onskar att linje 502 kor till lasarett entrén

502 Onskemal om att linjen andrar kérvag for att komma narmare Degerforsgymnasiet
502 Onskar direktbussar mellan Degerfors och Orebro

502 Onskar extra kvéllstur mellan Degerfors och Karlskoga (atgardat)
502 Byte fran 500 till 502 fungerar ofta inte

502 Onskar extra kvéllstur mellan Degerfors och Karlskoga (atgardat)
502 Onskar extra kvéllstur mellan Degerfors och Karlskoga (atgardat)
502 Onskar extra natttur mellan Degerfors och Karlskoga

502 Forslag om destinationskyltning Immetorp istéllet for Karlskoga (atgardat)
502 Fullsatta avgangar

502 Fullsatta avgangar

502 Onskar battre syn med tagtider pa Degerfors jarnvagstation

533 Onskar fler avgangar fran/till Granbergsdal

537 Emot forkortning av linjen

537 Emot férkortning av linjen

541 Emot nedldggning av linjen

541 Emot nedlaggning av linjen

542

Region Orebro lan

Utredningsrapport Nytt linjenat i Vastra lansdelen

55 (56)



Ovrigt

Onskar fler busslinjer i Karlskoga tatort

Ovrigt Emot nedlaggning av arbetsskyttel
Ovrigt Onskar busslinje till Stenbacken
Ovrigt Onskar busslinje forbi simhall och kulturskola i Karlskoga
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