Svar pa motion om att pausa anvandningen av HVO

Utan tvekan stér var organisation infor en tuff ekonomisk utmaning. Inte desto mindre star vér
vérld infér en omfattande klimatutmaning. Hér pekar det mesta av forskningen pé att vi
absolut inte bor avvakta med klimatinsatser. Tvéartom &r det viktigt att vi agerar sdvil nu som
pa sikt.

Omstéllningen till fossilfria fordon innebér utmaningar. Har behover vi som stor organisation
leda och foregd med gott exempel. Vi bor visa att det &r mojligt. Det ar ocksé viktigt att vi kan
erbjuda ett alternativ att resa fossilfritt.

Det finns ocksé en bred majoritet om att det dr fossilfritt som giller i det av Region Orebro
ldn antagna Energi- och klimatprogrammet.

Mot bakgrund av det sa bor fossil diesel inte vara nagot alternativ for verksamheter inom
Region Orebro lin. Dock ir det, som motionérerna antyder, relevant att ha en god uppfattning
om vilka ekonomiska dtaganden det innebdr att vélja ett fossilfritt alternativ.

Under den gangna hosten har det gjorts manga analyser kring priset for fossil diesel. Detta
som en foljd dels av sénkt skatt, dels om en f6ljd av minskningen av den sa kallade
reduktionsplikten. Den minskade reduktionsplikten har inneburit en kraftigt minskad
efterfrdgan pA HVO. En effekt som nu kan noteras &r ett betydande prisfall. Under november-
december lag index for fossil diesel pa ett virde runt 190. Vid arsskiftet foll den till ett virde
runt knappt 150. Samtidigt sjonk HVO fran ett indexvérde runt 165 till knappa 135. I mitten
av december, nir motionen skrevs, var prisdifferensen mellan diesel och HVO ca 6 kronor per
liter. I slutet av januari var motsvarande differens strax 6ver 3 kronor. Vi kan séledes notera
en prisminskning for HVO om 21 procent. Det finns en osdkerhet om hur priserna pa alla
drivmedel kommer att utveckla sig under aret, men Svealandstrafiken bedomer att
snittminskningen for HVO under aret kommer att vara ca 18 procent. Det innebér ocksa att
den kostnad Region Orebro lin har gentemot Svealandstrafiken for busstrafiken har
reducerats med 5 mkr for 2024.

Framdver kommer ocksé behovet av HVO att minska. I nuldget kors ca 75 bussar med HVO
inom Lénstrafiken. I samband med de beslutade trafikreduceringarna i december 2024
respektive 2025 kommer det i huvudsak att vara bussar som tankas med HVO som fasas ut. |
samband med att trafikavtalet i Lindesberg 16per ut i december 2024 sker ocksa en dverging
frdn HVO till eldrift. Det innebir att kvarvarande bussar som drivs med HVO kommer att
vara 25-30 stycken efter december 2025.

Som motionérerna ocksé ndmner ska man ocksa ha respekt for att HVO é&r ett omdebatterat
drivmedel, dér klimat- och miljonytta stundom ifrdgasétts.



Tanken med HVO dér att det ska produceras av restprodukter som annars inte anvinds och pé
sa sitt bidra till en effektiv resursanvindning samt minskade utslédpp av koldioxid. Dessa
rester kan vara animaliska fetter fran slakterier, fiskeindustri och anvind matolja. Vid en dkad
efterfragan borjade ocksa fler produkter anvindas vid produktion av HVO.

Vid produktion av palmolja, som anvénds mycket 1 olika matprodukter, bildas restprodukten
PFAD. Det fanns ocksa en kritik 1 Sverige mot att PFAD anvindes for produktion av HVO pa
grund av en oro att det skulle kunna bidra till avskogning av regnskogen. Detta har lett till att
halten av PFAD har minskat frdn 39 procent &r 2017 till tre procent tillsammans med palmolja
under dr 2022 for all HVO som produceras i Sverige. Palmolja och PFAD utgor alltsé idag
totalt tre procent av rdvarorna till HVO som anvénds 1 Sverige. De storsta leverantorerna av
ravaror for svensk HVO é&r Spanien (11 procent), Tyskland (11 procent) och Storbritannien
(10 procent).

Som ndmnts i motionen kan produktion av palmolja och PFAD leda till avskogning av
regnskog, vilket skulle leda till 6kad halt av koldioxid.

For att ocksd undvika avverkning fran regnskog finns det certifierad palmolja. Neste My, som
producerar den HVO som anvénds inom Linstrafiken, anvinder endast PFAD fran certifierad
palmolja.

Region Orebro l4n haller med om att det finns utmaningar med HVO. Aven om det #r ett bra
fossilfritt alternativ, sa dr det inte riktigt lika bra som exempelvis biogas och eldrift. Sa, vad ar
dé skélen till att fortsdtta med HVO? Utmaningarna till trots s& innebér det mer én 70 procents
mindre klimatpaverkan fossil diesel. Enligt Energi- och klimatprogrammet ska vi anvinda
fossilfria drivmedel, och hér rader det ingen tvekan om att det finns att tillga. HVO ar ocksé
det mest rimliga alternativet nir man vill kora fossilfritt diar en del av den befintliga
fordonsflottan bestir av bussar med dieselmotorer. Ekonomiskt har skillnaden minskat
betydligt; i mitten av december (ndr motionen skrevs) kostade en liter diesel ca 22.30 kr. I
slutet av januari kostade en liter HVO ca 22.50 kr. Virt att kédnna till &r ocksé att i gidllande
trafikavtal sa kravstills fossilfritt drivmedel. En 6vergang till fossil diesel skulle innebidra en
visentlig dndring 1 avtalet och behodva juridiskt granskas for att se om det &r mojligt.

Kollektivtrafikndmnden foresldr regionstyrelsen foresla regionfullméaktige att motionen ska
avslés.
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