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1 Bakgrund och syfte samt forutsattningar

Nuvarande regionala trafikforsorjningsprogram for Ostergétland faststilldes i november 2020
enligt RF § 129/2020. Enligt kollektivirafiklagen ska det regionala trafikforsorjningsprogrammet
uppdateras vid behov, i lagens forarbeten namns att en bredare 6versyn bor ske minst en gang per
mandatperiod.

Region Ostergétland ir sedan den 1 januari 2012 regional kollektivtrafikmyndighet med
huvudansvar for utvecklingen av Ostergétlands regionala kollektivtrafik. I myndighetens ansvar
ligger bland annat att ta fram ett regionalt trafikforsorjningsprogram som ska beskriva mél och
inriktning for all regional kollektivtrafik, det vill saga all kollektivtrafik inom lanet och den
kollektivtrafik till angransande l4n som till 6verviagande del bestar av vardagsresande.

Arbetet med revideringen av det regionala trafikforsorjningsprogrammet startas upp i borjan av
2023 och beriknas att ta ungefar tva ar att fullfolja, med ambition att ha ett nytt
trafikforsorjningsprogram framme for beslut under borjan av 2025. Under 2023 kommer fokus att
vara pa dialog med kommuner, niringsliv, narliggande 1an, medborgare och andra intressenter
kring malvarden for kollektivtrafiken, medborgarnytta samt trafikférsorjningen bade pa stad och
landsbygd.

1.1 Uppdatering av RTP

Trafik- och samhallsplaneringsnimnden beslutade den 3"maj 2023 (§ 49) om direktiv for att
uppdatera regionalt trafikforsorjningsprogram 2040 for Ostergotland.

Kollektivtrafikberedningen har som uppgift att 6ka kunskapen om och bereda fragor kopplade till
kollektivtrafik. Beredningen ska fungera som en referensgrupp kopplat till storre strategier och
planer inom kollektivtrafikomradet. I beredningens uppdrag ingér att bereda arbetet med
framtagande av nytt regionalt trafikférsérjningsprogram.

En workshop kommer att hallas med trafik- och samhallsplaneringsndmnden for att diskutera
malen utifrdn uppdraget i trearsbudgeten.

2  Inriktning for arbetet

I Region Ostergotlands tredrsbudget for 2023 - 2025 med fokusomraden framgar att trafik- och
samhallsplaneringsnamnden (TSN) har i uppdrag att aktualisera och revidera regionalt
trafikforsorjningsprogram bland annat med avseende pa malviarden och medborgarnytta, i
synnerhet nar det giller landsbygdernas trafikforsorjning. Det nu gillande
trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram genom ett omfattande arbete och en bred politiskt
dialogprocess. Mal och strategier ar ambitiosa och moter vil de nationella transportpolitiska méalen
samt 6vriga nationella och regionala méal som berér omradet. For att sdkerstilla en langsiktighet i
arbetet med att utveckla Ostergotland och kollektivtrafiken i Ostergétland r utgdngspunkten for
uppdateringen av trafikforsorjningsprogrammet att sé langt det ar mgjligt utga fran nu gillande
trafikforsorjningsprogram men med sarskilt fokus pa mélvarden och medborgarnytta i enlighet
med uppdraget i treadrsbudgeten.

Utvecklingsstrategi for Ostergotland #r en gemensam malbild for hur livet i Ostergétland ska vara
ar 2040. Tidsperspektivet i det trafikforsorjningsprogram som nu ska tas fram bor folja
utvecklingsstrategin. 2040 som malar majliggor ett visst matt av vision samtidigt som det ligger
tillrackligt nara for att kiannas relevant och aktuellt. Vid denna tidpunkt ar bedomningen aven att
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Ostlinken kommer att vara pa plats, vilket paverkar Ostergotland generellt och kollektivtrafiken
specifikt.

Fokus vid uppdatering av trafikforsorjningsprogrammet ska ligga pa samrad och dialog kring mal
och strategier, for att i dessa samrad och dialoger kunna fanga upp eventuella behov av justeringar
eller kompletteringar.

En uppdatering behover goras av bakgrundsinformation samt prognoser vilket framst beror
kapitlet Ostergotland idag. Aven vissa delar av kapitlet framtidsspaning behover ses 6ver. Generellt
galler att dokumentet kan beh6va uppdateras vad giller nuldagesbeskrivningar och prognoser, samt
att vissa redaktionella dndringar kan behova goras for att battre stimma overens med
formuleringar i andra styrande dokument. Dessa uppdateringar kommer i forsta hand att goras pa
tjanstemannaniva.

3  Samradsredogorelsen

Denna samradsredogorelse innehaller fragestillningar som har diskuterats vid moten, synpunkter
som lamnats in m.m.

Vissa synpunkter som har framkommit vid moten har tagits bort ur denna redogorelse, da de inte
beror uppdateringen av regionalt trafikforsorjningsprogram, utan hanteras i ett annat spar.

°
4 Tidplan
Regionalt trafikforsorjningsprogram - -

2023 2023 2024 2025
Aktivitet Ansva|Mars |April |Maj[JunilJuli AuJSep Okt|Nov|Dec|Jan [Feb|Mars|Apri|Maj|JunilJuli AuJSep Okt|[Nov|Dec[Jan [Feb
Overgripande planering
Revidering underlag och prognoser
Tidig dialog
Samrad/Dialog
Samradsredogorelse
Beslut om remissversion i TSN
Remisstid
Justeringar utifran remissynpunkter
Beslut i TSN-RS-RF
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5 Samrad och dialoger

En intressentanalys genomfordes infor planeringen av samrad och dialoger for att finga in alla
intressenter som berors av arbetet med revideringen. Under hosten 2023 fram till februari 2024
holls sedan samrad och dialoger med kommuner, trafikforetag, naringsliv, allmanhet med flera.

En politisk referensgrupp, vald av kommunerna i Ostergétland, ir tillsatt och finns till for att sikra
att kommunernas inspel kommer med i arbetet med uppdateringen av regionalt
trafikforsorjningsprogram.

Information har limnats till Region Ostergdtlands samrad for strategiska fragor.

5.1 Syfte

Samrad — utdrag ur kollektivtrafiklagen, regionalt trafikforsorjningsprogram, 2 kap. Regional
kollektivtrafik 9 §: Det regionala trafikférsorjningsprogrammet ska upprattas efter samrad med
motsvarande myndigheter i angransade lan. Samrad ska dven ske med ovriga berérda
myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretradare for naringsliv och resenarer.
I de fall ett landsting ensamt ar regional kollektivirafikmyndighet ska samrad aven ske med
kommunerna i lanet.

Dialog — vid diskussioner inf6r uppdatering av regionalt trafikforsorjningsprogram for
Ostergotland beslutades att dven foretag bjuds in till dialog.

Fragor som stills vid samrad och dialoger d4r markerade med “fetstil” nedan.
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6 Genomforda samradsmoten

Samradsmoten har héllits med foljande:

6.1 Funktionsratt i Ostergotland

Samradet har genomforts vid tva tillfallen, den 8 september och 27 november.
Vad ir viktigast for att oka tillgingligheten i kollektivtrafiken?

e RBU - barnfokus

e Tillgdnglighet ombord pa fordonen, det blir konkurrens mellan olika grupper/personer pa
samma utrymme: barnvagnar, rullstolar, rollatorer, trangt rent fysiskt. Kan man ha fler
flexplatser ombord pa bussarna? Information ges om fordonens beskaffenhet, &ven ombord pa
pendeln. Branschstandard avviagning med platser, allmén kollektivtrafik — i man av plats.
Ostgotatrafiken kiinner igen fragestillningen.

e Synpunkt frdn rummet pa ”i méan av plats” Malgruppen drabbas héardare, dr bussen nistan full
far det alltid plats en stdende till, men inte en rullstol. (40 sittande 100 staende ar bussarna
registrerade for sa det ar sillan att det ar fullt, men inte komfortabelt)

¢ Kan man anpassa sitt d&kande — i appen kan man se beldggningsgrad kan man fa en indikation
kring nar det ar mycket folk ombord. Passagerarrakning ombord pa véra bussar - dock ej
liveuppdatering.

e Bytestiden fran en héllplats till en annan, den ar sniv, har man svart att ga ar det svart att
hinna. Giller dven forhallandet att byta mellan pendeln — buss.

e Anpassningar gillande utrop, text och utrop ibland sa ar det problem att forare skruvar ner
ljudet sa det inte hors.

e Ledsagning vid stora knutpunkter, for att hjalpa att det ska ga snabbare att hitta rétt,

e Resetrianing (fa grupper att 6va pa att dka buss) — kan man gora nédgot tillsammans?

e For att klara digital ledsagning méste man vara duktig pa appar. Ar det problem i trafiken
hjalper inte appen.

Hur underliitta for de med kognitiv funktionsnedséittning att dka med den allmiéinna
kollektivtrafiken?

e Svart att betala om man inte har en telefon, eller ett barn som inte kan betala fardtjanst, hur
kan man gora dar.

e Hur man hittar frén en hallplats till en annan, gdngvag? Man kan soka adress och inte bara
hallplats.

e Kan man bara resa pa kreditkort, for det har inte barn eller ens alla vuxna. Svar: det gar lika bra
med debetkort.

Ar det nagon grupp av funktionsnedsiitining som borde fa ett 6kat fokus och varfor?

e Gruppen med intellektuella funktionsnedsattningar for att vaga aka till daglig verksamhet.
Ansokningar om fardtjansten beviljas inte i lika stor utstrackning som tidigare ar upplevelsen.
Néagon form av projekt kring den hir gruppen.

e Svart for den malgruppen intellektuell funktionsnedsattning nér det blir en ny tidtabell, for da
funkar inte turen som den varit och da ar det svéart att borja igen.

e Har horde jag inte personen pa lank ordentligt men jag tror temat var att det ibland blev
brakigt pa bussarna och da blir man ritt att aka sa det ska kiannas tryggt.
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Allméinna dialoger/inspel

Aktualisera och revidera RTP bland annat med avseende pa mélvarden och medborgarnytta, i
synnerhet nar det giller landsbygdernas trafikforsorjning”

De mél som togs upp var: Oka kollektivtrafikens marknadsandel och Oka tillgéingligheten for
funktionsnedsatta.

Fraga: hallplatserna 2022 — 67% vad en tillganglig hallplats ar, ar andrat fran tre kriterier till ett
hogra antal nu ar det andra kriterier, gar det att mata pa samma satt nu?

6.2 Kunder, allmanhet, civilsamhallet samt Resenarsforum
Events hélls den 29 januari i Linképing och 30 januari i Norrképing.
Sammanfattning

Behov av ett mer flexibelt resande, dér ex cykeln ar en del av resan men aven forstarkt anropsstyrd
trafik. Kombinerat resande generellt i fokus, delvis for att minimera korta resor i kollektivtrafiken.

e Fokus péa det lansoverskridande resandet och en biljettflora anpassade till ett mer flexibelt
pendlande.

e Arbeta for att 6ka resandet med tag.

e Att virna om: landsbygden och mojligheten att leva och bo utanfor stdderna.

e Att fokusera pa: samverkan for att mojliggora exempelvis prio i stdderna, ex framkomlighet
genom bussfiler.

e Tahiansyn till de aktiva seniorerna som fler piggare och fler till antalet.

e Uppmuntra arbetsgivare att erbjuda kollektivtrafik som formaén.

e Forbiattrad hantering av storningar och ersattningstrafik (genom ny teknik och samverkan).

e Se over nartrafiken, gor den mer tillganglig.

e I fokus, social héllbarhet.

Framtidens resa

e Att kunna ta med cykeln pa sparvagn och buss — cykelhallare bak pa bussen. Var, sommar, host
busshallplatser langs Strandvégen till Sandviken t.ex. Vildmarkshotellet

e Gar det att anvinda sig av tekniken med sjialvkorande bussar i vissa omraden? Som
komplement till ordinarie kollektivtrafik.

¢ Flexibelt resande framst for landsbygden.

¢ Goda kommunikationer med framtida stationen for Krosatagen om inte den placeras vid nya
Resecentrum.

e Satsa pa bussfiler, sa restiden minskar.

e Mindre fordon, on-demandlésningar.

e Eldrivna enheter.

e Mojlighet att sjélv lagga in resebehov utifrdn mitt eget resmonster (ifrdn resandebehoven
skapas en dynamisk turlista (med hjalp av AI). Men ad-hoc bestillningar ska kunna goras.

e Arbete for ett 6kad inforande av tag.
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Biljetter och tjanster

Differentierade priser beroende pa efterfragan.

For liten skillnad i pris pa lagtrafikbiljetten. Det racker med att man gora ndgra oplanerade
resor i hogtrafik for att det inte ska lona sig. Det kanske racker att uppdatera i efterhand och fa
pengarna tillbaka for hogtrafikresor all att biljetten (for 14n) galler kvéllar och helger.
Statistikkarta for egen planering. Nuvarande verkar optimera pa tid men det kan t.ex. vara
béttre att planera for kortaste promenad.

Rutinen for inkop av biljetter till kort borde fortydligas. Varken jag eller nagra av mina bekanta
lyckades trots att vi har en stor datorvana. Jag ringde till slut och fick bra information. Jag har
sjalv skrivit instruktioner dar en visentlig del har varit att det sa provas av oberoende.

Sparr for aktivering av flera biljetter kopa till resekort

Pensionarer/seniorer i Goteborg dker gratis och i Kalmar for drygt 200 sek/méanad i lagtrafik.
For seniorer ar priset extra viktigt, ju farre dldre i annan trafik, ju lagre samhallskostnad i bland
annat vardkostnader. Seniorer som har fler sociala moten och kultur, upplever ett battre
maéende och belastar samhallet i mindre utstrackning.

Samordna biljetter mot narliggande regioner och i forlangningen hela landet. Det ska vara
enkelt att fortsitta fran Tranas och soderut och fran Norrképing och norrut. En biljett
Linkoping — Vastervik som kan kopas bade i Linkoping och Vistervik dven utan app.

Gissar att de flesta jobbresor sker i hogtrafik och fritidsresor i lagtrafik. I lagtrafik borde man fa
aka med landsbygdslinjer dven i stan.

Gratis kollektivtrafik sjalvklart for framtiden.

Tydligare hallplatsskyltning vid stora knutpunkter. Sodertull — anvand klockstapeln for skyltar
med A-B-C-D-E.

Resecentrum haéllplats ABC tydliga, resten otydliga. Alla vet inte att bussar gar dér sparen finns.
Kommun och region behover samverka kring en béttre lasning géllande “kulturkortet” som
fanns for kommunens skolor och férskolor fore pandemin. Jag arbetar som fritidspedagog pa
en skola/fritidshem och kan beritta att vi har skrivit ner vart resande med de barn vi tar hand
om i mycket hog grad. Vi tar oss inte till badstrand/muséer/parker eller andra stiader for att det
bor dyrt for skolan. 500 sek per grupp ar billigt nar man dker med 30 personer till Linkoping.
Men ska man &ka i Norrkoping med en mindre grupp blir det for dyrt. De elever jag ska arbeta
med kommer fran socioekonomiska utsatta familjer.

Gratis kollektivtrafik!

Bussbiljett/sparvagnsbiljett gilla langre, t.ex. tva timmar.

Nar vi nu maste betala vore det fordel att kunna pausa periodbiljetten speciellt nar en maste ha
dubbla biljetter typ lokalt 30 dagarskort och koper ett regionkort under perioden.

Gratis kollektivtrafik for pensionarer mellan 9:00-15:00.

Gratis manadskort for elever.

Qr koden i appen ar for hogupplost och for liten sa lasarna pa fordon kan knappt lasa den.
Petar man pa den for att 6ppna bara qr koden ar den fortfarande lika liten och svérlast. Varfor
fyller den inte hela bredden pa skidrmen pa telefonen? Mindre data s det blir storre detaljer
och 1at den fylla hela skdrmens bredd s kommer det gd manga ganger fortare att scanna den.
Jag pendlar Vadstena — Linkoping varje vardag. Forslag! Statistik i realtid pa resa tre ménader
tillbaka i tiden.

Flera bussar som trafikerar Skeda udde oftare.

Det ar for dyrt och for inflexibelt.

Infor fritid vuxen igen.

Magjlighet att ha inaktiverade biljetter av olika typ pa resekostnader.

Ambitionen ar for 1agt stilld nar framtidsvisionen inte klarar rita bort bilen for i vart fall de
som bor inne i storstdderna. Var ar t.ex. det kollektiva bagageutrymmet som ger mig som bilfri
mojlighet att dka till Ikea och shoppa pa helgen?
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Varandes en av de som kopt fel biljett och véagrats aterkdp undrar jag ocksa vari vardegrunden
inhumant paragrafrytteri ryms?

Pa lite hogre hojd behovs ju nagot slags reglering sé att "roamingavgifterna” mellan regionerna
forsvinner. Har jag redan betalat fullpris i Ostergotland en dag borde jag banne mig kunna aka
fritt runt bade Kalmar och Stockholm tills dygnet tar slut.

Dartill maste ju prismodeller som bestraffar dalig planering avvecklas. Varfor ska jag betala tre
enkelresor bara for att jag inte pa forhand visste att jag skulle resa alla tre? Gar det sitta tak pa
kreditkortsblippen borde vil det samma gilla appen?

En annan storpolitiksfrga ar varfor inte det finns ett bidrag fran arbetsgivaren likt
friskvardsbidraget? Far min arbetsgivare gora lite skatteavdrag koper denna sakert garna mig
ett arskort.

Har anviander jag samma QR kod for alla.

Om jag koper tio biljetter. Vill jag inte ha tio kvitton pa mailen utan ett.

Kommentar kring dalig tillganglighet for dldre. Att beh6va méanga olika reskort. Att hallplatser
tas bort vilket gor det svart att gé for rorelsehindrade

Jag tycker man ska styra hur langt man dker med kollektivirafiken med priset for att ta bort
onddigt korta resor. Det kan t.ex. vara dyrt att dka korta strackor som 400 meter, sen blir det
billigare for att sen bli dyrare nir det blir langt.

Erbjud rabatterad biljett dven for landsortspendlare som inte dker varje dag, manadsbiljett blir
for dyrt om man bade maéste dka bil och bara kan nyttja rabatt om man aker en hel ménad.
Distansarbete har dndrat forutsattningar.

Kundservice och kommunikation

Utveckla en battre kommunikation nér bussarna ar forsenade. Har varit bristfallig i ar.

Dalig eller ingen information vid storningar. Hint manga ganger. Gor att man inte kan eller
vagar vilja kollektivtrafik.

I hostas la ni ut pa Facebook att det skulle bli nu tidtabell i Kisa m.m. JA, tankte jag dntligen
men s& besviken jag blev. Det giller ju bara titortsbussarna. Vad #r det att satsa pa. Ar ju bara
pensiondrerna som kan &ka dessa. Ni satsar ju inget pa oss pendlare.

Sedan var jag ute for en sak till nar jag skulle bestélla ny ménadsbiljett till mitt resekort for
négra veckor sedan. Kom sa langt att jag kunde godkdnna mitt kop med BankId men sedan
kommer det upp nagot fel meddelande och jag fick ingen biljett. Pengar drogs dnda pa mitt
kontokort. Ringde er och sé usel service finns inte. Ni hanvisad bara till min bank. Jag forsokte
bestilla biljett 3 gdinger men samma problem hela tiden, men jag anviande olika kort. Det ar
leverantoren av tjansten som ska se till att jag far tillbaka pengar direkt. Det ska inte beh6va ta
over en vecka och otal samtal till er.

Kundtjanst vid Resecentrum mer generosa oppettider.

Trafik och linjer

Vill ha mer direktbussar likt buss 70 6éver US mot Rimforsa-Kisa.

Sedan man tog bort 38 sa har véar restid 6kat med 20 minuter.

US borde vara en prioriterad busshallplats att passera for att fa fler resenarer mellan US och
Kinda, bade anstillda och patienter. Men dé ingen mjolkpallsbuss som stannar vid alla
hallplatser.

Se till att bussarna kan komma ivag i ratt tid fran resecentrum.

Ateruppta nedlagd busstrafik till Kvarsebo. Klokare tider morgon och eftermiddag som gynnar
arbetare, barn och ungdomar att pendla. Byn dor ut for barnfamiljer orkar inte bo hir. Da far vi
annu en semesterby dar permanentboende blir sommarstuga.

Vi ska ju varna om en levande landsbygd dar aven landsbygden raknas.

Man kan sitta in mindre billigare bussar pa smarta tider vilket kommer gora mycket for oss.
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e Anpassa tidtabellen till foretag och skolor.

e Buss 11 blir fullsatt ute ifran Lindo. Resenédren gar pa langre in mot Norrkoping och ser bussen
passera som fullsatt. Har hint flera ganger. Vill ha information om det i appen.

e Tycker att nartrafiken fungerar jattebra nar man val fatt tag pa informationen men om man ska
jobbpendla ar tiderna snélt tilltaget. Den skulle behova borja klockan 06.00 och borja lite
tidigare pa eftermiddagen for att skolungdomarna ska kunna ta sig hem i rimlig tid.

e Jag pendlar dagligen mellan Kisa och Linkoping, arbetar pa US. Jamfor med kollegor som bor i
bade Motala och Norrkoping och de har betydligt fler bussar att vélja pa. Det gar ju
direktbussar for dom ganger flera per dag at varje hall. Vi har ingen direktbuss langre.
Hemresan har blivit minst 20 minuter langre nu och da har jag inte tagit i. Vissa dagar aker vi
16:17 fran US och ar i Kisa station 17:45. Forstar verkligen inte vitsen med att ta bort 38 och
ersiatta med 546, nar bade 543 och 540 gar den vagen. Man skulle ju kunna ha dven minst en 38
garna fler avgangar fran och till US sa skulle ni fa dnnu fler néjda resenérer. Vi betalar ocksa
skatt och ganska dyra biljetter &ven om vi inte bor i storstidderna.

e Nir jag frigade om detta igir fick jag svaret: Ah denna klassiska friga om 38 si jag ar
uppenbarligen inte den enda som undrar om detta.

e For att 6ka mojligheten att dka till och fran jobbet sa vore det 6nskvért att 38 sitts in igen! Jag
pendlar fran Kisa dagligen och hemresan med 546 tar nu fortiden 1,5 timme hem. Det gar 1
buss US-Kinda pa eftermiddagen. Det ar riktigt daligt!

e Jag bor langt ute pa Vikbolandet och &ker buss 440 dagligen klockan 06.39 men det som gor
mig vildigt undrande ar varfor det ar 3 st bussar som gér igenom Ljunga varje morgon. Helt
onddigt. Varfor kan inte bussen som utgar fran Arkosund bara ga forbi? Ricker gott och vil
med 2 bussar genom Ljunga. Arkésund byggs det mycket nytt i och undrar om turerna kommer
att 0ka? Som det dr nu har vi inte manga bussar att vilja pa in till stan eller hem. Och visst ar
det inte s manga som aker just nu men tror att fler skulle vilja buss om linjen laggs om lite.
Tycker ocksa det ar déligt att man maste betala lanskort dit jag bor men dndé bara har sa fa
mojligheter att ta buss till och fran stan. Missar jag 18.20 bussen hem sa méste jag vianta dnda
till 22.26 samt bestilla resa fran Ostra Husby och hem innan 20.00!

o Helt galet att det inte ar billigare att aka da och galet att fler alternativ efter 18 inte finns.

e Jirnvigen till Kisa, Atvidaberg, Kalmar och Vistervik bord samordnas med busstrafik si att de
inte gar samtidigt och konkurrerar tidsmassigt.

e Sena kvillar ar det otryggt att vinta pa resecentrum eller enskild hallplats. Exempelvis linje gar
Vasavigen upp precis som linje 521 och 522. Landsbygdslinjerna ar battre timade med 6vriga
linjer inklusive pendeln. 4 olika linjer gar Bergsvigen mot Vreta kloster, men bara en av dem
stannar pa héllplatser mellan lilla Ullevi och Vreta kloster. I hogtrafik ar det helt okej, men i
lagtrafik ar det bara en buss per timme. Att se de andra fara forbi 4r bara att retas och det blir
bilen istillet.

e Svart att dka buss inom Ljungsbro/Berg, det verkar som om alla ska &ka till Linkoping men
omradet ar stort. 521 till Bjorko borde forlangas och gé vidare mot Bjorko skola och sedan till
Ljungsbro —Berg och sen till stan eller som ringlinjen Vreta kyrka — Blasvadret Ljungsbro. Det
ar inte s manga som aker 526 fran Berg sa den ar i farozonen. Forslag: bussen gar som 522 till
Ljungsbro och byter till 526 vid Ljungsbro centrum. Alla turer Linkoping — Ljungsbro behover
inte ga in till Harnegatan tidigt p4 morgonen.

e Mer samverkan med Billerud sa fler kan utnyttja kollektivtrafiken (t.ex. natt jobbar, morgon
och kvillstur).

e Fler linjer s det tacker dagsbehovet, exempelvis en linje till/fran Slagget mitt pa dagen, sa fler
kan nyttja bussen och inte behover vinta till sen eftermiddag for att komma hem fran ex skola
eller foretag till stan.

e Att bli av med busslinjer ar forodande for landsbygden och skola samt tatort. Hoppas ni aven
ser och respekterar resandet ur ett barnperspektiv/barnkonventionen.
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Vi i Vinga (tur 482 gir tre turer p4 morgonen och lika m&na p4 eftermiddagen). Aldre som vill
nyttja bussen till Norrkoping och ater med sista morgonturen méste vara i stan i sju timmar in
man kan vianda hemat igen. Vi efterfragar alltsa en middagstur till Norrkoping fran Vanga och
dessutom en middagstur fran Norrkoping till Vanga.

Vi utmed linje 482 onskar fa en kvallstur hem fran Norrkoping sista turen fran Norrkoping gar
mot Vanga (482) klockan 17.10 ifran stan. Vi som vill nyttja kollektivtrafiken kan inte delta i
kvallsaktiviteter i Norrkoping for vi kommer inte hem. Detta ar inte demokratiskt i jamforelse
med centralt boende. Onskan finns alltsi om en kvillstur for 482 hem frin Norrkoping till
Vanga.

Direktbussar fran Kinda till Garnisonen och US.

Titare trafik frin Linkoping till Odeshog.

Utokad trafik i Slycke.

Varfor ligga ner direktlinjen till Odeshég? Tar dubbelt si 1ang tid med byte i Mjélby.

Det behover vara mer snabblagat vid forandringar i niromradet, t.ex. nedlaggning av
hogstadieskolor och behov av kollektivtrafik.

Gor det 1 enklare for en familj att resa kollektivt, gor det majligt att ha separata manadskort for
vardera familjemedlem 2. Uppmuntra punkt 1 genom att rabattera priset i enlighet med detta.
3. Storre och snabbare flexibilitet vid trafikstorningar. Om pendeln slutar g4, sétt in
ersattningsbuss omgaende.

Det beh6vs direktbussar fran fororter till stora arbetsplatser och skolor.

Ostgotatrafiken har for litet fokus p4 att underlitta resande som bérjar eller slutar utanfor
lanet. Har uppfattar jag att manga andra lan samordnar sin trafik med angransande lan
betydligt bittre dn Ostergotland.

Ska kollektivtrafik vara attraktiv ska det ga att resa mellan de storre stiderna utan byten eller i
alla fall med val samordnade byten. Det gar visserligen att resa enkelt med tdg fran Linkoping
till Norrkoping och Motala, men sedan ar det stopp. Man hade forvantat sig att man skulle
kunna resa fran Linkoping direkt med tég till de intilliggande residensstiderna Nykoping,
Jonkoping, Karlstad och Orebro (och helst dven Vixjoé och Goteborg), men sidana alternativ
saknas. Och d&ven om man kan tanka sig att gora dessa resor med byten si ar inte tidtabellerna
sa samordnade.

Aven att forlinga vissa turer med Ostgotapendeln fran Motala till Hallsberg och fran Tranas till
Nissjo hade forenklat resandet till andra lan betydligt.

Vi fick ju hora att vi landsbygdsbor inte ska ha tillgang till kollektivtrafik (annat dn nartrafik,
som inte hjilper oss ett dugg i vardagen eftersom vi inte kommer till och frén jobb/skola de
tider den gar). Men det finns enkla l16sningar som atminstone skulle hjdlpa oss ndgot att kunna
nyttja den trafik som finns lings de stora straken, t.ex. viag 34. Om vi kunde fa
parkeringsmojligheter nira vara hallplatser vid ndgotsanar stora vagar, t.ex. vid Torneviks
vagkors, sa skulle det betyda mycket for mojligheterna att kunna ta bussen vidare. Kan vagen
breddas sa att ett fatal bilar far plats? Det kan anges att platsen far anvindas av busspendlare,
det skulle dven Oka trafiksikerheten da de som ska hdmta resenirer vid héllplatsen har
nagonstans att vanta. De stora parkeringarna (t.ex. Skeda Udde och Brokind) ar inte aktuella
for oss som bor langt ifrén.

Se over var linjerna bor ligga utifran forandrat boende/demografi. Dar det fanns f6r f4 boende
for 10 ar sedan kan laget ha forandrats markant.

Nartrafiken funkar ej for jobbpendlarna/gymnasieelever.

Erbjud parkering i narheten av hallplatsen, det saknas idag pa ménga stillen pa landsbygden.
Kraver samordning med kommunen.

Erbjud park and ride i utkanten av staden. Finns idag relativ fa och smé pendlingsparkeringar
men inget soderifran via 23/34.
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e Nirtrafik ar bra i teorin men funkar inte om man skulle behova &ka varje dag d& det kriavs bade
manadskort for stadstrafik plus utgift for nartrafik. For krangligt och oekonomiskt idag. Funkar
inte for jobbpendlare och studerande.

e Skapa flexibla modeller mha modern teknik. Nar behover flest dka och pa vilka strackor —
anpassa trafiken till det verkliga behovet.

e Uppmuntra hybridmodeller sa att de som bor ldngre bort kan samaka till en busshallplats med
parkering. Erbjud digitala 16sningar/appar som underlattar samékning.

e Lir de unga att det ar latt att aka buss/kollektivt sa inte EPA och bil blir forstahandsvalet i
framtiden.

e Hur ser man till att arbetsplatserna blir bemannade dven i kristid om det t.ex. infors
ransonering av drivimedel? Vilken roll behover kollektivtrafiken i det sammanhanget?

e Hultabygdens kretsloppsforening onskar ett besok for regionen for att diskutera de
utmaningar vi har idag efter att busslinjen lagts ner ar 2016 trots stor inflyttning sen dess.

e Jagbor i Hulta 3 mil soder om Linkoping. Narmsta busshallplats ar Torneviks vagkors 8 km
fran oss. Linkoping vaxer utat och alla hus som byggs o blir till salu kops upp av mestadels
unga eller barnfamiljer. Runt oss bor ett 50 tal barn som jag har koll pa. Eftersom vi inte har
nagon busstrafik har blir det ett valdigt farande for att skjutsa hogstadieungdomar och
gymnasieelever till en buss. Vi onskar en busslinje! Den behover inte gd mer 4n ett par turer
per dag. Vi bjuder gérna in till samtal i vart byalag "Hulta kretsloppsforening”

e Jag kan borja med att jag dr tacksam for alla mina resor via er, ar en mycket n6jd resenar.
Ostgotatrafiken har en stor chans att 6ka sina marknadsandelar genom att: konkurrera med
bilen, det ska vara billigare att dka kollektivtrafik 4n att dka privat bil. Inte ménga skulle tveka
att aka kollektivt, dd om man inte maste aka bil. Det ska dven vara lattare att anvianda
maéanadsbiljetten for fler 4n en person.

e Jag tycker man ska satsa pa express/snabbussar till tatorter utanfor Linkopings stadskarna.
Det ar de som behover ett alternativ till bilen mest. Tar resan med kollektivtrafiken for 1ang tid
(som vissa turer gor idag) kommer man aldrig vilja bort bilen framf6r bussen. Tiden dr mer
vardefull. Att man som idag maste dka runt och stanna pa massor av hallplatser nar man
pendlar fran till exempel Rimforsa till US ar jattedaligt. Dar behovs snabba direktbussar. Tank
sd manga nya resendrer ni skulle kunna f4 om ni forsokte anpassa turerna efter personal pa
US! Dar finns det ganska ménga anstallda! Som det ser ut idag ar det riktigt illa. Vem vill kopa
ett resekort for ganska mycket pengar nar busstider inte stimmer med arbetstider och nar det
dessutom tar mer dn dubbelt s lang tid att resa?

e Efter kvillens mote blir det definitivt bil framover. Nonchalant personal fran Ostgotatrafiken.
Nu orkar jag inte hoppas pa ndgon battring langre.

e Jag brukar dka buss 39 fran Kisa klockan 06.21, byte i Teknikringen och sedan buss 4 klockan
07.11. Forr dkte vi buss 38, men nér den blev 546 sa gar inte detta langre. Funkar ju inte med
vara tider. Har ju blivit en skolbuss istéllet och det tar for 1ang tid. Vi far nista alltid sitta pa
helspinn, sa vi ska hinna med, for 39:an ar alltid sen. Manga ganger sa kor 4:an over i korset
Lambohovsleden/Universitetsviagen och vi far vinta 11 minuter till nasta. Vi 4r manga som
aker fran Kinda kommun och jobbar runt garnisonen och pa vid US. Varfor kan inte fa nagra
vettiga forbindelser? Vi dr manga som boérja runt 07.30. Om bussen holl tiden sé skulle det inte
vara nagra problem. Satt in buss 38 igen och lat den gé klockan 06.30 fran Kisa sa hinner alla
fram i god tid till sina jobb.

e Alla 6vriga kommuner i Ostergétland har expressbussar via Garnisonen/US men inte Kinda
kommun, det tycker vi ar vildigt konstigt. Varfor ska vi sarskiljas? Ni vill att flera ska dka
kollektivt men det gar snart inte eftersom det inte fungerar med tider mm. Manga av oss har
ganska langt gadende tankar pa att borja dka bil, var sager det till miljon? Det ar ocksa for dyrt
att aka kollektivt. Gor sa det ar ett enhetligt pris for att dka kollektivt som det ar i Norge och
Tyskland. Sedan ar det varsta nar man ska ta sig hem. Min restid per dag ligger nu pa 3
timmar, det ar inte acceptabelt. Tar nistan 2 timmar att ta sig hem. URUSELT!
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Ska man &ka buss 546 fran US klockan 16.18 s& ar man aldrig hemma 17.27 som tidtabellen
sager. Oftast ar vi hemma 17.45, varfor ska det behova vara sa? Jo aterigen skolbuss for alla
som ska stanna i Slaka och Skeda med omnejd. Det ir ju inte sd att dom inte har nagra bussar
pa vagen via Slaka och Skeda. Det finns 540, 555 m.fl. Annars gor som ni gjort till Sturefors
och sitt in en stadslinje. Allt ska ju inte hdgra kring Slaka o Skedaborna, vi som pendlar langt
ska ju ocksa fa ha en draglig restid. Verkar som om alla chaufférer som far denna stracka pa sig
inte ar sa pigga pa detta. Kor skitsakta, vet inte vart dom ska m.m.

Andra alternativ for att ta sig hem ar att ta 2, 4 eller dylikt ner till resecentrum och hoppa pa
nagon buss dir men det tar ju anda cirka 10 minuter dit. Annars méste man ta 4 ut till
Teknikringen och hoppa pa 39:an dir, med risken att man inte far plats pa bussen. Oftast fullt
och folk fér st3 till Skeda Udde. Ar det acceptabelt?

Pa landsbygden ar det manga som vill 4ka mellan olika mindre orter. Nu ar all trafik inriktad
pa att ta sig in till stan vilket gor att kollektivtrafiken inte blir ett alternativ. Det finns ménga
foretag pa landsbygden som inte kan anstilla personal for att de inte kan ta sig till jobbet. Barn
och ungdomar pa landsbygden har ingen mojlighet till fritidsaktiviteter eller att &ka hem till
kompisar eftersom det inte finns ndgra bussar att vilja pa.

Dra sparvig fran resecentrum till Vrinnevisjukhuset. Infor héllplats utrop och linje utrop i
kollektivtrafiken.

Ovrigt

Viand pa perspektivet och se landsbygdsbor som potentiella kunder som regionen gar miste om,
inte som ett problem. Vilka 16sningar kravs for att kollektivtrafiken ska bli forstahandsval fore
bilen. En viktig not att kndcka nar det galler social hallbarhet ocksa. Var pa information om
framtidens kollektivirafik och jag maste siga att jag blev grymt besviken. Det finns personer
som inte bor i centrala Linkdping eller Norrkoping som ocks& pendlar med Ostgotatrafiken,
men oss verkar ni ha glémt bort. Trodde faktiskt att man ville att hela Ostergétland ska fa ta del
av detta, vi betalar ocksa skatt i Ostergotland.

Busskurer och anslutning till busskurers tillgdnglighet. Denna snoérika vinter far man vilja att
sta ute pa vigen (pa landet) eller pulsa 6ver en hog snovall som snéplogen sprutat upp. I
busskuren ar det oftast skottat med problemet dr att komma dit. Jag ser dagligen med linje 482
och kliver av och pa vid Gistad korset.

Tatare kontroller av resenirernas biljetter. Buss i narheten av flygplatsen som koordineras med
flygtider.

Battre mojlighet att ta med cykel pa bussen.

Fungerade Wi-Fi pd ALLA landsortsbussar (inte bara en skylt att finns).

Jag vet att fler och fler anvinder mobil-app for biljetter. Aven jag, men under vinterkyla
forsvinner batteri fort o d& kdnns det tryggt med resekort.

Kunna ladda olika resor pa resekort vore onskvart.

Titta gdrna 6ver sokning av buss till Motala/Linképing fran Borensberg. Exempelvis om jag
soker Borensbergs C till Motala cirka klockan 09.00, sa gar nasta buss 9.54. Om jag soker
Borensbergs Bussterminal s& gar nista buss 9.04. Jag har lart mig det, men hur svart ar det att
lagga in ”Ga till Borensbergs Bussterminal 300 m”, om man av misstag eller okunnighet soker
fran C.

Vill ha mer direktbussar likt buss 70 6éver US mot Rimforsa-Kisa.

Sedan man tog bort 38 sa har var restid 6kat med 20 minuter.

US borde vara en prioriterad busshallplats att passera for att fa fler reseniarer mellan US och
Kinda, bade anstillda och patienter. Men da ingen mjolkpallsbuss som stannar vid alla
héllplatser.

Se till att bussarna kan komma ivag i ritt tid fran resecentrum.
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Det ar viktigt att kommunen skapar goda forutsattningar for alla trafikanter. Idag kan
rodljusens prio for busstrafik skapa irritation i stéllet for en positiv installning till
kollektivtrafik. Att visa rott for alla, aven fotgangare forfaller ologiskt. Rodljus nar korsande
trafik ar skyldig att lamna foretrade ar ocksa storande, i synnerhet nar rodljuset ar kvar langt
efter att bussen har kort forbi.

Samverkan med angransande regioner angeliget.

Biljettkontroll! civilkladda!

Ej ingdng bak! Skyltar-barnvagnsavgift-viaskor och skor pa satet! Forare 6ppna och stanga
dorrarna!

Framtid: fler dldre-mindre fardtjanst!

Snabblinjer — jobb/skola.

Servicelinjer - zik-zack fran A-B.

Daliga kodlasare!

Dalig vaghallning 50 cm iskana for bussen fran trottoaren till bussdorren.

Jag tycker att det ar en fantastisk mgjlighet att kunna ta med cykeln pa pendeln, si att jag kan
transportera mig mellan de tva skolorna jag jobbar pa. Detta rimmar mycket bra med ert
hallbarhetstank. Dock hinder det att jag blir avvisad pa grund av att maxantalet cyklar ar
uppnatt. Jag hoppas att ni planerar for fler platser for cyklar. For ni har vil koll pa hur manga
cyklar som foljer med era tag? Annars ar mitt forslag att ni borde undersoka det. Min
forhoppning ar att jag ska vaga rekommendera mina kollegor att ta med cykeln pa taget, vilket
jag inte vill gora nu, d& det kan innebara att min cykel inte far plats om fler nyttjar mojligheten.
Jag onskar tydligare information vid forseningar av pendeln. Dels vid platsen for
ersdttningsbussarna, dar informationstavla saknas. Dels vid stationerna lings pendelns
strackning. Jag hade uppskattat om man kunde fa ndgon typ av information om nar
ersattningsbussar kan dyka upp, sé att man kan ta beslut om det ar lage att vanta eller om man
bor hitta nagon plats att varma dig pa, ga och skaffa sig nagot att ita eller forsoka fa lift hem.
Likasa skulle jag uppskatta att fa information om att arbete pagar, sa att man forstar att
kommunikationen fungerar.

I er vision lyfter ni tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittning, men det nimns inget
om tillganglighet for personer med horselnedsattning. Manga hogtalare pa pendeltagen och i
vanthallar ar i déligt skick. Detta borde kontrolleras regelbundet och da under rusningstid med
den ganska intensiva ljudmilj6 som da rader.

Det maste bli enklare att resa till stider utanfor lanet. Manga andra ldn samarbetar med sin
jarnvagstrafik for att den inte ska sluta vid ldnsgransen, men det ser man inte s mycket av i
Ostergétland. Vill man resa enkelt utan kringliga byten fran Linkoping s& kan man ta sig till
Gavle, Malmo, Sala och ibland dven Kalmar och Vastervik nar tdgen gar som de ska. Det maste
bli enklare att resa till bland annat J6nkoping, Orebro och Karlstad.

Flexibla 16sningar till forméan for foretag och de som bor langt ute pa landet.

Sinka tiden for nir man behover boka anropsstyrd trafik. Aven utoka tiderna, framforallt pa
helgerna.

Samma prissattning for alla olika trafikslag (inte hogre for fardtjanst).

Bli battre pa att passa tider (kolla med Schweiz). Bittre samarbete mellan narliggande lan.
Cykel 6nskas pa sparvagnar.

Framtiden ar att gora kollektivtrafiken mer flexibel och individuell.

Pé landsbygden en kombi av nartrafiken och kollektiva linjer - tillracklig kapacitet ar en
nodvandighet. Forkortning av restid ar avgorande for attraktivitet.

Onskemal om tidtabellstyrd “vanlig” kollektivtrafik pA sommaren i kustnira omraden med stor
andel fritidsboende, dar man nu enbart har nartrafiken.
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e Mycket mer marknadsforing och information om nartrafiken, for att gora den mer kand. I
dagslaget finns det manga bofasta som inte kdnner till att den finns. Och fritidsboende har inte
en aning.

e Utoka/ordna pendlarparkeringsplatser langs med vag 209.

e Jag har en muskelsjukdom som gor att jag ibland blir svag i olika muskler och da ar det valdigt
svart att dka buss nar det ar stora snovallar runt héllplatser och precis dar bussen stannar och
man ska ga av och pa bussen. Det ar ocksa svart nar bussen stannar for 1angt ifrdn hallplatsen.
Det ar jattejobbigt nar bussen drar ivdg med ett ryck eller stannar med en hard inbromsning.
Sitter man inte ned da sa ramlar man nar inte musklerna ar stadiga. Varje gang jag maste dka
till jobbet och dr dalig i mina ben och armmuskler ar jag radd att jag inte ska kunna komma pa
och av bussen pa de héllplatser jag maste anvanda for att ta mig till jobbet. S& jag vadjar att
tanka mer pa oss handikappade som har vildiga problem trots att bdde buss och hallplatser ska
vara handikappanpassade.

e Cykel onskas pa sparvagnar.

e Oka tiden for giltighet mellan bussar 1,5-2 timmar.

e Tydligt nar lagtrafikbiljetten géller info o appen. Info i buss nir det ar lagtrafik.

o Billigare biljetter sa fler aker.

o Onskar: 8k buss en manad gratis - Skiirblacka/Vanga som man tidigare provat i
Ljungsbro/Berg.

e Utveckla/utviardera anropsstyrda trafiken. Ska det verkligen vara sa att den startar efter
skolbarnen kommit till skolan eller hem frén skolan? Ska de langst ut pa landsbygden verkligen
betala extra for anropsstyrd trafik och sen dven bussen, rattvisefraga?

e Rikna pa ett annat siatt nar man mater/raknar resenérer for statistik, idag ar det olika raknesatt
i staden och fran landsbygden in till stad/tatort.

e Tyckte ni bara fokuserade pa stadskdrnan i motet. Har onskat mer debatt inne i salen fran oss
ahorare.

e Knappa/ej tillrackliga bytestider vid resecentrum.

e Prishojningarna kommer samtidigt som trafiken pa bussar och sparvagnar blir mindre
tillganglig. Indragna héllplatser innebar ndgon minut kortare for de som sitter ombord, men
avsevart langre restid for de som far okat avstand till héllplatserna.

e Attinte trafikera Kungsgatan (i Norrkoping) lordagar och helger ar déligt. Bland annat for att
Ogonkliniken vid Skvallertorget ofta har extra mottagning pa lordagar, men framst for boende
och turister. Skvallertorget ar ju punkt som férenar Visualiseringscenter, Cinema, Stadsmuseet
och Arbetets museum.

e Ledbussarna ir idag ok for resendrer med rorelsehinder med bra med utrymme for barnvagnar
och rollatorer. Men de sa kallade boogiebussarna ar en katastrof. Det finns bara 4 platser for
folk som har svart med trappor. Alla 6vriga sittplatser ar upphéjda och darfor svara att sitta sig
pa for “svaga ben” och slitna knén”. Sittstolarna vid barnvagnsplatserna ar lagt placerade och
kraver stor muskelkraft for att falla fram. Reseplaneraren borde visa vilken bussmodell som gar
en viss tur sa boogie kan undvikas.

e Toalett pa expressbussar énskas.

e Ersatt bankarna som ar i metall med riktiga bankar, forskrackligt kallt om rumpan péa vintern
péa de hallplatser dar de ar enda saken att sitta pa.

e Fler biljettkontroller pa expressbussar.

¢ Generellt fler biljettkontroller pa buss och spéarvagn, pendeln funkar bra.

e Téank 6ver kommungréinser, missa inte omraden som finns daremellan.

e Utbilda busschaufforerna. Senast idag 31/1 akte 412 klockan 17:00 forbi héllplatsen efter Eneby
Centrum i riktning mot Finspéang, s att personen som skulle med fick springa efter och be att fa
bli inslappt vid rodljuset. Jag akte precis bakom.

e Tatillbaka buss till Kvarsebo.
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e Ni maéste se till att trafikera landsbygden bittre, som det ar nu ar det katastrof. Som foralder
ska man inte behova kora och hamta till/fran skola och fritidsaktiviteter.

e Det dr ett maste med bussar till glesbygden. Vi bor i Kvarsebo och vara barn kan inte ta sig till/
fran kompisar, fritidsaktiviteter, senare ocksa skolan. Fler bestillningsbussar behovs pa tider
som passar barnens skolgang! Girna bestillning mandagar-fredagar!

¢ Boende i Kvarsebo med barn. Ett mycket stort problem framforallt nir barnen vartefter ska ta
sig till gymnasiet. Aven till fritidsaktiviteter och kompisar. Aven de ldre blir drabbade, som
inte kan ta sig pa grund av att bussen ar borttagen.

e Idag finns ingen buss fran Kvarsebo in till Kolmarden/Krokek. Hur ska vara barn som gar i
gymnasiet i Norrkoping ta sig dit? Man kan val atminstone ha 2 bussar pa morgonen, 2 bussar
olika tider pa eftermiddagen ut till Kvarsebo. Finns sikert manga tider ni kan spara in pa andra
stillen har bussforbindelser 1 gang i timmen, dessutom med dubbelddckare som inte ens fylls
till halften. Hur tinker man dar? Till exempel buss som gar ut till Kolmardens djurpark
vintertid. Dubbelbuss som ar niastan tomma och gar hela tiden. Nej gor om och gor rétt och
rattvist. Vi pa landet betalar ocksa skatt men har inte samma rattigheter. Ett alternativt ar
faktiskt att bara ha en liten minibuss fran Kvarsebo till Kolméardens djurpark. S& kan man byta
dar och ta den andra bussen som dé gar in till Norrkoping. Hur ska vi fa barnfamiljer att flytta
ut till Kvarsebo om man inte finns buss tillgangligt. Hoppas att vi kan fa tillbaka var buss till
landsbygden.

o Sitt tillbaka bussarna ut till Kvarsebo. Réacker med sma bussar. Landsbygden behover leva,
skolorna, foretagen behover 6verleva. Och for att de ska funka behovs kollektivtrafik for alla.

e Att vi fattigpensionirer kan fa dka gratis pa lagtrafik nar vi ska handla eller ska till US m.m.

e Trafikera Kvarsebo regelbundet. Satsa pa landsbygden, tank langsiktigt.

e Det bor definitivt finnas en busslinje till Kvarsebo. Var dotter borjar gymnasiet till hosten och vi
tvingas flytta om det inte gar en busslinje sa att hon kan komma till skolan i Norrképing pa
morgonen.

e Jag maste kora min son till och frén skolan varje dag da han har valt att ga i skolan i Sandbyhov
och har ingen skolskjuts utan endast tillgang till ett busskort men det hjélper ju inte oss som
bor i Kvarsebo, for bussen gar ju inte har langre. Jag tycker det borde finnas mojlighet att dka
buss tidig morgon och sen eftermiddag dtminstone for oss som bor i Kvarsebo.

e Attldgga ner bussforbindelsen Kvarseboviagen/Norrkoping var inte bara djupt orattvist mot
icke bilburna personer pa landsbygden, det var ett beslut i strid mot krav pa hallbart resande.
Den hér typen av beslut cementerar bilism. Som pendlare fran Krokek kan jag vilja och vraka
vilken av de ménga halvfulla bussarna jag ska dka med. Andra aker inte alls. Kollektivtrafiken
bor vara bade héllbar o rattvis!

e Jagundrar hur ni ska kunna ta hand om alla dessa "16sa" synpunkter fran oss som var med pa
traffen i mandags. Hoppas att ni klarar att strukturera dem och dra nytta av dem.

e Tar ni reda pa vart manniskor forflyttar sig? Jag vet att ni undersoker om vi gar, cyklar, aker bil
eller kollektivt, men jag hittar inga undersokningar om till och frén vilka platser som
forflyttningen sker, eller nar. Med dagens majligheter till databehandling borde det vara mojligt
att narma sig optimala kollektivtrafikrutter. Jag skulle garna vilja se en enkit som skickas till
alla hushall i regionen. Den skulle (tyvarr) bara kunna besvaras digitalt, men vara sa kortfattad
att en stor del av invanarna forhoppningsvis skulle besvara den. I enkaten skulle man redovisa
alla dterkommande resor som nagon i hushéllet gér minst en gang i veckan. P4 en karta skulle
man pricka in start- och slutpunkt for respektive resa. Man skulle ocksé ange tid(er) och
veckodag(ar) for resan. Utifran kunskapen kan ni sedan ta fram linjedragningar som passar de
flestas behov. (Det skulle ocksé vara relevant att for varje resa ange om man kan tidnka sig att
aka strackan med kollektivtrafik. Om man t.ex. normalt sett cyklar strackan finns det ingen
anledning att 6ka busstrafiken just dir.) Gor helst undersokningen till en stor glad héndelse och
informera om den i media i forvig, tala om varfor ni gor den och se till att ingen data gar att
harleda till person.
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Samarbeta med "stora" arbetsgivare. Exempel: Niar SAAB meddelar att de maste bygga ut sina
parkeringar for anstéllda hoppas jag att ni omedelbart kontaktar ledningen och fragar om okad
och anpassad kollektivtrafik kan vara ett alternativ. (Helst skulle forstas fraigan ha kommit
innan de tdnker bygga ut parkeringen, men béttre sent dn aldrig.)

Samarbeta med andra regioner. Se till att det ar 1att att resa over regiongranserna.

Arbeta for mer tdg! Snabbt, energieffektivt, trevligt, ingen dksjuka, méjlighet att arbeta pa ett
annat satt an pa buss och dessutom i framtiden forhoppningsvis forutsagbart. Jag har svart att
tdnka mig att flytta till en plats som man inte kan resa med tag till/fran. Hjilp hela regionen att
leva genom att se till att tdgen stannar dven pa mindre orter. Vad skulle Mantorp, Linghem och
Vikingstad vara utan Ostgotapendeln? Ge samhéllen norr- och séderut samma moéijligheter att
vaxa.

Magjlighet att ta med cykel ar ett stort plus.

Varfor ar rabatterna gjorda for att man ska resa fem dagar i veckan? For mig som endast reser
kollektivt tva dagar i veckan (i 6vrigt cyklar och gar) ar det precis pa gransen att det lonar sig att
kopa ett 30-dagarskort jamfor att kopa endagsbiljetter. Om jag sedan blir sjuk eller oplanerat
far skjuts av ndgon blir det en forlustaffar. PA motet namndes en blipp-tjanst dar man blippar
sitt kontokort varje resa och nar man betalt som for en 30-dagarsbiljett (?) dras inte mer pengar
den perioden. S& onskar jag att det kunde vara dven for lansresor. Alternativt skulle jag vilja
kunna képa ett "klippkort", som pa gymmet, med exempelvis 10 rabatterade resor.

Grinsen for lagtrafik ar strikt. Jag reser 80-100 minuter per dag varav 10 minuter ar under
hogtrafiktid (taget gar klockan 08.20). Darfor kan jag inte kopa lagtrafikbiljett. I framtiden
kanske en storre flexibilitet kan vara mojlig?

Att som jag, reser regionalt tva dagar i veckan, diar 10 minuter av resan ar i hogtrafiktid ar
verkligen inte optimalt ur kostnadssynpunkt. Dessutom stannar inte taget langre i Opphem, dit
jag ska, s min resa tar 1,5 h inklusive cykelturer i bdda dndar jamfort med 45 minuter for
bilresa. Kollektivtrafiklosningen ar dessutom dyrare dn bensinen skulle ha varit. Jag forstar att
ni inte kan ta ansvar for mitt val att &nda &ka cykel och tig, men jag hoppas att det visar hur
viktig kollektivtrafiken dr. Och att om fler ska vilja den 16sningen behovs en forandring.)

Skapa en god spiral. Lagre priser => fler resenarer => lagre priser. Nar kommersiella aktorer
vill 6ka sin kundkrets sanker de priserna.

Samarbeta med andra regioner. Se till att det gér att ha bevakning pa gransoverskridande resor
i appen (sjilv skulle jag t.ex. vilja kunna fa en notis om nér vissa av Krosatdgets avgangar ar
instéllda/forsenade).

Bittre skyltning/information vid ersittningstrafik. Det ar vildigt svart for en ovan resenir att
veta var ersiattningsbussar gar ifrdn pa Linkopings station.

Mer tag!

Fler sma bussar med tatare turer?

Det ska vara billigare att resa kollektivt dn att dka bil!

Som nadmndes pa métet, mojlighet att "cykelhyra" ingar i kollektivtrafikbiljett s& att man pa ett
enkelt satt kan ta sig hela vagen.

Det ska vara billigare att resa kollektivt 4n att aka bil!

Jag vill vildigt garna se en nationell kollektivtrafikbiljett som den som infordes i Tyskland forra
varen. Fantastiskt!! Att kunna &ka buss, sparvagn, lokal- och regionaltdg i hela landet for
motsvarande 550 kronor i manaden. I stillet for att sinka bensinpriser, sink
kollektivtrafikpriser! (For dem som inte har kollektivtrafik i ndgorlunda néarhet fair man ha en
annan losning, men de allra flesta har trots allt mojligheten att resa kollektivt.)

Idag skulle jag ocksa vilja lagga till ett tips om att marknadsfora Stangadalsbanan som en
turistattraktion. TAgresan Linkdping-Rimforsa som jag brukar &ka r fantastiskt vacker! Aven
Tjustbanan ar sakert vird att dka bara for utsiktens skull.
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Har bott i Kvarsebo sedan 30 ar tillbaka. Nar vi flyttade ut hade vi en bil och det gick att pussla
ihop livspusslet med hjalp av kollektivtrafiken. Vart efter aren gick s blev det svarare da ni
minskade pa turerna hit ut. Tva bilar blev ett méaste. Nu om man har ungdomar fér foraldrar
skjutsa i det odndliga, ohallbart framfor allt f6r miljon och dven den personliga
familjesituationen.

Kvarsebo som bostadsort behover buss pa tider som anpassar behovet. Skolungdomar kan inte
bo har ute utan buss och det betyder att landsbygden utarmas. Gamla behover buss for att ta sig
till affar och 6vriga sociala behov.

Det behovs en bussforbindelse till Kvarsebo pa vettiga tider och med rimlig restid in till
Norrkoping.

Tycker det 4r konstigt att vi som bor i Krokek ska behova aka till Norrkoping for att aka till Aby
och tvirtom. Utveckla pendeltdg mellan Norrképing-Aby-Kolmarden Nykoping for framtida
koppling till Ostlanken. Sakerstill trafik pa Strandvagen/Kvarsebo och det nya omradet vid
gamla anstalten. Det som skett med nedldggningar dr inte analyserat och skapat mycket elinde
for boende — ha miljotiank och ha kollektivtrafik som gor att man inte behover ta bilen.

Jag bor i Krokek. Skiir ner pa antalet bussturer till Norrképing via E4. Ar vildigt glest med
resendrer dagtid. Racker med 1 tur/halvtimme eller timme. Sitt in fler fran Kvarsebo och via
Strandvagen dar méanga blir lasta hemma eller beroende av skjuts eller egen bil just nu. Det
byggs ju dven mycket vid Torsvigen, fore detta anstalten just nu.

Jag tycker att ni inte tinker pa dom méanniskor som bor i Falerum som paverkas om det inte gar
négra tag dit for det ar ju egentligen det enda sittet att aka kollektivt eftersom bussen gar sa
séllan. Varfor medverkar ni till att infora direkt tag Vastervik - Stockholm for dom flesta byter i
Link6éping? Som en sista sak s& hoppas jag verkligen att linje 5 far vara kvar i Linképing.

Ligg 1 av busslinjerna som gar via Aby/Attetorp som ringlinge att #ven passera
Krokek/Strandvagen dagtid.

Jag uppskattar verkligen er satsning pa busslinjerna ut mot Viastra Husby fran Norrkdping
centrum och tillbaka.

Det vore bra om linje 11 inte var fullsatt flera gdnger i veckan pé klockslagen 7.40 och 7.50, de
aker helt sonika forbi hallplatsen vid Hemkop. Det har slutat med att jag nu skjutsar mina barn
varje morgon till Soder tull, det ar inte rimligt.

Det ar viktigt att pa ett smidigt sitt kunna ta sig till Kvarsebo.

Sparvagnar i Linkoping, finns manga bra korridorer att dra dem i.

Satsning pa Tjust- och Stangadalsbanan med elektrifiering och ateroppning av stationer i
Sturefors, Bestorp, Brokind, m.m.

Man ska "tjana" pa att kopa 24 timmars biljett eller andra storre biljetter ocksa. Just nu ar 24 h
lika med tva enkelbiljetter. Det finns alltsd ingen fordel med att képa den egentligen.
Landsbygden ar alldeles for 1agt prioriterad, sjalvklart aker farre kollektivt nar avgangarna ar
for f4 och dumma tider. Det begransar dven ungdomar, alla har inte epa eller moppe och man
ska heller inte beh6va det. Med den hastigheten som priserna stiger 6kar ocksé klyftorna for
folks mojlighet att ta sig runt i staden eller lanet. Alla har inte eller ha rad att 4ga bil, alla kan
inte ta sig till jobb, skola eller dylikt med cykel och nu har de som ar minst ekonomiskt benagna
till bil annu svarare att forflytta sig till olika platser pa grund av hoga priser. I langden borde ni
tjana pa langre priser da fler viljer att dka och inte viljer bort likasa med fler avgangar pa
landsbygden. I stiderna kan man g& manga strackor dar avgangarna gar flera ganger i timmen.
Jag onskar ett manadskort eller liknande anpassat f6r oss som jobbar hemma ibland. Kanske
ett 30 resorskort, som giller tvd méanader? Eller nagot liknande. Jag aker girna buss, men det
blir dyrt att kopa ménadskort, om jag inte dker varje dag.

Saknar bussen 412 som gick genom 6vre Svirtinge. Vissa som bor hir ute nu har 3-4 km att ga.
Gor om Krosatég linjen, Vistervik-Linkoping till Ostgotapendeln.
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Hade varit bra om Ostgotatrafiken behandlade Boxholm och Trands som delar av Ostergotland
ocksa i stallet for att styvmorsbehandla all trafik som gar soder ut fran Mjolby. Resonemang
som “fa resendrer” osv ar felaktiga och dessutom inte demokratiska. Fortsatter ni pa det spar
som ni héllit de senaste 5-6 aren med att prioritera Motala trafik som dessutom har en stor
méangd bussar sa kommer det troligtvis bli hogljutt for det ar vildigt irriterat redan idag pa
diverse forum inom dessa samhallen med hur ni skoter det uppdrag ni har.

Gillande tagtrafiken sa behover den bli mycket mera robust, som jag ser det finns ingen
forandring eller forbattring som kommer i narheten av att vara lika viktig. I ar har det inte gatt
en vecka utan mycket allvarliga storning av pendeltagstrafiken. Forseningar med missade
arbets- och skoltider men ocksa 6verfulla tg nar val ndgot tag gar med panikartade situationer
ombord. P4 min arbetsplats, som r Ostergétlands storsta privata, viljer man bort pendeltig
trots mojliga ekonomiska och miljomassiga vinster jamfort med bildkandet. Skalet ar enkelt;
man kan inte lita p4 att tdgen gar, eller gar i narheten av angivna tider.

Ta bort alla onodiga glesbygdslinjer som ingen dker med, det kostar bara massa pengar.

Vid traffen den 29/1-24 pa Konsert och kongress framforde jag bl.a. en idé om inkdpsresor som
togs emot vildigt positivt av Ostgétatrafikens medarbetare. For att forslaget inte skall stanna
vid detta vill jag har lamna mitt forslag skriftligt: Kollektivirafiken jamfors ofta med bilen och
det ar d& viktigt att man kan visa att kollektivirafiken ar bade béattre och billigare 4dn bilen. Det
ar ju inte alltid sa latt. En av bilens stora fordelar ar att vid inkép kan man kora fram varorna
till bilen lasta in dem och bekvamt &dka hem. t.ex. med matvaror. Hur tar man idag hem t.ex. ett
storre paket eller tunga matvaror via kollektivtrafiken? En inkopsresa bestar av en buss som
avgar vid en viss tidpunkt fran ett varuhus, centrum, storre affar eller liknande och kor alla hem
med varorna till deras respektive adresser. Bussen parkerar 30 min fore avgang vid angiven
plats utanfor affaren. Vill man utnyttja bussen méaste man boka dagen innan och ange namn
och hemadress. Chaufféren har alltsd namn och adresser i forvag och kan lagga upp en rutt.
Resendrerna dker alltsa kollektivt for att handla i varuhuset och i god tid innan bussen kommer.
Hem far man skjuts med alla sina varor. Till exempel en inkdpsresa gar pa onsdagen klockan
14.00 fran ICA Maxi. Senast pa tisdagen maste man ha bokat. Troligen beh6vs en mindre buss
men med bra utrymmen for gods kanske max 20 personer/tur. Fran 13.30 parkerar bussen och
passagerna kan borja lasta pa och sedan ga och sitta sig. Den bor parkera sa att man med en
kundvagn latt kan kora fram till bussen. Chaufforen prickar av passagerarna efterhand.
Eftersom alla far vianta en stund och sedan skall dka runt till allas adresser kommer troligen en
glad och munter stimning att uppsta i bussen. I Linkoping kan man tinka sig ett stort antal
lampliga utgadngspunkter som centrum, ICA Maxi, Stora COOP, IKANO m.fl. varuhus. Jag tror
ocksa det latt gar att fa bidrag till turen fran det aktuella foretaget. Det finns ingen foretagare
som inte vill att bussen skall ga fran hans foretag. Eventuellt kan resorna bli populdra och med
ratt prissattning konkurrera med bilen. For dldre t.om. en mdjlighet att bo kvar i huset.

Forbi Lundby pa vag 846 gick en buss for nigra ar sedan, sen lades den linjen ned. Nu har det
byggts mycket nya hus och en buss onskas dir. Atminstone morgontur och
eftermiddags/kvallstur till/frén city till att borja med! Samarbeta ocksad med skolbussen for att
fa en vettig 16sning for alla arbetande och skolungdomar som inte har nagon skolbuss.

Idag saknas tidtabeller anslagna pa héllplatser i fororter (ex. Skiarblacka, Kimstad, Norsholm,
Svartinge, Sturefors, Lotorp, Borensberg, Skianninge) och helt i vissa kommuner (ex.
Valdemarsvik, Odesh6g, Boxholm, Ydre). Det bor krivas att de finns minst i nirheten av affirer
och andra besoksmal (ex Gota kanal).

Idag far man ta med cykel pa landsbygdslinjer. Av omloppsskal trafikeras vissa turer pa dessa
med dubbeldickare (t.ex. 410). Flixbus har dubbeldickare dar cyklar placeras staende baktill.
Idag ar ersittningstrafiken for pendeltag valdigt svar att forsta. Det ar 1dnga avstand i
Norrkoping, Linképing och Mjolby mellan station och ersiattningsbussar. Vid busshallplatsen
finns ingen informationstavla om tagtrafik s man kan se eventuell uppdatering om tag.
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o Ostgotatrafiken har slutat ligga in PDF-tidtabeller for ersittningstrafik fiven for planerade
avbrott pa grund av tidtabeller "kan behova justeras under arbetets gang". Det borde val racka
med att tydligt skriva pa dem att justering kan ske. PDF-tidtabell 4r bra om man vill se hur ofta
vagnen gar olika dagar och tider. Det ar jobbigt att bliddra fram detta vid s6kningar i forvag.

o Ostgotatrafiken har sedan manga &r slutat anviinda monitorerna i pendeltagen. Visserligen
klickar de flesta resenirer nu pa sina telefoner. Forr kunde man se vilken hastighet man
fardades i och strax fore station glimtade till anslutande bussavgangar med hallplatslagen. Just
hastigheten bor vara nidgot man skryta med arbetskamrater om hur fort man kommer fram med
tag.

6.3 Lantbrukarnas riksforbund, LRF

En utbyggd kollektivtrafik mojliggor for personer att bosétta sig pa landsbygden. Friluftsliv och
allemansratten har blivit mer aktuellt sedan covid.

Ett av de viktigaste medskicken, ar fragan exploatering och byggnationen av akermark. Mal for
livsmedelsforsorjning etc. tillganglighet, trafikmgjligheter. I en radie runt vara pendeltigsstationer
maste man sliappa till akermark. Inte vid skogsmark eller saimre mark, vara storre och aldre orter
har byggts upp dar. Simre orter dir a&r kommunikationen dalig. Kommunikationerna kan inte
komma upp forran det att det finns hus. Vill inte stélla skogsmark mot dkermark.

I andra ldn, t.ex. Skdne maste det vara ok att bygga cirka 500 meter fran dar man har en befintlig
infrastruktur. Blir trafik som man kan bygga ut ifrén osv. paverkansarbete mot kommunerna
(planmonopol). Exploatering kan ske mot Kisa, Finspang eller ndgon annan stans (Mantorp), den
har bebyggelsen behdver inte ligga i Linkoping.

Pendlarparkeringar du aker en liten bit med bilen, sedan aker du kollektivt. Eventuellt kan
lantbrukare lana ut sin energiproduktion. LRF ser pa ladd platser pa landsbygden. Kan
lantbrukaren lana ut sin mark? Vi skulle vilja ha en pendlarparkering pa det har omradet — vi har
en affirsmojlighet till detta.

Att visa att nagot inte laggs ner ar ett positivt inslag.

Om man fragar LRFs medlemmar eller regionstyrelse — méaste alla forsta att det kostar att kora en
buss till en viss plats. Stomme och héllplatser, pendlarparkeringar dr bra. Barn och ungdomars
mojlighet att resa ar viktigt, skolskjutsar kommunal angeldgenhet. For dldre manniskor — att
fardtjanst eller nartrafiken finns.

Dagens mal i RTPn

Klimatneutralt resande. Man kanske ska ha ladd infrastruktur pa landsbygden ocksa. Det hander
mycket pa lantbruk nu att t.ex. traktorer pa el. Svenska kraftnit ar intresserade av att hyra
lantbrukarnas kapacitet. Lantbrukaren anvander sin el mest under augusti och september da de
torkar spannmal som mest.

Sker det ndgot samspel med skolskjuts? Vi tittar p4 om vi kan ge skolelever chansen att aka
kollektivt.

Organiserade lokalt och kommunalt — méste se det 6ver ett regionalt perspektiv. Nartrafik
fantastiskt bra, att det finns mojligheten att resa. Bra att man satsar. vill satta in detta i ett storre
exploateringsperspektiv.

For deras del (de som ska svara maste se malens konsekvens). Lina mélkonflikter som uppstar. Vad
ar honan och var ar agget?
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Lamnar ett medskick till dialogen med Transportstyrelsen: lanstransportplanen diken,
vagtransportunderhall. Ménga upplever bland deras medlemmar att det ar svart att komma fram
pa vissa vagar. Tunga transporter i skogsnaringen forsamrat. Gar det att skarpa tonen mot
Transportstyrelsen? Allmant medskick. Att det uppfyller det kravet for de som kor.

6.4 Politisk referensgrupp
Mote 1

Gruppdiskussioner genomfordes i tre grupper. Fragestallning som diskuterades: Utifran
kollektivtrafikens roll i samhallet, vilka transporter ska samhallet erbjuda?

Prioritet ar studie- och arbetspendling samt den sarskilda kollektivtrafiken vi ska erbjuda.

Nartrafiken ar ett bra erbjudande, men ganska okind. Den ar begrinsad, men mgjliggor
inkludering/minskat utanforskap.

Andra malgrupper som lyftes upp var turister och andra former av siasongsbehov. Linkoping
behover mer trafik pa vintern nér farre cyklar och Valdemarsvik beh6ver mer trafik pA sommaren.
Gar det att sdsongsanpassa trafiken?

Aven behov av resor 6ver ldnsgrins t.ex. Kisa Vimmerby togs upp.
Utmaningar som togs upp i diskussionerna:

- Framkomligheten i stiderna.

- Palitligheten/tackningsgraden. Hallplatser plockas bort pa landsbygden. Medborgare kanske
har bosatt sig pa en plats for att det fanns kollektivtrafik dar. Innan man lagger ner en busslinje
borde man forsoka marknadsfora linjen.

- Nyttjandegraden — tomma bussar, kan vi ha mindre bussar?

- Mojligheter som togs upp i diskussionerna: Kombinera skolskjuts med kollektivtrafik? Utnyttja
de transporter som finns.

- Ge mer an sjalva resan, lagga till saker som lockar och som l6ser mer av resenirernas vardag ex
pendlarparkeringar

- Gemensam finansiering av kollektivtrafiken? Kraver niara samverkan mellan kommunerna for
gemensamma prioriteringar av resurserna.

- Péaverka manniskors beteenden for att fa fler resenarer.

- Dialog med arbetsgivare som kanske kan dndra sina arbetstider for att gynna det kollektiva
resandet.

Avslut med sammanfattning av diskussionerna

Forslag att det fortsatta arbetet i referensgruppen ska fokusera pa malkonflikten mellan
marknadsandel och yttackning. Infor ndsta méte i december kommer diskussionsfragor att skickas
ut innan.

Mote 2
Ostgotatrafiken ligger hogt vad giller andel néjda kunder.

Det ar positivt med malstyrda organisationer, men undrar om malet dr kopplat till samhallsservice.
Det kan inte bara handla om att det ar fler som aker, det ska 4ven uppfylla en samhaéllsservice, inte
minst pa landsbygden.

Anvandning av balte i buss bor bli battre. Det ar manga som inte anvander det.

Restidskvoten ar viktig, tink pa att kombinera god restidskvot med turtéthet.
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Ur Linkopings perspektiv ar det viktigt att prioritera turtdthet pa de linjer som har hog beldggning.
Det gor storre skada att dra ner i starka strak till forman for de svagare, det ar inget vi ser som
mojlig 16sning.

Subventionsgrad och kostnader i kollektivtrafiken

Malbilden, ska det handla om ekonomi eller ska det handla om mer samhallsservice? Hade varit
bra med tva mal, en for tatort och en for landsbygd.

Mjolby; som samhallsnyttan beraknas idag ar den inte relevant. Det ar vitt skilda saker att kora
tatortstrafik kontra landsbygdstrafik. Det ar inte jamforbart. Bor delas upp, viktas pa olika satt.

Tittar man pa nyckeltal, bor man nog fokusera mera pa vissa landsbygdsfragor. Man anvander
garna en hel stadsbild dar staderna ar i fokus och landsbygden gloms bort.

Exempel hur vi arbetar med trafikutveckling idag utifrdn malen. Processen for trafikutredningar
och information hur dialogen sker med kommunerna som berors av utredningens geografiska
omrade presenteras.

Den politiska forankringen behover vara bittre. I trafikutredningen géllande Odeshdg har
dialogerna péa tjanstemannaniva fungerat, men den politiska dialogen kom f6r sent. Fragan tas med
till TSNs presidie om hur vi kan forbattra den politiska dialogen vid trafikutredningar.

Exempel pa hur arbetet med trafikutredningar utgar fran mélen for att forbattra trafiken, samt
beskriver vad lageffektiv och effektiv kollektivtrafik innebar. Det upplevs som provocerande med
modellen nar det handlar om samhallsnyttan for landsbygden. Att "jaga” minuter i stadstrafiken,
om forbattringen av minuter inte giller hela resan och malpunkter missas, upplevs som felriktade
insatser. Norrkoping kdanner inte att man nar fram med dessa fragor. Galler sarskilt malpunkter
som gymnasieskolor.

Beriknas linjer utifran olika tider, nar linjen gar battre 6ver dygnet dvs att titta pa trafiken i
“block”? Hansyn tas till att ett hogt resande i peak ocksa innebar att det ar fler turer utanfor peak.

Aven p# landsbygden kan minuter ha en liten betydelse fér resandet. Kan man exempelvis plocka
upp fler pa landsbygden for att f in fler i staden och i stillet minska stadstrafiken? Exempelvis
linje 460, varfor svianger den bussen in vid Navestad i stéllet for att gd direkt till resecentrum?
Borde inte de resande som ska stiga av pa vagen in genom staden kunna kliva av och byta till
stadstrafiken i stéllet?

Kollektivtrafik pa landsbygden

Om man inte har en buss pa landsbygden s& kan man inte rikna antalet pastigande. Allt bygger pa
resandeunderlag som finns idag. Information ges om att det finns trafikbokslut och
infrastrukturbokslut, som innehéller mer detaljerad information om resandet per linje att ta del av
pa regionens hemsida.

Information ges om att nartrafikresor i Norrkoping, men dven Vadstena och Mjolby, har okat.
Okningen beror sannolikt pa att mer information om nirtrafiken har spridits i Ostgotatrafikens
kanaler samt de trafikomlaggningar som gjorts.

Kan andra malpunkter for néartrafiken tas fram? For att exempelvis kunna arbetspendla med
nartrafiken om arbetstider kan anpassas till nartrafikens 6ppettider.

Vilken ar var ambitionsniva for kollektivtrafiken till 2040?

Fordonsanpassning till landsbygdstrafik borde kunna goras sa att inte s stora bussar anvénds.
Fordonsflottan i stort, dvs kapaciteten bygger pa att klara peaken.
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Statistiken av resandet, hur fungerar det? Skolbarnen ar medriaknade. Vid utredningar tittar vi pa
vilka som reser och separerar skolelever och 6vrig pendling. Det har varit oklart i dialogen med
kommunerna tidigare nar det géller linjelagd trafik och skolskjuts. Det ar positivt att vi nu pratar
mer om studiependling for att underlatta for gymnasieelevernas resor. Har inte varit sa historiskt.

Forslag, for att underlatta for mindre trafikforetag hade det varit bra om bussarna inte behover
vara malade. Det hade rackt med en skylt. Just for att det inte ska bli for dyrt.

Gymnasieungdomar och arbetsgivare kan eventuellt borja arbete och skola nagot senare. Just for
att skapa mojligheter att kunna pendla med nartrafiken. Vrider man arbetsscheman och skoltider
kan studie- och arbetspendling ske via nartrafiken.

Infrastruktur ar oerhort viktig inte minst nu nér fler sitter pa distans och avsténden till arbete da
kan bli langre.

Nartrafiken fyller endast ett visst syfte och fungerar inte for alla. De fragor vi fokuserar pa ar
arbetspendling och det ar inte mgjligt 6verallt, exempelvis Havla — Finspang.

En 16sning onskas mot Kalmar lan, E22 ir en viktig vdg men finns ingen direktforbindelse till
Vistervik. Barn i Valdemarsvik har svart att vélja gymnasier i Vastervik pga daliga forbindelser.
Det ar positivt att hora att Regionen ndmner gymnasiependling.

Haéllplatser dar skolbarn reser har plockats bort pa E22, vilket skapar problematik.
Skargardstrafiken bor vi vara battre pa att marknadsfora.

Regionens dokument maste hinga ihop. Den Regionala utvecklingsstrategin, RUS ar tydlig med att
man ska kunna bo pa landsbygden och att vi ska ha en levande landsbygd, vilket innebar
samhillsservice. Dokumenten behover hanga ihop. Kollektivtrafiken behover spegla hur vi vill
utveckla regionen.

68% av bilakande kopplas enbart till landsbygden. En andra bil skulle vara mojlig att undvika om
kollektivtrafiken fungerade battre.

De forandringar som gjorts i trafiken har varit mélstyrda och uppfoljning visar att det pa totalen
lett till ett 6kat resande.

Vad har kollektivtrafiken for roll for en levande landsbygd?

Det ska vara en samhallsservice, men ocksa en samhallsekonomisk nytta. Man ska kunna bo var
man vill och dnda jobba med mycket olika.

Ska man lamna Over ansvaret till kommunerna igen da de upplever att de inte far vara med och
paverka/bestamma var kollektivtrafiken ska ga?

Kan man virdera en resa pa landsbygden hogre dn en resa i staden for att se virdet av levande
landsbygd eller pa annat siatt omvardera samhéllsnytta.

Kan man bli ense om att det dr en samhallsservice och inte ha fokus pa fler resor, exempelvis gynna
landsbygden. Kommunerna ser pa samhéllsnyttan pé ett annat sitt 4n den berdakningsmodell som
géller nu. Ta exempelvis skiargardstrafiken, dar ser politiken ett annat varde. P4 samma satt skulle
man kunna gora med landsbygden. Vad kan kommunen fa om de ser till att skolorna borjar
senare? Hur mycket landsbygdstrafik kan de fa?

Ar serviceutbudet i form av nirtrafik en tillrickligt bra 16sning for att utgora ldgsta utbud att
erbjuda samtliga invanare? Nej nartrafiken ar inte tillrackligt utbud pa landsbygden.

Lagsta utbud ar att gymnasieleverna ska kunna ta sig till och fran skolan. Varje elev ska kunna ta
sig till och fran gymnasiet oavsett var man &n bor i lanet.
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Vad vill vi forandra pa landsbygden? Vilken effekt vill vi uppna med kollektivtrafiken som medel?
Kommunerna vill kunna vara positiva nar folk vill bo pa landet, men regionens mal star i vigen.

Kommunerna vill bygga pa attraktiva platser och regionen ska underlatta for det, regionen vill att
de ska bygga dar bussen gar.

Vad ar landsbygd, nar man ska diskutera den har fragan? Linképing ser inget varde i att det ska ga
en buss till Ulrika pa bekostnad av andra linjer. Ar dessa tva miljonerna ritt investerade i Ulrika?
Det ar nagot som man maste resonera om.

Pendlarparkeringar exempelvis Blasvadret. Anslutning med snabba direktférbindelser borjar ge
effektiv i beteende. Pélitliga linjer med hog turtithet. Behover arbeta mera kring bytespunkter/
pendlarparkeringar.

Sma forarl6sa bussar, det dr inte helt otroligt att de skulle fungera i vissa situationer dven pa
landsbygden som ansluter till pendlarparkeringar ar 2040.

Kommer samakning vara lika populart framat? Svart att svara pa. Koppling Mjolby — Vaderstad.
Saméakning bor vara storre.

Viktigt att vi 4r med i forskningen. En levande landsbygd innebar att ungdomarna kan leva dar, ta
sig till skola, kompisar och fritidsaktiviteter.

Ar serviceutbudet i form av nirtrafik en tillrickligt bra 16sning for att utgora ldgsta utbud att
erbjuda samtliga invanare?

Hela Atvidabergs kommun #r landsbygd, yttickning ar viktig. Men det behover inte vara en linje.
Nartrafiken ar ett bra komplement men behéver utvecklas for att fylla ett bredare syfte.

Mer fokus pa besoksnaring och kultur.
Riksvagarna har blivit tit trafikerade och det gar inte cykla pa dessa végar.

Exempelvis Ljungsbro och Berg, dar har vi Bjorko friskola. Det ar inga problem egentligen.
Tidpunkterna nar bussen passerar fungerar dnda inte. Det forsta etappen ar redan byggd och den
andra etappen ar pa gang. Det blir eventuellt ett glapp. Strackan till Bjorko plockas bort, men det ar
ingen storre forlust med tanke pa att den gor liten nytta.

El-cyklar dr bra komplement.
Vad vill vi forandra pé landsbygden? Vilken effekt vill vi uppna med kollektivtrafiken som medel?

Samhaillsnyttan ser olika ut, 6nskar 6kad kontakt framst pa politisk niva for att kunna prata om
det. Mer anpassad samhallsnytta for respektive kommun efterfragas.

Borde heta levande landsbygder, inte landsbygd. Det finns olika landsbygder och de kan inte
likstéllas. Snarare ar det skillnaden stad-land, dvs att i staden har man helt andra forutsattningar.
Fragan bor handla om kompetensforsorjning och infrastruktur, dvs. kollektivirafikens betydelse for
arbetsmarknaden. Det ar viktigare 4n andra mélpunkter som affarer och skolor, diar upplevelsen ar
att fokuset tidigare har legat (i vart fall for nartrafiken).

Bilen ar inte en konkurrent. Kollektivtrafiken ar ett komplement till bilen dvs en majlighet att bara
kunna ha en bil pa landet. Viktigt for att kommunerna ska kunna bygga bostader/utveckla mindre
orter pa landsbygden. Viktigare hur manga resenirer man kan skapa och inte hur manga resenirer
som reser idag. RTPn stricker sig till 2040. Kommunernas oversiktsplaner har olika tidsperioder
vilket ar ett problem. Blir inte synkat.
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Hur kan vi skapa arbetspendling till stora arbetsplatser dar det inte finns kollektivtrafik idag? Hur
reser man idag till arbetsplatserna? Vi (Soderkoping) behover vara beredda att dra ner i de delar
som har mer frekvent trafik for att skapa fler turer till mindre orter utanfor tatorten/staden. Alla
har ett Ekidngen. Satsa pa kollektivtrafik i utvecklingsomraden.

Ar serviceutbudet i form av nirtrafik en tillrickligt bra 16sning for att utgora ligsta utbud att
erbjuda samtliga invanare?

Nirtrafiken bor kunna anvindas for arbetspendling. Ar det méjligt? Ja i vissa fall gar det redan
(Soderkopings kommun). Var finns dessa arbetsplatser? Det kanske &r andra mélpunkter &n
titorterna. Over linsgrinser och kommungrinser, hur ska det resandet se ut? Mycket landsbygd
ligger i granslandet mellan kommuner/regioner. Hur ser kartskikten ut nar det galler
arbetspendling? Vilka noder finns? Viktigt att titta pA ménga olika forutsiattningar. Marknadsforing
av nirtrafiken behovs kanske ocksa.

Det ar ett argument for val av bostadsort, att exempelvis kunna flytta ut pa landet men fortsatt bara
ha en bil. Kollektivtrafik pa landsbygden ar ett incitament som ocksa paverkar strukturen pa
landsbygden. Det mojliggor att kunna jobba pa en plats, men bo pa en annan plats. Ger trygghet for
familjen och en mojlighet for barnen att kunna resa sjalva.

Mote 3

Information om forslag av revideringar av mal. Fordjupad gruppdiskussion avseende de omraden
som varit i fokus for revideringen; marknadsandel och geografisk tillgdnglighet. For 6vriga
malomraden, genomfors en kort reflektion efter presentationen av forslagen.

Oka marknadsandel

Forslag att malet kompletteras med en uppfoljning av marknadsandel nedbrutet i stréak i
strategidelen. Alla kommuner ska ha ett strak med i uppfoljningen av strak (dvs det
resandemadssigt starkaste straket).

Gruppdiskussion 1 sammanfattning:

¢ Hur kan ni, inom era kommuner, bidra till en 6kad marknadsandel?
« Hur kan uppfoljningen i strak ge nya insikter och kunskap om forutsittningar?

Forbattrad kommunikation mot kommuninvénarna. Synliggora kollektivtrafiken for tydligare
marknadsforing.

Okad samverkan mellan region och kommun. God samhillsplanering, t.ex. vid storre bytespunkter
ar det viktigt att sakerstilla anslutning i form av sikra gang- och cykelvigar.

Det utgor en risk nir bussen gar via en stor vag istéllet for i ett samhaélle, exempelvis E22. Det blir
langt avstand till hallplats. Viktigt att se till hela resan. Manga hallplatser har tagits bort langs med
E22. Kommunen och regionen har inte samsyn gillande de forandringar som skett i hallplatsbilden
langs med E22.

Det kommunen kan gora ar att jobba med trygghet sarskilt pa resecentrum.
Fritidsresandet till besoksndringen i kommunen kan bidra till en 6kad marknadsandel.
Gang och cykelvig till noder.

Aktiv stadsplanering genom att se till att kollektivtrafiken far plats.

Tank pa pendlingsparkeringar sarskilt nu nir kommunerna gor nya 6versiktsplaner.
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Riktigt bra och tat trafik dar det bor ménga, prioritera stillen diar manga aker framfor strackor dar
fa aker.

Vadstena informera om att det finns bra trafik dar vi har det. Informera och marknadsfor
tillsammans med kommunerna exempelvis med Vadstena om den bra trafik som finns till Motala
och Vadstena.

Infrastruktur kan kommunerna bidra med, exempelvis underlitta for pendlarparkeringar. Behovs
samarbete dven med Trafikverket. Exempelvis har de synpunkter pa hur Finspang anliagger dem.
Kan mer goras nar det giller prissattningsmodeller for resande under farre dagar per vecka for att
oka resandet? Fasta turer med servicelinjer har varit positivt i Finspang.

Vad beror det pa att marknadsandelen inte 6kar? Vad ar regionens ansvar och vad dr kommunens
ansvar? Kollektivresandet okar, men bilresandet har 6kat mer vilket ar en utmaning.

Behovs tiank kring hela resan, dvs dnda fran hemmet. Vad kan man gora nir bussar inne i titorten
forsvinner? Gar det att skapa en linje som ansluter till pendeln pa morgonen for pendlare till
Linkoping? Har behover de ekonomiska mojligheterna betiankas.

Uppfoljning i strék ger kunskap for att kunna fatta beslut. Positivt att f6lja upp pa strakniva. Ger en
signal for regionen och kommunerna hur det gar. Det kan leda till 6kad forstéelsen mellan
regionen och kommunerna och ge forutsattningar for en gemensam politisk dialog. Uppf6ljningen
kan ockséd anvandas som underlag for dialog med de stora arbetsgivarna (Toyota, Siemens).

Fler nojda kunder

De som inte reser med oss, vad vet vi om dem och deras behov? Vi mater rekommendationsgrad
(NPS). Det kraver mycket arbete att paverka attityder och varje procent upp kostar pengar.
Nojdheten behover balanseras.

Viktigt att undvika malkonflikter nir man tittar pa helheten, exempelvis marknadsandel och nojd
kund.

God geografisk tillginglighet

Nytt malforslag om bytespunkter har tagits fram och beskrivs. Och en ny strategi foreslas om
linjelagd kollektivtrafik. Bakgrunden ar uppdraget om sarskilt fokus pa landsbygdernas
trafikforsorjning vid revideringar av RTP:n. Badde malet och strategin innebar samverkan och
dialog pa politisk och tjdnstemannaniva mellan regionen och kommunerna.

Hur ar det med angransande 1an? Viktig med dialog framat om mdgjliga bytespunkter vid lansgrans.

Kommunikation kring linjelagd skolskjuts? Behover finnas med i resesok och kunderna behover
kunna se att det ar linjelagd trafik 4ven om det ar skolskjuts.

Linjelagd skolskjuts innebar en demografisk utmaning, eftersom det sker forandringar over tid nar
det galler skolskjutsen.

Gruppdiskussion 2 sammanfattning;:

. Hur kan ni, i era kommuner, bidra till utvecklingen av attraktiva bytespunkter?
. Hur ser ni pa samverkan for att linjelagd skolskjuts ska kunna 6ppnas upp for allmdnheten?

Nar bytespunkter foreslar byggas pa enskild mark kan kommunen vara med och péaverka.
Kommunen kan fungera som en mellanhand.

Kommunen bér ett stort ansvar avseende utformningen av bytespunkter med tillhérande cykel-
och bilparkering. Ett gemensamt arbete kravs for att sakerstalla en okad attraktivitet gallande
héllplatser och bytespunkter.
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Kringtjanster s som postombud eller liknande kan vara intressant att kolla pa, dir spelar
kommunen en viktig roll som mellanhand.

Linjelagd skolskjuts skapar goda forutsiattningar for boende pa landsbygden inte minst for
gymnasieelever. Kommunen &r oftast inte beredda att bekosta trafik som endast avser
gymnasiependling, darav ar det bra idé att samutnyttja fordon.

Gymnasieleverna nér oftast inte sitt slutmal via skollinjerna utan behéver ofta fortsitta resan med
annat formedel for att komma till malet.

Dynamiska linjer kan skapa problem, det blir svart att planera pendlingen for kommande lasar. Det
ar en utmaning som behover diskuteras innan det nya konceptet driftsatts.

Linjelagd skolskjuts kan dven fungera for personer med flexibla arbetstider. Pensionarer ar
sannolikt mer intresserade av nartrafik. Viktigt att bibehélla nartrafiken som komplement.

Ta med kollektivtrafiken i 6versiktsplaner och detaljplaner. Samverka.
Tank pa vad som fungerar nu och om 10 ar och tiden daremellan.
Linjelagd skolskjuts kan ge PR for att det finns en resmojlighet.

Hur ska finansiering ske? Trafikverket och privata aktorer ar markagare. Till viss del ligger det
darfor utanfor kommunernas kontroll, men kommunerna kan trycka pa och ha dialog. Strategiska
markforvarv kan vara en vag. Hur blir det med bytespunkter vid linjer som kommuner finansierar?

Kommunerna kan arbeta med att uppratthalla samhallsservice vid bytespunkter och skapa gang-
och cykelvégar.

Linjelagd skolskjuts ar positivt och ligger i tiden. Det innebar samverkan for minskade kostnader
och okad servicegrad, vilket ar battre for medborgarna. Innebar viss osidkerhet for resenéren,
exempelvis gar ingen trafik under lovtider. Det gar inte att hdnga upp sin tillvaro pa den trafiken.

Samverkan ar nyckeln. Under de senaste dren marks en positiv utveckling nar det giller
samverkan.

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet

Om expressbussen inte kan stanna pa bytespunkter ar det viktigt med alternativ sd att ménniskor
kan g pa andra linjer. Viktigt att kommunicera att det finns olika typer av trafik och att
expressbussarna stannar pa farre platser.

Stomtrafikbegreppet, innebar dndringen skillnad att nd malen om medelhastighet? Nej, det ar
samma linjer som ingar vid berakning av medelhastigheten.

Klimatneutralt resande

Beredskapsfragor kan paverka nar det géller elektrifieringen. Trafikverket ar sektorsansvarig och
direktiv ska komma. Pagér dven samverkan inom svensk kollektivtrafik och SKR avseende
beredskap.

Okad tillgiinglighet for funktionsnedsatta

For fortsatt anpassningsgrad av héllplatser behovs samverkan. Det finns fortsatt mojligheter att
ansoka om LTP-stod for tillganglighetsanpassning. Gar dven att soka LTP-medfinansiering for
bytespunkter. Kommunerna kommer att bjudas in till samrad och dialoger kring
Lanstransportplanen senare i ar.
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Ovrigt
Hur ser arbetet ut med beredskap generellt kring bransle? Nationella direktiv saknas i nuldget men

det pagar arbete regionalt kring beredskapsfragor.

Det finns aven risker med att allt ar kopplat till olika former av applikationer. En beredskap for hur
hanteringen av en eventuell teknisk storning behandlas inte minst kopplat till transportsektorn
kravs.

Avslut och uppfoljning
Aterkoppling om hur dialogen har varit i den politiska referensgruppen.

Bra diskussioner. Viktigt for kompetensuppbyggnad, vilket ger mojlighet att f4 en helhetsbild och
pa det sattet kan en annan dialog foras pa hemmaplan.

Dela med sig av egna erfarenheter. Inblick och forstaelse for varandra (mindre och storre
kommuner). Férdjupning i kollektivtrafiken och forstéaelse for fordelningen av resurserna.

Eventuellt kommer den politiska referensgruppen aven ha ett fjairde mote i november efter
remissperioden. Information om detta kommer langre fram.

6.5 Regioner i angransande lan

6.5.1 Region Jénkdpings lan
Diskussion kring RTP och lansoverskridande trafik.
Hur ser Region Jé6nkoping pa kopplingen mot Ostergstland?

Viktigt med en gemensam dialog. For Ydre kommun ar kopplingen mot Region Jonkoping oerhort
viktig. Mdnga resor sker mellan grannkommunerna och det léngvéga resandet ér inte lika stort.
Skolpendlingen mot Tranas lyfts. Det ar ett tiotal elever som pendlar frdn Odeshog till Tranés.

Vilka reserelationer ir viktigast over lansgrans?

Ostgotapendeln och kopplingen mot Linkdping och Norrkoping 4r absolut viktigaste och den kan
behova forstirkas. Ostergétlands néringsliv och universitet dr en viktig del for Jonkoping. Dir hade
regionerna kunnat koppla ihop béttre for att mojliggora de langre resorna pa ett bittre satt dn idag.
Gymnasiesamverkan finns mellan lanen men forbindelsen mellan skolorna ar ett problem. Vid en
rejal reseokning i strdket kan atgiarder behova goras. Det ar dock nagot som ligger langt fram i
tiden.

Vilka ar de viktigast malgrupperna?
Arbets- och studiependling.
Hur ser Region Jonkoping pa utveckling av dagens trafik éver Linsgrans?

P& grund av for langa restider och flera byten blir resandet mellan orterna lagt. Den stora fragan ar
hur vi pa basta sitt knyter an mot regionkarnan. Det dr diar som den storsta utvecklingspotentialen
finns och hade varit intressant att utreda vidare. Ydre ar viktigt for norra Sméland.

Hur ser Region Jonkoping pa utvecklingen av biljettsamverkan mellan linen?

Biljettsamverkan ar viktig men svar att hantera. Hade varit bra om vi kan narma oss varandra. Det
bor vi arbeta tillsammans med under nastkommande &r. Det basta hade varit ett nationellt
biljettsystem som galler for hela Sverige
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6.5.2 Region Kalmar lan

Diskussion kring RTP och lansoverskridande trafik.

Hur ser Region Kalmar pa kopplingen mot Ostergétland?

Viktigt mot Ostergotland for att underlitta frimst arbets- och studiependling.

Viktiga reserelationer Vimmerby, Kisa, Vistervik och Atvidaberg mot Vistervik. KLT kiinner en
viss oro kring tagtrafiken via Link6ping och stationsldget som ar presenterat.

Viktigt med expressbusslinje med stopp pa E22 mot Norrkoping. BRT-projekt for Kalmar lan —
info hur arbetet fortloper. Infrastruktur viktig mot Oskarshamn.

Kalmar har en vildigt liten del skiargéardstrafik.
Vilka reserelationer ér viktigast over lansgrins?

Vimmerby, Kisa, Vistervik och Atvidaberg mot Vistervik ir for dilig, regionerna bor sitta sig ner
tillsammans och diskutera detta. Fér mycket trafik idag fran Atvidaberg mot Linkdping (gar
dubbelt).

Buss och tag mot Vistervik gar ner gradvis. Norra Kalmar viktigt, regionutveckling 4r med i denna
diskussion (avsiktsforklaringen for besoksnaringen). Skrivning till Trafikverket om upprustning av
banan. Fortsatta diskussionerna med av tjanstepersoner.

Vilka ér de viktigaste malgrupperna?

Arbets- och studiependling.

Hur ser Region Kalmar pa utveckling av biljettsamverkan mellan linen?

Ostergotland har samarbetet med Skine och Blekinge.

Idag behover resenidrer som aker over lansgrans kopa biljett i bdda lanen, giller aven for skolbiljett.

Kalmar 6nskar samarbete med gott om tid for att ga igenom forutsattningarna fér en 6kad
biljettsamverkan.

Frégan stélls om det fortfarande &r aktuellt att ingd samverkan mellan Skane, Blekinge och
Ostergotland? Tar fortfarande lng tid att eventuellt inga i samarbetet. Fragan behover utredas
igen. Kalmar ser att det befintliga systemet fungerar béttre och béttre.

Hur ser Region Kalmar pa utvecklingen av dagens trafik?
Se ovan.

Ostergotland deltar girna i méten med Kalmar for att diskutera den ldnsoverskridande trafiken.

6.5.3 Region Sormlands lan
Hur ser regionerna pa kopplingen mellan Liinen?

Busslinjerna som gar 6ver lansgrans: Finspang-Vingéker (cirka 120 arbetspendlar) och Finspang-
Katrineholm (cirka 200 arbetspendlar). Dessutom finns dven skol- och gymnasiependling.

Stavsjo-Stromsfors linje 564 - i resandestatistiken mellan S6rmland-Ostergotland har antalet
vuxenresor okat fran 2019. Antalet pendlingsresor behover ses 6ver pa sikt nar det géller studie-,
arbetsmarknads- samt fritidsresor — hur det ser ut och hur det fungerar.
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Tagresor — Uvens (UVEN Uppsala-Visteras-Eskilstuna—Katrineholm-Norrkoping och Linkoping)
och kopplingen mot Norrkoping och Linkoping. Positivt att Linkoping nas. Antalet studie- och
fritidsresor vixer. Fortsatt viktig koppling for Ostergétland dr Katrineholm eftersom ingen ny
stambana kommer att byggas. Ostlinken nér den ar fardig och en integrerad station i Norrkoping
behovs (for koppling mellan de olika systemen).

Norrkoping-Nykoping har bra utbyte mellan de storregionala orterna. Resorna mellan Linkoping-
Nykoping blir 1ang i och med bytet i Norrkoping. Det hade underlittat med direktresor till
Link6ping. Sormland kor mer trafik Nykoping-Stockholm. Det ar viktigt att se trafiken dven pa
helgen. Olika resandemonster efter pandemin, hur moéter vi en annan slags resande? Malartag ar
stommen for kvillar och helger.

Vilka reserelationer ir viktigast over lansgrans?

Sodra stambanan (Katrineholm-Norrkoping). Det fortsatta gemensamma arbetet med Ostlanken ar
viktig, bade etapp 1 och 2. Viktigt med stabilitet. Kompletterande busslinjer ar ocksa viktiga (som vi
har idag).

Ha fortsatt samarbete inom ramen for Malardalstrafik (Malardalstrafik och Uven).

Fraga om Ostgotapendeln, finns det utrymme att ansluta Norrkdping-Linképing-Mjolby? Just nu
kor Ostgotatrafiken kvartstrafik Norrképing-Linkdping-Mjolby och sedan halvtimmestrafik som
stomme. Svart att fa in mer tag, det gar eventuellt forlanga tdgen med ytterligare vagn.
Ostgotatrafiken tursitter idag 14 av 18 tag.

Mjolby blir en flaskhals, da dubbelspéaret Mjolby — Hallsberg blir klart 2031 och godstrafiken
vintas utokas. Ostgotatrafiken har genom 6verenskommelser med SJ lyckats freda de stomtig som
Ostgotatrafiken kor med halvtimmestrafik. Nir de kors med kvartstarfik i rusningen s& hamnar
Ostgotapendeln i konkurrens med SJ snabbtigsligen. Kommer det fler aktorer pa SSB sé blir det
svarare. I den tagstrategiska malbilden 2040, som forutsitter att Ostlanken finns pa plats, anges
att Malartagen kors till Mjolby. Vi far se 6ver behoven fram till dess, framst med koppling till plats
och nyttjande av Mjolby.

Den tagstrategiska mélbilden kan komma att ses 6ver i samband med Ostlanken startar.
Kapacitetsanalys kring Nykopingsbanan kommer att goras. Viktigt att detta tas med och relaterar
kring Ostergotlands RTP (Sérmlands inspel).

Ostergotlands diskussioner kring pendeltagsstationer med Trafikverket i Aby och Kolmérden ser
inte Region Sormland som aktuellt. Onskar att det diskuteras forst med Sérmland innan det skrivs
in i forslaget till RTP.

Beakta Ostlinken-projektet samt att Sérmland och Ostergétland gér ver till tva olika
Trafikverketomraden. Samsynkning ar viktigt i arbetet.

Uven/Milardalstrafik och linsoverskridande trafik. Hur 1angt stricker sig Ostergotlands trafik mot
Sérmland? Svar: till Aby, Krokek och Rejmyre.

Strickan till Aby — ar utpekad i tagstrategiska malbilden. Viktigt att ha en dialog med S6rmland
gillandet det.

Vilka ir de viktigaste malgrupperna?

Arbets- och studiependling dr huvuddelen i ny RTP. Fritidsresor har bade Sérmland och 6vriga
tagit upp som viktigt.
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Hur ser regionerna pa utvecklingen av dagens trafik over linsgrins?

Campus Norrkoping och Linkopings universitet ar viktigt dven for Sormland, ha med i fortsatta
planeringen. Norrkoping ar enkelt att nd med tag, viktigt att 4ven ha béttre koppling till Link6pings
universitet. Nar man planerar nytt ar de viktigt att tinka pa helheten.

Vad kan vi gemensamt gora for att uppna det som star i OMS 2050?
Sérmland menar p4 att i den rumsliga strategin tonar Ostergétland ner Sérmland.

Region Sérmland menar pé att det ir viktigt att Region Ostergotland ser kollektivtrafikkopplingen
till Stockholm Skavsta och se den resursen i ett storregionalt, nationellt och internationellt
perspektiv. (Det finns flera flygplatser i Sormland men bara en med stor utvecklingspotential och
det dr Skavsta). Sormland anser att Ostergétland behéver vidga perspektivet och se resurser
utanfor lanet. Inte bara flygplatserna inom lanet som ar sma i sammanhanget.

OMS 2050, arbetet med att koppla ihop detta i ett stort ssmmanhang #r viktigt pa
tjinstepersonsnivi. Ostergétland och Sérmland har tva nodstider vardera. Ta tillvara dessa och
agera tillsammans i regionerna (samhallsplanering och trafikforsorjning). Utmana girna dessa
strategiskt i arbetet med trafikforsorjningsprogram, tagstrategier osv. Vad innebar detta i
forsorjning om en vil utbyggd kollektivirafik?

Arbetet med OMS pégér — politiken och kommunerna i Ostergétland behover delta mer i detta
arbete — det ar jatteviktigt.

Ovrigt

Onskan om samverkan har tagits upp i manga samrad. Arbetet dver linsgrinserna ir viktigt. En
samsyn pa dagens méte ar att det ar bra samverkan mellan kapacitet pa stambanan, En béttre sits
och Ostléken.

6.5.4 Region Orebro lan

Hur ser Region Orebro pa kopplingen mot Ostergétland?

Orebro far fortfarande bidrag till Trafik i Bergslagen, TiB fran Trafikverket.

Mot Ostergotland #r det tagtrafiken till Mjolby som kopplas mot Ostergétland for att sedan resa
vidare. Diskuterade hur man kan kopa biljetter. Se lanken, information om TiBs linjekarta som
beskriver hur man kan resa med olika pendlarbiljetter.

Ett forslag 4r presenterat for politikerna i Orebro - att tva landsbygdslinjer som tas bort bl.a.
Askersund-Hammar. Det dr inget stort pendlingsstrak mellan Orebro och Ostergotland. Om man
ar student flyttar man ofta till staden man studerar i.

Vilka reserelationer ir viktigast over lansgransen?
Se ovan, man tar tdget niar man kan och det dr nédvandigt. Annars ar det bil.

Det ar en hel del dialog om TiB och planeringen av trafik. Ibland diskuteras Hjortkvarn i Finspang.
Inget annat dn onskemal, Orebro har mer koppling mot Vérmland. I somras hade de ett tdg som
gick mellan Norrkoping-Orebro som eventuellt dr intressant att se over, mycket fritidspendling.

Vilka ir de viktigaste malgrupperna?

Fritidpendlingen viktig mellan l:inen men #ven delvis arbetspendling for (TiB och MALAB).
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Hur ser Region Orebro pa utveckling av biljettsamverkan mellan léinen?

Movingo géller pd all kollektivtrafik i Malardalen. Biljett méste alltsé kopas for att &ka med Tég i
Bergslagen mellan Orebro och Ostergotland.

Ostgotatrafiken har ingen biljettsamverkan mot Orebro. Férutom i Milardalstrafiks samarbete.

Vi kan titta pa vad vi har idag och vad vi eventuellt kan utveckla tillsammans till forman for
resendren. Fragan lamnas till tjinstepersoner i Ostergotland och Orebro.

6.5.5 Region Stockholms lan

Helar 2023 - marknadsandel 20% i Ostergotland. Marknadsandel miits via
kollektivtrafikbarometern. Att dela upp marknadsandelar kan underlitta inte minst i samverkan
med kommunerna, forslagsvis rakna pa olika strak.

Ostgotatrafiken har ett hogt resande frimst pa Ostgotapendeln, Linkopings stadstrafik och i vissa
regionbusstrak. Lagre resande i Norrkoping i forhéllande till Linkoping. Stor del av resandet sker
pa ett fatal starka linjer.

Det gar inte kora nartrafik i hogtrafik i och med att fordonen ar upptagna.

Systemet bygger pa att merutnyttja fordonen. Det finns dock 6nskemal frdn medborgare om
nartrafik under hogtrafik.

Det ar viktigt med en forstaelse over vad framkomlighet kostar och vad det ar vart. Behover
incitament. Vad kostar det att inte prioritera kollektivtrafik for kommunerna?

Vi kan inte gora ndgot ensamma, utan vi ar beroende av kommun och Trafikverket. En god
samverkan ar avgorande.

Hur ser regionerna pa kopplingen mellan liinen?

SL har hog marknadsandel. Det ar viktigt for Stockholm att se brett, inte minst kopplat till
godstrafik och arbetspendling. Det ar dock viktigt att inte glomma fritidsresandet.

Stockholm blir mer intressant om det ar ett 4—5 miljoners kluster an ett 2 miljoner kluster. Ju
storre desto battre forutsiattningar.

Den lansoverskridande trafiken ar en liten del av det stora for SL, men ar inte oviktigt. Det sker en
dubbelriktad pendling mellan ldnen. Pendlingen ut fran Stockholm, har visat sig 6ka i takt med att
distansarbete tillats i hogre utstrackning.

Det finns numera en delvis utplattning av peaken mycket tack vare okat distansarbete och
flexibilitet i arbetsscheman. En forstarkning av lagtrafikutbud, driver marknadsandel aven i
hogtrafik. Viktigt att narma sig de nya resmonstren och f6lja utvecklingen framat.

I Stockholm nyttjas kollektivirafiken av manniskor fran olika samhillsklasser medan
kollektivtrafikresenarer i Sverige utgors i stor grad av lagre socialekonomisk standard. Stockholm
har inte aterhamtat sitt resande efter pandemin i samma utstriackning som Vasttrafik och
Skénetrafiken har gjort vilket kan ha sin grund i att fler personer fran lagre socialekonomisk
standard nyttjar kollektivtrafiken.

Det ir en stor skillnad mellan Ostgotatrafiken och SL. Bussomrade t.ex. Nyndishamn, 4r
majoriteten skolbarn och foljer det klassiska resmonstret.

Region
www.regionostergotland.se 34 (59) OSterg Otland



Vilka reserelationer ir viktigast over lansgrans?

Utover innerstaden finns viktiga regionala kdarnor, exempelvis Flemingsberg, Arlanda och
Sodertilje. Skiljer sig fran Stockholms innerstad i resmonster.

Kostnadstackningsgraden kan bli battre. Galler framst dar restiden ar battre an bilens. Stockholm
— Uppsala ar oerhort intressant, straket ar skattesubventionerad. Stabilitet i straket ar viktigt. I
straket Uppsala — Stockholm var det ménga avgangar som plockades bort nar SJ kérde.

Vilka ér de viktigaste malgrupperna?

Arbets- och studiependlingen ar viktigast men de 6vriga resorna far inte glommas bort. Viktigt att
definiera vad som menas med fritidsresor.

Hur ser region Stockholm pa att senareligga skolstarten?

SL driver inte frigan med justerade skoltider fér gymnasiet. Andel gymnasieresande i Stockholm é&r
litet i forhallande till Ostergotland. Blir darav inte lika stor effekt i Stockholm som i Ostergotland.
Finns potential att senarelagga skoltider.

Det fria skolvalet, har gjort att gymnasieskolor dyker upp pa platser dar det ar svart att forutse att
skolor etableras. Det i sin tur forsvarar den langsiktiga trafikplaneringen.

Finns det nigot m&lomrade i RTP som region Stockholm tycker att region Ostergotland saknar?

Region Stockholm har liknande malomraden i RTP som region Ostergotland. Region Stockholm
mater lansinvanare vid analys av potential i marknadsandel, och méter inte bara resenarer via
kollektivtrafikbarometern.

Fragor som inte hanns med under moétet.

Hur ser regionerna pa utvecklingen av dagens trafik 6ver lansgrans? Och «Vad kan vi gemensamt
gora for att uppna det som star i OMS 2050?

Politiker ska triffas i maj gillande OMS 2050.

6.6 Region Ostergétlands pensiondrsrdd RPR
Hur skiljer sig resandet for pensionirer ar 2040 fran idag?

Appen bra — i framtiden viktigt att seniorer 4r medvetna om appen. Utveckla appen och fler
digitala tjanster.

Resandet kommer att 6ka, man kommer att dka ldngre — syns tendens redan idag. Man sitter
mindre och mindre hemma.

Mycket pensionarer 2040 — tillgangligheten viktig. Sjalvkorande fordon majligt hot?
Viktigt med ldnsoverskridande trafik (Orebro). Svart att konkurrera idag med dubbla biljetter.

Samma mojligheter som alla andra for att delta i olika aktiviteter, bryta passiviteten som finns idag.
Man viljer bilen for att man ska kunna komma néra, inte bara for mycket, avstand, man vet lite om
mojligheter dar det inte finns vanliga bussar, skapa mojligheter, att det finns, berdtta om
mojligheterna. Nartrafik d4r bra men att bara matkassar i 2 km, det ar tungt och langt, da utnyttjar
man inte kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken ar inte primart for att dka att handla langre. Delta i
samhaillsgemenskapen for att bryta ofrivillig ensamhet, da behover det kidnnas tryggt och enkelt.

Om man ska dka pa olika saker och man ar flera, dka kollektivt idag, hinga med de yngre
pensiondrerna, vi for 6ver pa en yngre generation att man aker kollektivt aker tillsammans dit.
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Gora saker i d& traffar man resecentrum och si dker man vidare. Tillsammansbiljetter 4nnu
billigare. Fler &ker med d&. Priset ar en viktig faktor och tillgdngligheten, sairbarheten. Man vagar
sig inte riktigt ut vid déligt vader for man vet inte om bussar och pendel kommer att gi eller stéllas
in, da blir man ”strandad”. Hur kan man fa information battre om det?

Vilka resor kommer man att vilja byta: Storre andel av de resor dar jag gar eller cyklar dar man
kommer att ha behov av at ga och cykla men inte lika ldnga avstédnd, nar ska man sluta kora

bil. Erbjuda resealternativ for de som stillt bilen, utbud pa olika nivaer, forstarker med snabb och
tat i strak i stora underlag men adven hitta luckan som fyller filten diar emellan. Digitaliseringen ar
en forutsittning, digitala 16sningar, underskatta inte APP anvindning hos pensionarer. Det far
inte vara for besvarligt da orkar man inte ta tag i det. S4 man har mgjlighet. En typ under hogtrafik
— arbetsresor — snabba forbindelser, satsa pa de linjerna for att fa jobbpendlare, och sa de mer
tidskravande som kommer narmare. Hur fordonen ar utformande, pendeln ar bra men andra tag ar
svara att ta sig ombord.

Vad ar kollektivtrafikens viktigaste syfte for malgruppen pensionirer?
Aktivera pensionirer, problem med ensamhet. Delaktigheten i samhallet ar viktig.

Tryggt fran a — b, att kdnna tryggheten att komma i tid till aktiviteterna, forarna ska inte kora for
fort.

Vad ar viktigt for att kollektivtrafiken ska upplevas som ett tryggt och attraktivt sitt
att resa?

Tryggt och siker - ingen enkel friga. Aldre och #ldre, svirare att klara av mentalt och fysiskt —
glesbygden som blir hanvisade till annat lan for sjuktransport. Ydre skickar till Hoglandssjukhuset,
problem nir man inte far sjukresa.

Jamfor med Jonkopings lan.
Viktigt att alla betalar.

Forare ar stressade, bidrar till forsening. Viktigt att forarna ar varsamma, inte kor ivag for att halla
tidtabell.

Bussarna ska sidnkas! Mer serviceminded. Forarna kan bidra med trygghet.
Tillgangligheten — man ska kunna ha ett val.
Kompensera landsbygden for en sdmre service dn stiderna.

Gruppen éldre blir storre, snittdldern blir hogre. Anviand pensionarer som bollplank vid utveckling,
for att fa med gruppens behov. 2040 — stor grupp pensionirer, maste vara enkelt.

Aldres korformaga utreds nu av regionen, den dagen man inte far ha korkortet lingre om det inte
ar frivilligt da ar det en sarbarhet, da ska kollektivtrafiken vara en attraktivitet, det ska inte bli sa
smartsam. Lag troskel in. Forarens korsatt ska inge trygghet, sikra att personer hinner sétta sig
ner, forarens agerande kan ge bade trygghet och oro. Foraren maste vara duktig pa att
uppmarksamma pa vilka som kliver pa och av.

Ropa ut hallplatser sd man vet nar man ska ga av, att ratt hallplatser visas och {6ljs, hinna av,
stanna nira trottoarkanten sd man inte fastnar med rullatorn, vissa orkar inte lyfta rullatorn, snon
stiller till problem néar det plogas upp en kant vid héllplatserna.

Se over hallplatserna med tidsangivelse, vissa visar tider inte andra Mer digitala siffror, extremt
bra nar det fungerar. I Motala finns ex inte det.
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Det ges inte plats for dldre som kommer ombord, vara en god medresenéir, hansyn, hjilpa
varandra.

Ovriga synpunkter
Klagomal pa nedlagd linje ar ofta de som inte aker alls.

Om man har avsikt att byta ut Linkoping Bjorsater, ingen passagerare at nagot hall, vinna pa att ta
fram en anropsstyrd linje vid behov. Under 2024, se 6ver nartrafiken se hur och pa vilket satt som
den kan utvecklas, s den fragan tas med in i det arbetet.

Hur man kan samla sa att fler &ker med varje avropsstyrd avgang i stéllet for att alla far aka en och
en. Varfor har man kvar ett malvirde som redan ar 100%? Varfor gor man inte om den till nagot
nytt? Vad ar vardet att ha kvar dem och ska eller de andras?

Anropsstyrd trafik: den mest anonyma trafiken idag, hur kan man gora den mer synlig.
PRO - gratis kollektivtrafik eller ndgon form av ytterligare pensionarsrabatt.

Begriasningen om antal resor i den kommunoverskridande fardtjansten — att den inte togs i radet.
Inget samrad, besparingar tagits upp och beslutats dar. Mkt diskussion

Gallande begransningarna i den kommunéverskridande fardtjansten, ar besvikna pa TSNs
beslutsging, varit pA RPR men da vetat att man skulle ta beslutet men inte tagit sin, besvikna 6ver
den politiska hanteringen. Processen, det finns for alla frén alla namnder i rddet inte ansett att vare
en fraga for de berorda, larande till kommande. Forvantan pé deltagarna i raden att de tar fragan
vidare.

6.7 Region Ostergétlands rad i frdgor om funktionsnedséttning RRFF
Vad ar viktigast for att oka tillgingligheten och fa fler att resa? Vad ar tillginglighet?

- Ledsagning pa l&ngviga resor. Kommer man resande till station i Ostergétland med SJ och ska
vidare med Ostgétatrafiken saknas det ledsagning fran SJ till exempelvis Ostgdtapendeln. Den
ledsagning som finns i dag i Ostergétland 4r enbart till SJs avgangar. Det borde finnas
ledsagning som mojliggor vidare resande.

- Talande webb bra for dem som kan, men ménga kan fortfarande inte anvanda olika tekniska
l6sningar.

- Om man reser som familj eller sillskap och nagon ar rullstolsburen vill man &ka tillsammans i
den allménna kollektivtrafiken. Da finns det alltid en osdkerhet om alla kommer med da det
finns begransade rullstolsplatser, kan man titta pa nagot satt att se till att alla far plats? Fler
platser? Boka?

- Tillganglighet vid biljettkop. Det finns personer som inte har tilltro till betalkort, man vill betala
kontant, svarighet med att anvianda appen.

- Viktigast av allt servicevanlig personal.

- Kan man ta sig med bil en del av resan ar det viktigt med pendlarparkeringar.

- Tillganglighetsanpassade héllplatser.

- Hjalpmedel som fungerar och som far anvindas, exempelvis arbetsmopeden, 6nskan att fa ta
med den i kollektivtrafiken.

- Talade héllplatsutrop (externa utrop) ar bra men det ar svéart nir man inte ser och bussarna
star efter varandra. Ombord pa bussarna ar det ocksa viktigt med utrop, pa
landsbygdsbussarna fungerar det inte sa bra. Den visuella informationen ar ocksa viktigt och
behover fungera, bada behovs lika mycket.

- Ibland kréavs det sa mycket energi att ta sig med kollektivirafiken att det ar lattare att ta
fardtjanst for att orka hela dagen, ar det samhallsekonomiskt?
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- Skulle det vara nytta i att vissa grupper far resa kostnadsfritt.

- I Barcelona finns det ramper pa bussarna som fills ut automatiskt nir man stannar pa en
héllplats.

- Svart att hélla koll pa/se/veta niar ens manadskort (periodbiljett) gar ut.

- Det ar aven svart att se nar ens fardtjansttillstand gar ut, onskan om att man kan se detta sjalv,
som resenar.

- Trygghet pa lanets resecentrum, dessa ar inte trevliga.

- Pa pendeltdgen finns det tystavdelning, finns det majlighet att gora motsvarande pa bussarna?

- Enklare satt att kopa biljett — svart att kopa arskort for fardtjanst pa webben.

- Vad ar en tillganglig hallplats och hur den ska se ut. En standard ar framtagen tillsammans
med tjinsteperson pa Ostgotatrafiken, den vill man sprida och att den ska komma i med i RTP
dokumentet.

- Enklare att ta med sig cykel i kollektivtrafiken, vilka cyklar far man ta med och hur manga. Hur
kan man kombinera olika resesiatt om man inte vet att man far ta med sig sin cykel.

- Upphandling — finns det mojlighet till fler platser i pendeln och buss for rullstolsburna.
Exempel som gavs: basketklubben (inom parasport) som ska till Norrkoping och trana, hur
skulle de kunna resa i den allménna kollektivtrafiken exempelvis.

Ovrigt
Forutom de specifika fragorna (se ovan) fordes dven nedanstaende fram:

Likvardighetsprincipen - idag finns det i RTP sarskilda kapitel om tillganglighet, borde inte hela
dokumentet genomsyras av detta pa samma sitt som exempelvis klimatfragan. Om alla ska ha
mojlighet att tillgodogora sig kollektivtrafiken sa blir det likvardighet forst nar tillganglighet inte
behandlas som en separat fraga i tva kapitel. Vad sédger det hiar om allas lika varde.

Reflektion pa den kommentaren: jattebra, vi méaste tdnka tanket hela tiden inte bara just nu vid
moten utan i allt man jobbar med.

Kollektivtrafiken ir attraktiv i Ostergotland, i manga kundundersékningar ligger Ostergétland i
toppskiktet och ménga har haft periodbiljetter lange.

Langsiktighet ar viktigt for att Aindra beteende. Hur tar Ostgotatrafiken hand om de som haft
exempelvis arskort lange, hur tas deras synpunkter om hand de kan belysa hur det kommer sig att
man fortsatter resa ar in och ar ut.

Manga som tycker till om kollektivtrafiken reser inte ens men har starka asikter, hur tappar vi inte
bort de som faktiskt tycker det ar bra och reser ar ut och ar in.

Bra att arskortet ar billigare dn att kopa manadsvisa periodbiljetter, bra med olika aktiviteter
sdsom prova-pa biljetter skapa forstagangs resendrer men hur héller vi kvar dem

Kanske lyssna mer pa de som faktiskt reser dn de som inte gor det, bor det vara egna samrad for de
resendrer som reser ofta.

Belyser RTP jamstilldhetsstrategier? Genusperspektivet kiinns bortglomt i RTP. Ar det skillnad p4
hur méan och kvinnor reser, vet man varfor och hur?

Berom till Ostgotatrafikens kommunikationsavdelning — modern kommunikationsmodell, den
moderna manniskan kan inte uppléxas langre utan pedagogiskt utbildat, ta med i framtida
processer, hur berommer man for att fa med sig dem.

Inte hacka ner pa bilen utan vinder till att reser du med oss gor du nytta.
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Ovriga inliimnade punkter

e Onskas ledsagning p4 stationen, ur ett hela resan perspektiv

e Ta hénsyn till kunder med minnesproblem

e Rampen ska anvindas

o FEtt tryggare resecentrum

e Bittre utrymme for rullstolar, idag trangt

¢ Biljettkop for de som inte kan anvanda app maste fungera

¢ Kontanter

e Viktigt med service och vinlig personal

¢ Pendlarparkeringar

e Inre och yttre utrop viktigt for langa hallplatser

e Ledsagning pa langviga resor, att ledsagare tar 6ver fran taget till ex buss

e Talande webb ar bra for de som inte kan anvinda dagens teknik. Méanga star utanfor kan inte
anvianda appar.

e Det skulle vara bra om man kunde ta med cykel pa bussen och pendeln.

e En person i gruppen cyklar mycket och skulle tycka att det vore bra att kunna ta cykeln pa
pendeln till dottern i Linghem och slippa ta bilen.

Battre tillgdnglighet pa bussen sa att fler med rullstol, rollator och barnvagnar far plats och slipper
att bli hianvisade till ndsta buss nir det redan ar fullt. Infér nista upphandling borde man se 6ver
busstyper som ger majlighet till fler tillgangliga platser (kravstillning).

Regionen skulle ha en buss som ar anpassad for manga rullstolar sa att t.ex. de killar och tjejer fran
Linkoping som tranar basket med Dolfins i Norrkoping kunde fa med sina specialrullstolar ocksa.
For att stimulera ett aktivt liv for en battre folkhalsa. Det finns en buss som ar fullt tillginglig som
ir kopplad till Adelfors Folkhdgskola, den kanske numera #gs av Nilsbuss.

Vi inledde gruppdiskussionen med en presentation om vad tillginglig kollektivtrafik kan vara. Sa
jag berattade om det arbete som nagra fran samverkansradet har haft med tjansteperson for att ta
fram en standard for tillgangliga hallplatser.

6.8 Svenska turistforeningen, STF
Det ar latt att kopa biljett och aven att tap-and-go (blippa) ar aktiverat i Linkoping och Norrkoping.

Nirtrafik, anropsstyrd trafik. Ostergétland dr spannande ur ett besoksperspektiv, det 4r den
generella utvecklingen 6ver landet. Positivt med breda tackningen, dvs. allmén kollektivtrafik och
nartrafiken. Resan bestills pa telefon — utveckling sker. Man ska inte behova sitta i telefonko. Hur
bokar man, utpekade uppsamlingsplatser? Svar pa utpekade uppsamlingsplatser, i andra lan ar det
péa adress.

Maélomraden: Nartrafiken — ar det bostadsadress eller t.ex. vandrarhem? det ar den adress man ar
skriven pa.

Representerar STF och har lokalavdelningar. Dagens presentation har varit vérdefullt for
lokalavdelningarna att veta. Ostergotland ur besoksnaringsperspektivet, lokala och regionala
andamal. Med en startpunkt och en slutpunkt.

STF tar upp tre huvudpunkter ur ett strukturellt perspektiv

1. Viktigt att tidtabellerna sliapps tidigt. Besoksnaringsperspektivet, t.ex. Borkhult i Atvidaberg
bokas kanske ett halvar i forvdg. Om den som bokat boende inte hittar mojlighet till resa. Da
tolkar han att det inte finns ndgon kollektivtrafik dit. Som turist vill man boka med lang
framforhallning, trygghet att resendren kommer fram. Turistens behov (resan ar ej tidsstyrd).
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2. Det ska vara enkelt att kopa en biljett. Sa fort man &ker 6ver lansgrans ar det svart att kopa
biljett och veta vad som giller. Fritisresenirer, de som bor inom Ostgétatrafikens omrade.
Enkelhet ar valdigt viktigt for den har gruppen.

3. Vikten av att vilkomna fritidsresenirer o turister i kollektivtrafiken. Ar fritidsresenirer och
turister utpekade mélgrupper i vart regionala trafikforsorjningsprogram.

Ser det som positivt att nartrafiken ar 6ppen for alla.

En enkit sdndes ut forra aret, redovisar STFs medlemmars synpunkter: omldaggningen av linjenétet
2022 kopplat till att vissa landsbygdslinjer togs bort. Sormlandsleden och vandring i
Kolmardsskogarna. Nartrafiken lyfts som positivt. Ostgotatrafiken sticker ut positivt pa denna sida.

Neddragningar har inte gjorts i trafiken, utan satsningar. Fast kanske pa annan plats.

STF ser en okad efterfragan pa inhemsk turism, som redan paborjades fore pandemin.
Klimatforandringar gor ocksa att man viljer att turista i Sverige. Detta kan paverkas framover.
Slutligen efter pandemin sa hor STF att det dr en annan fordelning av pendlare gentemot
fritidsresenirer. Det kan paverkas genom att fler arbetar hemma.

Ovrigt
Skargardstrafik tas upp, ar det nagot som STF uppmarksammar? STF har inte mycket i

Ostergotland. I 6vriga landet har synpunkterna varit att sommartidtabellen borjar for sent pa viren
och slutar for sent pa hosten. Tidtabellslapp, kunderna vill veta om det gér en bat.

6.9 Trafikféretag allman och sarskild kollektivtrafik samt kommersiella
aktorer

Vilka hinder och svarigheter upplever ni med kompetensforsorjningen?

- Upplevelse av storre omflyttning, fler byter yrke och bransch én tidigare. Foretagen behéver
jobba for att behéalla de anstillda som finns, arbetsmiljo och scheman.

- Aldersstigen forarkar.

- Extra svart pa depéer pa landsbygden, foretag har fatt flytta depa fran Ringarum till
Norrkoping.

- Attraktiviteten i yrket ar viktig, klimatet, stoltheten.

- Tomma platser pa utbildningarna till bussforare — utbildningsplatser finns, men inte sokande.

- Manga vill jobba, men spréaket racker inte till.

- For lang utbildningstakt jamfort med behovet pa jarnvag.

- Manga vet inte att yrket finns, hogloneyrke som inte kraver mer dn gymnasieutbildning.

- Schemaliggning stort problem, delade turer.

- Familjelivet ar inte forenligt med yrket om bada jobbar. Pa mindre orter finns inte forskola
nattetid.

- Mycket kan goras kring arbetsmiljon, ex rastplats, toaletter, viktig dialog med kommunerna. Ej
samma problem i jirnvagen dar rastplats m.m. finns pa stationer.

- Brist pa underhéllspersonal pa jairnvagen och dven bussidan — dar det dven ar ett skifte pa
kompetenser pga 6vergang till el. Pa jarnvagen kravs nyare fordon mer digital teknik.

- Téagtekniker forsvinner till lastbilssidan dar det ar battre betalt.

- Utbildningsplatserna har enligt praktikanter gamla verktyg.

- Kravs olika kompetenser beroende pa om de kor taxi eller firdtjanst - kravs en hog social
kompetens om man kor fardtjanst

- Fain ny personal ar ett stort problem eftersom det dr begrinsat antal som vill arbeta inom
branschen kopplat till fardtjanst och skolresor.

- Beslut om 6kning av ingéngslon kan skapa okad attraktivitet. Bra om det finns en
karriarstrappa
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Ostgotatrafiken kan hélla i utbildningen av forarna, just for att sikerstilla att alla fir samma
utbildning med fokus pa planeringssystem och service.

Marknadsfora yrket mera hos unga, for att fa fler att vilja yrket.

De nya som kommer in i tjanst och som inte har tidigare erfarenhet bor fa mojlighet att kora
enklare uppdrag till en borjan for att inte skraimma bort ny personal.

Svarigheter: dlder, for hog instegsadlder med 21 ar i serviceresetaxi och buss, ingen
attraktionskraft pa fordonsprogrammet, manga av dem som vill ut i arbete direkt efter
studenten.

Fanns det en lagre instegsalder sd ar det har bra extrajobb i samband med att man pluggar pa
hogskola. Man ser sedan i branschen att man forsvinner ut och kommer sedan tillbaka vid 55
ar, da blir det en svarighet den hoga medelaldern inom yrket.

Grundlonen for en bussforare ar bra, men sa fort det gar utanfor “vanlig” tid men villkoren for
att jobba kvillar, helger, hogtider sé ar det dalig utveckling i jamforelse med till exempel storre
industrier dar man far skifttilligg plus ob. Detta incitament saknas i bussforarlonen, det marks
knappt att man jobbar obekvam tid, helger.

Persontrafik (serviceresor/sarskild kollektivtrafik) ar i det lagre Ionespannet (under
bussforare), och har en lagre attraktionskraft da det har en lagre grundlon.

Nya avtal behover komma i loner, tider, pass, trygghet, arbetstider = attraktionskraft
Svarighet att rekrytera kvinnor, ungdomar, arbetstiderna viktiga sarskilt for kvinnor.

Bra om man kan anvidnda fordonen i storre utstrackning for da blir det en mer sammanhallen
arbetsdag, nartrafiks uppléagget ar bra med tanke pa det.

Resursutnyttjande av fordonen, varfor borjar alla skolor samtidigt, hopplost att fa till, Skovde i
framkant en buss kor 5 skolor, i grannkommunen desto samre. Kan ni inte skjuta kort tid, man
kan ha det rullande mellan skolorna skulle det bli mer rattvist.

Pandemins paverkan — ménga lamnade branschen, vill behélla kompetens, nu méste vi dra ner
for att behalla pengar, tanka kortsiktigt. En hog medeldlder inom branschen gjorde att under
pandemin valde méanga att g i pension, méanga fick andra jobb, hogkonjunktur i pandemin,
manga arbetstillfallen finns. Gick till industrin, nu lagkonjunktur — fordel har att fylla pa.
Industri/teknikforetag, metall/Volvo, Geografisk nirhet eller hogre 16n, inte s& mycket att man
inte trivts i yrket.

Trivseln god inom yrket generellt, man ar i olika miljoer, inte instdngd, traffar manga olika
manniskor, men nar man far familj soker man hogre 16n fastare arbetstid. Trygghet i
upphandlingar, i industrin jobbar mycket med bemanning med anledning av orderingéang.

Tag och bussidan, hur ser det ut nar det géller tekniker och reparatorer? Problem med folk som
vill bli mekaniker. Kompetens forloras.

Stora tunga fordon, motorer. Elen kommer in och blir datastyrd (datateknisk kompetens
behovs). Det sker ett skifte.

Upplever att tagtekniker saknas. Vet inte hur det ser ut i Boxholm pa depan. Utbildning finns i
Jonkoping.

Forarbrist storre utmaning for Nobina. Man far kora stadstrafik nar man ar 21 ar och EU-
korning nar man ar 24. Ingen gymnasieutbildning for bussforare finns, men lastbilsforare. Man
har forlorat mycket redan dar. Ev kanske man behover sianka aldern till 19 som for lastbil.
Sakerhetsmassigt ar att det 4r manniskor med i fordonen darfor aldern. 21 eller 24 ar, finga
dem tidigt. Det 4r hog medelélder i bussbranschen, nya kompetenser saknas.

Nobina har inget i den administrativa kompetensen som saknas. Inte SJ heller. Jonkoping har
en utbildning (ekonomiplanering etc med fokus pé tdg). De som behovs sé det ska rulla.
Kartlagt att behov finns.

Ar 8ldern den springande punkten for bussforare eller utbildningen? Nobina har inte lingre
den utbildningen idag. Gronlunds vann den nya upphandlingen, 4ven Komvux i Norrképing,
men de stannar i Norrkoping eller Sormland. Det borde dven funnits p4 Komvux i Linkoping.
Tidsspann vid utbildningar.

Pandemin inget tapp. Avbrick i tdgutbildning i pandemin.

Inte manga bussforare lamnar branschen. 50/50 slutar med pension eller gar till annan
bransch. Ibland kommer de tillbaka till bussforaryrket.
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Péa tégsidan ser att man ldmnar branschen helt, t.ex. vill ha ett jobb pa dagtid, familj o barn.
Inte oregelbunden arbetstid.

Fler mgjligheter finns idag med nattdagis osv.

Ev kan man behdva gora andra scheman for anstillda pa grund av att det hander nagot i
familjen.

Pensionsavgangar ar en stor utmaning framéver, generationsvaxling.

Malen som finns idag stéller krav.

Kan regionen paverka kommunen om att Komvux startar?

Gymnasieutbildning fordon.

Man far det battre och battre

Hur kan Ostgotatrafiken bidra med att underliitta for kompetensférsérjningen?

Pa Krosatag.se kommer det att 1aggas upp filmer, intervjuer, lankar till utbildningar som finns
etc. Kan man gora si pa Ostgotatrafikens webb?

Ga armkrok i arbetsmiljofragor nar det giller raster och rastplatser etc.

Se till mojligheten med manga arbetstillfallen, dialog med kommuner och utbildningsaktorer.
Arbetsformedlingen har haft bussutbildningar men med fa/inga s6kande sé utbildningen
forsvinner. Utbildningarna forsvinner om inte platserna fylls

Utbildning: nir man tar D-legitimation for buss, varfor kan man inte fa taxilegitimation
samtidigt ”pa kopet”. Manga trafikforetag har trafiktillstind bade for buss och taxi, féraren
skulle da kunna byta emellan och f& mer variation att kora olika typer av trafik.

Det borde skapas en separat utbildning for servicereseforare — det ar inte detsamma som att
kora taxi. Taxilegitimation borde vara steg ett och sedan byggs det pa till servicereseforare.
Lite battre inflode av forare nu, bdde lagkonjunktur samt att flera har provat andra yrken.
Hogre sjukskrivningstal jamfort med fore pandemin, kraver flera anstillda for att fa ut samma
antal timmar.

Vi behover ha en plan B kring hur vi gor om vi maste stilla trafik pa grund av forarbrist.
Sjalvkorande tekniken tycks inte 4n vara nagot som avskracker.

Reducering av sommartrafik ar viktigt pa tagsidan. Vaga reducera dnnu mer under sommaren,
de som idag jobbar juni, juli och augusti far jobba mycket 6vertid och man séljer mycket
semester.

Bussforetagen vill att bussarna ska rulla (inte dras ned pa sommaren).

Via det nya planeringssystemet som implementeras senast mars 2024, det ska vara dynamiskt
och progressivt.

Olika legitimation beroende pa om man ska kora fardtjanst/skolskjuts eller taxi eftersom
svarighetsgraden varierar.

Ostgotatrafikens regelverk bor samsynkas bittre med vad trafikféretagen ser for behov.
Kontanthantering bor inte finnas, det skapar fler problem &n nytta.

Olika fordon skapar en osikerhet, vissa fordon &r svarare att kora dn andra.

Trakigt att ta rast 1angs med vigen pga fordon ska rulla sa mycket som mojligt.

Flextider dr ett problem, svart att veta nar man slutar for dagen. Varje dag ser olika ut.
Rimliga krav stills frin Ostgotatrafiken i upphandlingen, sprakkrav bra. De andra kraven 4r
ocksa rimliga. I upphandlingar bor RKM stilla krav som gor att det blir mer attraktivt, sociala
och arbetsmiljomassiga villkor, bygga in det i avtalen, hélla hogre niva.

Battre styrning i upphandlingarna

Exempel pa lyckad satsning fran Vistra Gotaland: Jobbinarium — webbsidnde en
rekryteringstraff, inbjudan pa webb med arbetsférmedlingen, VD, arbetssokande, befintliga
forare (ambassadorer) pratade positivt om yrket, yrkesvux, gymnasiedagar,

Att det finns ett forarforum tillsammans med trafikforetagen och Ostgotatrafiken. Att forarna
kommer nirmare Ostgotatrafiken efterlyses, det dr framgangsrikt i andra lin.

Manga har svingt att personalfragan att det ar “allas” fraga dven om utforandet upphandlas,
det ir en samverkan som behdvs, flera faktorer som det kan samverkans kring. Aven om frigan
ags/ligger hos trafikforetaget men fler maste vara inblandade,
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- Ostgotatrafiken kan vara en kommunikationskanal, det pratas for lite om det pratas lite om
busstrafik pa nationell niva. Hur kan man lyfta yrket och bli en politiskt viktig fraga?

- IVistergotland har man startat ett branschrad mellan Trafikverket, Transportstyrelsen,
regionalt branschrad, Arbetsformedlingen, synliggora yrket,

- Det finns ca 70 000 utfardade taxilegitimationer men det finns ca 25 000 aktiva forare.

- Ostgotatrafiken ska skapa forutsattningar sedan ar det upp till varje person var man vill jobba
och vad varje foretag har for villkor.

- Vissa foretag har egna akademier, vad kan varumarket hjilpa till att skapa hype kring yrket.

- Trafikplaneringsyrket ar dven en bristvara, aven trafikledare det soks hela tiden, ett verkligt
bristyrke, simultanformaga, teknisk kompetens men ar ett kontorsyrke, mer kontorstider, ofta
tva eller tre pass. Dar ha man inte delad tjanst, men kanske skiftgang istillet, det har okat
attraktionskraften aven nu trafikleda hemifrdn som kan anvandas vid toppar, jobba hemifran
vid foraldraledighet.

- Behover bli modernare, jobba hemifran, tinka mer modernt, jobba pa distans, istillet for hur
gor vi oss till en mer attraktiv arbetsgivare, arbetsmiljon (slitet pA manga kontor med gamla
mobler) tala gott om yrket. Vardagshjalte prata gott om yrket, inte lyfta det negativa forst.

- Omstéllningsprogrammet — byta yrke — jobba langre kan man byta kontor mot fordonet, {3 16n
och ta busskort. Trott pa det har men jag har, trogna lugna forare, man har stora barn, man kan
jobba mer oregelbundet, lamna gra kontoret.

- Generellt gnalligt i kdren, man vill kora, generationen vill att nasta ska gora det battre.

- Var finns lokforare och var halls utbildningen? Ar man p4 utbildning vid en viss ort #r det litt
att stanna dar.

- Politiskt i kommun och region (utbildningsinsatser). Se till att det finns utbildningsplatser dar
det finns forarbrist.

- Hoja status pa yrket (forr yrkesstolthet). Hjalpas at for att {2 fler till branschen. Utbildningen
till bussforare idag ar omodern.

- Ostgotatrafikens trafikbestallning ar bra, blir resurseffektivt vilket minskar personaltillgingen.

- Hoja statusen for yrket, visa fordelarna. Branschen = trafikforetagen behover Ostgotatrafikens
hjalp att gemensamt sprida info.

- Bra att Ostgotatrafiken samlar upp medarbetare i trafikforetagen och traffas. Det skapar bra
forutsattningar. Viktigt att fi en-vikansla.

- Vi har riktigt bra trafik i Ostergotland!

- Tupphandlingar — utviardera kvalitet, inte bara det mest ekonomiskt fordelaktiga. Det hgjer
statusen nar lagsta pris inte helt styr, for att attrahera fler till branschen. Inte pressa
trafikforetagens egna resultat.

- Medskick till bestéllare

- Reducering behovs i sparbunden trafik maj, juni, juli, augusti och september. Da kan alla fa
semester. I juli hade SJ 2 000 6vertidstimmar, de som ar kvar inne och jobbar - jobbar mycket.
Inte attraktivt att som medarbetare. Det finns inte lokforare som kan vara vikarier. Dialog

- Bussbolag vill att bussarna ska forare

- Vy har sjalvkorande buss som test i Stavanger. D4 sitter man i ett kontrollrum och styr bussen.
Attraherar ungdomar att soka sig dit.

Hur kan ni som trafikutovare bidra till en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken?

- Forarna ska vara ambassadorer.

- Saker trafik med hog regularitet och punktlighet

- Bittre teknikstod till forarna vad galler storningar, omplanering
- Bittre samordning mellan olika aktorer 4ven kommersiella for att samarbeta vid stoérningar
- Kroka arm mer vad géller utbildning och information till forare
- Spela in en kort film dar vi vander oss direkt till forarna

- Vara tillginglig nar behov finns, pa ratt plats vid ratt tid.

- Att parkering betalas med Ostgotatrafikens biljett.

- Utveckla appen, visar forslag pa hela resan.

- Hog service och bra kommunikation mot kund.

- Kora extra turer vid storre event.

Region
www.regionostergotland.se 43 (59) OSterg Otland



- Hur ser det ut vid linsgranserna? Pratar Ostgotatrafiken med andra linstrafikbolag?

- Mer ondemand dir man kan anvianda serviceresor-fordon, dar det finns tomma platser.
Virtuella héllplatser s kan man boka in sig dir, 6ka resursutnyttjande. Kan en man aka mer
“blandat” dvs. allmén kollektivtrafik, sjukresor, exempel fran Jimtland. Modernare form av
nartrafik.

- Mer gemensam teknik och alla fordon i den allminna kollektivtrafiken ser likadant ut. Storre
resursutnyttjande av fordon, i Tyskland finns det ett kort som man far resa med allt.

- Enkelt att kopa biljett for sdllandkarna, “blippa”

- Svart att kopa biljett ar ett hinder, begripligt, det borde vara en och samma losning i hela
Sverige. Kan man ta emot alla som vill resa?

- Fokusera mer pa behov hos kund nar vi ska oka utbudet

- Utveckla produkten inte bara ett politiskt perspektiv utan vad finns det for behov i omradet hos
kunder/icke kunder. Generella fakta som restidkvot, relevant for att beakta kundbehovet.

- Nya fordon, vaxlar om till ny teknik, beratta det — ger positiv klimatpéverkan, kunskap att stalla
om till klimatanpassad trafik. Bidrar till klimatmalen, vill vi flera ska resa hallbart andra
faktorer som vi ska titta pa for att 6ka marknadsandelen.

- Nartrafik, behovsstyrt utifran resenaren. Ondemand modernare sitt av nartrafik, i stillet som
kan komplettera den befintliga trafiken. Inga riktiga héllplatser, en niarhet och en attraktiv
produkt. Kostnadseffektivt alternativ. Utveckling av nartrafiken

- Hur jobbar vi mellan buss och tig? Ostgétapendeln #r motorn och busstrafiken planeras
utifran den trafiken. 06.25 i stillet for 06.15 flyttade tolv bussavgéngar.

- Bevakar och jobbar med kostnadstackningsgrad och hjalper till att omfordela resurser dar det
finns behov.

6.10  Naringsliv

6.10.1 Ostsvenska handelskammaren, Mjérdevi science park, Norrkdping science
park och Foretagarna Ostergotland

Hur kan kollektivtrafiken bidra till era affarsmal?

- Utbud - arbetsgivarperspektiv — viktigt med dialog for anpassningar ex till skiftgang.

- Driv fran arbetsgivare exempelvis gron resplan - behover métas upp med utbud.
Resmonster? Folja upp.

- Biljettpriser — konkurrens med gratis parkering och elbil.

- Kommunens parkeringsprogram? Styr mot forre parkeringar, paverkar fastighetsdgarnas
planer. Dialog med Ostgétatrafiken.

- Samarbete med fastighetsagare.

- Raknesnurra - jamfor med bilen och bilens kostnader.

- Till och fran arbetsplatsen, hur miter man?

- Samé#kning, hur kan Ostgotatrafiken bidra?

- Flexiblare biljetter (vid exempelvis hemarbete)

- Samverkan over lan.

- Hela resan perspektiv.

- Losa hela familjens behov (for konkurrensfordel, ibland ar det billigare att ta bilen).

- Hjalpas at att marknadsfora foretagsportalen.

- Svart for arbetsgivare utanfor stiderna att hitta personal (ofta sisongsarbetare).

- Koppla kollektivtrafik med ex hyrbildpool.

- Fa ut realtidsinfo pa foretags monitorer i ex receptioner.

Hur kan ni bidra till ett 6kat hallbart resande?
- Paverka kunderna, kommer krav.
- Information — klimatvinster + prisvart.
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- Andra vinster — tid, moéjlighet att jobba under resan.

- Tredjepartstjanster i samarbete.

- Subventionera for medarbetare och kunder.

- Maas tjinster, informera i samarbete med Ostgotatrafiken.

- Bjuda in Ostgotatrafiken for att prata med anstillda.

- Tjansteresor - kan vara svart pa landsbygden, tid i stan for att vinta och nir man maéste
forflytta sig. Policy att resa kollektivt nar det gar.

- Minska P-platser, attrahera personal, konkurrensmedel (ekonomi/héallbart/bekvamt).

- Samarbete om marknadsforing (ex Benify).

6.10.2 Citysamverkan Linkdping, Fastighetsdagarna, Lundbergs fastigheter och
Lansférsakringar

Hur skiljer sig resandet 2040 frian idag? Ser ni andra syften och behov?

Okad tillginglighet viktigt framat, kommer att vara fler transporter, dock antagligen bilfritt (I6ser
man behovet och inte utgar fran bilen sa ar bilen inte viktig).

Det behdvs stillen dar man kan stélla sin transport (hubsystem) for at ta sig vidare. Det ska vara
latt att ta sig till fots, kompakt stadskdrna. Man ska enkelt ta sig till en stadskérna.

Genom ett traktank kan man styra var busshallplatserna och p-platserna. Som exempel gav
negativa effekter for handlare nar Eddan forsvann (straket eddan — innerstaden).

Framat — shuttlar som matar fran noder i in stadskiarnan. Blir viktigt nar Ostlanken kommer, man
vill inte ga fran nya RC.

2040 noder, mikrobilitet. Viktigt med trygga p platser for cyklar. viktigt att identifiera ratt noder.
Ovrigt
Borde heta regionalt kollektivtrafikforsorjningsprogram.

Trend hemmakontor, &ven om normen ar att vara tillbaka pa kontor (i Stockholm dyrt med lokaler,
lang pendling = ménga foredrar sina hemmakontor). P4 grund av 1ang pendlingstid, svart att fa
tillbaka medarbetare till kontoren.

6.11  Ovrigt, samr&dsmdten som inte héllits

Tillvaxt Motala och Citysamverkan i Norrkoping har fatt inbjudan till samrad men inte dterkommit
for bokning av mote.
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7 Genomforda dialogmoten

Foljande dialogmoten har héllits:

7.1 Kommunerna i Ostergétland

Dialogmoten har hallits med tjanstepersoner.

7.1.1 Boxholm, Mjélby, Ydre och Odeshégs kommuner
Deltagarna diskutera foljande fragor som ar kopplade till tva av sex malomraden i nuvarande RTP.
Oka kollektivtrafikens marknadsandel

- Marknadsandelsmélet, vilken ambitionsniva ska vi ha? Och vad far det for konsekvenser?

- Bor marknadsandelsmalet delas upp tydligare si att vi har delmal for olika
kommuner/reserelationer eller strak?

- Hur kan vi tydligare lyfta fram olika transportslags olika prioritet i olika
geografier/omraden? Hur gor vi kombinerat resande dnnu mer attraktivt

- I stéllet for att titta pa storstad/landsbygd skulle det vara bra att titta pa
fardmedelfordelningen i strak.

- Prata om antalet pastigande i stillet for marknadsandel for att det ska bli mera konkret.

God geografisk tillginglighet

- Mobiliteten pa landsbygden; Vad fungerar bra idag? Vad vill vi fordndra? Vilken effekt vill
vi uppna?

- Ar serviceutbudet i form av nirtrafik en tillrickligt bra 16sning for att utgora ligsta utbud
att erbjuda samtliga invanare?

- Nir vi tittar pa4 andra mobilitetslosningar for landsbygden vad ar det i forsta hand for
mobilitetsproblem vi vill 16sa?

Underlattat om nartrafiken hade utokade oppettider for att gora det mer likt firdtjansten. Arbeta
aktivt med smart mobilitet, ssmakningsapp etc.

7.1.2 Finspang, Soderkoping och Valdemarsviks kommuner
Oka kollektivtrafikens marknadsandel

- Marknadsandelsmaélet, vilken ambitionsnivé ska vi ha? Och vad far det for konsekvenser?

- Bor marknadsandelsmaélet delas upp tydligare si att vi har delmal for olika
kommuner/reserelationer eller strak?

- Hur kan vi tydligare lyfta fram olika transportslags olika prioritet i olika geografier/
omraden? Hur gor vi kombinerat resande annu mer attraktivt

Kommunerna tycker det ar bra att dela upp malet kopplat till olika geografier med tanke pa att
forutsattningar skiljer sig mycket at.

Malet om 32% - bra med hogt mal, viktigt i arbetet inte minst kring samverka for att tillsammans
néd malen. Hogt mal men realistisk for att fa genomslag.

RTP far nytt malar 2040 vilket innebar att vi har mer tid pa oss att nd mélet om 32 procenten
marknadsandel.

Finspéang och Soderkoping — jobbar aktivt med parkeringsavgifter, ett méaste for att fa folk att vilja
bussen. P-skiva anviands for att halla staden levande. Vanlig parkering bor regleras med tid eller
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pengar. Medan pendlarparkering dar syftet ar att resa vidare med kollektivtrafik bor vara gratis
eller inkluderad i pendelbiljetten for att inte tappa dessa resenarsgrupper.

God geografisk tillgianglighet

- Mobiliteten pa landsbygden; Vad fungerar bra idag? Vad vill vi forandra? Vilken effekt vill
vi uppna?

- Ar serviceutbudet i form av nirtrafik en tillrickligt bra 16sning for att utgora ligsta utbud
att erbjuda samtliga invanare?

- Nir vi tittar pa andra mobilitetslosningar for landsbygden vad ar det i férsta hand for
mobilitetsproblem vi vill 16sa?

Vad funkar och vad funkar inte (mobilitet). Finspang, svart att ta sig till och fran héllplats pa ett
sakert satt (brist pa sikra passager och gang- och cykelbanor till hédllplats). Man kan behova ta sig
over en hart trafikerad vag, vill inte sldppa barn eller ga sjalv. Det saknas alternativ och darav ar det
oerhort viktigt att arbeta med bytespunkter s som exempelvis Hégamon i Ljusfallshammar. Vi vill
marknadsfora trafiken, men vi behover dven vara tydligare med hur man tar sig till och fran
héllplatsen. Ibland gér det bra i en riktning, men inte i andra. Som kund ar man utsatt i dagens
trafikklimat.

Vad ar landsbygd, det ses som C och D omraden i den busstrategiska malbilden.

Nartrafiken — kompletterande trafik utanfor hogtrafik — i kombination med bytespunkter kan det
vara en bra l6sning for glesbygden. Synpunkt som kommer — varfér kan man inte dka pa en 30
dagarsbiljett i nirtrafiken. Onskemal om mer marknadsforing gillande nirtrafiken. Svart for
kommuner som inte dger infrastrukturen i vissa lagen (ex pendlarparkering och hallplatser pa
enskilt vagnat).

7.1.3 Kinda och Atvidabergs kommuner
Generella synpunkter: Remisstiden bor inkludera september 2024

Regionforstoringsperspektivet var mer tydligt i forsta RTP 4n i nuvarande upplaga. Kommer det
skrivas tydligare i kommande RTP? Viktigt for Atvidaberg att kopplingen mot Vistervik lyfts. For
Kinda kopplingen mot Kalmar.

Fragor som diskuteras ar kopplade till tva av sex malomraden i nuvarande RTP.
Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Atvidaberg: Oka antalet resor i nirtrafiken och mellan Atvidaberg och Linkoping. I stillet for att
titta pa storstad/landsbygd skulle det vara bra att titta pa firdmedelfordelningen i strak.

Kinda: Onskar nyckeltal i bokslut. Prata om antalet pastigande i stillet for marknadsandel. Det blir
mer konkret da.

OKklart var ansvaret for kollektivtrafiken ar i kommunen. Blir dnnu otydligare nir den sarskilda
kollektivtrafiktrafiken lamnats Gver.

God geografisk tillganglighet

Atvidaberg: Jobbar just nu med ett samarbetarbete med Ostgotatrafiken gillande samakningsapp.
Letar efter personer som kan tanka sig att testa.

Hade underlittat om nartrafiken hade utokade 6ppettider for att gora det mer likt fardtjansten.
Man riskerar att trycka over resenérer till den sirskilda kollektivirafiken om tidsfonstret ar for
snavt.
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Provtagning pa vardcentral dr ofta pd morgonen vilket 4r omojligt med nirtrafiken. Risk att man
ansoker om fardtjansttillstand i stallet.

Arbetsresande dr en mycket liten del av resenirsgruppen for nirtrafik.

Universitetssjukhuset dr en malpunkt som ligger lite for 1angt bort frin bussen fran Atvidaberg. Till
viss del dven Universitet. Kanske kora via Tinnerbacksbadet.

Gora det enklare och lattare att se vilka stadstrafiklinjer som gar till US om man inte kan dra om
linjen.

Besoksnaringsperspektivet far inte glommas bort. Besoka verksamhet, semesterboende eller ga
vandringsleder.

Kinda: Fritidskort har delats ut till alla ungdomar i kommunen. Fritidsbiljetten géller ju inte p&
nartrafiken. Onskemal om att fritidskortet skulle gélla i nartrafiken for att gora det lattare for
ungdomarna att ta del av fritidsaktiviteter.

Till ett visst avstdnd ar det mojligt att dka EPA till bytespunkt.

7.1.4 Linkdpings kommun

Linkopings kommun har innan motet fatt ut foljande fragestallningar: Marknadsandelsmalet,
vilken ambitionsniva ska vi ha? Och vad far det for konsekvenser? Bor marknadsandelsmaélet delas
upp tydligare sa att vi har delmal f6r olika kommuner/reserelationer eller strak? Hur kan vi
tydligare lyfta fram olika transportslags olika prioritet i olika geografier/omraden? Hur gor vi
kombinerat resande 4nnu mer attraktivt?

Synpunkter fran Linkopings kommun

- Kan man forlanga remisstiden sa att det ar ok att inkomma med svar under september? Skulle
verkligen underlatta den politiska processen i kommunerna.

- Hur loser man behovet for landsbygden? Losningen ar nog inte linjelagd kollektivtrafik utan
man maste vara innovativ och hitta andra 16sningar.

- Fiardmedelsmitning i kommunens egna trafikforsorjningsprogram. Arbete med uppdatering av
trafikplan pagar. Kommunens mal ar att minska andelen biltrafik i stiderna.

- Linkopings kommun kan delas in i olika firdmedelsfordelning. Forslag ar att satta malvarden
efter restid i stillet f6r omrade man bor i.

- Istéllet for enkit pa RVU vill Linkopings kommun anvinda mobildata framover.

- Kommunen ska fundera vidare pa hur marknadsandelsmaélet paverkar deras verksamhet. For
om malet dr 32% for hela regionen, vad innebéar det da for kommunen? 60%

- Jobba mer med analyser av andelar i olika strak. Analysera varfor vi inte nar upp till malen.

7.1.5 Motala och Vadstena kommuner
Motala kommun

Vart inspel kring RTP:n ar fokuset som denna lagger pa landsbygdens utveckling och inneborden
av tillganglig kollektivirafik. Grundvisionen ar det inget fel pa och vi star bakom den, men vi ser att
kopplingarna till busstrategin blir otydliga och ibland kan man f& uppfattningen att dom gér direkt
emot varandra i sakfragor. Exemplet som vi tog upp ar de storre strak som redovisas i busstrategin.
Dessa strak binder samman regionens storre tatorter och ett stort fokus ligger pa dessa, samtidigt
som flertalet andra strak mot landsbygden inte dr inkluderade (Godegard exempelvis). Det behover
tydligare redovisas hur alla strategiska dokument hor ihop, och det behovs betydligt battre
redogorelse kring relationen mellan stora strak och landsbygden. Vi hade ocksa en kommentar
kopplat till skrivningen ”Sarskilt inte om de leder till att resurser styrs utanfor de stora straken”,
samtidigt som det redovisas att STOR hansyn har tagits till kommunala utvecklingsplaner. Vi
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kommuner som har mycket landsbygd dér vi ser en minskning av den linjelagda kollektivtrafiken i
stort har svart att se att hansynen har tagits till den landsbygdsutveckling som vi tydligt arbetar for
ivara strategiska dokument. Samtidigt som den nya RTP:n ska ha landsbygden i fokus. Region
Ostergotlands kommuner har olika forutsittningar att klara mal i regionala strategiska dokument.
Storre hansyn behover darfor tas for respektive kommuns forutsattningar, dar landsbygden ar en
stor del. Fardmedelsandelar som vi diskuterade ar en sak dar vara tva storstaders
fardmedelsfordelning inte kan jamforas med en kommun som bestar till stor del utav landsbygd,
dar behover alternativa mal tas fram.

Vadstena kommun

Betydelsen av kollektivtrafiken for majlig samhallsutveckling ar viktigt att lyfta. Kollektivtrafiken
ar inte bara ett medel for att ta sig fran A till B utan skapar ocksa forutsiattningar for tillvaxt och
attraktivitet. I stéllet for att ha generella mél i RTP for hela ldnet sa kanske man kan ha olika mal
kopplade till olika geografier eller stad/tatort/landsbygd for att skapa en battre forstaelse. Det ar
ocksa viktigt att beskriva att betydelsen/behovet av kollektivtrafiken kan vara olika i olika
geografier. Utover arbetspendling sa ar mojligheten for ungdomar att kunna ta sig till studier
(gymnasium) en viktig fraga som i dagslaget hamnar lite mellan stolarna, bra om den lyfts i
kommande RTP-arbete. Om resandestrommar skulle visa sig vara stora i vissa strak sa kanske man
aven ska vara oppen for att se om man kan ha kollektivtrafik for annat dn bara arbetspendling (och
studiependling), exempelvis till besoksmal som Omberg och Takern. Det ar bra att Nartrafiken
finns men den skulle behova utvecklas for att fungera som ett komplement till linjelagd
kollektivtrafik. Exempelvis, om en buss har gatt mellan tva titorter och linjen laggs ner bér man
som boende mitt emellan kunna vilja vilken av titorterna som man vill aka Nartrafik till.
Malpunkterna/servicen i orterna skiljer sig manga ganger at och behoven av vilken ort man
behover ta sig till kan vixla. I dagslaget skapar de administrativa kommungranserna hinder for de
funktionella sambanden. Bokningssystemet for nartrafiken behover forenklas och goras till en
digital tjanst.

7.1.6 Norrkdpings kommun
Mote 1

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Hur ser man pa huvudfardmedlen kontra kompletterande fardsétt. Vilka delresor gar in i
marknadsandelen?

Det dr dumt att sinka ambitionsnivan fran de 32 procenten, dven om vi vet att det kostar. Hog
marknadsandel underlittar i diskussioner med trafikverk. Skulle 4ven kunna vara draghjalp i
stadsutvecklingen hos kommunerna. Bra for arbetet med bytespunkter.

Dela upp pa olika relationer skulle hjélpa, speciellt i de stora stréaken (prioriterade — rumslig
strategi). Det ar logiskt att ha ett hogre mal kopplat till marknadsandel i stiderna i férhéllande till
landsbygd/glesbygden.

Onskan om tydlighet i valt tal, varfor x procent? Och inte y? styr det mot nigra andra mail eller
utrdkningar? Eller ses det som etapp 2040 mot ndgot senare? Vad baseras det pa, valt tal? Men bra
och viktigt att bibehélla ett SMART-mal.

Att dela upp beroende pa geografi ar.

- Positivt: pa grund av tydligare att det finns olika mél-, krav- och mojlighetsbild. Man kan da
bryta ner pa geografi, strak eller liknande relevanta indelningar.
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- Problematiskt: pga. hur stor malmatrisen kan bli, att delarna 4nda kan summeras i 6ver
strategiskt 6vergripande helhetsmal i just RTP (och da brytas ner i andra dokument, sa som
malbilderna).

Det kan vara kinsligt med for detaljerade kommunala mal fran Regionen.

Kan vara idé att komplettera marknadsandelsmalet med ett mél om andel i hela fardmedelsbilden
sd att man far med GC, och Regionens roll breddas utanfor Ostgotatrafikens roll — dvs tvd mal som
kompletterar varandra, harmoniserat.

Malet kopplar mot God geografisk tillganglighet om “var”.
God geografisk tillganglighet

Mobilitet pa landsbygden funkar pa landsbygden for specifika syften, ej for skol- och
arbetspendling. Fragan ar vilket syfte man vill ha med resorna i den typen av miljoer. Vilka
mobilitetsproblem ska kollektivtrafiken 16sa och inte?

Onskvirt r att se 6ver nirtrafiken alt. andra mobila 16sningar. Knickfragan ir hur
gymnasieleverna (eller fria skolvalet) ska ta sig till och fran skolan.

Hur kan kommunen hjilpa till att prata landsbygd? Nartrafiken ar inte tillganglig, ska bokas,
enkelbiljetter utan overgang. Manga trosklar. Malpunkterna i nartrafiken bor ses 6ver. Enklare
bestallningsforfarande. Definition av landsbygd — vi bor ha en gemensam bild av det. Definition
“dar vi inte har kollektivtrafik idag?

Kopplar mot Marknadsandelsmalet men ocksd bundet till Attraktiv kollektivtrafik (stomlinjer etc.).
Viktigt med att malen forsoker “helhetstacka”.

Bra med 100 % tackning”.

Skillnad mot om Nartrafiken ar totalt sett tillracklig, eller om den ar tillracklig mot SITT syfte. Tva
valdigt olika fragor. Men som lar behova besvaras och motas politiskt och "tekniskt”.

Mote 2
Inspel fran politikerna i Norrkopings kommun

- Staller sig fragan till vilken effekt bussfiler ger. Hur manga fler resande kan ett par minuters
restidsbesparing ge?

- Vad gor Ostgotatrafiken for att f4 fler att resa kollektivt?

- Uttrycker missnoje med kollektivirafiken pa landsbygder.

- Norrkoping pekar ut omraden i strategiska dokument sa som i 6versiktsplanen dar
Ostgotatrafiken valt att plocka bort trafik. De kommunala dokumenten och regionens
inriktning gar inte hand i hand.

- En dialog ar avgorande vid stadsplaneringen och samsyn kravs i fragor for att uppfylla maximal
potential. Kollektivtrafiken ar oerhort viktig vid satsning av nya bostadsomraden, Lundby ar ett
exempel dar det inte fungerat.

- Mycket fokus pa milj6 i dagens regionala mal, men samhallsservice ar minst lika viktigt och bor
lyftas. Ett av malen bor vara kopplat till samhallsservice med fokus pa landsbygder.

- Norrkoping ser hellre mindre trafik i staden till férman for landsbygden. De i stan accepterar
ett lagre turutbud och att véanta lite langre pa bussen medan de pa landsbygden har storre
behov av en linjetrafik.

- Norrkoping ser att det ar rimligt att skdra ner pa skargardstrafiken till forman for
landsbygdstrafiken pa land.

- Ostgotatrafiken konkurrerar kraftigt mot de kommersiella aktorerna i skirgarden vilket vi 4r
fragande till om det ar bra.
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- Norrkopings kommun har 6ppnat upp skolskjutsen for allmanheten i Kvarsebo-Krokek,
Styrstad/Lundby-Rambodal/Smedby och Simonstorp-Aby, vilket kostar en miljon extra. Det r
inte kommunens primira uppdrag utan det ligger pa regionen att hantera.

- Nartrafiken, antalet resande har 6kat markant i Norrkopings kommun efter trafikomlagg-
ningen 2022. Onskar en analys kring varfor antal nirtrafikresor i Norrkoping har ckat si pass
mycket, dr det ett tecken pa avsaknaden av linjelagd kollektivirafik? Det ar ett bekymmer att
det inte gar att studie- och arbetspendla med nartrafiken. Manga foraldrar behover kora sina
barn, for de har valt att bositta sig i omraden dér det inte langre gar en buss.

- Malet om God tillganglighet bor vara fokus i nya RTP, da extra kraft enligt uppdraget ska laggas
pa landsbygder. Nagot ytterligare mal bor tillaggas, exempelvis ndgon form av hybridlosning
som kan bidra med sambhallsservice pa landsbygder.

Inspel fran politikerna i Region Ostergotland

- Nartrafiken ska ses over till hosten och da kommer fragor giallande 6ppettider och utformning
hanteras.

- Linjelagd skolskjuts ar ett gemensamt projekt som skulle kunna bli en bra 16sning pa
landsbygder.

- Ett mote med byaradet i Kvarsebo ar inplanerat for att prata trafikforsorjning till och fran
omradet.

- Inriktningen ar att behalla skargéardstrafiken likt dagens uppligg.

- TSN presidiet arbetar for en mer aktiv dialog mellan politiker i samtliga kommuner men dven
med medborgare och andra aktorer.

- Ostgotatrafiken har en begrinsad budget varje ar, och det giller att hantera det pa ett s& bra
satt som mojligt for att uppna maximal samhillsnytta inom den uttalade ram som finns.

- Forslag om incitamentavtal/6verenskommelse mellan regionen och kommunen, om att sprida
ut skoltiderna for att pa sé satt nyttja fordonen pa ett battre och mer effektivt satt. Det skulle
kunna generera ett 6kat resande.

Ovrigt
Onskema4l fran politiken i Norrkdping om att ha ytterligare ett samrad ang. Skirgardstrafiken.

7.2 Pensiondrernas riksorganisation, PRO

Mojligheten att paverka de politiska malen, 6vriga kommentarer fran den
overgripande presentationen

Nartrafiken ar besvarlig, hur tar man sig till vardcentralen, varfor far man inte aka 6ver
kommungransen? Manga kommentarer kring Tjallmo d& har man sin vardcentral i Ljungsbro (?).
Det tar halva dagen att bara komma dit.

12 miljoner, vem var det som satsade, Norrkopings kommun eller Region Ostergétland - Region

Ostergotland. Debatt att man inte far kopa till egen kollektivtrafik och svaret ar att JA det far
kommunen gora sd en kommun kan satsa extra om de vill. Det tar ca 3 ar innan en trafikforandring
satter sig.

Fréaga: priset for att resa fardtjanst, vem bestimmer, den 50% 6kningen i Linkopings kommun som
det var en artikel i Corren kring. Forslag att man bjuder in de lokala politikerna. Svar: Det
ekonomiska laget ar hur det har foranlett att man behover hoja priset och begriansa resorna.

Revideringen av RTP

Ska man ha som mal hur ménga som anvinder de digitala tjansterna?
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Vad ar en restidskvot? Skillnaden mellan vad det tar att resa direkt med bil och skillnad med
kollektivtrafiken. Hur ser strackan ut, ar det samma? Man mater mellan start och sluthallplats. Nar
man ligger ner linjer hur fungerar det? Ar det samverkan mellan region och kommun? Ja
samverkan nir det giller trafikutredningen men sedan 4r det nimnden som beslutar (RO). Okad
samverkan under den hir mandatperioden inte klara dn men presidiet ar. Mélvarden, allt talar for
att en linje ska laggas ner att forstarka, man har sagt nej for man ser andra viarden, 4ven om det ar
logiskt att dra ner den. Samspel mellan kommunen, Region Ostergétland och Ostgotatrafiken.
Ostgotatrafiken ir Region Ostergétland. Ja, det ir TSN som beslutar syvende och sist.

Vad riaknar ni som landsbygdstrafik och hur riknas det? Stadstrafik i Linképing, Norrkoping,
Soderkoping och Motala? S Landsbygdstrafik dr det som gar frdn huvudorterna och sedan utat i
lanet. I trafikbokslutet kan man ldsa om alla linjer och det finns pad hemsidorna.

Workshopfragor och anteckningar fran dessa:
Hur skiljer sig resandet for pensioniirer ar 2040 fran idag?

- Beroende pa hur kollektivtrafiken bedrivs.

- Utbudet styr resandet. Bittre ldgga mer pengar pa kollektivtrafik (miljosynpunkt) samt
utvecklat elbussar (samhillsekonomiska perspektivet). Framtiden for resandet: Sjalvgaende
bussar (gar oavbrutet)

- Ex: Atvidaberg Linképing (1 gdng i timmen)

- Miljon viktigaste

- Begransa/forbjuda trafik centralt i storre stader

- Inte ta bort det som ar bra, effektivare stadstrafik

- Billigare for pensionarer

- Mer tidsdifferentierade biljettpriser

- (kommuner 4otal har gratis vissa tider)

- Oka Turtithet t landsbygdshallet (skapa forflyttning fran bil till kollektivtrafik)

- Hogre marknadsandel (automatiskt pga kostnad for bil)

- Klimatférandringarna

- Okat resande, forflyttning fran bil till kollektivtrafik

- Sjalvgaende trafik

- Mindre storlek pa fairdmedel (fardiga slingor) (miljéfaktorn viktig)

- Dagens bussar inte anpassade

- Hallbarhetsperspektivet

- Hoja parkeringsavgift (gora det mer attraktivt att)

- Latt och enkelt att komma till och pé fardmedlet

- (hogre marknadsandel) ovisst hur hog

- Kollektivtrafiken gar hela vigen till ens slutdestination (6kad nirhet)

- Restidskvot viktigt

- Utbud som anpassar sig till olika resandegrupper (tatare turer mindre behov av restidskvot och
tvartom) (Dynamiskt utbud)

- Nar bussarna gar (tillgdnglighet) (Hongkong mindre bussar om ca 10 st o pa sa sitt 6ka
turtiatheten)

- ny generation med digitalisering

- information via digital for att visa pa efterfragan av resande

- Miljomedvetenheten (klimat) kommer 6ka, fokus har

- Kombinerat resande: pendelparkering

- Elbussarna (automatiserade forarlosa bussar)

- Okad informationsgivning (for 6kat resande)

- Tillganglighet: tillgdng, utbud, narhet till héllplats

- Mer reglering/avstingda omraden i centrala storre stadsomrades delar (Linképing,
Norrkoping)

- Tar man bussen pga miljon rent kollektivt
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Vad ir kollektivtrafikens viktigaste syfte for malgruppen pensionirer?

- Tillgang till kollektivtrafik for alla, Kunna resa dit man onskar. Rorlighet

- Tillganglighet viktig, narhet, pris, fordon och hallplatser.

- Mogjlighet att kunna genomfora resor for olika aktiviteter, kultur, handla etc.

- Forarnas paverkan pa reseupplevelse, hjalpsamma forare, trygg och saker korning. Hjalpa
rullstolsburna resenérer.

- Information, exempelvis att det 4r mgjligt for rullstolsburna att dka kollektivt eftersom alla
bussar ar utrustade med ramp.

- Fardtjanst, samordning av resor ifragasattes.

- Prova pa biljetter for pensionirer. Flertalet hade &kt den 21 september pé korkortet och hade en
mycket positiv upplevelse av detta (normalt bilakare).

- Rabatter for pensionérer, bra med rabatter som finns. Inget 6nskemal om gratis for
pensionarer.

- Priser och biljettgiltighet, utokad giltighet for enkelbiljett fran 1 till 2 timmar trodde flera skulle
kunna locka fler pensionirer att stilla bilen. Man hinner da utritta sina drenden och dka hem
pa samma biljett.

- Information om trafik och biljetter, generellt 1ag kunskapsniva om trafik och biljetter hos
pensionirer. Information om hur det verkligen ar skulle 6ka resandet trodde flertalet

- Nartrafik, upplevelse att nartrafik inte ar tillganglig for alla. Svart for dldre att ga upp till 2 km
till héllplats om man bor pa sa sétt och inte har tillgang till nartrafik.

Vad ar viktigt for att kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt och tryggt sitt
att resa?

Kommentar till svaren: Det var tydligt utifran hur de svarade att attraktivt och tryggt gick hand i
hand och man kommenterade sillan fran grupperna att det har ar trygghet och det har ar
attraktivitet.

Trevligt bemo6tande av forarna ar viktigt. Viktigt att forarna har utbildning, bade i hur man séljer
biljetter, Ostgotatrafiken sdger att det gar men férarna kan inte, orolig nar det kommer en
kontrollant att fa avgift for att man har ogiltig biljett.

Sedan maste forarna hélla kolla pa de resande, man tittar pa mobilen sa fort bussen stannar vid en
héllplats d& missar man att sinka bussen, de har ju ansvar for sikerheten. Tva berittade om hur de
blivit klamda i dorrarna vid avstigning.

Resor i Abylund mycket ungdomar som star i klungor mitt i bussen man stir och pratar, tittar i
mobilerna, blockerar dérrarna och forarna siager inget, forut fanns det skyltar i bussen dar det stod
att man skulle g bakét, forarna sager inget. Forarna kan ju inte heller da se att man vill av nir det
finns klungor som stér. Forarna ska ha uppsikt 6ver sina resenarer.

Manga aldre har inte appen, kan inte anvdnda sin mobil, vill 16sa biljetten, foraren vet inte hur man
I6ser biljetten, kommer det en kontrollant, di blir man osidker — landsbygdsbussen. Vill inte fa
tillaggsavgift. Osdkerhet uppstar. En kommentar var att om man forklarade sa blev man sillan man
blir ifragasatt av kontrollanterna. Littare att se ditt saldo, svart att hélla koll pa hur ménga resor
man har. Man kan inte kolla hur sitt saldo, har jag resor bade in och hem? Kan inte det komma upp
nir man blippar sitt resekort. Onskar fa hjilp av foraren att komma pa och av nir man har rullator,
rullstol eller for den delen dven de yngre med barnvagn, nu maste andra resenirer hjalpa till.

Viktigt att det ar l4tt att kopa biljett. Nar man koper biljetten sa ar det besvérligt att man maéste
valja hallplatser, kan man inte bara fa kopa en tatortsbiljett? Nar det hir har papekats sa har svaret
varit att det ar pa grund av statistiken, far inte ni den 4nda nar vi stiger pa?
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For att det ska ga att dka maste man orka ga till hallplatsen. Ménga har svart att ga svart att ga
1,5 km, men man ar for frisk for fardtjanst, vad aterstar da? Flera har flyttat frin Malmslatt av den
anledningen.

Saker korning, tryggheten vantar in att man hinner sitta sig och att man kan sitta till man ska ga
av, inte stanna langt fran trottoarkanten. Utrop ar bra sd man vet var man ska dka. Ostgotapendeln
ar bra, latt att komma in med rullator.

Inget prat i telefon, forare verkar stressade for tidtabellen, kvalitetsavdragen gor att det ar
stressande. Orimligheter i kortiderna (kommentar: jag uppfattade att det har gallde bade fardtjanst
och bussarna).

Hur man ska kopa biljett, det kinns otryggt, hur funkar det med betalkort pa bussen?
Linjen indragen Malmslatt, sa dd tar man bilen i stéllet, for ldngt att g till nya héllplatserna.

Trygghetsfraga, hjilp av foraren att komma ombord bade pa och av. Nu far man forlita sig pa
medpassagerare.

Svart i de bussar dar det ar ett steg inne i bussen, nivaskillnad.

Ungdomar tar inte hansyn till dldre ombord pa bussen, man valjer bort for man vet inte om man
far sitta.

Rédsla att aka, man vet inte hur man gor.

Media hjalper till att det ar osékert och lite farligt att resa. Det var ett bra initiativ att resa pa
korkortet, kul att initiativ, da vagade man prova utan att vara radd att man kopt fel biljett eller inte
visste hur man skulle géra ombord pa buss/pendeln. D4 fick man dven en annan bild &n den i
media hur det ar att aka (framst buss).

Det ar inte alltid att man koper sig ett kort eller tar det digitala, hur kan man resa da, vill kunna
betala pa bussen.

For den som har svart att ga eller har délig balans ar det viktigt att fa en sittplats. Ménga reser sig
inte upp, giller bade yngre och dldre. Detta géller dven vid de platser som ar markta for dem ed
funktionshinder.

Sankning av bussen, nar man ar rorelsehindrad (vilket manga blir lite bara av att vara dldre) ar det
problematiskt att bussarna inte sinks nar man ska av och pa (giller inte alla forare men manga).
Da blir man oséker och inte vill 4ka for man vet inte om man kommer att komma pa och/eller av.
Sedan i vissa bussar finns det ett trappsteg upp en bit in i bussen (efter férsta dubbeldérrarna) det
ar svart att ta det stora steget da dr man hinvisad till fraimre saten dar det ofta ar fullt.

Foraren vintar inte pa att man har satt sig innan man kor da kan man tappa balansen och ramla
och det kanske inte finns nagot att halla sig i.

Vissa forare kor ocks vildigt fort, och ryckigt. Ar det si sniiva tidtabeller som gor att det inte finns
tid att vanta in kunderna och kora for fort?

P& vissa stillen ar det vildigt trang for bussen att kora (inte bara vid vagarbeten utan exempelvis
vid Garnisonsvagen, hallplats Tinnebacksgrand, dar kan bussen fa vianta lange, ar det darfor man
kor for fort?

Tiden, kan man lita pa tidtabellen? Kommer man fram i tid.

Avsténd till hallplats avgor ocksd om man kan dka eller inte om man har vart att na, 1 km ar da
valdigt langt.
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Dar kan man ocksa bli klimd med hur fardtjansten bedoms, det ar ofta gransen for hur man orkar
ga ett par hundra meter. Borde inte de har stamma overens?

Borde inte bussarna ga till saker som méanga vill resa till, exempelvis bibliotek och vardcentral.
Maste allt ga sa fort? Da gor det att dldre inte kan &ka plus att det ar for langt till hallplatserna. Hur
bussarna parkerar vid en busshéllplats, har man svart att ga och ens buss kommer in som buss tre
vid en héllplats hinner inte bort till den. Kommer bussen att kora fram? Vid Tradgardstorget
sarskilt, om man kan viljer man da i stillet en annan hallplats. Méaste verkligen alla stadsbussar (i
Link6ping) ga till resecentrum?

Att kopa biljett — smartphone, alla har inte en sddan. De ar inte bara en teknikfrdga utan aven en
ekonomisk fraga.

7.3 Region Ostergotlands avdelning regional utveckling

Behovs samrad éven med regionutvecklingsndmnden? Trafik- och samhaillsplaneringsnamnden &r
ansvarig nimnd, men det kan behovas fler perspektiv. Ostgotatrafiken tar med fragan tillbaka till
ansvariga politiker inom TSN.

Andra styrdokuments paverkan pa RTP:n? Vilka malomraden berors? Finns
eventuella risker for malkonflikter?

Det finns en kulturplan fér Ostergoétland som ger inriktningen att “bredda deltagandet” och att
forutsattningar over lanet ska ges for att delta i kulturella ssmmanhang. Kulturens geografi,
kartlaggning av besoksmal och kulturaktiviteter finns att ta del av i kulturplanen.

Barnkonventionen och barnrittslagen. Kan det finnas ett forum for dialog &ven med barn och
unga? Regionen har riktlinjer att 6ka barn och ungdomars deltagande i beslutsprocesser. Finns det
mojlighet att fokusera mer pa det? Héllbarhetsenheten ar giarna behjilpliga i det arbetet. Det finns
aven ett hallbarhetsprogram som bl.a. innehaller genomforandet av riskanalys utifran jamlikhet
och jamstalldhet.

Museum i ldnet kan vara en dialogpart for att diskutera barnens mojligheter att forflytta sig mellan
kulturpunkter. Unders6kning av hur barn och unga kan ta del av kultur kan goras via kulturskolan.

Kunskapsunderlag till RUN; har finns angivet vilka turistnoder som finns.

Lagar pa EU niva som handlar om smart och hallbar mobilitet, men dven annan EU-lagstiftning
som utslappsnormen. Avseende jarnvagstrafiken ar Linképing och Norrkoping utsedda till noder.

Aterkoppling frin Ostgotatrafiken

Prioritering av arbetspendling och pendling for studier ligger i linje med lagstiftningen avseende
kollektivtrafik, men ar ocksa val forankrad inom politiken. Annat resande ar positivt och 6nskat,
men vid avvagning ar det trafik som gynnar pendling som har foretrade.

Ostgotatrafiken tackar for input om ytterligare dialogpartners och kommer att aterkoppla det
erbjudna stodet i processen framat.

Fokus pa landsbygden (marknadsandel/ yttickning): Vad ér det i forsta hand for
mobilitetsproblem vi vill 16sa? Finns det andra medel éin kollektivtrafik?

Vad ar politikens inriktning och 6nskemaél? Deltagarna har inte ndgon ytterligare input i den
frdgan. Om det dr andra mobilitetstjanster som avses sé ar det for glest befolkat for att det ska vara
en losning. Men fragan grundar sig sannolikt i en 6nskan att kunna ta sig till jobb och skola dven pa
landsbygden, dvs forvantningarna att ha samma mojligheter som andra.

Region
www.regionostergotland.se 55 (59) OSterg Otland



7.4 Samverkansdagen om héllbarhet med naringsliv och andra
organisationer

- Hur kan kollektivtrafiken bidra till era hallbarhetsmal och affarer?

- Gora kollektivtrafiken till det "nya normala”.

- Kampanjer for att prova pa kollektivtrafikresor t.ex. byta resmonster.

- Marknadsfora kollektivtrafiken for personal och kunder.

- Oka statusen for kollektivtrafiken genom exempelvis lokala forebilder for att attrahera nya
malgrupper.

- Extra hjalpmedel (kostnad, tillginglighet, anvindarvanlighet).

- Minska behovet av parkeringsplatser.

- Fortsatt hog service och utbud.

- Attraktiv arbetsgivare

- En biljettlosning som fungerar mellan regioner eller att man har mojlighet att kopa andra
biljetter i vara kopkanaler.

- Redovisning av tjansteresor pa periodbiljetter.

- Samakningsfokus till nirmaste héllplats, ta med kollega pa befintlig biljett (prisvart tillagg).

- Ha en biljettlosning/aterbaringssystem for de som kan tidnka sig att aka kollektivt nagon dag i
veckan (regelbundet).

- Hur kan ni bidra till ett 6kat hallbart resande?

- Mal for den egna verksamheten om att minska klimatpaverkan, aka kollektivt for
arbetspendling, tjansteresor ska ske med kollektiva firdmedel.

- Anpassa schema for att passa kollektivtrafiken.

- Infora resepolicy.

- Samaékning i personalgruppen.

- Vara ambassadorer for kollektivtrafiken, forebilder/visa att det gar.

- Budskap att man inte méste vilja det ena eller det andra; ”Stéll bilen hemma fredagar” "Ta
forsta motet hemma” (for de som har méjlighet).

- Cykel/kollektivt som standardvalet. Reseportal for tjainsteresor (och enklare mgjligheter for
redovisning av dem).

- Redogora for forutsattningarna att aka kollektivt beroende pa anstilldas adress resp.
kontoren/arbetsplatsernas adress.

7.5 Trafik- och samhallsplaneringsnamnden
Fragor som diskuteras

Marknadsandelsmalet, vilken ambitionsniva ska vi ha? Och vad far det for konsekvenser

Vi har begriansade ekonomiska férutsattningar, hur anvander vi dessa pa basta satt for att uppna
samhallsnytta genom kollektivtrafiken?

Ar serviceutbudet i form av nirtrafik en tillrickligt bra l6sning for att utgdra ligsta utbud att
erbjuda invinarna?

Hur kan vi tydligare lyfta fram olika transportslags olika prioritet i olika geografier/omréaden? Hur
gor vi kombinerat resande dnnu mer attraktivt?

Sammanfattning gruppdiskussioner
Marknadsandel

Kombinerat resande (noder) underlittar och borde ge ett 6kat resande. Aven beslut (politiska) kan
vara incitament som leder till 6kade marknadsandelar, t.ex. bilfri innerstad. Malet borde vara
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specificerat och uppdelat mellan landsbygd och stiderna. Det gér inte att ha samma malsittning.
Atminstone bér skillnaderna diskuteras i texten i RTP:n. Statistiken #r regional, men visa att det
finns en medvetenhet om att det ar olika forutsattningar.

Marknadsandel: 32% ar ett hogt mal, ambitiosa mal ar bra. Det kravs atgiarder dven pa
kommunniva. Differenserna marknadsandelsmalet, rimligtvis en hogre andel i tatort och lagre pa
landsbygd. Eventuellt hoja marknadsandelen med tanke pa framflyttning av malaret.

32% bor vara kvar

Svenska Kollektivtrafik har 40%, vilket gor att SL, Vasttrafik och Skanetrafiken maste ha hogre
resultat har langt

MP vill ha hogre mal.
S tar upp problem att strypa biltrafiken. Vad vill man ta for fight?

Storgatans avstangning i Linkoping och dess syfte ar inte for att gynna kollektivtrafiken utan mer
for att skapa mojligheter for noje, mm.

Restidskvoten och kombinerad mobilitet paverkar

Beteenden ar svéra att paverka. Tex exempel fran US och alla korta resor som gors inom 5 km.
Svider det planboken att ta bilen? Trafiksituationen i Sthlm som ett exempel.

Hur gér man sjilv inom RO? Hur styr reseersittningen tex?

Vi ska ha kvar 32 %, men da maste vi ha kollektivtrafik dar den ar effektivast.

Fler anropsstyrda linjer dar.

Mailet 32 % behover brytas ner pa lagre niva.

Sambhillsnytta

Skargardstrafiken ar for billig, ar det rimligt att samhallet ska bekosta den med s& mycket? En
otrolig service for sa fa. Levande skargard ar viktig med vad far trafiken kosta?

Titta pa samhéllsnytta differentierat stad och landsbygd. Arbets- och studiependling —
forutsattningarna ar olika sarskilt for gymnasieeleverna.

Vad betyder samhéllsnytta? Beskrivs idag i tal och kronor. Men vad ar det regionala bidraget som
ger samhillsnytta? Studenterna ska skapa framtida samhallsnytta. Finns det linjer idag som lagts
ned tidigare dar vi skulle fa ett 6kat resande idag? Viljer man bositta sig pa landsbygden gor man
ett val. Men gymnasieeleverna kan inte paverka, det ar foraldrarna som valt.

Vi bor anvinda de ekonomiska forutsattningarna pa basta sitt. Fler som aker betyder mer pengar
for trafikutveckling.

Det finns en stor malkonflikt mellan ekonomi, social och miljomassig nytta. Fragan ar vilket som
vager tyngst och om regionen sétt att rakna pa det ar det ratta. Majoriteten av befolkningen bor i
mer urban miljo. Kollektivtrafiken ar viktig for att sikra social hallbarhet inom stiader, dar
segregation ar stor.

Om man bara ser pa pengar sa ska man satsa pa de starka straken.
Svart att fa barighet pa landsbygden. Vi har 86 men vill ha 9o. De sista procenten ar dyr.

Vilka bor i tatorterna? Gymnasieelever, pendlare? Analys bor goras.
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Vi maste siga att resandet ar kollektivt och inte for en person.

Tryck pa nirtrafiken att 6ka resmgjligheterna. Kan vi politiker halla emot. "Fri” annars.
Pendlarparkeringar och gédngvagar kan behovas.

Samverkan med kommunerna nar det géller att invanare far aka med skolskjutsen
Nartrafik

Nartrafiken ar inte for alla — inte for studie- och arbetspendling. Om det ska utvecklas behover
regelverket dndras. Bra 10sning som lagsta utbud, men ar det tillrackligt som lagsta utbud pa alla
platser? Vem ska &ka och vilka tider galler da? Viktigt att kommunicera nartrafiken.

Vi overskattar kapaciteten pa landsbygden, miniminivan bor vara lagre i de glesa miljoerna, bor
istéllet jobba med att starka nartrafiken.

Nartrafiken ar ett bra komplement for att na hog yttackning. Lagg forslagsvis ner de riktigt
lageffektiva linjerna i glesbygden och lagg dessa resurser pa nartrafiken. Se 6ver 6ppettiderna for
nartrafiken for att underlédtta pendling inte minst for ggymnasieungdomar.

100% ska ha tillgdng som nu.

Forskare pa ett tidigare seminarium tog upp om den sociala rollen kollektivtrafiken har. Da kan
man inte bo varsomhelst.

Svart att hantera enskilda i media, dven av politiker.

Bjorkfors, linjen hade en resande innan den lades med. ... Man forsvarar kollektivtrafiken som en
symbol for landsbygden dven om man inte sjalv reser med den.

Serviceutbud/Niartrafik

Inte tillrackligt bra for att den inte kan g& 6ver kommungrans. Detta ska utredas i samband med
genomlysning under aret.

I ovrigt tillrackligt bra losning men behéver kommunicera battre.
Kombinerat resande

Kommunernas ansvar for resandet inom staderna skulle vara storre ekonomiskt. Den trafiken ar
mer till gagn for de stora staderna med inomstadsresandet. Pendlarparkeringar ar regionens fraga.
Om kommunerna vill att trafiken ska dimensioneras hogre bor de vara med och betala. Vi bor stilla
mer krav att de ar med och bidrar, skapar forutsiattningar for resandet.

Teknikutveckling gar framat, fordel med appar som hjalp for att kunna kombinera resandet.

Valdemarsviks kommun har foreslagit att testa att senarelagga tider for hogstadieelever. En
inskickad motion i fullmiktige. Ett sddant forslag skulle sprida ut peaken och darmed mdgjliggora
mer plats i fordonen.

Viktigt att forstarka bytespunkter/noder.

Kommunerna maste hjilpa till med tex pendlarparkering.
Ta med cykel ombord.

Ovrigt

Kan vi kommunicera tidigt vilka linjer som ligger i farozonen for att 1aggas ner?
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7.6 Ovriga dialogmédten

Information har getts till Region Ostergétlands samrad for strategiska fragor och ledningsgruppen
for strategiska fragor inom regionen.

Dialog har hallits 16pande med Ostgotatrafikens ledningsgrupp, anstillda hos Ostgotatrafiken samt
facklig organisation inom Ostgotatrafiken.

Politiska partier och Ostergétlands kommuner har vid olika méten erbjudits ytterligare méjlighet
att bjuda in presidiet for trafik- och samhallsplaneringsnamnden samt tjanstepersoner for att
diskutera regionalt trafikforsorjningsprogram.

Norrkopings kommun har aterkommit och ett ytterligare dialogmote har hallits.

Inga 6vriga moten har héllits.
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