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Sammanfattning

Under arbetet med att revidera trafikforsorjningsprogram sker samrad med
olika intressenter, sisom kommuner (via delregionala kollektivtrafikrad),
myndigheter, resenarsgrupper, trafikforetag med flera. Syftet med
samraden ir att fa inspel till revideringen av trafikforsorjningsprogrammet
genom dialog om bland annat kollektivtrafikens utveckling och framtida
utmaningar och mojligheter. I denna sammanstillning redovisas inspel
som har kommit fram vid samréden.

Arbets- och studieresor

Flertalet parter anser att arbets- och studiependling ska prioriteras och att
de prioriterade pendlingsstraken ska utvecklas. Behov av atgirder for att
snabba upp restiderna lyfts sarskilt upp.

Samtidigt lyfts vikten av goda resmdojligheter dven utanfor straken, for
avvikande arbetstider, till besoksmal som ofta dven ar arbetsplatser, att
kunna utratta drenden pa viagen hem med mera.

De delregionala kollektivtrafikrdden 6nskar att det i kommande
trafikforsorjningsprogram tydliggors hur gymnasieelevers mojligheter att
pendla med kollektivtrafik till skolan ska hanteras.

Ovriga resor - fritid, service, inkop mm

Flera parter lyfter upp vikten av goda resmajligheter dven dagtid, kvillar
och helger. Framfor allt lyfts behov av resmgjligheter for dldre samt barn
och unga som ar mer beroende av kollektivtrafiken for att kunna fa ta del av
fritidsaktiviteter, service med mera.

Resor och utbud i glesare geografier

Flera lyfter utmaningen i att fa fler att kunna och vilja resa hallbart och med
kollektivtrafik pa landsbygden. Nartrafiken ar bra, men behover utvecklas
samt att den inte tacker de behov som finns. Har behovs nya smarta och
attraktiva l6sningar och samarbeten utvecklas som komplement till den
traditionella kollektivtrafiken. De privata mobilitetsaktorerna lyfter att for
att de ska kunna erbjuda sina tjanster utanfor de storre stiderna behéver
ekonomiska styrmedel implementeras och utvecklas.

Det finns 6nskemal om att det i kommande trafikforsorjningsprogram
tydligare beskrivs behoven av kollektivtrafik i glesare geografier samt vad
man kan forvanta sig for utbud. Exempelvis lyfts grundlaggande utbud upp
som nagot positivt, men behover utvecklas.
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I glesare geografier lyfts fokus pa barn och ungas magjligheter att resa
till/fran skolan samt kunna fa ta del av fritidsaktiviteter som framst
anordnas inne i de storre titorterna. Goda resmaojligheter fran glesare
geografier ar dven viktigt for HBTQI-personer, vilkas motesplatser oftast
ligger i de storre stiderna.

Trygghet, bemotande och kommunikation
Flera parter lyfter vikten av fokus pa och dialog med barn och unga for att
identifiera deras behov och upplevelser av kollektivtrafiken.

Det gors idag mycket for att forsoka anpassa kollektivtrafiken utifran olika
resendrsgruppers behov. Dock upplever flera grupper att det beh6vs mer
kunskap och forstdelse hos framfor allt den personal som beméter
resendrerna om hur de bor agera i olika situationer. Det ar framfor allt
avvikande handelser, som storningar i trafiken, biljettkontroll med mera
som skapar en otrygghet hos manga.

Personer med psykiska funktionsnedsattningar reser mindre med
kollektivtrafiken dn andra grupper. Viktigt att kunskapen om deras behov
och hur de bor bemotas 6kar hos bdde de som moter reseniarerna och de
som planerar trafik och infrastruktur.

Olika ekonomiska forutsattningar

Det ar framst de samrad som Beredning for mdnskliga rdttigheter
ansvarar for som har lyft fragor kopplat till olika ekonomiska
forutsattningar. Hur prissattningen av kollektivirafiken paverkar
tillgdngligheten for personer med knappa resurser ar ett omrade som
behover belysas mer. For manniskor som lever i fattigdom ar det har ett
omrade som hindrar dem fran att fa sina manskliga rattigheter
tillgodosedda och kunna ta del av det som samhillet har att erbjuda.

Seniorkortet innebar en mojlighet for ménga dldre att komma ut och ta del
av aktiviteter och traffa vinner och bekanta.

Sambhallsplanering och fysisk planering

Samverkan kring kollektivtrafik och samhallsplanering anses som viktig.
Flera parter lyfter vikten av att kollektivtrafiken tidigt finns pa plats vid
utbyggnad av nya bostidder och verksamheter for att skapa hallbara
resvanor frin borjan. Aven de prioriterade striken lyfts upp och behover
vidareutvecklas med battre kapacitet, pendelparkeringar, tillgingliga och
trygga anslutningsvigar och hallplatser etc.
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Hallbara resor

Att kunna kombinera sin kollektivtrafikresa med andra transportslag lyfts
som viktigt, som cykel och gang, men dven bil till/fran exempelvis
pendelparkering. Flera parter lyfte att framfor allt cykelinfrastrukturen i
regionen behover byggas ut.

Det behover aven utvecklas nya smarta och attraktiva losningar som kan
avlasta, komplettera eller ersitta den traditionella kollektivtrafiken, gdrna
tillsammans med privata mobilitetsaktorer.

Med en 6vergang till att allt fler fordon, daven mer ldngvaga bussar och
mikromobilitetslosningar, ska drivas med el ar det viktigt att sikerstilla en
god elforsorjning i hela regionen.

Samverkan

Samverkan mellan regionerna bedéoms som viktig. Utover att samverka
kring den gransoverskridande trafik och biljettsystem lyfter parterna vikten
av att lara sig av varandra och kunna dra nytta av varandras erfarenheter
och utvecklingsarbete.

Samverkan kring kollektivtrafik och samhéllsplanering anses som viktig, se
tidigare stycke. Mobilitetsaktorerna onskar samverkan med fler kommuner
kring l6sningar for mikromobilitet, men dven mellan mobilitetsaktérerna
och Visttrafik. Har kan VGR bidra som draghjalp till diskussionerna.

Det rader kompetens- och personalbrist inom kollektivtrafikbranschen och
dess attraktivitet behover 6ka for att locka fler till branschen - béde for
forare och tjanstepersoner, tigvardar, verkstader, forskare med mera. Har
behover parterna tillsammans verka for att skapar en bransch som ar
attraktiv att arbeta inom.

Lansoverskridande trafik

Idag samarbetar och finansierar Vastra Gotalandsregionen tillsammans
med angransande regioner den trafik som gar 6ver lansgrans. Till de
angriansande regionerna stilldes darfor specifikt frigan om vilka
lansoverskridande relationer som de anser viktiga utifran sin region och
sina invanares perspektiv. Det ar framfor allt i de utpekade prioriterade
strédken, och framfor allt tagstrdken, som regionerna ser behov av
gransoverskridande trafik.

De delregionala kollektivtrafikrdden lyfter vikten av lansoverskridande
trafik, framfor allt for arbets- och studieresor.



Sammanstallning samrad Sida 5

Ovrigt
Flera aktorer lyfter att forutsattningsrapporten var bra for att forsta varfor
det ser ut som det gor idag och vilka behov som behover arbetas med

framover.
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Inledning

Vistra Gotalandsregionen, som ar regional kollektivtrafikmyndighet i
Vistra Gotaland, arbetar med en revidering av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsorjningsprogrammet ar det
overgripande styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling och pekar ut
riktningen for kollektivtrafiken, faststaller mal och utvecklingsomraden.

Nuvarande trafikforsorjningsprogram striacker sig mellan ar 2021—2025.
Programmet ska enligt beslut revideras en gang per mandatperiod. Under
ar 2023—2025 arbetas ett forslag till reviderat trafikférsorjningsprogram
fram. Det reviderade programmet foreslas gilla for ar 2026-2029.

Under arbetet med att revidera trafikforsorjningsprogram sker samrad med
olika intressenter, saisom kommuner (via delregionala kollektivtrafikrad),
myndigheter, resenarsgrupper, trafikforetag med flera. Syftet med
samraden ar att fa inspel till revideringen av trafikforsorjningsprogrammet
genom dialog om bland annat kollektivtrafikens utveckling och framtida
utmaningar och mojligheter. I denna sammanstallning redovisas inspel
som har kommit fram vid samréden.

Lasanvisningar

Denna sammanstillning innehéller dels en redovisning for hur samraden
har bedrivits, dels en &mnesvis indelning av inspel som har kommit in
under samraden. Syftet med dmnesvis indelning ar att underlitta lasningen
och ge mojlighet att fa en oversikt. I samband med varje synpunkt redovisas
vilken aktor som har gjort inspelet.

Inspel fran DKR har inkommit skriftligt och redovisas separat i bilaga.

Hur samrad har bedrivits

Infor framtagande av remissversion har det hallits samrad med aktorerna
som listas nedan. I de delregionala kollektivtrafikraden (DKR) har dialog
skett mellan VGRs politiker och DKRs politiker. Ovriga samrad har skett pa
tjdnstepersonsniva och med representanter for de olika aktorerna.
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Samraden har i de flesta fall hallits i motesform, men ocksa genom
skriftliga inspel. Under samraden har Vistra Gotalandsregionen (VGR)
vanligtvis héllit en presentation som beskriver syfte med och kort
information om nuvarande trafikforsorjningsprogram samt process och
inriktning for revideringen.

Infér samraden fick aktorerna ta del av nuvarande trafikforsorjnings-
program och framtagen forutsattningsrapport. Aktorerna fick aven till sig
forslag pa fragor som VGR onskade svar pa. Efter samraden har aktorerna
fatt ta del av minnesanteckningar och VGRs presentation.

Det har vid denna revidering inte héllits ndgon bredare medborgardialog.
Daremot har dialog skett med barn och unga under varen 2023 for att
samla deras erfarenheter. VGR har dven for dialog med fyra av de fem
samrad som Beredning for manskliga rattigheter (BMR) ansvarar for, dar
politiker traffar representanter for organisationer i det civila samhallet.

Foljande intressenter har deltagit pa samrad:

- Delregionalt kollektivtrafikrad Borasregionen 2023-10-20
- Delregionalt kollektivtrafikrad Fyrbodal 2023-10-26

- Delregionalt kollektivtrafikrad Goteborgsregionen 2023-10-26
- Delregionalt kollektivtrafikrad Skaraborg 2023-12-08

- Lansstyrelsen Vastra Gotaland 2023-11-22

- Mobilitetsaktorer 2024-01-16

- Regionala Pensionirsradet 2024-01-16

- Region Jonkopings lan 2023-11-24

- Region Halland 2023-11-22

- Region Varmland 2023-11-08

- Region Orebro lin 2023-11-21

- Samrad barnritt 2023-12-05

- Samrad funktionshinder 2023-12-05

- Samrad HBTQI 2023-12-07

- Samrad manskliga rattigheter 2023-11-30

- Trafikforetagen - Bivab, Connect Bus Sandarna AB, Keolis, Nobina, SJ AB,
SJ Gotalandstag, Skiargardsredarna, Styrsobolaget, Svenska Taxiforbundet,
Tagforetagen, VY Buss AB 2023-12-12

- Trafikverket 2023-12-15
- Turistradet Vistsverige 2024-01-09

- Viastsvenska handelskammaren 2023-11-15


https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/ikn11719-1165689478-118/native/F%c3%b6ruts%c3%a4ttningsrapport%20revidering%20av%20trafikf%c3%b6rs%c3%b6rjningsprogram.pdf
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- Ostfold Fylkeskommun 2024-01-23

Sammanstallning av inspel

Nedan redovisas de inspel som har inkommit under samraden i en
amnesvis indelning. Den &mnesvisa indelningen har gjorts med syfte att
forenkla lasningen och ge maojlighet till 6verblick eftersom flertalet inspel
har adresserat liknande fragor. Inspelen ar ibland redigerade for att 6ka
lasbarheten och ibland direkt hamtade frdn samréddsmotesanteckningar och
inskickade inspel. De olika kategorierna ar inte helt skilda fran varandra
vilket gor att en synpunkt ibland kan passa under fler dn en rubrik.

Arbets- och studieresor

Arbets- och studiependling ar prioriterat. De obetalda arbetsresorna som
hdmta/ldmna barn, bestka dldre med mera premieras dock inte samtidigt
som det ar en viktig del av samhallsekonomin och for att det ska ga ihop.
Beaktas inte idag. Ar framfor allt kvinnors resbehov som hir inte
premieras.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Viktigt att tillgodose god kollektivtrafik till besoksnaringens arbetstillfallen.
Det &r inte ovanligt att de som arbetar dar ar grupper som inte har tillgdng
till bil, exempelvis unga.

[Turistradet]

Att hitta ratt kompetens till naringslivet dr en stor utmaning.
Arbetspendling behéver prioriteras for att kunna skapa stora
arbetsmarknadsregioner. Skulle 6nska mer fokus pa snabb och attraktiv
arbetspendling i kommande trafikforsorjningsprogram. Viktigt att de stora
infrastruktursatsningarna kommer pa plats for att korta restiderna och
forstora arbetsmarknadsregionerna, bade inom Vastra Gotaland och mot
grannregioner som Jonkoping och Halland. Det dr dven viktigt att det
fungerar att resa snabbt med kollektivtrafik inom staderna. Det ar ratt att
prioritera strak dar manga reser fore glesare geografier dar underlaget ar
mindre och de flesta 4nda ar beroende av bilen. Utover utbyggnad av
tagtrafiken ar aven straket langsmed vag 158 nagot som Vastsvenska
Handelskammaren ser behover satsas pa.

[Vastsvenska Handelskammaren]

For méanga rorelsehindrade fungerar det inte att aka kollektivtrafik till och
fran arbete eller studier da det ar for osdkert om man kommer fram.
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Rampen fungerar inte alltid, stressiga byten, informationen stimmer inte.
Chaufforerna ar service minded och har oftast kunskap om hur rampen
fungerar men det ar inte alltid den fungerar. Det bor finnas en manuell
ramp om den automatiska inte fungerar.

[Samrad Funktionshinder]

Visttrafik har varit bra pa att hinga med i fordandrade resmonster. Viktigt
att trafiken foljer det faktiska resbehoven och anpassas darefter med
utokningar och effektiviseringar.

[Trafikforetagen]

Det ar framforallt i de starka langviaga straken som restideskvoten kan
paverkas genom snabbare resor och generera ett 6kat resande. I
storstiderna skulle mycket restid kunna sparas och battre restidskvoter
skapas om bussarna stannade mer sillan.

[Trafikforetagen]

Ovriga resor - fritid, service, inkép mm

Barn har ritt till fritid och kultur enligt barnkonventionen. Ungas resor till
mer meningsfull fritid ar viktigt.
[Samrad Barnratt]

Demografin fordandras dar en allt storre andel av befolkningen blir dldre.
Har finns en stor potential for 6kat hallbart resande da det ar en grupp som
reser mycket, men inte prioriteras. Hur tar man hinsyn till dem nir det
giller exempelvis kombinerade resor? Ar en ritt "bekvim" grupp varfor det
maéste fungera smidigt, men inte alltid ga sa fort. Lyft gdarna fram effekten
av gratis resor for pensionarer som ett exempel.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Det finns en utmaning i att for att fa fler att silja/inte kopa bil behover dven
fritidsresandet kunna ske med kollektivtrafik. Satsningar bor dock framst
ske i strak dir det redan finns ett bra kollektivtrafikresande och darmed
aven bra turutbud.

[Region Orebro l4n]

En utmaning ar att det blir fler dldre, vilket skapar mer behov av
tillgdnglighetsanpassningar samt behov av att resa pa andra tider.
[Region Halland]

Flexlinjen ar ett initiativ som fungerar mycket bra och som skapar ockad
tillgdnglighet.
[Samrad Méanskliga rattigheter]
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Utbud aven pa kvallar och helger ar viktig for fritidsresande dar resandet
har dterkommit.
[Trafikforetagen]

Viktigt att beakta perspektivet besokare i kollektivtrafikplaneringen. Det
ska folja logiken kring efterfragan och rimlighet, det vill siga samma
princip som for 6vrig trafik.

Det ar idag enkelt att ta sig till Vastsverige (flyg, tag, firja m.m.), men
behover dven vara enkelt och med rimliga restider att ta sig till olika
besoksmal inom regionen. Vissa besoksorter och besoksmal ar valdigt
populira och dit skulle kollektivirafiken beh6va utvecklas. Exempelvis ar
kollektivtrafiken till Tjorn och framforallt Orust bristfallig.

[Turistradet]

Resor och utbud i glesare geografier

Barn utanfor storstdder, pa landsbygden och i utsatta omraden kéanner sig
som mest exkluderade. Det gar fa bussar pa landsbygden. Missar man en
buss far man vénta valdigt lange pa nista buss.

[Samrad Barnratt]

Lansstyrelsen lyfte vikten av att fora dialog med barn och unga som bor
utanfor de mer tatbebyggda omradena. Viktigt att satta barn och ungas
vanor tidigt.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Nir busslinjer avvecklas pa landsbygden flyttar folk till stan. Viktigt att
hbtqi-personer kan bo bade i stad och pa landsbygd. Det finns inte sa
manga communities for hbtqi-personer, vilket gor gruppen mer beroende
av att resa langa strackor.

[Samrad HBTQI]

Det finns en stor utmaning i att fa fler att vilja resa héllbart/med
kollektivtrafik pa landsbygden. Har behovs nya smarta 16sningar och
samarbeten for att fa fler att inte vilja den egna bilen. Viktigt att driva
fokusgrupper dven med de som inte reser frekvent med kollektivirafiken
idag for att forsté varfor de inte viljer att resa med kollektivtrafiken.
[Trafikforetagen]

Bra att det finns Nartrafik i de omraden dar det inte finns s& mycket annan
kollektivtrafik. Daremot skulle Nartrafik bli battre om det fanns tatare
intervaller att resa inom, samt mindre tid for vantan.

[Regionala Pensionirsradet]
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Turistradet ser inte Nartrafik som en 16sning for turister. Det ar svart for
turister att forstd hur kommungranser fungerar och kundservice skulle
behova forbattras. Det ar rimligen lattare for invénare i Vastra Gotaland,
som regelbundet nyttjar Nartrafik och lar sig tjansten.

[Turistradet]

Mobilitetsaktorerna ser svarigheter i att kunna erbjuda sina produkter och
tjanster i mindre tatorter och geografier med lagre efterfragan och
befolkningsunderlag da det inte bar sig foretagsekonomiskt. Har kriavs en
utveckling av olika styrmedel. For att mobilitetsaktorerna ska kunna
erbjuda sina tjanster utanfor de storre stdderna skulle exempelvis offentlig
subventionering av tjénster i dessa omraden kunna vara en I6sning. Aven
lagre markupplételseavgift for exempelvis elsparkcyklar samt lagre
trangselskatt vid bildelning lyftes som forslag.

[Mobilitetsaktorer]

Trygghet, bemotande och
kommunikation

Hur hbtqi-personer bemots i och kring kollektivtrafiken ar en viktig fraga.
Det handlar inte bara om forare utan aven om kontrollanter. Folk som
bryter mot normer blir ofta utpekade och illa behandlade. Det kan uppsta
problem for hbtqi-personer vid biljettkontroller, exempelvis om man inte
offentligt vill sdga vilket juridiskt kon man har.

Tips ar att inte bara trycka pa att Vasttrafiks upphandlade operatorer ska ha
ratt utbildning och kompetens vad géller hbtqi-fragor, utan dven tjanste-
personer pa VGR och Vasttrafik. Viktigt att foregd med gott exempel.
[Samrad HBTQI]

Det upplevs som att manga unga har en otrygg kinsla kring
kollektivtrafiken. I Skdne har man pratat om "viktiga vuxna" i och kring
kollektivtrafiken. Viktigt att ha med det perspektivet i alla led.

[Samrad Barnritt]

Bra om annu mer dialog férs med barn. Tips &r att 1ata barn samla in
synpunkter, som i Hirryda kommun dar de samlade in 800 svar. Det hade
inte varit lika effektivt om vuxna hade forsokt samla in synpunkter.
[Samrad Barnratt]

Bra med 6kat fokus péa barn och unga. Bra med utlandsfédda som
minoritetsgrupp i forutsattningsrapporten, men det dr den enda
minoritetsgruppen som namns.

[Samrad HBTQI]
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Upplever att det ibland kanns otryggt att resa med kollektivtrafiken, att det
inte finns tid att sitta sig ned innan bussen/sparvagnen kor iviag. Ibland gar
det ocksa for snabbt nir dorrar stings och 6ppnas. Bra dock med
anpassning av fordonen med ramp osv. Det behover finnas tydliga utrop
nar bussen anlander till hallplatsen. Det fungerar bra med sparvagn, men
inte med buss.

[Regionala Pensionirsradet]

Personer med psykiska funktionsnedsattningar reser mindre med
kollektivtrafiken dn andra. Det handlar om otrygghet, sarskilt vid
bytespunkterna, om det finns belysning, ljus, pressbyra med mera. Det ar
tillganglighet ur ett kognitivt perspektiv.

Det behover finnas mer skriftlig information for personer med
horselnedsattningar. Nar trafiken flyter som den ska fungerar det med att
lasa i appen, men om foraren informerar om exempelvis att sparvagnen kor
en annan vag nas inte alla resendrer av det audiella budskapet

For synskadade ar det ofta inte sjdlva resan som ar problematisk utan nar
det hander nagot oforutsett kring resan, till exempel att en ledsagare inte
dyker upp.

[Samrad Funktionshinder]

Trygghet och siakerhet ar ett viktigt perspektiv att ha med sig i planeringen
av kollektivtrafiken. Exempelvis gillande trygghet och belysning vid
héllplatser, samt under sjdlva resan. Det méste vara tydligt hur en kan fa
hjalp och vem som ansvarar for att gripa in vid exempelvis ofredanden pa
sparvagn.

Viktigt att inte missa tillgdnglighetsfragor for personer med psykisk ohilsa.
Manniskor med NPF-diagnoser (neuropsykiatrisk funktionsnedsittning)
hamnar ofta mellan stolarna vad géller kommun och region. Svart for den
har méalgruppen om vart en kan vinda sig, vem som ansvarar.

Rasism och rasprofilering ar ytterligare ett omrade att belysa. Personer blir
utifran hudfiarg utpekade som individer som inte skulle betala for sig.

Inkluderande kommunikation ar viktigt, utifran sprék, att kommunikation
sker pa ett sitt sa att alla kinner sig vilkomna och att kollektivtrafiken ar
for mig. Begrepp som exempelvis “6verklagan” (av bot for att man inte
betalat) upplevs som skraimmande och som for stort att ta sig an. Det har
skulle kunna kommuniceras pa ett annat sitt, dar personen ocksa far
information om hur det hir gar till. Om en inte heller har tillgang till digital
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teknik, sa kan det digitala utanforskapet gora att en exempelvis inte heller
kan 6verklaga.

Att resecentrum stiangs kvallstid upplevs som ett stort problem. Det ar
viktigt att fortsatt kunna ha ett personligt bemoétande, inte enbart digitalt.
Det ar bland annat darfor viktigt att resebutiker far vara kvar.

[Samrad Manskliga rattigheter]

Bytesresor skapar osdkerhet och otrygghet hos resenirerna.
[Trafikforetagen]

Olika ekonomiska forutsattningar

Boten/ tilldggsavgiften man far vid biljettkontroll borde vara
inkomstbaserad. Viktigt att stilla sig fragan varfor folk inte betalar for sig
och vem det slar emot. Visttrafik gor kampanj for att resenarer ska betala
for sig — viktigt har att det blir budskap som inte ar krankande mot de
personer som har det tufft ekonomiskt.

[Samrad HBTQI]

En brist dr att ungdomar kan komma till vissa fritidsaktiviteter, men inte
hem darifran da skolkortet har slutat att gilla. Ibland fungerar det bra for
unga att ta sig till fritidsaktiviteter, men for yngre barn som behéver ha med
sig en foralder kan det bli svart for familjer med en tuff ekonomisk
situation. Manga ungdomar vill inte alltid inkludera sina foraldrar i
resandet. Ytterligare ett viktigt perspektiv.

[Samrad Barnratt]

Den ekonomiska tillgangligheten till kollektivtrafiken ar ett omrade som
behover belysas mer. For manniskor som lever i fattigdom ar det har ett
omrade som hindrar dem fran att fa sina manskliga rattigheter
tillgodosedda. Till exempel kan det har fa som f6ljd att en inte kommer pa
mote med vard eller socialtjanst for att en inte har rad. Samradets
organisationer lyfter vidare att en annan konsekvens av att inte ha rad att
betala for kollektivtrafik blir att ménniskor dker utan att betala. Om man da
far en bot kan det leda till att man far betalningsanmarkning hos
kronofogden, vilket kan leda till att individen det beror far svarigheter for
resten av livet.

[Samrad Méanskliga rattigheter]

Seniorkortet innebar en majlighet for ménga édldre att komma ut och ta del
av aktiviteter och traffa vinner och bekanta. Att dka med kollektivtrafiken
kan vara en social aktivitet i sig. Positivt att seniorkort finns.

[Regionala Pensionirsradet]
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Sambhallsplanering och fysisk planering

Region Viarmland ser att det finns stora fordelar med att arbeta nara
kommunerna med deras samhallsplanering for att 6ka det hallbara
resandet.

[Region Varmland]

Den grona omstéllningen blir bara gron om samhallet runtomkring
utvecklas hallbart. Kollektivtrafiken behover finnas tidigt pa plats vid ny-
och utbyggnad.

Det behovs tydligare samverkan och processer kring samplanering av
kollektivtrafiken och den fysiska planeringen. Aven fortydligande kring
vilka roller och ansvar olika parter har. Ge garna exempel pa hur man
arbetar med kollektivtrafik och stadsutveckling hand i hand, i OP-processen
med mera.

Tydliggor i programmet att det behover arbetas vidare med att utveckla
samarbetet kring den fysiska planeringen och vad som ar de viktigaste
insikterna for att lyckas med det.

Viktigt att aven fa med tillganglighet till och kring hallplatser for till
exempel barn. Onskvirt om det gick att fi med nagot kring de
arkitekturpolitiska mélen som beskriver framst processen, inte hur det ska
losas.

Kommunerna ar ofta osikra i hur de ska hantera kollektivtrafik dé de inte
har radighet 6ver den. De vill ha tydlighet och mer st6d. Viktigt med en
trygghet i att kollektivtrafiken kommer vara kvar 6ver tid for att
kommunerna ska viga investera.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

I stadsutvecklingsprocessen ar det viktigt att dialog fors med de planerande
enheterna inom kommunerna for att skapa bra majligheter for att kunna
resa kollektivt. Det ar svart att skapa attraktiva stadsmiljoer med ménga
bilar, varfor inflodet av bilar behover minskas till tillexempel Goteborg. Nar
bilen ar elektrifierad minskar utslappen, men problem med trangsel och
plats i stadsrummet kvarstar.

Vistsvenska Handelskammaren ser en trend att foretag framfor allt vill
etablera sig i de centrala lagena av Goteborg dit det ar enkelt att ta sig
kollektivtrafiken, medan det blir mindre attraktivt att etablera sig i mindre
centrala lagen. Industrietableringar som behover mycket mark ar en
utmaning i de alltmer titbebyggda stadsomradena. Tror att trenden
kommer bli att storre industrietableringar framover kommer ske mer i
landsbygdskommuner med bra sparforbindelser och god energiforsorjning.
[Vastsvenska Handelskammaren]
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De prioriterade straken i nuvarande trafikprogram ser bra ut och stimmer
overens med hur Trafikverket tinker kring strak. Det hade varit onskvart
om de var samma som i Regional plan, vilket det ar till stor del, men inte
helt. Det skulle underlitta om VGR tydliggjorde om det ar jarnvig eller buss
som satsas pa i respektive strak. I de utpekade straken foreslas att det ska
finnas en genomgaende standard, exempelvis vad giller hallplatser,
cykelparkeringar med mera.

Viktigt att fa med trafiksdkerhetsperspektivet mer. I samband med att man
ska ta sig till eller fran hallplatsen. Farligt for oskyddade trafikanter. Kan
vara en viktig anledning till att vissa inte reser med kollektivtrafiken.

Otydligt vem som har ansvar for pendelparkeringsfragan. Det har sedan
tidigare tagits fram en strategi, vad hinde med den? Detsamma géller
samakningsparkering, hur bor den fragan hanteras? Skulle 6nskat en
enklare hantering av hur man kan soka statlig medfinansiering for
pendelparkeringar. Ibland ar det statlig fraga, ibland en kommunal fraga.
Tydliggor vem som har ansvar for de olika delarna kring kollektivtrafiken
och transportsystemet, exempelvis genom att knyta an till den roda traden i
figur ”Fran trafikforsorjningsprogram till trafik”.

Viktigt att ta hansyn till den fysiska tillgdngligheten dven for barn.
[Trafikverket]

Det har blivit tydligare att vi behover arbeta mer med trygghet och siakerhet,
pa och till/fran hallplatser. Det maste vara enkelt att resa hela resan och
byten maéste upplevas som enkla och trygga.

[Trafikforetagen]

Trafikforetagen saknar att man vill foregd samhallsutveckling genom att
anvanda kollektivtrafiken som en sprangbréada for att utveckla samhallet,
etablera kollektivtrafiken tidigt for att fraimja hallbart resande frén start nar
utbyggnad sker. Kollektivtrafiken ar en forutsiattning for andra
samhallstjanster, naringsliv etc. Viktigt med ldngsiktiga strak som
kommuner och Vasttrafik/VGR kommit 6verens om ska galla 6ver tid
framgar i tillexempel malbilderna.

[Trafikforetagen]

Kapacitet pa jarnvagssparen behover byggas ut. Allt fler vill resa med tég,
men det finns inte kapacitet att kora fler tag pa flera av vara jarnvagar. Det
beror pa gamla spar som behover rustas upp. Om mer kapacitet skapas
finns det god potential for ett okat resande.

[Trafikforetagen]
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Avstanden mellan hallplatser kan vara en utmaning. Det forsvarar nar
héllplatser dras in.
[Regionala Pensionirsradet]

H3llbara resor

Lansstyrelsen lyfte upp att i begreppet héllbara resor behover dven det
sociala perspektivet beaktas, inte bara klimat som det har varit mycket
fokus pa hittills. I tatare bebyggelse behover dven trangsel och
framkomlighet, for exempelvis blaljus-trafik, beaktas for att skapa ett
héllbart och attraktivt samhalle.

[Lansstyrelsen Vistra Gotaland]

Att 0ka det héllbara resandet innebar mer an att bara utveckla
kollektivtrafiken. For att fa med politikerna pa detta ar det viktigt att
tjanstepersonerna lagger fram vilka olika konkreta scenarion som
politikerna kan diskutera och ta stéllning kring. Viktigt for att 6ka
politikernas kunskap och forstielse. Aven viktigt att tydliggora vad som kan
kosta mer, men dven vad som kan bidra till effektivisering.

[Region Orebro l4n]

Fundera igenom begreppet rumslig narhet, kopplat till bilden om hallbar
tillganglighet. Racker det att det ar nira? Viktigt att aven den fysiska
tillgdngligheten fungerar. Med vilka medel i figuren kan tolkas som
ekonomi. Bra om det tydliggors att det inte ar det. Men ekonomi ar ocksa en
intressant aspekt som skulle kunna inga i bilden. Trafikverket funderar
ocksé igenom begreppet tillgdnglighet. Vad menas, for vem osv? Viktigt
begrepp att fundera vidare kring.

[Trafikverket]

Unga har nya forvantningar och dndrar snabbt sina krav. De unga lever
digitalt och d& maste vira system hianga med, till exempel kopa till extra
minuter till sin biljett. Vart erbjudande behover vara prisvart, modernt och
intressant. Attraktiva produkter som man kan vaxla mellan for att skapa en
bra och latt hela resan.

[Trafikforetagen]

Bra att styra mot/ méta andel hallbart resande och inte antal
kollektivtrafikresor. Det ar lattare att forena cykel an kollektivtrafik med
turistperspektivet. Viktigt med kombinationsresor, exempelvis att kunna ta
med sig cykeln pa taget. Det kan dock viktigt att det finns tillrdcklig
kapacitet for att ta emot alla de som kommer med sina cyklar.

[Turistradet]
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Behovet av mer och battre cykelinfrastruktur behover tydliggoras. Da
kommunerna behover vara med och finansiera utbyggnad av
cykelinfrastrukturen blir det ofta nedprioriterat. Det skulle behovas battre
alternativ till medfinansiering for cykelatgirder, vilket bor lyftas i
programmet. Om VGR ska ha som mal om att 6ka det héllbara resandet och
satsa pa exempelvis cykel behover dven Regional plan gora motsvarande
prioriteringar sa att det hanger ihop.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Kombinationen mellan cykel och kollektivtrafik ar en viktig del i
planeringen. Viktigt att titta p& potentialen. Aven viktigt att trycka p& den
anslutande delen av resan vad giller cykelviagar och cykelparkeringar.
[Trafikverket]

Lansstyrelsen ifragasitter om begriansad miljopaverkan verkligen ar en
planetir grians. Begreppen behover har fortydligas samt att det 4r samma
begrepp som anvinds.

[Lansstyrelsen Vistra Gotaland]

Elforsorjningen ar viktig att sdkra pa sikt, i hela regionen. Inom kort
kommer dven mer langvaga busslinjer att koras med el och trafikforetagen
ser en risk med elbrist. Vitgas ar pa gang som drivmedel och viktigt att
VGR éaven foljer den utvecklingen.

Det finns en utmaning med att regelverk for inférande av elektrifiering och
pa sikt vatgas inte hanger med. Det ar viktigt att vi far med oss kontroll-
myndigheterna for att kunna driva den férandring som vi ser och vill.
[Trafikforetagen]

Mikromobilitet bor ses som ett komplement till den traditionella
kollektivtrafiken och mobilitetsaktorerna som partners for att na de mal
som kollektivtrafikmyndigheterna har. Deras tjanster kan exempelvis
avlasta kollektivtrafiken sa att den inte behover byggas ut. VGR har mycket
statistik som mikromobilitetsforetagen garna vill ta del av. Likasa besitter
de statistik som VGR kan fa ta del av via deras branschorganisationer.
Tillgang till bra laddinfrastruktur for att ladda exempelvis elsparkcyklar ar
en av de avgorande fragorna for att kunna tillhandahéalla delade mobilitets-
losningar.

[Mobilitetsaktorer]
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Vad behover parterna gemensamt
samarbeta och kraftsamla kring?

Angransade regioner anviander VGRs Trafikforsorjningsprogram som
referens nar de vill fa inspiration och inspel till sitt arbete eller ska hantera
trafik i granslandet mellan regionerna.

For mindre regioner ar det viktigt att de storre regionerna som har mer
personal och ekonomiska resurser gar i braschen for detta
utvecklingsarbete och att de mindre regionerna kan folja efter.

[Region Virmland, Region Jonkopings lin och Region Orebro Halland]

Region Viarmland ser girna ett utbyte av erfarenheter kring utveckling av
héllbart resande. Aven dynamisk kollektivtrafik i grinslandet mellan
regionerna och cykel pa tag lyftes upp. Region Varmland ser aven girna att
regionerna stimmer av med varandra niar man arbetar med liknande
processer, till exempel vid revidering av trafikforsorjningsprogram, for att
lara av varandra.

[Region Varmland]

Samverkan mellan regionerna ar viktig. Det behover battre fortydligas att
det finns ett omland kring VGR. I VGR:s program omnamns inte Halland. I
Hallands trafikforsorjningsprogram omnamns VGR flertalet ganger. Bra att
fundera kring hur det ska se ut i kommande program.

[Region Halland]

Behov av att fortsatt utveckla biljettsamverkan da det ofta blir dyrt att resa
over lansgrans. Jonkoping ar intresserade av att folja hur VGR arbetar med
vidgat uppdrag kring héllbart resande och ser det som ett gott exempel.
[Region Jonkopings lan]

Det rader kompetens- och personalbrist och branschens attraktivitet
behover oka for kommande arbetstagare - bade for forare och
tjdnstepersoner, tdgvirdar, verkstader, forskare med mera. Viktigt att vi
tillsammans arbetar for och skapar en bransch som ar attraktiv att arbeta
inom samt prata gott om och lyfter den tillsammans.

Vi behover aven arbeta med det praktiska som ar kopplat till personalens
vardag och arbetsmiljo. Som infrastruktur med god framkomlighet, depaer,
elkapacitet etc. Regelverk, planering med delade pass med mera gor att det
inte ar attraktivt att arbeta inom branschen.

[Trafikforetagen]

VGR vinder sig idag mycket till akademin for att ta reda pa utvecklingen
framét, en akademi som for trafikforetagen kianns langt fran verkligheten.
Utvecklingsarbetet behover darmed bli mer entreprenorsdrivet. Bjud garna
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in trafikforetagen sa att de kan dela med sig av det som de ser da de har
svart att kraftsamla sig tillsammans kring utveckling, men kan gora det
tillsammans om nagon annan tar lead for samordningen.
[Trafikforetagen]

Det ar bra att VGR och Vasttrafik ar drivande vad galler kollektivtrafikens
utveckling. Trafikverket ar garna med och driver utvecklingsprojekt, om
resurser finns.

[Trafikverket]

Det hade varit bra att fortydliga Turistradet som aktor i trafikférsorjnings-
programmet, och hur vi tillsammans kan samverka. Det ar tydligt att nar
besoksniringen lyftes i trafikforsorjningsprogrammet, blev det en béattre
samverkan med Vasttrafik. Flera initiativ som skapats och initierats av
Visttrafik sedan dess. Turistradet och avdelningen for regional
samhallsplanering pad VGR har en fortsatt dialog om projektet om cykel pa
buss som infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden gett.

Hur kan man jobba mer med att hitta samarbeten med evenemang,
underlitta biljetthanteringen och fa evenemangsbesokare att gora héllbara
val? Att integrera biljetten i evenemangen skulle kunna vara ett satt. Ofta
vet man om storre evenemang lang tid i forvag och borde kunna anpassa
kollektivtrafiken darefter.

[Turistradet]

Mobilitetsaktorerna 6nskar samverkan med fler kommuner kring bra
losningar for mikromobilitet, men dven mellan mobilitetsaktorerna och
Visttrafik. Har kan VGR bidra som draghjalp till diskussionerna.
[Mobilitetsaktorer]

Lansoverskridande trafik

Idag samarbetar och finansierar Vastra Gotalandsregionen tillsammans
med angrinsande regioner den trafik som gar 6ver lansgréns. Till de
angriansande regionerna stilldes darfor specifikt fragan om vilka
lansoverskridande relationer som de anser viktiga utifran sin region och
sina invanares perspektiv.

Region Varmland

e Region Viarmland anser att Norge/Vanerbanan ar viktigast.
Nuvarande trafikavtal gar ut 2028. Bada regionerna har ambition
om att utoka trafiken, men dialog pagar tillsammans med Vésttrafik
om i vilken takt och omfattning.
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e Siiffle - Amal ir en intressant relation dir Region Virmland idag
koper till trafik.

¢ Kristinehamn - Gullspang ar en intressant relation om den
forlangs mot Mariestad i och med etablering av batterifabrik.
Gullspang i sig ingen storre malpunkt. Gar fa turer i detta strak da
det inte har haft potential tidigare, men det kan komma att 4ndras
nu.

e Bengtsfors - Arjing ir inte en prioriterad linje for Virmland och
finansieras idag framst av VGR. Troligtvis skolelever som bor i norra
delen av Bengtsfors kommun som gar i skola i Arjing.

Region Halland

¢ Pendlingsrelationen till Goteborg ir oerhort viktig for Region
Halland och dar behover programmen synkas. Sarskilt viktig ar
Vastkustbanan. Viktigt med utbyggnad till fyrspar Géteborg —
Kungsbacka. Det kravs robusthet och kapacitet i strdket. Detta ar
hogt prioriterat for Region Halland, som dven driver detta som en
paverkansfraga i nationell transportinfrastrukturplan.

e Viig 158 ir viktig. Region Halland onskar fortydligande kring
konceptet Metrobuss, specifikt kopplat till vig 158.

e Aven E6 ir viktig, iven om det inte pa vigen trafikeras nigon
kollektivtrafik. Det 4r mycket trafik 6verlag pa E6, med bland annat
mycket godstransporter. Detta bidrar till att det kravs mer kapacitet
pa Vistkustbanan.

e Viskadalsbanan

o Kopplingen Alvsered till Svenljunga
[Region Halland]

Region JOnkdpings lan
¢ Jonkoping-Habo-Mullsjo-Skovde, tyngsta pendlingsstraket.
Men relativt lite fran/till Skévde, skulle kunna vara storre.
¢ Jonkoping-Ulricehamn-Boras, relativt svag pendling och litet
utbyte. Behov av direktresor, borde ej behova byta i Ulricehamn.
e Virnamo-Boras, positivt att pa sikt utveckla strackan med
regionaltig

Region Orebro lan

For Region Orebro lin ir de viktigaste kopplingarna med Vistra Gotaland
Tagtrafiken pa Kinnekullebanan och Vistra stambanan. Det ir ett
forvanansvart litet pendlingsutbyte 6ver lansgransen mellan Vistra
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Gotaland och Orebro. VGR har ett storre intresse av bra kommunikationer
over linsgrinsen dn vad Region Orebro har.

Ostfold fylkeskommun

Ostfolds framsta kopplingar till Vistra Gotaland 4r via Dalsland (jarnvig)
och Bohuslan (vag). Nordby shoppingcenter i Stromstads kommun ar en
viktig malpunkt for Ostfold.

Ovrigt
Samhallsnyttan ar drivkraften for branschen. Viktigt att trafikforsorjnings-
programmet lyfter det och att kollektivtrafiken ar en del av vilfarden och

samhallets uppdrag. Ger yrkesstolthet.
[Trafikforetagen]

Vid en kris behover kollektivtrafiken fungera for att exempelvis kunna
anvandas vid utrymning av stader. Darmed viktigt att den inte endast drivs
med el om det exempelvis skulle bli strémavbrott och bussarna inte gar att
ladda.

Utokning av civilforsvaret kan ocksa bidra till nya investeringar i
infrastruktur. Hur kan man samnyttja dessa satsningar till den dagliga
trafiken?

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Trafikforsorjningsprogrammet sigs vara langsiktigt, men en mandatperiod
ar inte sa langsiktigt.
[HBTQI]

Viktigt att inte bara prata om ”alla”, d& missas viktiga grupper och deras
perspektiv.
[HBTQI]

Hur ska VGR arbeta med att utjamna ojamlikheter kring kollektivtrafiken?
Viktigt perspektiv.
[Barnratt]

Ett generellt medskick ar att det ar viktigt att identifiera de storsta gapen
mellan olika alternativ. Kan dven vara att stimma av mot de héllbarhetsmal
som har satts upp.

Det kommer att bli konflikter mellan hallbarhetsmalen samt att man inte
kan arbeta med allt. VGR behover da visa vilka val som har gjorts, varfor
samt konsekvenser.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]
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Flera aktorer lyfter att forutsiattningsrapporten var bra for att forstd varfor
det ser ut som det gor idag och vilka behov som behover arbetas med
framover. Rapporten utgor darmed ett bra underlag for dialog i ett tidigt
skede. Bra med belysning av de sociala perspektiven och exempel pa hur
tillgangligheten ser ut &ven om den endast ar teoretisk och inte tar hansyn
till exempel barriarer och bristande infrastruktur.

[Linsstyrelsen Vistra Gotaland, Region Jénkdpings lidn, Region Orebro lin,
Ostfold fylkeskommun m.fl. ]

Ett tips 4r att som Region Orebro lin inte trycka upp sjilva rapporten, men
gora en kortversion som endast ar ett dubbelsidigt blad som innehéller
malen, sammanfattning av strategier med mera.

[Region Orebro lin]

Bra och konkreta nedbrutna mal i dagens program. Det kan dock
fortydligas hur olika mal ska prioriteras mot varandra.
[Trafikverket]

Avsnitt om alternativ finansiering bor utvecklas.
[Vastsvenska Handelskammaren]

Bra att det finns en rod trdd och samordning i alla leden kring vad man vill
astadkomma. Skapar trygghet i processen. Bra att man har involverat och
tagit med trafikforetagen i arbetet med kollektivtrafikplaner.
[Trafikforetagen]

Bra att olika grupper har blivit inbjudna till samrad. I framtiden kanske det
ar mojligt att ha liknande pa delregional niva for att ge utrymmer for mer
lokala fragor. Vasttrafik och kollektivtrafiken bor ha resenirerna/invanare i
fokus.

[Regionala Pensionarsradet]



