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Ordlista

Allmén kollektivtrafik
Linjelagd och anropsstyrd kollektivtrafik som ar tillganglig for allménheten.

Allman trafikplikt

Beslut om allman trafikplikt innebar att den regionala kollektivtrafikmyndigheten faststaller
vilken regional kollektivtrafik som ska finansieras med offentliga medel.
Kollektivtrafikmyndigheten fattar beslut om allman trafikplikt med utgadngspunkt i de mal
som beskrivs i trafikférsorjningsprogrammet.

Dynamisk kollektivtrafik

En flexibel anropsstyrd busstrafik som kors utan tidtabell och bestdmd linjestrackning.
Inom dynamisk trafik skapas synergier med samtliga trafikslag. Exempel pa det ar
utveckling av dynamisk trafik dar fordon fran servicetrafiken och skoltrafiken kan fa en
viktig roll for att skapa resandemdjligheter tillsammans med fordon i den allménna
kollektivtrafiken.

Fryksdalsbanan
Jarnvagsstrackan mellan Kil och Torsbhy.

Hallbar utveckling

Begreppet hallbar utveckling innebér att hushalla med jordens resurser och tillgodose vara
behov idag utan att forsdmra mojligheterna for kommande generationer att tillgodose sina
behov. Hallbar utveckling delas in i miljomassig, ekonomisk och social hallbarhet.

Karlstadsstraket

Karlstadsstraket ar ett sa kallat kapacitetsstarkt strdk som byggs i Karlstad tatort, vilket
innebar att bussarna som trafikerar linjen har ett fatal stopp, prioriterad framkomlighet i
trafiken och gen linjestrackning for att minska restiden.

Kommersiell trafik

Med kommersiell trafik avses trafik som inte regleras genom avtal med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten eller lanstrafikbolag, och som ej finansieras med offentliga
medel. Ett mal med kollektivtrafiklagen ar att uppmuntra privata aktorer att bedriva
kollektivtrafik i privat regi.

MaaS — Mobility as a Service
Mobility as a Service, eller mobilitet som tjanst, ar en integrerad mix av olika
mobilitetstjanster vilka arrangeras till kunden i form av skréaddarsydda mobilitetspaket.

Mobilitet
Mobilitet handlar om manniskors majlighet att transportera sig sjélva och gods till de
platser de vill na.

Mobilitetssystem

Det system inom vilket det &r maojligt for en individ att transportera sig utifrdn dennes
behov. Resande kan ske utifran en kombination av exempelvis traditionell kollektivtrafik,
cykel, bil, bilpool, taxi och taxiliknande tjanster, delad bil och samakning.
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Systemutformningen for transporttjanster kan innefatta att informations-, boknings- och
betalsystem kopplas samman somlost.

Norge-/Vanerbanan
Jarnvagsstrackan mellan Kil och Géteborg.

Regional kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik ar trafik som till sin karaktar och faktiskt nyttjande tillgodoser
invanarnas behov av arbetspendling och 6vrigt vardagsresande, bade inom lanet och 6ver
lansgrans samt tatortstrafik.

Regional kollektivtrafikmyndighet

| varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet som ansvarar for strategisk
planering av kollektivtrafik. | Varmland &r Region Varmland regional
kollektivtrafikmyndighet.

Regionbusstrafik
Regional busstrafik som Region Varmland ansvarar for.

Regiontrafik
Den regionala buss- och tagtrafik som Region Varmland ansvarar for.

Regiontag
Regional tagtrafik som Region Varmland ansvarar for.

Servicelinjer

Servicelinjerna trafikerar enligt tidtabell mellan sjukhusen och vissa vardcentraler i
Varmland, samt med specialanpassade fordon bemannad med sjukvardspersonal fran
Centralsjukhuset Karlstad till sjukhusen i Uppsala och Orebro.

Servicetrafik

Servicetrafiken ar samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor. Region
Varmland svarar p& kommunernas uppdrag for fardtjansten i lanet och ansvarar for att
planera, upphandla, organisera och administrera bestéallningscentral och trafik.

Sjukresa
En sjukresa ar en resa till och fran sjukvarden samt tandvarden, dar resenaren betalar en
egenavgift beroende pa fardsatt.

Sarskilda persontransporter

Sarskilda persontransporter ar de som inte betraktas som allméanna, det vill saga att det ar
sarskilda regelverk som reglerar vilka resenarer som far resa med denna trafik. Till
sarskilda persontransporter réknas servicetrafiken samt skoltrafiken.

Tillgénglighet

Kollektivtrafikens tillganglighet kan dvergripande delas in i tre delar; grundlaggande
tillganglighet till resande och kollektivtrafiksystemet som helhet, geografisk tillganglighet
och tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. Geografisk tillganglighet kan
innefatta avstand till hallplats eller station, turtathet och linjestrackning. Tillgangligheten till
och i kollektivtrafiksystemet utgar fran principen om universell utformning.

En funktionsnedsattning ar en nedsattning av fysisk, psykisk, kognitiv eller intellektuell
funktionsformaga. En funktionsnedséttning kan uppsta till féljd av sjukdom eller annat
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tillstand eller till foljd av en medfodd eller forvarvad skada. S&ddana sjukdomar, tillstand
eller skador kan vara av bestaende eller av 6vergaende natur.

Tatortstrafik
Den busstrafik som kérs i tatorterna Karlstad, Séaffle, Kristinehamn och Arvika under
varumarket Varmlandstrafik.

vVarmlandsbanan
Jarnvagsstrackan mellan Laxa och granspassagen mot Norge vid Charlottenberg.

X-linjen
X-linjen &@r en dynamisk busstrafik som bokas via en app och som kérs utan tidtabell och
bestamd linjestrackning.
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Del 1. Om regionalt trafikférsoérjningsprogram

| varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet som ansvarar fér den
regionala kollektivtrafiken. | Varmlands lan ar Region Varmland regional
kollektivtrafikmyndighet och kollektivtrafiknamnden &r den ndmnd som ansvarar for
uppdraget att bedriva kollektivtrafiken i lanet. Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
ska varje regional kollektivtrafikmyndighet ansvara for att regelbundet faststalla mal for den
regionala kollektivtrafiken och redovisa dessa i ett trafikférsdrjningsprogram. Programmet
tar sikte pa 2040.

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument och ett underlag nér strategiska
beslut ska fattas. Programmet ska vara vagledande for kommersiella aktérer och fér att
invanarna i Varmland ska f& information om vilken kollektivtrafik som planeras och bedrivs
med offentliga medel samt framtida ambitioner och omraden for utveckling.

De mal och fokusomraden som presenteras i trafikforsorjningsprogrammet ar pa en
dvergripande niva. Mer detaljerade mal antas arligen i verksamhetsplan och resultatmal.
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Kollektivtrafikens samhallsnytta

Kollektivtrafiken i regionen bidrar till att uppna mal inom manga samhallsomraden, till
exempel tillganglighet, miljo, jamstalldhet, jAmlikhet och resursdelning. Detta innebar att
utvecklingen av kollektivtrafiken maste ses i ett helhetsperspektiv och i samverkan med
den regionala utvecklingen. Kollektivtrafiken bidrar pa flera satt till att skapa valfard och har
en viktig uppgift i att skapa en grundlaggande tillganglighet for alla. Det galler mojligheter
att ta sig till arbete, utbildning, service, vard, kultur och fritidsaktiviteter. Genom att skapa
tillganglighet bidrar kollektivtrafik &ven till att vidga de regionala arbetsmarknadsomradena.
For att arbeta och planera for ett mer hallbart resande i regionen ar det viktigt att forsta
kollektivtrafikens roll i att skapa samhallsnytta och sétta den i ett stérre sammanhang.

Minskade klimatutslapp

Resor och transporter star for nastan halften av koldioxidutslappen i Varmland.
Kollektivtrafiken bidrar pa tva satt till att minska de skadliga utslappen. Dels drivs fordonen
i kollektivtrafiken nastan uteslutande pa fossilfri energi, dels erbjuder kollektivtrafiken ett
mer energieffektivt satt att resa. | synnerhet i kombination med gang och cykel som
anslutningsresa och vid kortare resor.

Regionférstoring

Genom att skapa en tillganglighet forbattras méjligheten att resa till arbete och studier. Det
innebar bade tillgang till fler och battre jobb for individen och en bredare bas for rekrytering
for foretagen. Forskning pekar pa att den matchningseffekten bidrar till att arbetsplatser blir
mer produktiva och att genomsnittslénen ckar jamfort med om invanarna haft en mindre
arbetsmarknadsregion att soka jobb i. Kollektivtrafikens 6kade tillganglighet ar sarskilt
markbar for grupper som ar svaga pa arbetsmarknaden, da den relativa skillnaden i
tillganglighet ar storst i den gruppen. P& sa satt bidrar kollektivtrafiken till en minskad
arbetsloshet. | det perspektivet ar kollektivtrafikens anpassning till personer med
funktionsnedséttning betydelsefull.

Okad jamlikhet och jamstalldhet

Kollektivtrafiken skapar majlighet att réra sig i samhallet for alla grupper. Aven héar ar den
relativa skillnaden storst for de socioekonomiskt svagare grupperna i samhallet som inte
har s& manga alternativ. Pa s& satt bidrar kollektivtrafiken till att bryta utanforskap, minska
barriarer och forbattra integrationen mellan olika stadsdelar genom att ka kontakterna. Da
fler kvinnor &n man reser kollektivt ger forbattringar i kollektivtrafiken en storre effekt for
kvinnor att nyttja kollektivtrafiken. Det kan delvis hora ihop med att det generellt ar svarare
att resa kollektivt till traditionellt manligt dominerade arbetsplatser och kan darmed ocksa
riskera att cementera befintliga strukturer. Genom att forstarka kollektivtrafiken aven till
traditionellt manligt dominerade arbetsplatser erbjuds en mer jamstalld mojlighet att pendla
till sitt arbete. | annat fall kan kollektivtrafiken bidra till att bevara befintliga strukturer.

Attraktiva stader

Planering for hallbart resande i tatortsmiljo skapar férutsattning for attraktivare
stadsmiljéer. Dels uppstar liv och rérelse vid storre hallplatser vilket skapar kundunderlag
for butiker, caféer, restauranger och annan service som skapar en attraktiv stadsmiljo.
Forskning visar att kapacitetsstark kollektivtrafik &r strukturbildande och att invanare
anpassar sin vardag utifran hur den fungerar. Det leder till bland annat hojda markvarden
och att fler verksamheter flyttar till omraden med bra kollektivtrafik. Genom att ersatta
bilresor i tatort med kollektivtrafik, cykel och gang blir det ocksa mojligt att bygga en tatare
stad da de transportslagen inte behover lika mycket yta. P& sa satt minskas bilkoer vilket
forbattrar for de som inte har mojlighet att resa pa annat satt an med bil, det gynnar ocksa
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godstransporter genom att de far det lattare att ta sig fram.

Battre halsa

Modellen "Halsans bestamningsfaktorer" beskriver vad som paverkar folkhalsan pa olika
nivaer: samhalleliga forutsattningar, livsvillkor, levnadsvanor, sociala relationer och
individuella faktorer. Kollektivtrafiken tacker in olika nivaer av modellen. Genom att skapa
tillganglighet till malpunkter i méanniskors liv ger kollektivtrafiken forutsattningar for goda
livsvillkor. Kollektivtrafiken framjar ocksa goda levnadsvanor. Kollektivtrafikresenarer ror
sig i allmanhet mer i vardagen an de som &ker bil, i synnerhet om det finns goda
kopplingar mellan cykel, gdng och kollektivtrafik. Genom en 6kad vardagsmotion minskar
risken for dvervikt, diabetes, hogt blodtryck, hjart- och karlsjukdomar, vissa
cancersjukdomar och ledbesvar. | Sverige cyklar kollektivtrafikresenarer dubbelt sa
mycket, och gar tre ganger s& mycket som bilister.

Okad trafiksakerhet

Risken att raka ut for en olycka ar betydligt lagre for den som reser med kollektivtrafik
jamfort med bil. Dessutom bidrar kollektivtrafikresenaren till en 6kad trafiksékerhet genom
att antalet fordon pa vagarna minskar.

Varmlandsstrategin

Trafikforsorjningsprogrammet &r en konkretisering av hur kollektivtrafiken ska bidra till de
regionala malen som ar formulerade i Varmlandsstrategin 2040. Har beskrivs hur lanet
som helhet ska utvecklas och ligger till grund for inriktningen i kollektivtrafikens utveckling.
| Varmlandsstrategin har tre forandringsnycklar identifierats, som aven har betydelse for
kollektivtrafikens utveckling:

Vi samverkar pa nya satt

Vi maste arbeta tillsammans med andra for att utveckla Varmland och lyckas med
genomforande av strategin. En viktig del ar samverkansformer kring specifika fragor och
ataganden. For kollektivtrafiken ar kommunerna, Trafikverket, trafikforetagen och Karlstads
universitet exempel pa viktiga samarbetspartners, i synnerhet om vi ska lyckas med att
arbeta for ett helhetsperspektiv vad galler hallbart resande. En annan viktig del for att
lyckas med samverkan och helhetsperspektiv ar att inkludera och ta tillvara pa insikter och
onskemal fran invanare och resenarer.

Vi utforskar proaktivt

Vi maste tanka pa nya sétt for att hitta nya lésningar i en omvérld som férandras snabbt.
Ett utforskande arbetssatt med nara koppling till innovation och forskning samt en
Oppenhet att testa nya idéer ar en viktig forutsattning.

Vi leder modigt

For att genomfora de forandringar som vi star infor kravs mod att besluta om nya typer av
atgarder och insatser samt mod att lagga gamla lésningar at sidan. | det ligger att vaga
misslyckas och att lara sig av de misstagen for att mojliggéra fortsatt utveckling. Det
handlar ocksd om att vara en samlande kraft for att fa flera aktorer att ga i samma riktning,
komma till beslut och genomfora langsiktiga satsningar.

Sammantaget behdver regionen samarbeta med en bred palett av aktérer och vara 6ppna
for att ta in nya idéer samt att vaga testa nya lésningar. Regionen maste vaga fatta beslut
som i stunden &r obekvdma och misslyckanden ska ses som en del av larandet.
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Del 2: Visionen Smart resande i Varmland

Visionen &r att Region Varmland ska verka for ett smart resande i Varmland.

Det innebar att kollektivtrafiken ska vara ett verktyg for att bygga ett attraktivt och
konkurrenskraftigt samhalle som ar langsiktigt hallbart. For att na dit behdver Region
Varmland ta ett brett ansvar och vara en del i att géra det enkelt att pa ett hallbart satt
forflytta sig inom l&net och dver lansgrans.

Smart star for: bekvamt, resurseffektivt, attraktivt, hallbart, enkelt, tillforlitligt och tillgangligt.
Utvecklingen av mobilitet ska alltid ske utifrdn invanarnas forutsattningar, behov,
beteenden och forvantningar. Smart innebar ocksa att Region Varmland ska arbeta
kreativt och utmanande for att hitta nya tjanster och I6sningar for att mota invanarnas
transportbehov.

Remiss: Fordjupning av regionalt trafikforsorjningsprogram for Varmland 2026—2040 9



Figur 1. Bilden visar en forflyttning fr&n att resa ensam i bil till en mer hallbar resa, eller en resa som
uteblir. En resa som gar fran att kéra ensam i sin bil till att saméka med andra, att kombinera bilresan
med en delstracka pa cykel for att na sin malpunkt, eller att kanske inse att den planerade resan inte
behdver genomforas alls (kaffekoppen) eftersom métet eller liknande som var orsaken till resan, kan
genomfdras med digitala verktyg istallet.

Fran kollektivtrafik till hallbart resande

| foregaende trafikforsorjningsprogram skiftade Region Varmlands uppdrag fran att bedriva
traditionell kollektivtrafik till att arbeta med hallbart resande i ett sammanhallet system
anpassat till invanarnas liv i hela lanet. Nu fortsatter arbetet.

Region Varmland har som regional aktor ett stort ansvar att fa samhallet att fungera
samtidigt som man underlattar for invanarna att géra mer klimatsmarta val. De utmaningar
regionen star infor kan inte enbart [6sas med béttre kollektivtrafik, utan ett storre grepp om
helheten maste tas vilket innebar stora satsningar och mod att vaga prova nytt. Regionen
maste driva utvecklingen och samarbeta kring hallbar mobilitet med en rad andra aktorer.
Det &r ett samarbete som till vissa delar finns redan idag men som maste fortsatta
utvecklas och drivas.

Kollektivtrafiken ar fortfarande en central del, men med det skiftade uppdraget blir
samordningen med andra hallbara transportslag sdsom cykel, gang, samnyttjande av bil
och bil till kollektivtrafiken viktiga omraden att arbeta med. Det innebér alltsa att inkludera
all annan hallbar persontransport och &ven att inkludera de resor som egentligen inte
behover genomféras och pa sa satt inte blir av. En visualisering av detta finns i Figur 1. For
att n& hit ar det avgérande att samarbeta med ménga olika aktorer, bade kommersiella och
offentliga, och pa sa satt mojliggora for ett mer hallbart resande. Detta gérs genom att
framja nytankande, integrera det gamla med det nya, vaga investera och erbjuda kunskap
och resurser. Det innebéar att Region Varmland identifierar de behov som finns och
erbjuder l6sningar i egen regi eller via andra aktorer och samarbeten. En viktig del blir att
samarbeta i utvecklingen av bredband och digitala tjanster for att kunna erbjuda
mojligheter till att avstd icke nodvandiga resor och erbjuda service i annan form.

Digitaliseringen &r ett centralt verktyg i arbetet med utvecklingen av det hallbara resandet
framover. Region Varmland behdver gé fran ett standarderbjudande for alla till att anpassa
hallbart resande utifran individers och lanets olika forutsattningar. Darfér maste resenarer
och invanare inkluderas i arbetet med att utveckla det hallbara resandet i hela lanet.
Konkret innebar det att Region Varmland tar ett helhetsansvar for att det ska vara mgjligt
att resa hallbart i Varmland samt dver lansgrans. Region Varmland har inte radighet 6ver
samtliga forutsattningar, men inriktningen ger ett stdd for att aktivt delta tidigt i de
processer som behdvs for att fa en bra helhet i samhallsplaneringen. Det innebar ocksa ett
behov av att arbeta nara andra delar av regionen, bland annat inom infrastruktur.
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Utvecklingsomraden

Utifran de forandringsnycklar som beskrevs i det inledande kapitlet har tre
utvecklingsomraden identifierats for att sakerstalla att Region Varmland jobbar for att na
visionen Smart resande i Varmland:

Ta ansvar for helheten
Paverka forutsattningarna
Paverka beteendet

Utifrdn de omrédena har det formulerats atgarder for att paverka och forbattra
forutsattningarna for ett smart resande i Varmland. Atgarder for att paverka beteendet &r
ett verktyg for att fa ut storre effekt av de atgarder som genomfors i trafiken. Naturligtvis
sker en vaxelverkan mellan forutsattningar och atgarder for att paverka beteendet dar de
stddjer varandra och det &r sd som man totalt sett far ut mest effekt av olika atgarder.
Nedan beskrivs utvecklingsomradena 6versiktligt. Mer detaljerad information finns i
rapporten Framtidens mobilitet, se https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik.

Ta ansvar for helheten

Detta utvecklingsomrade fokuserar pa Region Varmlands roll for att 6ka det hallbara
resandet i Varmland och dver lansgrans.

Regionen behover fortsatta att ta en ny roll och ansvar for helheten i det framvéxande
mobilitetssystemet. Det innebar ett ansvar for att de olika delarna och aktdrerna i systemet
ska fungera tillsammans och darmed skapa en bra helhetsupplevelse for invanarna.
Mobilitetssystemet innefattar olika transportmedel (&ven de utanfor kollektivtrafiken) och
alla typer av resande inom samt till och fran regionen. Det innefattar &ven att verka for att
det ska finnas goda alternativ till att resa, exempelvis genom digitala I6sningar. | framtiden
kommer aven andra alternativ, som sjalvkérande fordon, vara en naturlig del i
transportsystemet. For att kunna nyttja tillgangliga transportmedel finns ocksa tjanster i
systemet for att skapa dverblick samt kunna planera och genomféra sin resa.

Region Varmland ska samordna och samarbeta med olika aktérer i mobilitetssystemet for
att systemet ska fungera smidigt och sammanhallet. Nya affarsmodeller kommer behdva
testas och utvecklas for att halla samman erbjudandet mot invanarna. Det innebar att
Region Varmlands roll blir att identifiera vilka behov som finns for att sedan erbjuda
I6sningar i egen regi, genom kommersiella aktérer eller genom samarbeten med andra
offentliga verksamheter.

Paverka forutsattningarna

Detta utvecklingsomrade fokuserar pa hur Region Varmland kan arbeta for att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet och koppling till andra hallbara trafikslag.

Region Varmland ska underlatta for invanarna att resa mer hallbart genom att verka for fler
klimatsmarta resealternativ. Regionen behdver arbeta med att skapa férutsattningar for ett
mer hallbart resande, sdsom ny infrastruktur, nya tjanster och nya resealternativ for
invanarna. Till stor del handlar det om att utveckla de faktiska forutsattningarna att resa
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hallbart, exempelvis genom utveckling av trafiksystem och infrastruktur, dven digitala
I6sningar. Det handlar mycket om att bygga vidare pa det som redan finns, men dven om
att utveckla nya resmojligheter. Detta kan ske antingen i egen regi, genom samarbeten
eller genom att uppmuntra och underlatta fér andra aktérer att skapa lésningar som
mojliggor ett mer hallbart resande.

Malet &r inte att utesluta icke hallbara resor men jobba for att successivt minska dem
genom att skapa battre forutsattningar for attraktiva och mer héallbara alternativ. | framtiden
kommer givetvis andra transportsatt och mdjligheter att finnas, har behdver det finnas en
Oppenhet att dra nytta av framtida mojligheter.

Mobilitetserbjudandet behdver framover anpassas till omradets befolkningstéathet och
narhet till hallbara transportalternativ. Detta for att hitta smarta lokalt anpassade I6sningar
for mojligheten att flytta sig i olika delar av lanet. Det ar viktigt for att invanarnas
individuella behov/situation ska inkluderas och for att forsta vilket underlag som finns for att
pa s satt erbjuda olika typer av tjansteutbud.

Paverka beteendet

Detta utvecklingsomrade fokuserar pa paverkansatgarder for att f& invanarna att valja mer
hallbara transportslag. Inriktningen ar att varje rorelse at ett mer hallbart resande &r
positivt.

Region Varmland ska underlatta for invanarna att vilja valja mer héllbart genom att utga
ifrdn deras drivkrafter for forandring. Manga varmlanningar anser att hallbarhet ar viktigt,
men har svart att hitta motivationen till att férandra sina vanor!. Manga invanare soker stod
for att kunna gora mer héllbara val. Att forandra beteenden tar tid och att motivera
invanarna till mer hallbara resvanor kommer vara en langsiktig process.

Enligt kollektivtrafikbarometern &r den storsta gruppen av resenarer vaxlare, det innebar
att de vaxlar mellan att aka bil och kollektivt. | den gruppen finns goda mojligheter att
uppmuntra en rorelse at ett mer hallbart resande da de redan har en kannedom om
mobilitetssystemet. For att &ndra resvanor till mer hallbara alternativ behéver Region
Véarmland nyttja invanarnas faktiska drivkrafter och darigenom fa de mer klimatsmarta
alternativen att upplevas som mer attraktiva i relation till de mindre hallbara alternativen.
Region Varmland ska stétta invanare att successivt valja mer hallbart resande.

For att nya vanor ska tillampas, anpassas och inforlivas i invanares vardag sa méaste
forandringen goras stegvis och over tid. Det handlar inte om att helt och hallet ersatta
privat transport med kollektivtrafik utan istallet att fa invanare att steg for steg valja mer
hallbart.

1 Rapport Framtidens mobilitet

Remiss: Fordjupning av regionalt trafikforsdrjningsprogram for Varmland 2026—-2040 12



Figur 2. Flexibel mobilitet — flera olika trafikslag och olika typer av service och digitala system
samverkar for att underlatta och erbjuda ett mer flexibelt och hallbart resande. Digitala system bidrar
aven till att resor kan undvikas (kaffekoppen).

Beskrivning av utvecklingen till 2040

Det ar en utmaning att planera for hallbart resande fram till 2040. Det ar svart att forutse
hur samhallet och trafiken kommer att utvecklas d& det ar manga parametrar och faktorer
som spelar in. Det ar ovisst vilken riktning som kommer ta oss framat och kanske framfor
allt vilken riktning som gor att den 6nskvarda samhallsutvecklingen nas pa sikt. Detta
avsnitt gor en ansats i att beskriva en trolig/onskad utveckling av kollektivtrafiken i Region
Varmland till 2040 med utvecklingen av flexibel mobilitet som bas for trafikutvecklingen i
lanet. Arbetet med trafiksystemet fokuserar pa att skapa synergier mellan alla
transportslag, inklusive kommersiell trafik och nya mobilitetsldsningar. Snabba tekniska
innovationer 6kar behovet av att integrera olika fordonstyper. Exempelvis kan servicetrafik
och skoltrafik bidra till dynamisk trafik och férbattrade resandemdjligheter inom
kollektivtrafiken.

Flexibel mobilitet

En viktig och central inriktning i utvecklingen av trafiken i lanet &r flexibel mobilitet. Flexibel
mobilitet kan beskrivas som en helhet, dar begrepp som kombinerad mobilitet (samordning
mellan olika transportslag under resan), MaaS (mobilitet som en tjanst) och den flexibilitet
som behovs for att f& ihop individens dag och 6ver tid, erbjuds. Det innebar att flera olika
trafikslag och olika typer av service och digitala system samverkar for att underlatta och
erbjuda ett mer flexibelt och hallbart resande, se figur 2.
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Grundstrukturen i trafiksystemet, som beskrivs under kapitel 5.2 Starka strak, visar att
resandet ar och mest troligt kommer fortsatta vara koncentrerat till ett antal starka strak i
regionen. Utanfor de starka straken utvecklas resandet med en anropsstyrd och dynamisk
trafik som kan bokas med kort framférhallning for resa till narmaste knutpunkt i
kollektivtrafiken.

Pa sa satt har samtliga invanare i lanet tillgang till kollektivtrafiken. For att gora sjalva
kollektivtrafikresan mer attraktiv ar det viktigt att fortsatta utveckla mojligheterna till att
nyttja tiden ombord for exempelvis arbete och erbjuda andra bekvamligheter. En annan
prioriterad utgangspunkt ar utveckling av gang och cykeltrafik i tatorter och runt om i
regionen. Cykelinsatser och infrastruktur maste planeras och utvecklas tillsammans med
kollektivtrafiken.

Det ar ocksa viktigt att fortsatta utvecklingen av infrastruktur for elbilar och underlatta for
overgangen till en mer elektrifierad fordonsflotta. Flexibel mobilitet inkluderar kanske i
framtiden &ven den hallbara bilen, da vara diesel- och bensinbilar med stérsta sannolikhet
kommer fasas ut och ersattas av bilar med férnyelsebara drivmedel som pa sé satt
inkluderas i det hallbara resandet. For att kunna losa problem som trangsel och
resurseffektivitet behdver dessa bilar i sa stor grad som mojligt dessutom samnyttjas i
systemet.

Flexibiliteteten mérks aven i att kollektivtrafiken tillsammans med andra aktorer erbjuder ett
utbud av tjanster for att underlatta vardagen och resekedjan for de som reser med
kollektivtrafiken. | detta arbete ar det viktig att hela tiden inkludera invanarna for att kunna
tilgodose och moéta deras behov. Det kan exempelvis vara system som erbjuder
koordinerad skjuts av barn till trdning och andra fritidsaktiviteter vilket frigor tid for
foréldrarna och bidrar till att resor i bil dar foraldrar skjutsar sina barn kan undvikas.

Samordning av olika trafikslag samt flexibla I6sningar for vidare resor i
kollektivtrafiksystemet pa platser utanfor tatort ar ytterligare exempel. Flexibel och
dynamisk mobilitet kommer ocksa vara en viktig pusselbit for att erbjuda hallbara
transporter till vissa turistmal under perioder av aret, exempelvis trafik till friluftsomraden
och andra turistmal som idag enbart gar att na via bil eller till fots. En nyckel i arr

Utgangspunkten i omradet flexibel mobilitet ar att hitta kreativa lésningar som underlattar
vardagen samtidigt som det mojliggor att behovet av att forflytta sig kan ske hallbart.
Region Varmland behoéver arbeta ndara marknadsaktorerna for att tillhandahéalla anpassade
och effektiva l6sningar. Det &r betydelsefullt att kunna gora lokala anpassningar av
systemet utifrdn aktuella behov i olika omraden.

Remiss: Fordjupning av regionalt trafikforsdrjningsprogram for Varmland 2026—-2040 14



Tag

Buss
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Figur 3. Karta 6ver de nuvarande stérre kommunikationsstraken i Varmlands lan till och fran Karlstad med
buss och tdg samt befolkningsspridning.

Starka strak

2040 har trafiken utvecklats mycket med utgangspunkt i flexibel mobilitet. Den linjelagda
kollektivtrafiken ar fortsatt koncentrerad till de strak dar det finns ett stort resandeunderlag
och goda forutsattningar att konkurrera med bilen. | omradet runt Karlstad har trafiken
utékats mer an i 6vriga lanet till foljd av att det ar i det omradet som befolkningstatheten ar
strak och omraden med hogt resande maste dock balanseras med att bibehalla en struktur
som haller ihop lanet.

Som framgar av kartan i Figur 3 gar de storre kommunikationsstraken idag i Varmland till
och fran Karlstad, langs de omraden dar befolkningen ar tatast. De straken bestar idag av
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busslinjenatets stomlinjer och den regionala persontagstrafiken pa Varmlandsbanan,
Fryksdalsbanan och Norge/Vanerbanan.

Arbetspendlingen sker i stort i de kommunikationsstrak som visas i figur 3 samt 6ver
lansgrans. Framférallt sker pendling 6ver lansgrans i forbindelsen Saffle-Amal samt
Kristinehamn-Karlskoga, men dven mot Degerfors, Hallefors och Orebro. Forbindelserna
mellan Karlstad och Goteborg samt Karlstad-Karlskoga-Orebro samt mot Norge &r sarskilt
betydelsefulla vad galler granséverskridande kollektivtrafik.

2040 utgors stommen i den regionala trafiken fortsatt av tdg- och busstrafik i dessa starka
strak. Planeringsmaéssigt hanteras tag- och busstrafik som en helhet, vilket innebér att de
pa vissa strackor utesluter varandra och pa andra kompletterar varandra. | relationer dar
de kompletterar varandra ar ambitionen att kora s& mycket tagtrafik som mojligt utifran
kapacitet, fordonstillgdng och ekonomi. Utifran resbehovet kan det i vissa strackor anda av
kapacitetsskél finnas behov av en tét busstrafik mellan orterna och for att mojliggéra
resande for de som inte bor vid en tagstation.

Saval buss- som tagtrafik planeras for snabba transporter mellan de storre orterna i lanet
samt mindre orter langs vagen mellan dem. P& en del strackor kan det finnas bade trafik
med tatare stoppfrekvens och snabbare trafik med farre stopp. | de starka stréken finns en
ambition om att uttka trafiken, bade vad galler frekvens och férdelning éver dygnets
timmar. Ett utvecklingsomrade &r trafik pa kvallar och helger for att 6ka attraktiviteten att
bo kvar i orter med mindre ndjes- och kulturutbud.

Ett utvecklingsomrade for den regionala busstrafiken med flexibel mobilitet som bas &r att
forbattra mojligheten till kollektivt resande "pa tvaren” i lanet mellan orter dar det finns ett
utvecklat resande. For att f ett sammanhallet system langs de starka straken finns
pendlarparkeringar och bytespunkter dit man kan ta sig med exempelvis bil eller cykel for
att sedan fortsatta med kollektivtrafik.

Huvudfokus &r att méjliggora arbets- och studiependling men kollektivtrafiken ska &ven
fungera for resande pa fritiden. D& arbetstiderna sannolikt har storre spridning an idag
innebar det trafik under en stor del av dygnets timmar.

| de starka stradken gar trafiken snabbt och har restider som &r konkurrenskraftiga i
forhallande till bil med malsattningen om att det ska ta max en timme att resa mellan
Karlstad och 6vriga kommunhuvudorter i lanet.

Omradet runt Karlstad &r den del av lanet som har hogst befolkningstathet, vilket bland
annat marks av ett stort resande samt arbets- och studiependling. Exempelvis ar
pendlingsrelationen Karlstad-Hammar6 den relation dar flest varmlanningar pendlar éver
kommungrans. | det omradet behdver trafiken utvecklas for att méta de resandebehoven,
pa liknande satt som for starka strak.

Region Varmland arbetar for en utbyggnad av jarnvagen mellan Stockholm och Oslo, med
malet att ar 2040 ha en restid mellan de tva huvudstaderna under tre timmar, med stopp i
Vasteras, Orebro och Karlstad. For resor med tag over lansgrans ar malet ar 2040 en
restid fran Karlstad pa 30 minuter till Orebro, 60 minuter till Oslo och 2 timmar till
Stockholm. Detta bygger pa arbetet inom ramen for Oslo-Stockholm 2.55. Det ska dven
finnas goda reserelationer till Goteborg. Utvecklingen i de starka straken bygger pa lokala
anpassningar for att utveckla trafiken sa effektivt som mgjligt. Detta gérs genom en
kontinuerlig process och dialog med involvering av invanarna.
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I nuvarande struktur har flyget inte en roll i den regionala kollektivtrafiken, dock &r det
viktigt att folja flygets utveckling. Dels sker en utveckling med elflyg pa korta distanser, dels
ar det viktigt att folja ifall det uppstar behov av att starka kollektivtrafiken till ndgon av
lanets flygplatser.

Det ar viktigt att folja utvecklingen for att se ifall det sker nagon forandring. | de starka
straken finns det en tat trafik Over storre delen av dygnet, och goda mdéjligheter att kliva pa
och av mellan andpunkterna. Regional trafik i starka strdk kombineras med flexibla
I6sningar utanfor de starka straken som ger en god tillganglighet i hela lanet och
landsbygden. Det finns dven goda kopplingar 6ver lansgransen till malpunkter i andra lan.

Dar det finns tatortstrafik &r ambitionen att den ska bygga p& samma principer som den
regionala trafiken, med starka strak dar det finns ett stort resandebehov och flexibla
I6sningar déar det inte finns lika starka strak. Dar det &r mgjligt samordnas regiontrafik och
tatortstrafik inom tatorten sa att den regionala trafiken aven kan fylla ett lokalt behov.

Universell utformning

2040 ar kollektivtrafiksystemet utformat med en sa god tillganglighet som mdjligt for olika
grupper i samhallet, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk
tillhérighet, religion eller annan trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell laggning och
alder, det vill saga diskrimineringsgrunderna. Sedan januari 2020 ar Barnkonventionen
svensk lag vilket innebar att barnperspektivet alltid ska tas i beaktande nar planering eller
forandring som beror barn sker. Detta galler saledes kollektivtrafiksystemet.

Kollektivtrafikens utformning kan vara ett hinder for individer med funktionsnedsattningar,
sa som fysisk nedsattning, sensorisk nedsattning och kognitiv/psykisk nedsattning.
Kollektivtrafikens utformning kan aven vara ett hinder for social inkludering, utifran
exempelvis aldersgrupp och socioekonomisk grupptillndrighet eller sprakliga fardigheter.
Kollektivtrafiksystemets utformning ska i mojligaste méan inkludera och underlatta for dessa
grupper. Kollektivtrafiksystemet ska aven inkludera och underlatta for grupper som turister
och fritidsresenarer.

Alla resenarer med kollektivtrafiken i Region Varmland ska ges s& goda forutsattningar
som mojligt att planera resan, képa och anvanda biljett, ta sig till och frdn samt vistas i och
orientera sig pa hallplats eller station, ta del av information, genomfora resan, samt kliva
pa och av fordonet och hitta en sittplats, oavsett vilken samhallsgrupp man tillhér eller
vilken funktionsnedsattning man har. En tillganglig kollektivtrafik uppnéas inte genom
enskilda atgarder for sarskilda behov, utan ar en kvalitetsfradga som tillfor mervarden i
kollektivtrafiken i sin helhet. Region Varmland utgér fran principen om universell utformning
i sitt arbete, vilket innebér att produkter, miljder, program och tjanster ska kunna anvandas
av alla i stérsta mdjliga utstrackning utan behov av anpassning eller specialutformning.

| bilaga 2 och 3 redovisas de hallplatser som har tillganglighetsanpassats och ska
tillg&nglighetsanpassas (uppdateras under remissperioden).
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IT, teknik och
digitalisering

Teknik och digitalisering mojlig-
gor en kollektivtrafik som &r mer
behovsstyrd, mer effektiv, mer

inkluderande och som lattare
kan anpassas &ver tiden.
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Utveckling av
trafiksystemet

Fokus ar att skapa synergier
med samtliga transportslag, for
en helhetslésning som aven tar
hansyn till kommersiell trafik och
nya mobilitetslésningar.
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Utveckling av afféars-
och kundmodeller

Fokus &r bland annat att se éver
och ta fram nya affarsmodeller och
avtal med bade kommunerna och
privata aktérer.
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Social hallbarhet

Kollektivtrafiken spelar en central
roll i att frimja social hallbarhet
genom att stodja integration,
stadsutveckling, jamlikhet och
barns valbefinnande.
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Utveckling av
mobilitet och tjanster

Flera olika trafikslag samt olika
typer av service och digitala sys-
tem samverkar for att underlatta
och erbjuda ett mer flexibelt och
hallbart resande.

X
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Samverkan

For att skapa en sammanhéng-
ande infrastruktur och ett hall-

bart mobilitetssystem behdéver
regionen samverka med aktorer
inom samhallsplaneringen.

Figur 4. Strategiskt viktiga processer for kollektivtrafikens utveckling i Varmland.

Fokusprocesser

Sex viktiga processer som Region Varmland behéver arbeta med och fokusera pa inom
programperioden for trafikforsdrjningsprogrammet har identifierats. Fokusprocesserna ar
strategiskt viktiga for kollektivtrafikens utveckling i Varmland och for att locka resenérer att
resa kollektivt och hallbart. De sex fokusprocesser bertr varandra samt samhallsutveckling
i stort.

IT, teknik och digitalisering

Teknik och IT ar inte langre enbart stédprocesser — de ar motorer for utveckling. For att
skapa en kollektivtrafik som ar smart, hallbar och tillganglig for alla behéver vi anvanda

Tekniken strategiskt: for att 6ka flexibiliteten, méta resenarernas forvantningar, skapa
synergier med andra mobilitetslosningar och fatta battre beslut i realtid. Framtidens
kollektivtrafik ar uppkopplad, integrerad, anpassningsbar och datadriven — och tekniken ar
nyckeln for att ta oss dit. For att mota resendrerna och invanarna i Varmland och kunna
erbjuda relevanta, tillgangliga och effektiva tjanster ar den digitala utvecklingen en av
grundpelarna i kollektivtrafikens framtid. Teknik och digitalisering méjliggér en
kollektivtrafik som ar mer behovsstyrd, mer effektiv, mer inkluderande och som lattare kan
anpassas 6ver tiden.

Vi star infor ett skifte dar vi gar fran att endast fokusera pa system och hardvara till att
arbeta mer datadrivet — dar data blir en strategisk resurs for utveckling och styrning. For att
lyckas med detta behover vi anpassa var infrastruktur, vara arbetssatt och vara
kravstallningar vid upphandling. Det géller exempelvis att definiera vilken data som ska
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samlas in, vem som ager den, hur den ska anvandas och mixas med annan data samt hur
den delas och lagras. Kollektivtrafiken &ar en i grunden datadriven verksamhet. Genom att
sakerstalla kvalitet i den data som genereras — fran fordon, biljettsystem, resenérer och
externa aktorer — kan vi fatta battre beslut, anpassa vara produkter och trafiklosningar
samt kommunicera mer traffsakert med vara kunder, bade fore och under resan.

Genom att erbjuda fler digitala tjanster underlattar vi sjalvservice, vilket bade starker
kundupplevelsen och frigor interna resurser. Det skapar ocksa nya méjligheter att
inkludera grupper som tidigare haft svarare att nyttja kollektivtrafiken. For att na dit kravs
att vi har en robust digital grund — saval i vara egna system som i de mobila nat som vara
fordon ar beroende av, séarskilt inom den flexibla trafiken.

Automation och Al &r naturliga delar i var digitaliseringsstrategi. Genom att identifiera ratt
anvandningsomraden — exempelvis for planering, prediktion, kunddialog och analys — kan
vi effektivisera verksamheten och frigora tid for mer vardeskapande uppgifter. Samtidigt
kravs ett ansvarsfullt forhallningssatt till hur Al-tjanster infors, saval etiskt som tekniskt.

Informationssakerhet och digital robusthet ar grundlaggande fortroendefragor. Vi behover
ha kapacitet att hantera hot, avbrott, manipulation och fér&ndringar i en alltmer digital miljo.
Det inkluderar bade tekniska skydd, organisatoriska rutiner och kontinuitetsplanering — sa
att vi kan uppratthalla en trygg och tillganglig kollektivtrafik oavsett omvarldslage.

Vi star infor ett teknikskifte dar formagan att integrera nya digitala I6sningar — i allt fran
trafikledning till kundgranssnitt — blir avgorande. For detta kravs langsiktig
kompetensforsorjning, modern systemutveckling och ett nara samspel mellan roller inom
var organisation saval som samarbeten med andra externa aktorer.

Forvantat resultat: Effektivisering, farre avvikelser, tkad tillgénglighet, enklare service
och information till resenarer, individuella I6sningar gentemot resenéarer, forenklat resande
och dkat hallbart resande.

Utveckling av affars- och kundmodeller

| utveckling av affars- och kundmodeller ingar bland annat en 6versyn av produktutbudet,
prissattningen samt hur resenéaren betalar for sin resa, detta for att invanarnas resebehov
sa enkelt som mojligt ska kunna tillgodoses pa ett hallbart satt. Arbetet ar tatt
sammankopplat med kollektivtrafikens affarsmodell da produktutbud och prisséattning direkt
styr storleken p& de totala biljettintakterna. Pris- och biljettsystemets utformning har aven
paverkan pa hur enkelt det upplevs att resa med kollektivtrafiken samt att det kan bidra till
en effektiv pastigning och paverkar darmed restiderna. En 6kad tillganglighet till
kollektivtrafiken, genom ett enklare system for kdp av biljetter samt ett anpassat
produktutbud, bidrar till ett 6kat hallbart resande. Inom ramen for utveckling av
trafiksystemet kommer det finnas behov av att se 6ver och ta fram nya affarsmodeller och
avtal med bade kommunerna och privata aktorer, inte minst stérre arbetsgivare och
bestksmal.

Forvantat resultat: Forenkling av resandet for resenéren, éversyn och utveckling av
produktutbud samt affars- och betalningsmodeller, 6kad tillganglighet, 6kad ndjdhet och
oOkat hallbart resande.
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Utveckling av mobilitet och tjanster

Grunden i utvecklingen av kollektivtrafiken i regionen utgar fran flexibel mobilitet dér flera
olika trafikslag samt olika typer av service och digitala system samverkar foér att underlatta
och erbjuda ett mer flexibelt och hallbart resande. Detta kraver att den allmanna
kollektivtrafiken ar dppen for att testa nya ldsningar och tjanster. Detta sker med fordel
tillsammans med andra verksamheter och intressenter s& som kommuner, kommersiella
aktorer, invanare, kollektivtrafikresenarer, forskning och andra externa samarbetspartners.

Utveckling sker med malet att bidra till en 6kad andel hallbara resor och att skapa ett varde
for hela Varmland. Genom att samverka pa nya sétt och utforska, dar resultatet ar svart att
forutse, kan lardomar erhéllas och nya idéer skapas. Detta gors genom att vara flexibel
och att snabbt vaga prova, men ocksd genom att lamna utrymme for att reflektera,
forandra och vaga misslyckas.

Forvantat resultat: Nya l6sningar for kollektivtrafiken, nya samarbeten, utveckling av
mobilitetssystemet, innovationsmognad inom organisationen och tkat héallbart resande.

Utveckling av trafiksystemet

Fokus i arbetet med att utveckla trafiksystemet ar att skapa synergier med samtliga
transportslag, bade inom och utanfor kollektivtrafikens fordonspool, for en helhetslésning
som aven tar hansyn till kommersiell trafik och nya mobilitetslésningar. Det sker tekniska
innovationer och forandringar i omvarlden allt snabbare vilket 6kar behovet av att arbeta
aktivt med att hitta synergier med andra typer av fordon an de som idag inkluderas i
kollektivtrafikens transportslag. Exempel pa synergier mellan transportslag inom
kollektivtrafikens egen fordonspool ar utveckling av dynamisk trafik dar fordon fran
servicetrafiken och skoltrafiken kan fa en viktig roll for att skapa resandemojligheter
tilsammans med fordon i den allmanna kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken kommer att besta av olika typer av trafiksystem, exempelvis
expressbussar och dynamisk, anropsstyrd kollektivtrafik. Framtidens trafiksystem ska
praglas av hallbarhet utifran att bidra till ett 6kat hallbart resande, okad tillganglighet samt
drivas med fornybara drivmedel. Trafiksystemet ska méta varmlanningarnas resebehov i
sina dagliga resor men aven stédja besotksnaringens behov och vara ett attraktivt alternativ
for fritidsresor. | detta arbete ar det aven maijligt att inkludera hur kompetensforsorjningen
inom kollektivtrafikbranschen ska kunna tillgodoses, i fordel i samarbete med branschens
entreprendrer.

En del i att det ska vara mojligt att utveckla trafiken sa som beskrivs ovan ar att hitta
avtalsmodeller med bland annat trafikforetag och kommuner som medger saddana
Idsningar och ett flexibelt arbetssatt.

Forvantat resultat: Ett flexibelt trafiksystem for att méta framtidens resebehov, nya
trafiklosningar, tkad effektivitet i nyttjande av fordonsresurser, 6kad andel hallbart
resande, ckad nojdhet, 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken, uppna uppsatta miljomal,
Okad tillganglighet och regional utveckling.
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Samverkan

For att uppna malet om ett okat hallbart resande samt for att erhalla ett sammanhangande
mobilitetssystem &r samverkan en av nycklarna. Region Varmlands roll som ansvarig for
helheten i det framvéxande mobilitetssystemet innebér ett ansvar for att de olika delarna
och aktorerna i systemet ska fungera smidigt och sammanhallet, och darmed skapa en bra
helhetsupplevelse for invanarna. For att skapa framgangsrik samverkan behover
plattformar och forum for olika aktorer identifieras, vilket kan utgd ifran befintliga
samarbeten eller vid behov starta nya. En del i arbetet ligger i att utforma modeller fér
samverkan med aktorer under genomférande av programmet.

For att skapa en sammanhangande infrastruktur och ett hallbart mobilitetssystem behover
regionen samverka med aktorer inom samhéllsplaneringen, exempelvis kommuner, andra
regioner, Trafikverket och Lansstyrelsen. Kollektivtrafiken ar en viktig del i
samhallsutvecklingen och det ar darfor viktigt att ha ett ndra samarbete med de aktorer i
lanet som arbetar med dessa fragor.

De senaste aren har Region Varmland arbetat med handlingsplaner for kollektivtrafik ihop
med berdrda kommuner for att ta fram en gemensam bild av hur kollektivtrafiken och
kommunens samhallsutveckling kan stérka varandra. Ambitionen &r att det arbetet ska
fortsatta under kommande &r med de kommuner dar det finns ett sadant behov.

Aven i utveckling av tjanster och system &r samverkan med andra aktdrer och
verksamheter en av framgangsfaktorerna, exempelvis trafikoperatorer, forskning, idéburen
sektor och regionens invanare.

Forvantat resultat: Okat hallbart resande, ett sammanhallet mobilitetssystem, 6kad
tillganglighet, regional utveckling och férenkling av resandet for resenéaren.

Social hallbarhet

Kollektivtrafiken spelar en central roll i att framja social hallbarhet genom att stodja
integration, stadsutveckling, jamlikhet och barns valbefinnande. Genom att erbjuda
tillgangliga och prisvarda transportalternativ kan kollektivtrafiken minska sociala och
ekonomiska klyftor, vilket bidrar till en mer jamlik samhallsutveckling. Detta ar exempelvis
viktigt for barn och ungdomar, som ofta ar beroende av kollektivtrafik for att kunna delta i
utbildning och fritidsaktiviteter.

Inom stadsutveckling kan kollektivtrafiken bidra till att skapa mer héallbara och levande
stader. Genom att minska bilberoendet kan kollektivtrafiken leda till minskade utslépp och
forbattrad luftkvalitet, vilket ar avgorande for bade miljon och manniskors halsa. Dessutom
kan en vélutvecklad kollektivtrafik stimulera lokal ekonomi genom att forbattra tillgangen till
arbetsmarknader och stddja handel och turism. Dessa delar ar avgérande for den
regionala utvecklingen i Varmland.

Social hallbarhet handlar ocksa om att arbeta med en tillganglig utformning till och i
kollektivtrafiken, tydliga informationssystem, att 6ka den upplevda tryggheten samt att
arbeta ndra kommunerna vid utformning av trafiksystemet. Vad géller trygghet ombord har
forare och ombordpersonal en avgoérande roll. Omvant har resenérerna en stor paverkan
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pa forarnas arbetsmiljé. Region Varmland verkar for att forarna har en god arbetsmiljoé och
trygga anstallningsvillkor.

Dagligen bidrar kollektivtrafiken till en socialt hallbar utveckling, genom att invanare kan ta
sig till skola och arbete. Kollektivtrafikens fasta tider och rutter har traditionellt haft skol-
och arbetspendling som utgangspunkt och utvecklingen kommer till stor del fortsatta sa.
En av kollektivtrafikens styrkor ar att den ar kapacitetsstark da den pa ett effektivt satt kan
forflytta manga personer samtidigt, vilket ofta kravs nar manniskor behover ta sig till arbete
eller skola samtidigt pa morgonen. Ett liknande behov finns pa eftermiddagen, men
resandebehovet &r nagot mer spritt da.

S-linjen i Karlstad ar ett exempel pa kapacitetsstark kollektivtrafik som utvecklats under
flera ars tid, och fortsatter att utvecklas kontinuerligt. Linjen &r BRT-inspirerad, som star for
Bus Rapid Transit, vilket exempelvis innebér att den delvis har egna korfalt och déarmed
har foretrade framfor annan trafik. Inforandet av S-linjen har medfort en kortare restid
mellan exempelvis centrum och Centralsjukhuset, och fler resenarer i kollektivtrafiken. Den
mest positiva resandeutvecklingen i Karlstad sker namligen pa S-linjen. Hallplatslagena
byggs tillganglighetsanpassat med kantsten som innebar lagt insteg for resenarerna.
Dessutom utrustas alla hallplatser med realtidsskyltar och pratorer for utrop av
avgangstider. P& s& satt blir kollektivtrafiken attraktiv och tillganglig for fler.

De senaste aren har nya flexibla trafiklosningar testats i Varmland. Jamfort med den
traditionella linjelagda kollektivtrafiken mojliggér den flexibla kollektivtrafiken fler typer av
resor, aven i glesa omraden, och an stérre mojligheter for olika grupper att nd en bredd av
viktiga malpunkter.

Forvantat resultat: Hallbar stadsutveckling, jamlikhet, 6kad folkhalsa och 6kat
valbefinnande, vilket skapar ett mer inkluderande och hallbart samhaélle.

Nagra goda exempel ar X-linjen, mixtrafik, cykel i kollektivtrafiken, flexibel avstigning, samt
att dialoginitiativ genomforts. Las mer nedan.

X-linjen
X-linjen &r en flexibel busstrafik som bokas via en app och som kors utan tidtabell och
bestamd linjestrackning. Utdver flerdubblade kollektivtrafikresor har konceptet bland annat
bidragit till att:
e Ungdomar tar sig sjalvstandigt och enkelt till traningen eller andra fritidsaktiviteter
under eftermiddagar och kvéllar.
e Seniorer tar sig enkelt till matbutiken eller gér andra arenden. Exempel finns aven
pa att seniorer inte langre ar beroende av att 4ga sin egen bil.
e Hemmasittare tar sig ut i samhallet.
e Utveckla trafikkoncept for relativt glesbefolkade omraden.

X-linjen har fatt stor uppmarksamhet av kollektivtrafikmyndigheter och kollektivtrafikforetag
i Sverige eftersom Region Varmland varit forst ut att testa konceptet och att det genererat
en stor 6kning kollektivtrafikresor.

Mixtrafik
Mixtrafik ar tjansten som later allmanheten boka plats pa skolbussarna. Genom att 6ppna
upp skolbussarna far fler nytta av trafiken som kor pa vardagar varje morgon och
eftermiddag. Mixtrafik har bland annat bidragit till att:
e Det ges fler kollektivtrafikmojligheter for personer som bor pa landsbygden, déar det
i vanliga fall inte gar kollektivtrafik.
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e Byten till andra busslinjer underlattas genom att skolbussen stannar i narheten av
hallplatser i den allménna kollektivtrafiken.

e Barn som inte har ratt till skolskjuts kan nu folja med skolskjutsberattigade vanner
eller syskon hem efter skolan.

Dialoginitiativ
Dialoginitiativ med olika malgrupper har genomférts exempelvis i samband med:

e Bussklubbens framtagande, da barndialoger genomférdes for att utveckla appen.

e Framtagande av ny resebokningsapp. Unga region- och kommunutvecklare och
Ungdomsfullméktige i Karlstads kommun bjods in for en appdemo i tidigt skede av
framtagandet.

e Region Varmland har ett samverkansavtal med pensionarsorganisationerna och
med funktionsratt Varmland. Inom ramen fér den samverkan sker en kontinuerlig
dialog for att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafiken.

e Revidering av Trafikférsorjningspropensiongrammet, da Region Varmland haft
dialog med studenter p& Karlstads universitet.

Region Varmland har under 2024 och 2025 anstéllt unga regionutvecklare med syfte att
genomfora dialog med andra unga, om fragor som &r viktiga ur ungdomars perspektiv. Vid
dialog med de unga regionutvecklarna har det tydligt framkommit att ungdomar paverkas
av och vill paverka kollektivtrafiken i Varmland. Synpunkter som samlats in via enkéter har
visat att unga vill paverka kollektivtrafiken i fragor som bland annat ror lagre priser,
onskemal om tatare bussturer och att bussarna ska ga fler tider pa dygnet.

Gymnasieungdomars énskemal stammer val 6verens med dnskemal fran andra
malgrupper. Eftersom gruppen ar mer beroende av kollektivtrafiksystemet &n andra
malgrupper sa kan onskemalen i hogre grad beskrivas som behov. Darfér bor
malgruppens behov synliggoras vid forandringar i kollektivtrafiksystemet.

Nagra onskemal fran ungdomar i gymnasiealder &r:

Mer tag
mindre strul.

Lagg senare

tider pa
helgerna.
Gora det
gratis (att Figur 5. Exempel pa
aka). gymnasieungdomars 6nskemal
och synpunkter pa kollektivtrafiken
i Varmland.

| samband med revideringen av Trafikforsorjningsprogrammet har Region Varmland ocksa
haft dialog med studenter vid Karlstads Universitet. | dialogen framkom det att studenter
bland annat har synpunkter pa att det ar svart att ta sig till mataffaren fran sina
studentboenden med kollektivtrafik, och att studenterna dnskar att terminsbiljetter infors.
Under 2025 ser Region Varmland dver mojligheterna att infora termins- och
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halvarsbiljetter, och genomfor andringar i stadstrafiken i Karlstad. Forvantade resultat ar en
okad tillganglighet genom tatare trafik, battre anslutning fran universitetet till
handelsomradet Valsviken och ett béttre biljettutbud.

Cykel i kollektivtrafiken
Cykel i kollektivtrafiken. Det ar majligt att ta med sin cykel pa kollektivtrafikens fordon. Dels
kan man ta med sin cykel pa vissa tdgavgangar i man av plats. Dessutom har
kollektivtrafiken turismsatsningen “cykel pa buss” som startade sommaren 2021,
Sommarsatsningen har bland annat bidragit till att:
o Oka mojligheterna for cykelturister att uppleva cykelleder och samtidigt uppmuntra
fysiskt aktiva och klimatsmarta resor.
e Ta med cykeln pa bussen utan extra kostnad.
e Anpassa cykelturens langd utifrdn énskemal, genom att det finns flera valbara
hallplatser att boka for pa- och avstigning.

Flexibel avstigning
Flexibel avstigning mellan tva ordinarie stopp testas pa nagra regionbussar. Det ger
mojlighet till att:
e Oka tryggheten vid avstigning under kvalls- och nattetid. Mojligheten har inte
nyttjats i sarskilt stor utstrackning, men det kan anda vara en trygghet for
resendrer att veta att flexibel avstigning erbjuds.
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Del 3: Mal

Trafikforsorjningsprogrammet bidrar till maluppfyllelse for de globala hallbarhetsmalen, de
nationella transportpolitiska malen, samt klimatmal for transportsektorn gallande minskade
utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter. Den huvudsakliga regionala strategin som
trafikforsorjningsprogrammet utgar ifrdn och bidrar till malen i ar den regionala
utvecklingsstrategin — Varmlandsstrategin 2040.

Kollektivtrafiken i regionen &r ett viktigt verktyg for att uppna mal inom andra
samhallsomraden, till exempel tillganglighet, miljo, jamlikhet, jamstalldhet och
resursdelning. Detta innebar att kollektivtrafikens utveckling bor ses ur ett
helhetsperspektiv dar regionens 6vergripande utvecklingsmal samverkar med planeringen
av kollektivtrafiken.

Det dvergripande malet for den allmanna kollektivtrafiken i Varmland &r att det hallbara
resandet ska fa en 6kande marknadsandel av de regionala persontransporterna. Mal inom
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Figur 6. Visualisering av en forandring fran att vara en bilburen resenér till en resenar som ar
flexibel i sin mobilitet. Ett utbud av resealternativ som &r tillgédngliga och flexibla underlattar for ett
individanpassat satt att resa.

ndjdhet, trygghet, enkelhet att resa, férnybart drivmedel och tillganglighet bidrar till
maluppfyllelsen for ett okat hallbart resande. Antal resor med den allmanna
kollektivtrafiken i Varmland kommer att foljas upp som en indikator utan att malsattas,
detta for att folja resandeutvecklingen.

| kapitlet nedan ges en bakgrund till malen i det regionala trafikférsorjningsprogrammet.

Marknadsandel hallbart resande

Marknadsandel for hallbart resande definieras som hur stor andel av resorna inom
Varmland som genomfors med kollektivtrafik (inklusive taxi), cykel eller gang jamfort med
motorburna fordon som bil, moped eller motorcykel (b&dde som forare och passagerare).
Region Varmland ansvarar for den regionala allméanna kollektivtrafiken och det ar i
dagslaget inom det omradet som verksamheten huvudsakligen har stérst mojlighet att
paverka. Syftet med att anta ett mal om ett 6kat hallbart resande &r att minska andelen
privatbilister som reser ensamma och att kollektivtrafikens marknadsandel inte ska 6ka pa&
bekostnad av en minskad andel cykel och gang. Region Varmlands huvudfokus kommer
fortsatt vara pa att 6ka det kollektiva resandet, som en del i det sammanhallna
mobilitetssystemet.

Marknadsandelen for hallbart resande méts genom kollektivtrafikbarometern och utgar
ifran fraga om huvudsakligt fardmedel for respondentens resa under gardagen.

Forflyttning mot hallbart resande

Visualisering av en forandring frn att vara en bilburen resendr till en resendr som ar
flexibel i sin mobilitet. Ett utbud av resealternativ som ar tillgangliga och flexibla underlattar
for ett individanpassat satt att resa.
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Marknadsandel héllbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang)

Mal 2035

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara 40%.

Mal 2040

« | Varmland ska andelen
héllbara resor vara 45%.

Mal 2030

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara 35%.

—_—>
E—
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Resenarsupplevelse

« Andelen invanare och
resendrer som &r nojda
med kollektivtrafiken.

- Andelen invanare och
resenarer som tycker att
det kanns tryggt att resa

Miljé
» Andelen férnybart
drivmedel for regionbuss,
tatortstrafik (ej batbuss),
regiontag. servicelinjer och
servicetrafik.

Tillgéanglighet

« Kollektivtrafiken i Varmland
utvecklas utifran principen
om universell utformning.

+ Andel invanare och
resendrer som upplever
en hog respektive lag

med kollektivtrafiken. tillganglighet till
kollektivtrafiken.
« Andelen invanare och

resendrer som tycker att

det ar enkelt att resa med

kollektivtrafiken.

e

For att na malen behoéver Region Varmland arbeta med:

S N Paverka Paverka
f6r helheten forutsattningarna beteendet

Region Varmland ska
skapa motivation till
forandring for ett

okat hallbart resande
utifran medborgarnas
drivkrafter och paverka
sa att icke hallbara
transporter upplevs som
mindre attraktiva.

Region Varmland ska i

den man det gar anpassa
trafikutbud och produkter
utifrdn de behov som finns.
Stravan att utveckla, férandra,
férnya och prova nya

tjanster och erbjudanden

ska alltid vara en drivkraft.

Region Varmland ska vara
en aktor som verkar for

att méanniskor ska gora
hallbara val. Regionen
behover ta ansvar for
helheten i det framvéxande
mobilitetssystemet, vilket
innebar samordning och
samarbete med

olika aktorer.

Figur 7. lllustration 6ver identifierade utvecklings- och arbetsomraden som ska 6ka marknadsandelen
inom hallbart resande i Varmland.

N&jdhet

Hur nojda regionens invanare ar med kollektivtrafiken utgar ifran ett antal olika faktorer,

som skiljer sig at utifran bland annat typ av resa, resans langd och resenarens behov. For

att kollektivtrafiken ska vara attraktiv ska den vara enkel samt prisvérd, resenaren ska
spara tid pa att resa kollektivt, avgangstiderna ska passa resenarens behov och byten
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Servicefrekvens

* Korta vantetider

* Frekventa turer
- aven kvallar/natter
- aven landsbygd

Forutsagbar
resa

 Enkelt att planera
resa

 Haller tidtabell

¢ Hinner med byte

¢ Storningsinformation

* Sakert forarbeteende

Kollektivtrafikens
miljéer och fordon

¢ Trygghetspersonal
(sérskilt kvaller/natter)

* Belysning

¢ Helt och rent

o Enkelt att hitta mélet
med resan

 Enkelt att kliva p& och
av fordon

¢ Hinna hitta sittplats i
resendrens tempo

¢ Ingen trangsel ombord

Villkorat av:

Grad av beroende av
kollektivtrafiken och
kollektivtrafikvana.

Villkorat av:
Universell utformning
och kollektivtrafikvana.

Villkorat av:
Universell utformning
och kollektivtrafikvana.

Figur 8. Trygghetsaspekter inom kollektivtrafiken.

hur bra informationen upplevs vara, dels gallande resan och biljettkop, dels vid planerad
och oplanerad trafikstorning. | grad av néjdhet spelar det aven in om resenéaren kan kanna
en sakerhet i att komma fram i tid.

No6jdhet mats med hjalp av den branschgemensamma undersdkningen
Kollektivtrafikbarometern och redovisas dels utifran hur kollektivtrafikens resenéarer svarar,
dels utifrAn hur invanarna som helhet svarar. UtifrAn Kollektivtrafikbarometerns data gar
det aven att ta fram sa kallade drivkraftsmatriser, som redogor for vilka fragor som ar
viktiga for inv@narna och resenarerna for att de ska vara nojda med kollektivtrafiken i
Varmland. For att folja upp olika resenarers behov redovisas resultatet uppdelat pa
lampliga bakgrundsdata, exempelvis kon och alder.

Trygghet

| begreppet trygghet ingar hur tryggt eller otryggt regionens invanare upplever att det ar att
resa med kollektivtrafiken. En trygghet kan vara att pastigning pa fordonet och att hinna
hitta en sittplats kan utféras i resenérens tempo eller att resenaren hinner med sitt byte. Att
resan ar forutsagbar skapar aven det trygghet, exempelvis att avgang och ankomst sker
enligt tidtabell, och att information om foréandringar &r tillgangligt. Det géller &ven den
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allmanna tryggheten pa hallplatsen eller stationen samt ombord pa fordonet, dar val
upplysta hallplatser samt rena fordon kan bidra till en 6kad trygghet. Resenaren ska aven
kanna en trygghet i att nar denne ankommer till sin sluthallplats ska det vara enkelt att hitta
fram till malet med resan.

Trygghet méts med hjélp av kollektivtrafikbarometern och redovisas dels utifran hur
kollektivtrafikens resenérer svarar, dels utifran hur invanarna som helhet svarar. For att
folja upp olika resenarers behov redovisas resultatet uppdelat pa lampliga bakgrundsdata,
exempelvis kon och alder. Det vore lampligt att folja upp indikatorerna utifrdn samtliga
diskrimineringsgrunder; kon, kdnsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhdrighet,
religion eller annan trosuppfattning, funktionsnedséttning, sexuell laggning och alder.

Tyvarr saknas metoder for att samla in data utifrdn en majoritet av
diskrimineringsgrunderna och det ar dessutom en stor utmaning att samla in ett tillréckligt
stort dataunderlag for att sékerstélla att svaren ar signifikanta.

Enkelt att resa

| begreppet enkelhet ingér hur kollektivtrafikresenaren upplever information, resan och
biljettkop i samband med sin resa i kollektivtrafiken, alltsd hur enkelt det &ar att resa med
kollektivtrafiken i Varmland.

Enkelhet att resa mats med hjalp av kollektivtrafikbarometern och redovisas dels utifran
hur kollektivtrafikens resenarer svarar, dels utifrdn hur invanarna som helhet svarar. For att
folja upp olika resenarers behov redovisas resultatet uppdelat pa lampliga bakgrundsdata,
exempelvis kon och alder.

Fornybart drivmedel

Forutsattningarna att anvanda fornybara drivmedel skiljer sig at mellan kollektivtrafikens
olika trafikslag. Det avgors av tillgang pa fornybart drivmedel for de olika trafikslagen och
inom regionen, om det finns férnybart drivmedel framtaget for fordonstypen samt vilka
fordon som anvands.

Bussarna inom region- och tatortstrafiken ska drivas med 100 procent fornybart drivmedel
ar 2030, en niva som nastan ar uppnadd redan 2024. For servicelinjerna ar det mer
komplicerat med tillgang till fossila branslen, dar ar malet darfor att arligen 6ka andelen
fossilfritt bransle. Regiontagen drivs pa fornybar el alternativt diesel, med inblandning av
biodiesel och Adblue (minskar koncentrationen kvaveoxider i avgaserna fran en
dieselmotor) for att minska miljopaverkan. Malet till 2030 for regiontagen &r att ligga kvar
pa nuvarande niva i och med att Fryksdalsbanan inte ar elektrifierad. Fore 2030 behover
dock beslutas om att bestalla nya tag till Fryksdalsbaban, vilket skapar forutsattningar att
Oka andelen fossilfritt nér de tas i bruk.

Uppfdljning av andelen fornybart drivmedel utgar ifrdn miljo- och fordonsdatabasen FRIDA,
som lagrar, sammanstéller, visar och féljer upp information rérande fordon i
kollektivtrafiken.
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Figur 9. Tillganglighetsaspekter inom kollektivtrafiken.

Tillganglighet

Kollektivtrafikens tillganglighet kan delas in i olika delar; grundléaggande tillgénglighet till
resande och kollektivtrafiksystemet som helhet, geografisk tillganglighet, universell
utformning (inklusive tillganglighet for personer med funktionsnedsattning) och upplevd
tillganglighet. De olika delarna beskrivs ndrmare i detta kapitel.

Grundlaggande - helhet

Det nationella transportpolitiska malet har ett funktionsmal - att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. | arbetet med att gora kollektivtrafiken i Varmland mer tillganglig ska hela
resandeperspektivet vara vagledande. Med kollektivtrafiken i Region Varmland ska alla
resenarer ges sa goda forutsattningar som mojligt att kunna planera sin resa, kdpa och
anvanda biljett, ta sig till och fran samt vistas i och orientera sig pa hallplats eller station, ta
del av information, samt kliva pa och av fordonet, hitta en sittplats och genomféra resan.
En tillganglig kollektivtrafik uppnas inte genom enskilda atgarder for sarskilda behov, utan
ar en kvalitetsfrdga som tillfor mervéarden till kollektivtrafiken i sin helhet.

Geografisk tillganglighet

Inom lanet &r tillgadngen till kollektivtrafik och mojlighet till hallbart resande en
tillganglighetsfraga. Geografisk tillganglighet kan innefatta hur langt avstand resenéaren har
till narmsta hallplats eller station. | ett utbyggt mobilitetssystem kan det dven innefatta
avstand till en MaaS-tjanst (Mobility as a Service eller mobilitet som tjanst). | den
geografiska tillgangligheten kan &ven turtathet samt linjestrackning ingd, vilket avgor om
resenaren kan ta sig till sin malpunkt vid en tidpunkt som passar. Resenarens upplevda
tillganglighet kan skilja sig ifrén en statistiskt uppmatt tillganglighet, exempelvis om denne
bor vid en valtrafikerad hallplats men inte nar sin malpunkt i form av skola, arbetsplats eller
affar. Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla invanare i regionen samt de som ar har
pa besok, vilket bland annat innefattar att information fore, under och efter resan behéver
vara utformad s& att s& manga som mgijligt kan ta del av den.
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Utifran data om position for hallplatser och stationer samt befolkningsstatistik upprattad av
SCB beréknas hur stor andel av Varmlands invanare som har ett visst avstand till narmsta
hallplats. Denna uppfélining gors utifran avstand till narmsta hallplats i stomlinjenatet och
avstand till narmsta hallplats i kollektivtrafiksystemet som helhet, samt utgar ifran olika
avstand for regiontrafik och tatortstrafik. Uppdelningen i olika nivaer av linjenatet ger
mojlighet att mata resenarens geografiska tillganglighet utifran kollektivtrafikens utbud,
detta da det ar hogre turtathet i stomlinjenéatet, jamfort med strategiska matarlinjer och
ovriga linjer.

Universell utformning

FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning? utgér en grund for
Region Varmlands arbete. Konventionen syftar framst till att intensifiera arbetet med att
undanrdja hinder for personer med funktionsnedséattningar for full delaktighet och
inkludering i samhéllet. Region Varmland utgar fran principen om universell utformning i
sitt arbete, vilket innebar att produkter, miljder, program och tjanster (inklusive digitala) ska
kunna anvandas av alla i storsta maojliga utstrackning utan behov av anpassning eller
specialutformning. Vid behov nyttjas hjalpmedel for enskilda grupper av personer med
funktionsnedséttning.

Det finns olika typer av funktionsnedsattningar vilka kan delas in i fysisk nedsattning (till
exempel rérelseformaga, kondition, hjarta och lungor), sensorisk nedséattning (till exempel
syn, hdrsel, balans och smérta) och kognitiv/psykisk nedsattning (till exempel
utvecklingsstorning, demens, dyslexi och angest). Trafikanalys rapport 2019:33 delar in de
olika typerna av resehinder som en person med nagon form av funktionsnedsattning kan
uppleva i tre kategorier: fysiska och tekniska hinder, informationshinder samt
organisatoriska och sociala hinder. Dessa resehinder delas sedan upp i resans tre delar —
fore resan, under resan och efter resan. Ett fysiskt och tekniskt hinder fore resan kan vara
avstand till hallplats eller biljettsystemet, ett informationshinder under resan kan vara
anvisningar och kartor eller bristande utrop och skyltning och ett organisatoriskt eller
socialt hinder efter resan kan vara hjalp vid trafikstdrning eller spontan ledsagning.

Samtliga trafikslag ska erbjuda fordon som ar anpassade for personer med
funktionserséttning. | trafik som bokas infor resa kan det vara en kombination av anpassade
och icke-anpassade fordon. Vid behov ska dock anpassade fordon anvandas.

Vid nya upphandlingar ar detta ett av kraven. Enligt lag ska trafikforsérjningsprogrammet
innehalla tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafiken, inklusive
bytespunkter och linjer, med hansyn till behov hos personer med funktionsnedséattning.
Region Varmlands fordelar en pott med medel for forbattring av hallplatser och arbetar
tilsammans med kommunerna och Trafikverket for att succesivt bygga om i den takt som
medlen racker till. De linjer och héllplatser som prioriteras att tillganglighetsanpassas under
programperioden listas i Bilaga 2. Lista dver de linjer och bytespunkter som ar och ska
vara tillgangliga for alla resenérer finns i Bilaga 3. Bilagorna uppdateras under
remissperioden.

Trafikanalys ansvarar for uppfoljning av de transportpolitiska malen och har i det arbetet
tagit fram indikatorn "Anvéandbarhet for alla”* som ska ge en lagesbild av
transportsystemets tillganglighet och anvandbarhet med fokus pa personer med
funktionsnedsattning. Uppfoljning sker vart tredje &r och da utifran tre delmatt; resandet vid

2 Regeringskansliet, Konvention om rattigheter for personer med funktionsnedséttning
3 Trafikanalys, Kollektivtrafikens barriarer — kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens tillganglighet fér personer
med funktionsnedsattning.

4 Trafikanalys, Kollektivtrafik for alla https://www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla-8657/
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tillgangliga noder, kvalitet pa tillganglighetsinformation och upplevd anvandbarhet. Region
Varmland bistar med data i Trafikanalys arbete, samt tar del av den sammanstallda
uppféljningen som ett led i att forbattra tillgéangligheten i lanet.

Fordonen inom Region Varmlands allmanna kollektivtrafik ar tillganglighetsanpassade
utifran att mojliggora resande for personer med nedsatt syn, horsel och rorelseformaga.
Kontinuerligt sker ombyggnation av hallplatser och stationer, dels utifran framtagen
prioriteringslista, dels nar det sker annan ombyggnation av infrastruktur i omradet. Region
Varmland har ett samverkansavtal med pensionarsorganisationerna® och med funktionsratt
Varmland®. Inom ramen for den samverkan sker en kontinuerlig dialog for att forbattra
tillgangligheten till kollektivtrafiken. Samverkansgruppen ansvarar for att kvalitets- och
forbattringsaspekter uppmarksammas, samt att de bidrar med kunskap.

Upplevd tillganglighet

Att folja upp tillganglighetens alla aspekter &r svart da det saknas tydliga indikatorer att
utgd ifran. Uppfdljning av tillganglighet sker delvis genom malen om trygghet, nojdhet och
enkelhet att resa. Uppfdljning av den upplevda tillgangligheten genomférs genom
Kollektivtrafikbarometern utifran pastdende om avgangstiderna passar personens behov
samt fyra fragor som fangar respondentens upplevda tillganglighet utifrin metoden PAC
(Perceived Accessibility Scale). Resultaten redovisas dels utifran hur kollektivtrafikens
resenarer svarar, dels utifran hur invanarna som helhet svarar. For att félja upp olika
resenarers behov redovisas resultatet uppdelat pa lampliga bakgrundsdata, exempelvis
kon och alder.

Kostnadseffektivitet

For att bibehalla ett langsiktigt stabilt trafiksystem ar den ekonomiska langsiktigheten
betydelsefull. For att bibehalla en langsiktig ekonomisk hallbarhet &r det viktigt att ha med
sig det perspektivet hela vagen i arbetet. Har ingar en bred palett med exempelvis
fordonskrav, trafikuppléagg, insatser fér 6kad framkomlighet i kombination med ny teknik
och lésningar. Med fordel kan fler branschgemensamma l6sningar sdkas och tillampas for
Okad kostnadseffektivitet.

Antal resor i den allméanna kollektivtrafiken

Antal resor i den allmanna kollektivtrafiken redovisas arligen. Det satts inget mal gallande
antal pastigningar per ar utan indikatorn anvands for att visa om eventuella insatser,
atgarder eller handelser under aret har haft nagon paverkan pa antal resor. Redovisas
som antal resor (pastigningar) i den allmanna kollektivtrafiken.

Sarskilda persontransporter
Den allmanna kollektivtrafiken ska i s& stor omfattning som mdjligt anvandas fére de
sarskilda persontransporterna, detta sett ur kostnads- och hallbarhetsperspektiv. | de fall

som den allméanna kollektivtrafiken inte &r mgjlig att nyttja anordnas service- och skoltrafik.

De sérskilda persontransporterna ska vara trygga, enkla att resa med, tillgangliga och ha

5 Information om Pensionarsrad: Pensionéarsrad - Region Varmland
8 Information om Radet for funktionsratt: Radet for funktionsrétt - Region Varmland
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ndjda resenarer. Fardtjanst och riksfardtjanst spelar en viktig roll i kollektivtrafiksystemet,
och for vissa resenérer behovs helt eller delvis fardtjanst for att géra hela resan fullt
tillganglig. For att den regionala kollektivtrafiken ska bli tillgénglig for alla &r det darfor
viktigt att fardtjanst och allman kollektivtrafik ses som tva delar av ett sammanhangande
system.

Digitala I6sningar ar en del av utvecklingen fér de sarskilda persontransporterna, dar
exempelvis bokningssystemet for fardtjansten ska bli mer digitalt tillgangligt for
sjalvservice. Det leder till att manuell service kan erbjudas i storre utstrackning till de som

har behov av att komma i kontakt med kollektivtrafiken utanfér de digitala kanalerna. Inom

bade service- och skoltrafiken utvecklas losningar for att optimera fordonsresurserna.
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Del 4: Nulage

| avsnittet redovisas en nulagesanalys utifrdn forutsattningar och utmaningar, dagens
kollektivtrafik samt resvanor och behov For att forsta hur kollektivtrafiken kan utvecklas
behdvs en kunskapsgrund inom manga olika omraden som exempelvis
befolkningsutveckling, infrastruktur, samhéllstrender med mera.

Befolkningsutveckling

Varmland hade vid utgangen av 2022 en befolkning pa 283,548 personer varav 49,6
procent ar kvinnor och 50,4 procent & man, vilket speglar riket som helhet. Medelaldern i
Varmland &r 43,8 ar mot rikets 41,4. Befolkningen i lanet har 6kat med knappt 2 procent
mellan 2019 och 2023. Okningen for kvinnor respektive man ar férsumbar och likasa
fordelningen mellan kénen.
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Figur 10. Befolkningsutveckling i lanet mellan 1985 och 2015 © Lantmateriets bakgrundskarta i
2009/00858. Karta: Sweco Position AB

Prognosen for 2040 visar pa en sjunkande befolkning i samtliga kommuner utom Kil som
forvantas sta still och Karlstad respektive Hammaro som vantas vaxa med sex procent var.
Storst tapp forvantas ske i regionens 6stra och norra delar. Totalt férvantas befolkningen
minska med 2 procent fram till 2040 jamfort med dagens niva. Samtidigt ar fodelsetalen
rekordlaga, bade nationellt och i lanet, vilket kommer att ha langsiktiga effekter.

De senaste 20 aren har andelen boende i centralort, dvriga tatorter respektive utanfor
tatort varit stabilt. Befolkningen i Varmland ar koncentrerad i omradet runt Karlstad och
Véanern. | dvrigt foljer befolkningsstrukturen de viktigaste vagarna i lanet, framfor allt vag
61, 62, 63 och europavagarna E18 och E45. | Karlstad och Hammard bor 40 procent av
befolkningen. Som framgar av kartan nedan har koncentrationen forstarkts under de
senaste 40 aren. | den regionala systemanalysen finns mer underlag om lanets
befolkningsutveckling.
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Figur 11. Antal resor (pastigande per enkeltur) i kollektivtrafiken i Varmland 2024 och hur de fordelas pa
olika trafikslag.

Dagens kollektivtrafik

De behov och mal som i detta program satts upp for kollektivtrafiken i Varmland utgér fran
den utveckling av kollektivtrafikutbudet och resandet som skett i regionen under perioden
2014-2024. Nulaget redovisas uppdelat p& den allmanna kollektivtrafiken, sarskilda
persontransporter och den kommersiella kollektivtrafiken som utférs i regionen samt
lanstverskridande.

Allman kollektivtrafik

Inom Region Varmland bedrivs offentligt finansierad kollektivtrafik med buss, tdg och pa

sommaren dven med bat. Regional kollektivtrafik bedrivs i hela lanet grundat pa beslut om
allman trafikplikt. Den allmanna kollektivtrafiken mojliggor for invanarna i Varmland att resa
kollektivt for huvudsakligen arbets- och studiependling, men aven fér andra typer av resor.

De prioriterade resandestrdken gar i huvudsak mellan Karlstad och regionens
kommunhuvudorter. Pa tvaren mellan storre tatorter i Varmland &r forbindelserna mindre
frekventa, vilket beror pa att i dessa relationer ar infrastrukturen samre samt att studie- och
arbetspendlingen ar lagre jamfért med resandet mellan kommunhuvudort och Karlstad.
Utmaningen ar att utifran olika resbehov och resenarsunderlag skapa battre mojligheter att
resa kollektivt i hela lanet. Med den allmanna kollektivtrafiken gar det att resa interregionalt
till de angrénsande lénen.

Den allménna kollektivtrafiken i Varmland bedrivs under varumérket Varmlandstrafik.
Tatortstrafik med buss bedrivs ar 2025 i Karlstad, Arvika, Saffle och Kristinehamn. | Saffle
tatort bedrivs en typ av flexibel trafik, under namnet X-linjen. | Sunne kommun har ett
liknande koncept testats under 2024 och fortsatter under 2025. Regiontrafiken samt
tatortstrafiken ar upphandlade enligt beslut om allméan trafikplikt till och med ar 2027.
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Samtliga bussar i den allméanna kollektivtrafiken ar tillganglighetsanpassade fér personer
med nedsatt rorelseférmaga, syn och horsel.

| Varmland trafikerar regiontagen tre banor; Varmlandsbanan (Degerfors —
Charlottenberg), Fryksdalsbanan (Karlstad — Torsby) och Vanerbanan (Karlstad —
Goteborg). Trafikpliktsbeslut &r taget pa samtliga banor och trafik ar upphandlad till och
med ar 2028 pa Vanerbanan samt till &r 2030 pa& Varmlands- och Fryksdalsbanan. P&
Véanerbanan, i samverkan med Vasttrafik AB, bedrivs tagtrafik Karlstad — Goteborg och i
samverkan med Kristinehamns kommun och Degerfors kommun bedrivs tagtrafik pa
strackan Kristinehamn — Degerfors. Samtliga tag i den allmanna kollektivtrafiken &r
tillganglighetsanpassade for personer med nedsatt rérelseformaga, syn och hérsel.

Den kollektiva battrafiken tillkom ar 2008 och trafikerar Klaralvsdeltat samt skargarden i
norra Vanern inom Karlstad, Hammaro, Grums och Kristinehamns kommuner. Battrafiken
ar framfor allt for fritidsresande, men vissa strackor gar att nyttja for arbetspendling.
Battrafiken ar ett tillkop av de ovan namnda kommunerna.

Maluppfyllelse och metodforandringar

Marknadsandelen for hallbara resor och férnybara drivmedel har tkat de senaste aren,
vilket ar positivt. Inom 6vriga malomraden har Region Varmland Kollektivtrafik dessvarre
generellt tappat andelar. Daremot ar skillnaderna sméa och ryms inom felmarginalen.

Fran och med januari 2024 tog Enkatfabriken 6ver driften av Kollektivtrafikbarometern fran
tidigare leverantér som genomfort undersdkningen sedan 2017. | och med leverantdrsbytet
genomfordes nagra mindre metodférandringar for att 6ka kvaliteten pa undersokningen.
Framforallt gjordes ansatsen till att 6ka svarsfrekvensen och representativiteten vilket ar
viktiga kvalitetsindikatorer.Olika forklaringsfaktorer som paverkar marknadsandelen utifran
metodférandringarna ar att:

e En 6kad andel man besvarat undersokningen 2024.

e En minskad andel resenérer som reser med stadstrafik fangades in.

e Fordelningen av svar dver veckodagar blev jamnare varav fler svarade for

helgdagar.
e Fler gangresenarer samlades in i 2024 ars undersokning.

Resande och marknadsandel

Det totala antalet resor i den allmanna kollektivtrafiken har minskat de senaste aren. |
samband med Covid 19-pandemin begransades resorna i kollektivtrafiken for att minimera
smittspridningen. Darefter har kollektivtrafikresandet aterhamtat sig i ganska hog grad,
men varmlanningarna genomfor farre resor éver lag, och sa aven i kollektivtrafiken. En del
av forklaringen ar att fler kan arbeta pa distans som féljd av pandemin. Ar 2024 gjordes
11,6 miljoner resor (pastigande per enkeltur) i den allmanna kollektivtrafiken i Varmland.
Flest resor gjordes i Karlstad tatort, efter det kommer resor i regionbusstrafiken, inklusive
tatortstrafik i Arvika, Kristinehamn och Séffle. Darefter foljer tagresorna, som star fér en
relativt liten andel av kollektivtrafikresorna. | figur 11 redovisas pastigande i
kollektivtrafiken totalt och foérdelningen mellan de olika trafikslagen. Kollektivtrafikens
respektive det hallbara resandets marknadsandel jamfort med resande med motoriserat
fordon (bil, motorcykel, moped) lag 2024 p& 13 respektive 30 procent.
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Figur 12. Kollektivtrafikens respektive det hallbara resandets marknadsandel i Varmland for perioden
2014-2024. Data saknas for marknadsandel hallbart resande for ar 2014. Kélla: Kollektivtrafikbarometern.

Se Figur 12 for utvecklingen av kollektivtrafikens samt det hallbara resandets totala
marknadsandel i Varmland. | diagrammet nedan éver marknadsandel syns hur
kollektivtrafikens marknadsandel sjunkit under 2024, medan andelen hallbart resande
Okade. Sannolikt hanger det ihop med metodférandringen i kollektivtrafikbarometern som
beskrivits ovan.

Resenarsupplevelse

Som en del i att utvardera om regionens invanare har tillgang till en attraktiv kollektivtrafik
mats resenarers och invanarnas néjdhet med regionens kollektivtrafik. Uppféljning
genomfors med hjélp av Kollektivtrafikbarometern genom fragan "Hur nojd ar du
sammanfattningsvis med bolaget?”. | Figur 13 redovisas en sammanlagd nojdhet for
kollektivtrafiken. fordelat pa invanarnas generella néjdhet och resenarernas néjdhet.
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Figur 13. Andel av regionens invanare respektive kollektivtrafikens resenéarer som ar nojda med
kollektivtrafiken i Varmland, under perioden 2014—-2024. Kélla: Kollektivtrafikbarometern
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Figur 14. Andel av regionens invanare respektive kollektivtrafikens resenarer som instammer i pastdendet
att det kanns tryggt att resa med kollektivtrafiken i Varmland, under perioden 2014-2024.
Kélla: Kollektivtrafikbarometern.

Hur regionens invanare samt kollektivtrafikens resenarer upplever kollektivtrafiken gar
aven att méata genom hur tryggt samt hur enkelt det ar att resa. Uppfdljning genomférs med
hjalp av Kollektivtrafikbarometern genom pastaendena "Det kanns tryggt att resa med
bolaget respektive "Det ar enkelt att resa med bolaget”. | Figur 14 redovisas hur stor andel
som tycker att det kanns tryggt att resa med kollektivtrafiken, fordelat p& invanares och
resendrers svar. | Figur 16 redovisas hur stor andel som tycker att det ar enkelt att resa
med kollektivtrafiken, fordelat p& invanares och resenarers svar.

Enligt Svensk kollektivtrafiks nationella kollektivtrafikbarometer framgar att risken for att
utséattas for forseningar ar den framsta orsaken till otrygghet i kollektivtrafiken. | manga fall
véljs alternativet dock for att det finns med som ett fardigt svarsalternativ och att de som
svarar paminns om forseningar. Faktorer som att vara orolig for att utsattas for brott, eller
brékiga och stokiga personer ar ocksa framtradande orsaker till att resenarerna upplever
otrygghet.

Sammantaget kan sagas att begreppet otrygghet ar trubbigt d& det associeras till allt fran
risken for férsening, som ar kopplat till kollektivtrafikutbudet, till en personlig utsatthet som
individ. | den nationella kollektivtrafikbarometern (férsta halvan av 2023) syns en
korrelation mellan trygghet och alder, dar endast 43 procent av den yngsta gruppen, 15-19
ar, instammer i pastédendet att det kanns tryggt att resa med bolaget, medan hela 58
procent av de aldsta grupperna, 65-85 ar och 86—95 ar, instammer i samma pastaende.
Barn under 15 &r tillfragas inte, och svaren delas inte upp pa kon. Generellt sticker dock
unga kvinnor ut bland de som upplever otrygghet i samhallet i stort.

I den nationella kollektivtrafikbarometern har respondenter fatt Iamna synpunkter som rér
trygghet i kollektivtrafiken i fritext, dessa kan kategoriseras i fem kategorier:
1. Trygghetsatgarder och personal
Korbeteende och fordonssékerhet
Tillganglighet och servicefrekvens
Renlighet och underhall av fordon och stationer
Information och kommunikation

a kv
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Nationellt ligger Varmland i topp avseende upplevelse av trygghet i kollektivtrafiken. Det &r
angelaget att behalla placeringen och att forbattra den upplevda tryggheten dven om det
tyvarr kan vara svart att dra slutsatser for olika aspekter av trygghet i
Kollektivtrafikbarometern for Varmlands del, d& fragorna ger relativt fa svar nar de bryts
ner pd exempelvis omrades- eller gruppniva. Den nationella kollektivtrafikbarometern ger
indikationer om vilka omraden som &r viktiga att arbeta med, d&ven om
otrygghetsaspekterna troligtvis inte upplevs i s& hog utstrackning som i andra lan.

Risk for forseningar I G200
Orolig for att utsattas for brott I 300
Brakiga och stokiga personer NG 30%
Informationen &r bristfallig I 24%
Bristande trafiksdkerhet I 241%
Otrevliga platser och fordon I 15%
Annat I 16%
Orolig att smittas av ndgon sjukdom I 15%
Trafikpersonalen I 14%
Ingen asikt M 6%
Folktomma platser och fordon I 3%

Risk for terrordad/attentat W 2%

Figur 15. Skal till upplevd otrygghet i kollektivtrafiken bland de som anger att de upplever otrygghet.
Kalla: Nationella kollektivtrafikbarometern, 2023.

Det ar enkelt att resa med bolaget
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Figur 16. Andel av regionens invanare respektive kollektivtrafikens resenarer som instammer i pastaendet att
det kanns tryggt att resa med kollektivtrafiken i Varmland, under perioden 2014-2024.
Kélla: Kollektivtrafikbarometern.
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Andel férnybart drivmedel
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Figur 17. Andel fornybart drivmedel i region- och tatortstrafiken med buss, samt regiontdg och servicelinjer
for perioden 2020-2024. Kalla: FRIDA

Milj®

Andelen férnybart drivmedel inom de olika kollektivtrafikslagen har succesivt 6kat. Andelen
ar hogst inom busstrafiken, da samtlig tatortstrafik i Karlstad (undantaget batbuss) och 96
procent av regionbusstrafiken drivs pa fornybart drivmedel. | regionbusstrafiken ingar dven
tatortstrafik i Arvika, Kristinehamn och Séaffle.

Regiontagen drivs pa fornybar el alternativt diesel, beroende pa om de trafikerar en bana
som &r elektrifierad eller ej. F6r 2024 var andelen fornybara drivmedel 68 procent for
regiontagen.

Servicelinjerna som kors till sjukhusen och de stérre vardcentralerna i lanet hamnar 2024 i
botten i jamforelse med 6vrig kollektivtrafik, avseende andelen fornybara drivmedel.
Fordonen drevs 2024 pa endast 31 procent férnybara drivmedel, men utvecklingen har
gatt i en positiv riktning da andelen okat fran noll sedan 2020.

En del i att sénka vaxthusgasutslappen i Varmland ar bygga ett mobilitetssystem som ger
mojlighet och uppmuntrar till hallbart resande for alla regionens invanare. Kollektivtrafiken
ar en viktig pusselbit i arbetet med lanets milismassiga hallbarhet. Ar 2022 stod
transporterna i Varmland for 42 procent av utslappen av véaxthusgaser, och inom
transportomradet stod personbilar for 61 procent av utsléppen7. Kollektivtrafiken pekas
ofta ut som ryggraden i ett hallbart mobilitetssystem, och for att lyckas med miljomalen om
minskade koldioxidutslapp ar en hallbar utveckling av mobilitetsystemet prioriterat.

7 Nationella emissionsdatabasen, Vaxthusgaser totalt ar 2022.
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Figur 18. Andel av regionens invanare respektive kollektivtrafikens resenarer som instammer i
pastaendet "avgangstiderna passar mina behov” i Varmland, under perioden 2014—-2024.

Tillganglighet

Fordonen inom Region Varmlands allmanna kollektivtrafik ar tillganglighetsanpassade
utifrén att mojliggéra resande for personer med nedsatt syn, horsel och rorelseformaga.
Kontinuerligt sker ombyggnation av hallplatser och stationer, dels utifran framtagen
prioriteringslista, dels nar det sker annan ombyggnation av infrastruktur i omradet.
Kontinuerligt utvecklas aven kollektivtrafikens digitala tjanster for att forbattra bade
geografisk tillganglighet och tillganglighet utifran ett funktionsrattsperspektiv. Region
Varmland har ett samverkansavtal med pensionarsorganisationerna® och med funktionsratt
Varmland®. Inom ramen for den samverkan sker en kontinuerlig dialog for att forbattra
tillgangligheten till kollektivtrafiken. Samordningsgruppen ansvarar for att kvalitets- och
forbattringsaspekter uppmarksammas, samt att de bidrar med kunskap.

Kollektivtrafikens upplevda tillganglighet foljs upp genom Kollektivtrafikbarometern utifran
pastaende "Avgangstiderna passar mina behov”. | Figur 18 redovisas hur stor andel som
tycker att avgangstiderna passar, fordelat p& invanares och resenéarers svar.

Upplevd tillganglighet foljs ocksa upp ur ett bredare perspektiv. Uppféliningen baseras pa
en uppsattning av fyra pastaenden som varderas pa en femgradig skala, dar en femma
innebar ett instammande i hog grad medan en etta innebar mycket lagt instammande. Det
slutliga betyget baseras pa genomsnittligt betyg av de fyra pastaendena:

e Med tanke p& hur jag reser idag ar det enkelt att gora mina dagliga aktiviteter.

e Med tanke pa hur jag reser idag kan jag leva det liv jag vill.

e Med tanke pa hur jag reser idag kan jag gora alla aktiviteter som jag vill géra.

e Tillgangligheten till allt jag vill géra ar mycket bra med tanke pa hur jag reser idag.

8 Information om Pensionarsrad: Pensionarsrad - Region Varmland
9 Information om R&adet for funktionsratt: Radet for funktionsratt - Region Varmland
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Figur 19. Andel personer i regionen som upplever tillganglighet (svarar i genomsnitt en fyra eller
femma pa en femgradig skala), respektive inte upplever tillganglighet (svarar i genomsnitt en etta eller
tvda pa en femgradig skala), utifrAn frageuppsattningen i PAC (Perceived Accesibility Scale) mellan
2022-2024. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Uppsattningen av pastaenden kommer fran PAC, perceived accessibilty scale, ett matt
som fangar in den subjektiva upplevelsen av tillganglighet i vardagen i ett bredare

perspektiv 4n exempelvis enbart avgangstider. | Figur 19 redovisas hur stor andel som
upplever och inte upplever tillganglighet.

For att folja upp den geografiska tillgangligheten nyttjas data om position for hallplatser och
stationer samt befolkningsstatistik upprattad av SCB, for att berakna hur stor andel av
invanarna som har ett visst avstand till narmsta hallplats. Denna uppfoljning gors utifran
avstand till narmsta hallplats i stomlinjenéatet och avstand till narmsta hallplats i
kollektivtrafiksystemet som helhet, samt utgar ifran olika avstand for regiontrafik och
tatortstrafik. | tabell 1 och 2 redovisas 2021 ars uppmatta geografiska tillganglighet for
lanets kollektivtrafiksystem.

Geografisk tillgénglighet

Avstand till ndrmsta héliplats Antal invanare Andel av titortens invanare
Karlstad tatort - max 400 meter till en héllplats. 72 494 97%

Arvika tatort - max 400 meter till en hallplats. 14136 98%

Kristinehamns tétort — max 400 meter till en 18 085 97%

héllplats.

Siffle tatort — max 400 meter till en hallplats. 8 928 96%

Tabell 1. Geografisk tillganglighet — Andel av lanets invanare som har max 400 meter till en hallplats
eller station, uppdelat pa olika delar av kollektivtrafiksystemet. Beraknat pa 2021 ars tidtabell och

befolkninasdata.
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Geografisk tillganglighet

Avstand till narmsta héllplats Antal invanare Andel av ldnets invanare

Max 1500 meter till en héllplats 186 426 67%
i stomlinjenétet.

Max 1500 meter till en héllplats i stomlinjenatet 222 690 80%
samt strategiska matarlinjer.

Max 1500 meter till en héllplats. 252 129 91%

Tabell 2. Geografisk tillganglighet — Andel av invanare i tatort som har tatortstrafik som har max 1 500
meter till en hallplats eller station, inkluderat bade tatorts- och regiontrafik. Beréknat p& 2021 ars tidtabell
och befolkningsdata.

Sarskilda persontransporter

Sarskilda persontransporter ar de som inte betraktas som allméanna, det vill sdga att det ar
sarskilda regelverk som reglerar vilka resenarer som far resa med denna trafik. Till
sarskilda persontransporter réknas servicetrafiken, som delas upp i sjukresor samt
fardtjanst och riksfardtjanst, samt skoltrafiken. Region Varmland ar utférare av de séarskilda
persontransporterna i lanet (ej skoltrafik for Karlstads kommun). Beslutsfattare for
skoltrafiken &r kommunen. Finansiar for skoltrafiken, fardtjanst och riksfardtjanst ar
kommunen. | tabell 3 redovisas de olika rollerna inom sarskilda persontransporter.

Servicetrafiken och skoltrafikens traditionella roll utmanas nér kollektivtrafiken utvecklas.
Enligt fokusomradet "utveckling av trafiksystemet” ar fokus att skapa synergier med
samtliga trafikslag. Exempel pa det &r utveckling av dynamisk trafik dar fordon fran
servicetrafiken och skoltrafiken kan fa en viktig roll for att skapa resandemdjligheter
tillsammans med fordon i den allmanna kollektivtrafiken. Redan 2024 och 2025 har sadana
I6sningar testats i Sunne respektive Grums och det finns till viss del samordning mellan
trafikslagen. En utmaning ar att trafiken planeras och bokas i manga separata
bokningssystem. System som anvands maste stodja anvandningen av fordonsresurser pa
ett effektivt satt.

Kapaciteten for att nyttja de sarskilda persontransporterna for fler resbehov &n de
traditionellt tacker beddéms som storst utanfor tatorterna. Detta eftersom de flesta av
fordonen i den sérskilda kollektivtrafiken kors i glesbygd och pa landsbygd samtidigt som
den allménna kollektivtrafiken generellt ar battre i tatort genom att fler och tatare turer
erbjuds. | manga fall bokas resenarer in som ensam kund i ett fordon, aven om fler kunder
skulle kunna aka med. Genom att 6ka samakningsgraden och samordna resor med andra
kundgrupper och trafikslag i de fall det &r mojligt kan den totala fordonsflottan nyttjas pa ett
effektivare satt.
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Typ av trafik/Aktor Kommunerna i Varmland Region Varmland

Skoltrafik (ej Karlstads kommun) e Regelverk och beslutsfat- e Ansvar, upphandlar och
tare. organiserar trafiken.
. Betalningsansvariga.

Sjukresa och servicelinjer - ] Regelverk, upphandlare
och utfér trafiken.
. Betalningsansvariga.

Fardtjanst och riksfardtjanst . Beslutanderatten Gverlaten . Upphandlar, beslutar om
till Region Véarmland. och organiserar trafiken.

e  Betalningsansvariga.

Tabell 3. Redovisning av de olika rollerna inom sarskilda persontransporter.

Servicetrafiken

Servicetrafiken ar samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor. Region
Varmland svarar p4 kommunernas uppdrag for fardtjansten i lanet och ansvarar for att
planera, upphandla, organisera och administrera bestéllningscentral och trafik. | uppdraget
ingar aven ett regionalt regelverk som reglerar finansiering och prissattning mot kund.

Fardtjanst och riksfardtjanst
Fardtjansten ar en sarskilt anpassad del av kollektivtrafiken riktad till personer som pa
grund av funktionsnedsattning inte har majlighet att resa i den allmanna kollektivtrafiken pa
egen hand. Avsaknad av kollektivtrafik ar ingen grund for beviljande av fardtjanst.
Fardtjanst regleras i lagen (1997:736) om fardtjanst och riksfardtjanst i lagen (1997:735)
om riksfardtjanst. Region Varmland svarar pa uppdrag av lanets alla kommuner for
fardtjansten i lanet. Tillstand till fardtjanst beviljas med hansyn taget till kundens
individuella forutsattningar. Fardtjanst for tre nivaer kan beviljas:

e Full fardtjanst

e Till och fran hallplats

e Inom zon

Trafikomradet for boende i samtliga av lanets kommuner omfattar hela Varmland, samt
upp till 30 kilometer in i angréansande lan. Trafikdygnets dppettider for fardtjanst ar 24
timmar per dygn, alla dagar i veckan, aret runt. Egenavgiften baseras pa prissattning i den
allmanna kollektivtrafiken.

Grunder for prissattning av fardtjansten framgar av reglemente for fardtjanst och i avtal
med de kommuner som Overlatit uppgiften till Region Varmland. Grunder for prissattning
av riksfardtjanst framgar av lagen (1997:735) om riksfardtjanst. Nytt reglemente for
fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor samt egenavgifter-beslutades februari 2022, men
inférdes forst 2025.

Mer information finns pa lanken nedan:
https://www.varmlandstrafik.se/varmlandstrafik/res-med-oss/sjukresor-och-
fardtjanst/fardtjanst-varmland
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Sjukresor

En sjukresa ar en resa till och fran sjukvarden samt tandvarden, dar resenaren betalar en
egenavgift beroende pa fardsatt. En resa till varden kan genomforas med
specialanpassade fordon, servicelinjer, servicetrafik/taxi, privat bil, flyg eller buss och tag i
ordinarie linjetrafik. Val av fardsatt gors utifran gallande reglemente. Servicelinjerna
trafikerar enligt tidtabell mellan sjukhusen och vissa vardcentraler i Varmland, samt med
specialanpassade fordon bemannad med sjukvardspersonal fran Centralsjukhuset
Karlstad till sjukhusen i Uppsala och Orebro.

Region Varmland har utvecklat en e-tjanst som gor det &nnu enklare att ta bussen eller
taget till vardbesoket kostnadsfritt. Tjansten kallas vardbiljetten och slapptes 2024. Med en
vardbiljett direkt i Varmlandstrafiks app reser man enkelt med var kollektivtrafik till
regionens sjukhus, tandvardsmottagningar, vardcentraler och mottagningar.

Har finns mer information om vardbiljetten: https://regionvarmland.se/varmlandstrafik/res-
med-oss/sjukresor-och-fardtjanst/sjukresor/fri-sjukresa-med-kollektivtrafik

Skoltrafik

Skoltrafik utfors av Region Varmland pa uppdrag av femton av regionens kommuner (ej
Karlstads kommun). Det ar utifrAin kommunernas egna regelverk som bedémning gors
gallande vilka elever som ar berattigade till skolskjuts. Region Varmland upphandlar fordon
och operator for att kora skolskjutsar, samt planerar trafiken och samordnar med allméan
kollektivtrafik. De elever som har mojlighet att resa med den allmanna kollektivtrafiken till
och fran skolan erhaller ett fardbevis i form av ett skolkort.

Region Varmland utvecklar skoltrafiken tillsammans med kommunerna for att mota dagens
och framtidens resandebehov.

Kommersiell trafik

Kommersiell kollektivtrafik har en viktig funktion for trafiksystemet som helhet. Som regel
gar den pa langre strackor och tillgodoser ett annat resebehov an den som finansieras
genom skatteintékter. Ofta &r den regionala kollektivtrafiken en betydelsefull lank for att ta
sig till och fran exempelvis langvaga tagtrafik.

Pa vissa delstrackor gar dock bade kommersiell och offentligt finansierad kollektivtrafik och
dar ar det betydelsefullt att arbeta for ett samspel dar systemen drar nytta av varandra.
Genom exempelvis biljettsamverkan med den kommersiella trafiken far invanarna tillgang
till ett stérre utbud an vad enbart den offentligt finansierade trafiken kan tillgodose. Genom
att erbjuda biljettsamverkan pa lika villkor till alla &r bedémningen att det inte bor innebéara
nagra konkurrensproblem.

P& vissa strackor kan det finnas anledning att minska utbudet av offentligt finansierad
kollektivtrafik, om det finns ett kommersiellt utbud som uppfyller det resebehovet. | de

fallen ar biljettsamverkan en viktig faktor.

| Varmland bedrivs under varen 2025 ej upphandlad regional och interregional
kollektivtrafik av sex kommersiella aktorer:

BT Buss trafikerar strackan: Karlstad — Kristinehamn — Mariestad — Skévde — Mullsj6 —

Remiss: Fordjupning av regionalt trafikforsdrjningsprogram for Varmland 2026—-2040 46


https://regionvarmland.se/varmlandstrafik/res-med-oss/sjukresor-och-fardtjanst/sjukresor/fri-sjukresa-med-kollektivtrafik
https://regionvarmland.se/varmlandstrafik/res-med-oss/sjukresor-och-fardtjanst/sjukresor/fri-sjukresa-med-kollektivtrafik

Jonkdping — Nassjo

Flixbus trafikerar strackan: Oslo — Técksfors — Arjang — Knostad — Grums — Karlstad —
Kristinehamn — Karlskoga — Orebro — Vasteras — Stockholm

SJ trafikerar strackan: Oslo — Kongsvinger — Arvika — Karlstad — Kristinehamn —
Degerfors — Hallsberg — Katrineholm — Sddertélje — Stockholm

Tagab trafikerar foljande fyra strackor:
Stockholm — Kristinehamn — Karlstad — Géteborg, Kil — Karlstad — Hallsberg — Alvesta och
Falun — Kristinehamns — Karlstad — Géteborg

Vy Bus4You och Vy express trafikerar strackan: Oslo - Arjang - Karlstad - Kristinehamn
- Karlskoga - Arboga - Orebro - Vasteras - Arlanda flygplats (- Stockholm)

Vy Tag trafikerar strackan: Oslo — Kongsvinger — Charlottenberg — Arvika — Kil — Karlstad
— Kristinehamn — Degerfors — Hallsberg-Orebro-Vasteras-Stockholm

Resvanor och behov

| arbetet med det regionala trafikforsorjningsprogrammet har Region Varmland analyserat
olika trender som paverkar resvanor och hur behovet av att resa forandras. Nedan
sammanfattas resultaten.

Trender inom demografi, resande & teknik

Demografi och resande

e Ungefar halften av Varmlands befolkning bor i Karlstads kommun eller i omradet
runt Karlstads kommun.

e Som i Gvriga Sverige pagar en urbaniseringsprocess i Varmland dar allt fler flyttar
in till tatorterna. Generellt &r trenden i Varmland att Karlstad och kommunerna
nara Karlstad okar i antal invanare medan befolkningen i évriga kommuner
minskar. En positiv befolkningsdkning sker till viss del &ven langs de storre
kommunikationsstraken, en utveckling som troligtvis fortséatter.

e Totalt har befolkningen i Varmland 6kat med cirka 2,5 procent de senaste tio aren.
Okningen utgdrs framst av inflyttning frAn Nederlanderna och Tyskland0, SCB!
prognosticerar en fortsatt svag befolkningstillvaxt om cirka 13 500 personer pa en
tjugoarsperiod.

e Lanets invanare blir allt aldre. | kombination med en aldrande befolkning foddes
dessutom farre barn 2023 an p& manga ar.

e Som i 6vriga Sverige ar det &r stora regionala skillnader mellan kommunerna i
lanet, bland annat utifran att det finns manga hushall med anstrangd ekonomi.

e Resmonster forandras pa grund av 6kade mojligheter att jobba hemifran eller fran
annan ort.

e Trangsel &r hittills ett litet problem i Varmland jaAmfért med Europa, men vissa
omraden narmar sig en trangselproblematik och omstallningen till yteffektiva
transportslag ar nédvandig.

Spaning: En viktig utmaning for kollektivtrafiken i Varmland &r att moéta ett alltmer

10 Regional bostadsmarknadsanalys Varmlands lan 2024 (lansstyrelsen.se)
11 hitps://varmland2060.se
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individualiserat behov av resande sett till geografi och tider p& dygnet. Forandrade
arbetstider, resmonster och ett 6kat antal dldre innebar att resbehovet troligtvis kommer
spridas ut jamnare 6ver dygnet an vad som sker idag. Kollektivtrafiken maste fortsatta
utveckla och erbjuda héllbart resande och annan service bade i och utanfor tatorterna for
att gora det attraktivt att bo dar man vill. Kollektivtrafiken jobbar fér hela Varmland.

Teknik

e Enredan snabb utveckling inom digitala tjanster har pa grund av Covid-19-
pandemin drivit pa ytterligare anvandning av digitala tjanster. Utvecklingen medfor
Okade krav pa personlig service och information.

e Digitaliseringen och snabb teknikutveckling ger forutséattningar fér automatisering
av tjanster och utveckling av Al, sdsom inom informations- och betalsystem, stod
for fordon inom exempelvis dynamisk trafik och tjanster for att knyta ihop och
askadliggora olika satt att resa samt sjalvkérande fordon.

e Med utvecklingen av Al-tjanster och digitalisering i allménhet foljer behovet av
saker hantering och lagring av information. Region Varmland behdver aven kunna
hantera och anpassa sig till digitala hot, stérningar och férandringar.

Spaning: Kollektivtrafiken behdver driva pa for att hitta smarta satt att utnyttja ny teknik for
att forbattra sina tjanster och mojligheten att resa hallbart. Digitaliseringen kan bland annat
leda till att invanarna i an hogre grad kan jobba hemifran vilket pa sikt kan leda till mindre
arbetspendling eller forandrade resmonster till och fran arbetsplatsen. Om farre reser till
jobbet varje dag, innebar det delvis nya forutsattningar for planering av trafiken. | basta fall
ger det forutsattningar att forbattra erbjudandet utanfor traditionell arbets- och
studiependling, i samsta fall innebar det att samma trafikniva behtver uppréatthallas men
med farre resenérer.

Resvanor

2023 genomfordes en regional resvaneundersokning i Varmland,'? den genomférdes
tillsammans med Region Orebro l&an och &r uppbyggd for att vara jamforbar med
resvaneundersokningen i Varmland 2014. Resvaneundersdkningen fran 2023 inkluderar
Region Varmland med tillhérande kommuner. Nytt for ar 2023 ar att aven barn i dldern 6—
15 ars resvanor undersoktes.

Fardmedel

Fardmedelsfordelningen framgar i bilden nedan. Bil ar det klart vanligaste fardmedlet, bade
ar 2023 och ar 2014. Efter bil foljer resor med cykel och resor till fots. Kollektivtrafiken
svarar for totalt mindre &n 10 procent av resorna, varav bussresor star for 7 procent av
resorna. Under helgerna ar bilens andel ytterligare nagot htgre medan bussens och
cykelns andel ar nagot lagre. Jamfort med 2014 har andelen bilresor minskat, till forman
for cykel, gdng och kollektivtrafik. Framforallt har bilresandet minskat bland mannen och
for resor upp till 5 kilometer.

12 Region Varmland, Attityd- och resvaneundersokning i Varmland 2023
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Ungefar halften av alla resor som genomférs ar kortare an fem kilometer. | diagrammet
nedan framgar samtidigt att de riktigt korta resorna framst sker till fots eller med cykel,
medan kollektivtrafiken ar vanligast vid resor som ar mellan 5 och 10 kilometer. Bil 6kar sin
marknadsandel ju langre resorna blir, upp till 39,9 km, dar tag borjar ta andelar av
resandet.

2023
Totalt 66% 12% 7% 2
18200
2014
Totalt 71% 11% 6% 2
11175

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mBil mCykel ®Buss Tag mTillfots mOwvrigt

Figur 20. Fardmedelsférdelning 2014 och 2023.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

mBil mCykel mBuss mTag m=Till fots = Ovrigt

Figur 21. Fardmedelsfordelning 2023 uppdelat pa kon.

40 km eller langre
20-39,9 km | KN A W

10-19,9 km

5-9,9 km

3-4,9 km

2-2,9 km

Mindre an 2 km

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mBil mCykel mBuss ®=Tag mTill fots mOvrigt

Figur 22. Resvanor i Varmland, typ av fardsétt redovisat utifrdn resans langd.
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Resvaneundersokningen visar att man i stérre utstrackningar nyttjar bilen fér sina resor (77
procent av resorna jamfort med 66 procent av kvinnornas resor). Kvinnor reser i storre
omfattning med kollektivtrafik, cykel eller till fots (33 procent av resorna jamfort med 22
procent av mannens resor).

Andelen resor med kollektivtrafik &r storst vid arende till skola eller utbildning. Halften av
resorna till skola eller utbildning gérs med kollektivtrafik. De arenden dar bilen anvands i
storst utstrackning ar resor/arenden i tjansten eller nar det ska hamtas eller lamnas barn
eller annan person. For dessa &renden anvands bil i cirka 80 % av fallen. Cykel anvands
mest for resor till arbetsplatsen, dar 19 % av resorna gérs med cykel.

Resvanor

Det vanligaste ar att anvanda fardmedlet bil som ensam férare, sett till hela lanet. Detta
galler framst pa daglig basis. Nar det géller anvandning nagon eller nagra ganger i veckan
ar bil som passagerare det vanligaste fardmedlet, foljt av bil som forare. Utdver bil ar cykel
det fardmedel som anvands mest frekvent. Man anvander bil som ensam forare dagligen
eller nagon/nagra ganger i veckan i ndgot storre utstrackning an kvinnor, medan kvinnor
oftare samaker i bil. Unga liksom de bosatta i tatort kor mer séllan bil som ensam forare
medan de mellan 40-75 ar och de bosatta pa landsbygden gor det oftare.

Storst andel resor gors till arbetet (undantaget resor till hemmet). Cirka 2 av 10 resor gar
till arbete pd vardagar. P& helgdagar &r det 1 av 10 resor. Arendefoérdelning skiljer sig
knappt mellan mén och kvinnor. Alder spelar daremot roll fér vilka drenden som gérs. Den
yngsta aldersgruppen skiljer ut sig med en storre andel resor till utbildning medan den
aldsta aldersgruppen har storst andel inképsarenden.

Annat I S
Fritids-/semesterresa m. 6vernattning [ NN
Fritid/noje/motion/vanner etc. NI SN
Hamta/lamna paket | IEEE— N |
Besoka vard/sjukhus/tandlakare N .
Inkop |
Hamta/lamna barn/annan person [
Till skola/utbildning |
Resa/arende i tjiansten NI
Till arbetsplatsen | IEEEEE—S N S N I
Till bostaden I S

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mBil mCykel mBuss =Tag mTill fots mOvrigt

Figur 23. Fardmedelsférdelning 2023 per arende, vardag och helg.
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mBil mCykel mBuss mTag mTill fots mOvrigt

Figur 24. Fardmedelsférdelning 2023, uppdelat p& barn och vuxna.

Reserelationer och langd

Utifrdn undersokningen gar det att utlasa hur respondenterna reser en genomsnittlig dag.
Klart vanligast ar en resa som sker inom Karlstad. Darefter foljer resor inom Arvika och
Kristinehamn. Nar resa sker inom Arvika eller Kristinehamn goérs drygt héalften av resorna
med bil (56%). Inom Karlstad gors 38 % av resorna med bil, medan 27 % av resorna gors
med cykel. Den stracka som vanligast gors med bil &r mellan Valberg och Karlstad (84%).
En genomsnittlig resa ar cirka 6 km lang (medianen) och genomfors nagon gang mellan 6—
8 pa morgonen alternativt mellan 15-18 pa eftermiddagen. Resor med tag ar betydligt
langre an Ovriga resor (56 km i median), medan en resa till fots i genomsnitt &r 2 km lang.
Cykelresorna ar i genomsnitt 3 km.

Barns resvanor

Totalt genomforde barn 2,5 resor i snitt en vanlig dag i Varmland. Under helger gors nagot
farre resor i snitt. Genomsnittet under helg ar nagot lagre for barn som bor pa landsbygd
an barn som bor i tatort. Bil &r det vanligaste fardmedlet bade for barn och vuxna. Det ar
dock en storre andel barn &n vuxna som anvander sig av cykel, 22 procent jamfoért med 12
procent. Aven buss &r nagot vanligare bland barn &n vuxna. For korta resor upp till 2 km
gors enbart tva av tio resor med bil medan fyra av tio resor gors med cykel. Drygt en
tredjedel av resorna gors till fots nar de ar under 2 km.

Forandring av resvanor

Fyra av tio har angett att de anvander bil for de flesta av sina resor och har som intention
att fortsatta med det. Nagra grupper funderar dock pa att andra sina vanor och framfor allt
ar det kvinnor och personer i ldrarna 25-64 som kan tanka sig att andra sitt
bilanvandande, oavsett om det rér sig om ett tkat eller minskat anvandande. Aldre och
respondenter pa landsbygden svarar i hogre grad att de anvander bilen for de flesta av
sina resor och inte tanker dndra pa det. Trygghet som faktor for ett 6kat kollektivt resande
ar l1ag, endast 4 procent av kvinnorna respektive mannen anger det som ett skal. Daremot
ar siffran den dubbla, 8 procent, for gruppen 16—-24 ar (bagge konen).
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Figur 25. Arendeférdelning 2023, uppdelat pa vardag och helg.

For cykelresor ar sifforna desto hégre. Dar anger 10 procent av de vuxna och 24 procent
av barnen att otrygga trafiksituationer ar ett hinder for kat cyklande. Endast avstand
anges som ett storre hinder.

Antal resor

Attityd och resvaneundersokningen i Varmland 201413 visade att en invanare i Varmland i
genomsnitt gjorde 2,6 resor per person och dag (inréknat de som inte reser alls), dar flest
resor gjordes pé vardagarna och farre pa helgerna (se tabell pa nasta sida). |
undersokningen 2023 hade antalet resor minskat med 15%, till 2,2 resor per dag, varav
nagot fler sker pa vardagar. | samma tabell framgar att kvinnor gor nagot fler resor &n man
samt att de som gor flest resor per dag ar i aldern 40—-64 ar. Det gar daremot inte att se
nagon betydande skillnad i antal resor mellan vuxna som bor i tatort och de som bor
utanfor tatort. For barn som bor pa landsbygd ar genomsnittet pa helgerna nagot lagre an
barn som bor i tatort.

Hemarbete

Sedan pandemin har hemarbete blivit mer vanligt och 2023 angav 37% att de kunde
arbeta hemifran &tminstone en del av veckan. Sannolikt forklarar det en del av det
minskade resandet som framgar

Figur 26.
Majlighet till
arbete/studier
hemifran.

= Ja, hela veckan
= Ja, delar av veckan

= Nej
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Antal resor

Vardag Helg Total

Totalt 2023 2,3 1,8 2,2
Totalt 2014 2,8 2,2 2,6
Kvinna 2,4 1.8 2.2
Man 2,2 1,8 21
6-15 ar 2,5 2,0 2,4
16-24 ar 2,2 1,9 21
25-39 ar 2;2 1,7 2,2
40-64 ar 2,4 1,9 23
65-75 ar 2,1 1,7 7 2

76-84 ar 2,1 1,9 2

Tatort 2,3 1,9 22
Landsbygd 2.3 1,8 2,2

Tabell 4. Antal resor per dag under vardag och helg.

Resvanor for personer med funktionsnedsattning

Andelen av Sveriges invanare som har nagon typ av funktionsnedsattning skattas i
Trafikanalys rapport 2019:3% till en dryg tredjedel av befolkningen. Detta innefattar
funktionsnedséattningar av typen fysiska, sensoriska och kognitiva/psykiska nedsattningar.
Det ar en betydande del av befolkningen som lever med en eller flera nedsatta formagor
som paverkar deras vardag, vilket inkluderar resande.

Andelen personer med funktionsnedsattningar varierar mellan olika undersdkningar, vilket

beror pa hur frAgan ar formulerad och hur gruppen definieras i respektive undersokningen,
samt hur undersoékningen genomforts. Trafikanalys rapport 2019:3 lyfter aven att enligt den
nationella folkhélsoenkaten genomford av Folkhalsomyndigheten 2015 har drygt en av fem
svenskar i &ldern 18—64 ar en eller flera funktionsnedsattningar och bland personer som &r
65 ar eller aldre ar motsvarande siffra en av tre.

Trafikanalys rapport 2019:31° summerar resvanor for personer med funktionsnedsattning
och utgér da ifrdn den nationella resvaneundersokningen (RVU Sverige), i vilken
funktionsnedsattning definieras som att nagon har svart att rora sig, att se eller att hora,
samt att deltagare i undersokningen var personer i dldern 6-84. Utifran den
undersokningen har 19 procent av befolkningen i aldern 6—-84 ar en funktionsnedsattning,
varav de flesta ar i det 6vre aldersspannet samt forvarvsarbetar i mindre utstrackning &n
den del av befolkningen som inte har nagon funktionsnedsattning.

14 Trafikanalys, Kollektivtrafikens barridrer — kartldggning av hinder i kollektivtrafikens tillganglighet for personer
med funktionsnedséttning.
15 Trafikanalys, Kollektivtrafikens barridrer — kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens tillganglighet for personer
med funktionsnedsattning.
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Arbete och studier ar en drivande faktor for resande, vilket ger att personer med
funktionsnedsattning (jamfért med personer utan) genomfor ett farre antal resor per dag.
Av de i befolkningen som har minst en funktionsnedsattning ar det 69 procent som reser
dagligen och genomfor i genomsnitt 1,2 resor per dag per person, att jamféra med gruppen
utan funktionsnedsattning dar 80 procent reser dagligen och genomfér 1,6 resor per
person. Skillnad i restid och stracka & sma mellan de tva grupperna, samt att skillnaderna
i antal inkdpsresor, fritidsresor samt resor till familj eller vanner ar marginella.

Personer med funktionsnedsattning reser i hogre utstrackning med bil a&nh med
kollektivtrafiken, jamfért med personer utan funktionsnedsattning. For denna grupp gar det
5,7 bilresor p& en resa med kollektivtrafiken, jamfort med 3,7 for 6vriga. Dessa skillnader
kan bero pa flera olika faktorer; mindre andel som arbets- och skolpendlar, att reshindren
ar fler och storre i kollektivtrafiken, eller ett storre beroende av familj, vanner eller partner,
vilket foretradesvis leder till fler bilresor.

Mobilitet under livets gang

Manniskors resvanor forandras under livets gang, likval som forutsattningarna att anvanda
kollektivtrafiken eller att resa med andra fardslag forandras. Potentialen att resa, och att
faktiskt nyttja transportsystemet, paverkas av hur kollektivtrafiksystemet och
transportsystemet i stort utformas samt hur vardagen ser ut for olika individer. Manniskors
potential att resa ar individuellt och styrs av flera olika faktorer som samspelar och pa sa
vis samt skapar battre eller samre forutsattningar att nyttja kollektivtrafiken samt paverkar
hur manniskors resvanor ser ut. En av faktorerna ar alder, och i breda penseldrag kan
gemensamma namnare for olika aldersgrupper beskrivas enligt nedan.
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Resvanor och forutsattningar i kollektivtrafiken utifran alder

Alder Resvanor kdnnetecknas av Forutstattningar i kollektivtrafiken

0-5 ar Reser i vuxnas séllskap. Beroende av vuxna.

Beroende av hjalpmedel som vagn eller
specialanpassade barnstolar i buss.

6-11 ar Reser ofta till/fran skolan med cykel, Borjar utveckla en sjélvstédndig mobilitet
till fots, skolbuss eller linjelagd trafik. och reser med vanner, men reser aven med
Har fritidsaktiviteter och bestker foréldrar.
kompisar.

12-15 ar Reser ofta med linjelagd kollektivtrafik. Borjar resa langre fran hemmet och
Skolkort finns i manga kommuner. vid fler tidpunkter an i yngre &lder.

Fritt skolval har storre paverkan &n tidigare. Relevant malgrupp for utveckling av
Fritidsaktiviteter och kompistraffar linjer, bytespunkter och stodsystem samt
innebar fler resor pa kvéllar och helger. infrastruktur for att ta sig till och runti

kollektivtrafiksystemet.

Beroende av att féréldrar betalar

kvélls- och helgresor.

16-18 ar Reser ofta med linjelagd kollektivtrafik Riskerar att "falla mellan stolarna”. De som
och ar beroende av den i hég grad, tidigare fick skolskjuts far i stallet skolkort att
béade for skolpendling under dagtid anvénda i vanlig kollektivtrafik. For manga
samt att hédlsa pa vanner och delta i kravs samtidigt langre avstand till skolan for att
fritidsaktiviteter under kvallar och helger. ha rétt till skolkort. Resultatet blir att en del blir
Reser inom ett relativt stort geografiskt beroende av skjuts fran féraldrar.
omrade. Beroende av forédldrar fér bade finansiering

och transportmdjligheter.

19-64 ar Aldersgruppen ar mycket bred och Eventuell sysselsattning styr vilka tider
flera av livets faser sker i aldern 19-64 ar. man behdver resa. Bast férutsattningar till
Gemensamt for manga &r att man &r i arbets- arbetspendling finns generelit pa morgon
fér lder och darmed reser till arbete och/eller och eftermiddag.
studier. Att kollektivtrafiken erbjuder farre turer under
Har man barn innebér det i stérre utstrack- kvéllar/ helger paverkar de som arbetar dessa
ning att flera delresor gérs under en dag, som tider, samt méjligheten att géra &renden eller
hamtning och l&mning av barn. fritidsresor vid dessa tidpunkter.

Majlighet att arbeta/studera hemma paverkar
behov av transport.

Bilen dominerar som vanligaste fardmediet

i dldersspannet.

De unga vuxna tillhér den grupp som reser
mest med kollektivtrafiken.

65-75 ar Gar normalt i pension vilket medfér att behovet Har oftast mindre ekonomi att férhalla sig
att resa till/frén sysselsattning forsvinner. till &n under arbetslivet, vilket kan paverka
Friare att géra drenden/fritidsaktiviteter under mdjligheter att anvéanda kollektivtrafiken. Har
dagtid eller valfria timmar. dock ocks3 oftast Iagre utgifter &n tidigare i

livet.

Kollektivtrafiksystemet behover utformas med

hansyn till dlderstecken som ofta bérjar visa

sig. Exempelvis samre rérelse, horsel och syn.

>75ar Tillhér den alderskategori som genomfor storst Kollektivtrafiksystemet behdver utformas

andel av sina resor med bil, som férare eller med hansyn till aspekter som samre rérelse,
passagerare. Darefter foljer resor till fots. hérsel och syn. Aven gangvégar, och i viss
Tillhér den alderskategori med flest farditjanst- man cykelvégar for de som fortfarande cyklar,
berattigade personer. behdver vara tillgéngliga.
Reser inom ett mindre geografiskt omrade &n Med &ldern 6kar beroendet av andra for att
tidigare. kunna resa.

Tabell 5. Resvanor och forutsattningar i kollektivtrafiken utifran alder.
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Arbetspendling

| den regionala systemanalysen beskrivs arbetspendlingen inom lanet. Nedan
sammanfattas de viktigaste resultaten, mer utférlig information finns i systemanalysen.

Karlstad fungerar som en centralort i lanets arbetsmarknad, vilket innebar att manga
pendlar in till Karlstad for arbete. Samtidigt finns det betydande utfléden av pendlare till
narliggande orter som Hammaro, Kristinehamn och Grums. Karlstad har den storsta
positiva nettopendlingen i lanet, vilket innebar att fler pendlar in till Karlstad &n ut fran
staden. Under de senaste aren har pendlingen in till Karlstad dkat snabbare &n pendlingen
ut fran staden till dvriga lanet. Karlstad har ocksa okat som utpendlingsort till Gvriga
kommuner i lanet, vilket delvis beror pa en stor inflyttning fran andra kommuner i lanet till
Karlstad.

Mellan 2019 och 2023 har Eda, Séaffle, Munkfors och Kristinehamn alla sett en 6kning av
inomregional utpendling med cirka 20%. Arvika har haft en 6kning pa 21,5% under samma
period. Arjang och Hagfors har ocks& en hég andel utpendling, ndrmare 16% for bada
kommunerna.

Inom Sverige ar pendlingen mest omfattande mellan Karlstad och Karlskoga, sarskilt for
boende i Storfors och Kristinehamn som arbetar i Karlskoga. Karlstad har ocksa ett
betydande antal pendlare till Stockholm och Goéteborg, &ven om andelen i forhallande till
befolkningen ar relativt liten.

Nar det galler pendling till Norge ar flodet huvudsakligen enkelriktat, med manga som
pendlar fran vastra Varmland och Karlstad till Oslo. Tidigare fanns ett samarbete mellan
svenska och norska myndigheter for att samla in data om arbetspendling mellan landerna,
men detta avslutades 2015.

Resande de kommande aren

Ar 2040 har den linjelagda kollektivtrafiken koncentrerats till de strék dar det finns ett stort
resandeunderlag och har goda férutsattningar att konkurrera med bilen. Utifran ett
prognostiserat behov beraknas den linjelagda kollektivtrafiken utokas mer i omradet i och
runt Karlstads kommun, an i évriga lanet, till foljd av att det ar i det omrédet som antalet
invanare och resor tkat mest.

Huvudfokus for kollektivtrafiken ar att mojliggora arbets- och studiependling men &ven vara
ett alternativ for andra typer av resandebehov. Regional trafik i starka strak kombineras
med flexibla mobilitetslosningar utanfor de starka straken, exempelvis dynamisk
kollektivtrafik, som bidrar till en god tillganglighet i hela lanet. Flexibiliteteten méarks aven i
att kollektivtrafiken tilsammans med andra aktorer erbjuder ett utbud av tjanster for att
underlatta vardagen och resekedjan for lanets invanare.

Framtidens mobilitet

Framtidens mobilitet ar ett brett begrepp och definieras olika beroende pa perspektiv.
Utifrdn Region Varmlands perspektiv, dar det hallbara resandet &r prioriterat, ar framtidens
mobilitet ett nyttjande av andra fardmedel &n enbart buss, tag, bil eller cykel. | Figur 27
beskrivs nagra av de omraden som kan téankas rymmas inom begreppet framtidens
mobilitet och hur det kan tankas paverka resandet. Region Varmland kan tillsammans med
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andra aktérer arbeta for ett utbud av tjanster och trafikslag som underlattar i vardagen och
resandet for regionens invanare.

Framtidens mobilitet bor ingd i planeringen av kollektivtrafiken och kan bidra till att I6sa
bade lokala och regionala behov av persontransporter. Framtagna prognoser fér 203016
visar att dessa typer av delade eller kompletterande mobilitetstjanster kommer uppga till en
liten andel av det totala resandet. Dessa prognoser slar aven fast att den traditionella
kollektivtrafiken kommer att utgéra ryggraden i ett omfattande kombinerat mobilitetspaket.
En kombination av delade mobilitetstjanster och traditionell kollektivtrafik kan darfér
sannolikt bli framgangsrika losningar dar tillgangligheten okar.

= {3

Samordning
mellan trafikslag

| den man det gar och regelverk
tillater kan kollektivtrafiken
starkas genom samordning
med exempelvis sarskilda
persontransporter eller alternativ

Dynamisk
kollektivtrafik

| geografiska omraden dér
stomlinjenatet inte &r utbyggt
kan dynamisk, anropsstyrd
trafik vara ett alternativ for att
forse invanare med kollektiv-

som erbjuds av externa aktorer. trafik.
@
Gt .

Tjanster som
underlattar

Inom detta omrade ryms
tjanster som majliggoér kollektivt
resande eller sam&kning,

det kan handla om leverans

av varor till bytespunkt eller
olika tjanster fér mobilitet.

Samakningstjanster

Utveckling av applikationer
d&r manniskor anmaler sig
fér samakning skulle
kunna vara ett alternatiy,
eller en forstarkning,

till ordinarie kollektivtrafik.

Figur 27. Olika omraden som kan tankas rymmas inom begreppet framtidens mobilitet och hur dessa omraden
kan paverka det framtida resandet.

16 Brundell-Freij et. al. Delad mobilitet idag och i framtiden
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Del 5: Kollektivtrafikens prioriteringsinriktning

Utifran den férvantade utvecklingen av resandebehoven och de uppsatta malen for den
allménna kollektivtrafiken har en planeringsprioritering for kollektivtrafiken i Varmland tagits
fram. De tre inriktningarna skapar tillsammans en helhet for resandet i regionen. |
prioriteringen mellan olika resebehov &r det primara malet att erbjuda mojlighet till god
arbets- och studiependling inom regionen, fljt av resande for arbete och studier till
angransande lan och Norge.

For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for alla typer av resor behdver aven
fritidsresor samt turism- och besdksnaring vara en del av prioriteringen.
Planeringsprioriteringen beskrivs ndrmare i detta kapitel. Alla tre inriktningarna ska
genomsyras av perspektivet Hallbart resande i hela Varmland, vilket &r en del i att uppfylla
visionen om smart resande.

Forutsattningarna for att resa kollektivt, promenera och cykla varierar i regionen. Positiva
trender syns i 6kat gang- och cykelresande samt utbyggd infrastruktur. Ett valfungerande
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Arbets- och studiependling inom lénet.

Arbets- och studiependling till angransande Ian och Norge.

Fritidsresor samt turism- och beséksnéring.

Figur 28. Kollektivtrafikens prioriteringsinriktning

gang- och cykelvagnat underlattar kollektivt resande genom anslutning till hallplatser och
bytespunkter samt behovsanpassad cykelparkering.

Arbets- och studiependling inom lanet

Att mojliggora for invanarna i Varmland att utfora sina resor till och fran arbete samt studier
med hjalp av kollektivtrafiken ar den framsta prioriteringen bland olika kollektiva resbehov.
Trafikplanering sker med utgang i resbehoven inom lanet samt kanda pendlingsstrak éver
lansgrans. | nulaget innebar det att erbjuda mest trafik pA morgonen och pa eftermiddagen
da flest personer reser, men i och med den tekniska utvecklingen och beroende pa vilka
beteendeférandringar till sa kan behoven andras.

Nar arbetstider varierar mer 6ver dygnet och inte alltid innebar genomférandet av en
pendlingsresa s& behover kollektivtrafikutbudet anpassas efter de resandebehov som
finns. Kombinerat med att allt fler reser med olika trafikslag under veckan, exempelvis
vaxlar mellan bil, kollektivtrafik och cykel, kommer kollektivtrafiken behtva vara en del i ett
allt mer flexibelt resande, bade gallande trafikplanering och biljettutbud.

Ett mer flexibelt resande kan leda till ett jamnare utbud av kollektivtrafik under trafikdygnet,
vilket ger en 6kad mdjlighet till kollektivt resande for olika typer av pendlingsbehov samt att
trafiken kan uppfylla behov for andra typer av resande, exempelvis fritidsresor.

Arbets- och studiependling till angransande lan och Norge

Kollektivtrafiken ska mojliggéra arbets- och studiependling i hela regionen samt aven till
angransande lan och till Norge. Varmlands néarhet till Norge lyfts i Varmlandsstrategin som
en fordel i form av narhet till arbetsgivare och kompetens samt en tillgadng for handel,
turism och investeringar. Detta bidrar till att reserelationen mot Norge &r ett prioriterat
omrade och resande sker framst via E18, vag 61 och Varmlandsbanan.
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Fritidsresor samt turism- och besdksnaring

For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for alla typer av resor behdver dven
fritidsresor samt turism- och besdksnaring vara del i prioriteringsinriktningen. Om resandet
for arbete minskar blir fritidsresor viktigare vid val av boendeplats, detta for att ha tillgang
till sociala sammanhang sa som fritidsaktiviteter, kultur, sport och néjen.

Att aven pa kvallar och helger kunna resa mellan kommunhuvudorterna i regionen samt till
turist- och besoksmal med hjalp av kollektivtrafiken bor betraktas som viktigt, bade for
varmlanningar och besdkare. For turism- och besdksnéaringen kan olika typer av
dynamiska, anropsstyrda trafiklosningar vara attraktiva for att besdkare enkelt ska kunna
ta del av allt som Varmland har att erbjuda.
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Del 6: Infrastrukturutveckling

For att nd ambitionen som uttrycks i visionen om smart resande kravs atgarder i kommunal
och statlig infrastruktur, vilket &ven innebér ett 6kat ekonomiskt atagande for Region
Varmland att finansiera den tkade trafiken. Samtidigt innebér det stor samhéllsekonomisk
nytta om den 6kade ambitionsnivan nas.

Ansvaret for kollektivtrafikens infrastruktur ar en gemensam angelégenhet for staten
genom Trafikverket, Region Varmland och kommunerna. Samfinansiering och
medfinansiering mellan flera berdrda parter &ar vanligt forekommande och framtida
investeringar i infrastruktur kommer mest troligt i allt stérre utstrackning ske genom olika
typer av samfinansieringsmodeller. Region Varmland behdver vara padrivande aven till
den kommunala infrastrukturplaneringen for att bidra till battre forutsattningar for
kollektivtrafiken och dess kopplingar till andra hallbara trafikslag.

Nedan beskrivs behov av infrastrukturutvecklingen som kravs for att nd en nodvandig
hogre ambitionsniva. En generell férvantad effekt om fler aker kollektivt i och in till
centralorterna, ar farre bilar och minskad trangsel.
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Hallplatser, bytespunkter och stationer

+ Bytespunkter

+ Universell utformning
* Belysning

+ Vaderskydd

+ V&l underhallt

Framkomlighet och prioritet

+ Busskorfalt

- Raka korvagar

+ Undvika hastighetsdampande atgarder
+ Signalprioritering

Jarnvag

» Motesspar
« Dubbelspar
« Kurvratning

Cykling

+ Cykelanslutningar till bytespunkter
= Trygg férvaring

+ Cykel pa buss

+ Cykel pa tag

Digitalisering

* Uppkoppling

+ Bredbandsnét

+ Digital mognad

« Hemarbete

+ Universell utformning

Kommundialog

+ Bidra med kunskap
+ Hallbart resandeorienterad utveckling
« Utveckling av stationsorter

O 0L e T

Figur 29. Viktiga infrastrukturatgarder inom olika omraden.
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Hallplatser, bytespunkter och stationer

Hallplatser, bytespunkter och stationer behoéver vara tillgangliga och ha bra vantytor. | det
ingar att det finns vaderskydd, belysning och att de ar val underhalina. Vid ny- och
ombyggnation ar universell utformning en utgangspunkt. Dartill ska resenarer kunna ta sig
till hallplatserna oavsett fardslag ("hela resan”-perspektivet). Det finns ett behov av fortsatt
arbete med bytespunkter, busstationer och resecentrum i lanet.

Forvantad effekt av hallplatsatgarder: Valskotta och trygga hallplatser marknadsfor
kollektivtrafiken pé ett positivt sétt och starker varumarket for befintliga och nya potentiella
resenarer. Kollektivtrafiken blir attraktiv for fler (och ett alternativ till bilen).

Framkomlighet och prioritet

Framkomlighet och prioritet ar viktigt for busstrafikens utveckling, med atgarder som
busskorfalt, raka kérvagar och att undvika hastighetsdampande atgarder. For
tatortstrafiken kan dven signalprioritering vara aktuellt, sdsom i utvecklingen av
Karlstadstraket.

Forvantad effekt av framkomlighetsatgarder: Forbattrad punktlighet och kortare restid
Okar kollektivtrafikens konkurrenskraft och manniskors benagenhet att aka kollektivt.

For vagtrafiken finns det malkonflikter i hur vagens strackning gar avseende exempelvis
genhet, buller, trafiksakerhet och relativ restidsskillnad. Nagra exempel beskrivs nedan.

Med en rak linje genom ett omrade kan man na en god tillganglighet med kollektivtrafiken
samtidigt som man uppnar en hog effektivitet. Om man istéllet later kollektivtrafiken ga en
mer krokig linje minskar effektiviteten och restiden dkar samtidigt som narheten till
kollektivtrafiken kan forbattras nagot. En ringlinje utanfér omradet innebar en 1ag effektivitet
och oftast en samre néarhet till kollektivtrafiken, dock kan exempelvis buller och
trafiksakerhet forbattras nagot pa bekostnad av kollektivtrafikens attraktivitet gentemot
bilen.

Rak kérvag Krokig korvag Ringlinje

-- = -- - - =
* Genhet  Buller * Néra till  Lag genhet * Mindre buller e Lagst genhet
« Effektivitet héllplats * Buller * Lagst
* Nara till * Lag effektivitet effektivitet
héllplats * Langre ftill

hallplats

Figur 30. Olika principer av linjedragning for buss.
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Kapacitet

Scenario hog

» Dubbelspar Arvika —-Kristinehamn
+ Nobelbanan

+» Gransbanan

» Upprustning av Frykdalsbanan

$ Scenario mellan
» Dubbelspér Kil - Kristinehamn
» Ny métesstation Kil - Arvika.

$ Scenario lag
+» Dubbelspér Kil - Karlstad

; T Ar
Nulage 2025 2030-2035 2040
2023

W Scenario lag W Scenario mellar B Scenario hig

Figur 31. Kapacitetsforbattringar av jarnvagen med sikte p& 2040, utifran tre scenarier.

| de storre tatorterna, framforallt i Karlstad, finns det ofta en problematik med att manga
olika funktioner ska samsas pa en liten yta. Ofta hamnar kollektivtrafikens fordon i samma
kder som bilarna. Genom att identifiera och atgarda de punkter dar det &r som trangst for
kollektivtrafiken kan framkomligheten och darmed restiderna forbéttras betydligt, vilket
forbattrar kollektivtrafikens attraktivitet.

Jarnvag

Kollektivtrafiken ar i behov av utbyggd jarnvagsinfrastruktur. For en forbattrad kapacitet
och standardhojning av jarnvagen, som idag ar hogt belastad pa flera stallen, ar utbyggnad
av motesspar, dubbelspar och kurvratningar viktigt.

Forvantad effekt av forbattrad kapacitet och standardh6jning: Hojda hastigheter,
kortare restid och mer attraktiv tagtrafik.

| Strategisk plan for tagtrafiken i Varmland redovisas hur den regionala tagtrafiken kan oka
beroende pa vilka infrastrukturinvesteringar som genomférs, de viktigaste delarna
redovisas i diagrammet nedan. | scenario hdg ingar en utbyggd forbindelse mellan Oslo
och Stockholm genom Véarmland.

Mer information finns i strategisk plan for tagtrafiken i Varmland 2040

Cykling

Cykling har potential att &n mer utvecklas som ett fullvardigt transportslag. For att na dit

behovs forbéttrad infrastruktur och uppmuntran att vélja cykeln hela eller delar av resan.
Pa korta resor upp till nagra kilometer bor cykeln vara forstahandsvalet. For langre resor
blir sémldsa byten till kollektivtrafiken desto viktigare. Ambitionen &r att kollektivtrafik och
cykel ska komplettera varandra sdsom genom exemplen ovan.

Forvantad effekt av cykelatgarder: Fler cykel- och kombinationsresor, samt battre
folkhalsa genom fysiskt aktiva transporter. Genom en medveten satsning pa gang och
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cykelbanor till kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter 6kar tillgangligheten.

Mer information om planer for att utveckla cykling i Varmland finns i Regional cykelplan for
Véarmland - Region Varmland

Digitalisering

Digitalisering inom kollektivtrafiken ar beroende av en stabil uppkoppling och utbyggnad av
mobilt bredbandsnéat, men ocksé av en hdgre digital mognad i samhallet. Kollektivtrafikens
aktorer har ett ansvar for att hjalpa invanarna att na 6kad digital mognad i anvandandet av
vara digitala tjanster. Digitalisering innebar ocksa 6kade mdojligheter till hemarbete, vilket i
sin tur minskar behov av att resa med kollektivtrafiken.

Forvantad effekt av digitalisering: Ett breddat utbud av digitala tjanster som tkar
kollektivtrafikens attraktivitet och koppling till andra transportslag, samtidigt som den
digitala utvecklingen minskar behovet av att resa d& hemarbete mojliggors.

Kommundialog

Kollektivtrafikens formaga att losa behovet av att forflytta sig ar i hog grad beroende av
kommunernas samhallsplanering. Dialog ar nodvandig for bade kort- och langsiktig
planering i fragor sdsom:

* Att bidra med kunskap till kommunal infrastrukturplanering

« Planering av nya omraden (hallbart resande-orienterad utveckling)

« Utveckling av stationsorter. Forutsattningar som paverkar ar exempelvis service- och
bostadsutbud, pendlingsavstand till stérre arbetsmarknader, turutbudet i tgsystemet samt
restiden i forhallande till bil.

Forvantad effekt av nara dialog med kommunerna: Att ta ett helhetsgrepp for att fa de
hallbara trafikslagen att fungera tillsammans och stddja varandra.
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Del 7: Ramverk och roller

Ansvar och roller

Region Varmland &r regional kollektivtrafikmyndighet och ansvarig for den allmanna
kollektivtrafiken i Ianet. Regionen beslutar om kollektivtrafikens évergripande inriktning, dar
Trafikforsorjningsprogrammet utgor det viktigaste maldokumentet. Ansvaret for regionens
kollektivtrafik ligger pa kollektivtrafiknamnden, som arbetar utifran budgetramar och mal
beslutade av regionfullmaktige. Region Varmland bedriver allmén kollektivtrafik och
sarskilda persontransporter under varumarket Varmlandstrafik, utifrin de mal och uppdrag
som regionfullmaktige samt kollektivtrafiknamnden beslutar om. Upphandlade trafikforetag,
med cirka 10-ariga avtalsperioder, utfor trafiken och ansvarar for forare och fordon (med
undantag for servicelinjer).

Kommunerna ansvarar for fysisk planering och bebyggelseutveckling och lagger darmed
grunderna for kollektivtrafikens forutsattningar. Kommunerna har aven befogenhet éver
bland annat parkeringsavgifter och parkeringstal, vilket i hog grad kan paverka andelen
hallbara resor.

Kommunerna och Trafikverket ansvarar som vaghallare for manga delar av den
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Initiativ om beslut: Allman trafikplikt

Beslut om allman trafikplikt fattas pa de reserelationer dér det inte finns nagot kommersi-
ellt intresse av att bedriva kollektivtrafik.

Samrad infor upphandling (SIU)

Innan beslut om allman trafikplikt fattas sker ett Oppet samradsforfarande dar den regio-
nala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) informerar om framtida upphandling. Kommersiella
aktorer har har mojlighet att informera om de har ambitionen att bedriva kollektivtrafik
inom det aktuella omradet.

Omvarldsbevakning Delning av data

Finns det intresse av att bedriva kom- Resandeantal, statistik, intdkter, analyser.
mersiell kollektivtrafik? Andra |6sning-
ar? Vilka behov finns?

RKM tar beslut om RKM avstar beslut
allman trafikplikt

Upphandling sker.

Kommersiell aktor vill bedriva trafik.

Figur 32. Process vid beslut om allman trafikplikt.

infrastruktur som kollektivtrafiken nyttjar, s som hallplatsytor och framkomligheten i
vagsystemet. Trafikverket ansvarar for den strategiska och ekonomiska planeringen av
transportsystem genom Nationell plan for transportsystemet, for drift och forvaltning av
statens jarnvagsanlaggningar samt den samlade planeringen av trafik p& jarnvagssparen
(tAgplanen). Region Varmland &r regional planupprattare och ansvarar darmed for
framtagande av en lansplan for regional transportinfrastruktur. En l&anstransportplan &r
trafikslagsovergripande och omfattar infrastruktur fér regionala person- och
godstransporter, dar alla utpekade atgarder i planen foregas av en atgardsvalsstudie.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken, som ar tecknat mellan Region
Varmland och lanets alla kommuner, finns p& Region Varmlands webbsida
https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik.
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Allman trafikplikt

All allméan kollektivtrafik som bedrivs inom den regionala kollektivtrafikmyndighetens
ansvarsomrade ska foregas av ett beslut om allman trafikplikt. Beslut om allmén trafikplikt
ska baseras pa regioninvanarnas och samhallets behov av kollektivtrafik. Ett beslut om
allman trafikplikt baseras pa malen i trafikférsorjningsprogrammet samt om det inte finns
nagot kommersiellt intresse av att bedriva kollektivtrafik inom det aktuella omradet eller pa
den aktuella strackan. Infor ett beslut om allméan trafikplikt och innan
upphandlingsforfarandet ska samrad infor upphandling (SIU) genomforas. Vid denna
process har kommersiella aktérer mojlighet att meddela den regionala
kollektivtrafikmyndigheten om de onskar bedriva trafik pa kommersiella villkor som
uppfyller det uppsatta syftet med trafiken. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska da
avsta fran att fatta ett beslut om allmén trafikplikt och inte konkurrera med kommersiella
intressen.

Processen for beslut om allméan trafikplikt beskrivs mer utforligt i Figur 32. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska vara transparent med den data och information som
myndigheten har nar det galler resandestatistik och bedémt behov av kollektivtrafik.

Alla nu gallande beslut om allman trafikplikt finns upplagda pa Region Varmlands
webbsida https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik.

De avvagningar som gors infor beslut om allméan trafikplikt utgar ifrdn en samlad
bedomning av allman och kommersiell trafik. Huvudfokus i en sddan beddomning utgar fran
trafikforsorjningsprogrammets mal om ett 6kat hallbart resande, dar faktorer som nojdhet,
tillganglighet, enkelhet att resa och miljopaverkan ingar. Stor vikt Iaggs aven pa
langsiktighet och stabilitet i det kommersiella alternativet samt resenarernas kostnad for
nyttjandet av den kommersiella trafiken.

Magjligheten att bedriva traditionell kollektivtrafik (tdg och buss) pa kommersiell grund i
Varmland beddms i dagslaget vara begransad. Idag bedriver kommersiella aktorer regional
och interregional kollektivtrafik i form av buss- och tagtrafik pa vissa strackor i lanet.
Generellt kan sagas att forutsattningarna for kommersiell trafik beddoms som storst déar det
finns en hog andel enkelbiljettsresendrer och ett mindre beroende av det storre
sammanhangande kollektivtrafiksystemet. Det ar aven maijligt att andra typer av
mobilitetslosningar i storre utstrackning etablerar sig p& den varmlandska marknaden,
exempelvis samakningstjanster, digitala I6sningar eller sjalvkérande fordon. Framtida
samarbeten med kommersiella aktorer kan aven innefatta sa kallade MaaS-tjanster
(mobilitet som tjanst), dar Region Varmland exempelvis kan ta rollen som agare alternativ
ett stod i utvecklandet av en sadan typ av tjanst.

Kommersiell trafik

Lagen (2010:1065) om kollektivtrafik anger att trafikforetag har rétt att utféra regional och
interregional kollektivtrafik pA kommersiell grund. For att underlatta genomférandet av en
marknadsanalys for kommersiell trafik ska Region Varmland i samband med samrad infor
upphandling av trafik tillhandahalla en 6ppen redovisning av data éver bland annat antal
resande och intékter for utgaende avtal. Trafikforetagen kan med hjélp av detta underlag
avgobra om det finns grund fér kommersiell trafik eller inte.

Region Varmland har avtal om utférande av fardtjanst, riksfardtjanst och sjukreseuppdrag
med ett flertal taxiféretag. Det &r Region Varmlands uppfattning att dessa uppdrag ger en
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god bas for taxiféretagens verksamhet och underlattar méjligheten for att bedriva
kommersiell taxitrafik, aven pa mindre orter.

For att fullt ut dra nytta av eventuella kommersiella linjer ar det betydelsefullt att
forutsattningar skapas for utvecklat samarbete mellan de kommersiella aktérerna och den
allménna kollektivtrafiken. Genom att méjliggéra kommersiell trafik i vissa relationer och
inleda biljettsamarbeten, sa kan Region Varmland fokusera pa att bedriva kollektivtrafik i
de reserelationer dar intresse saknas for att bedriva kommersiell trafik.

Anmalan av kommersiell trafikplikt inom regionen maste ske till Region Varmland och
Samtrafiken senast 21 dagar fore trafikstart. Utforliga instruktioner finns pa
https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik.

Tilltrade till hallplatser, stationer och informationssystem

Konkurrensneutralt tilltréde till bytespunkter och 6vrig infrastruktur ar en viktig forutséttning
for den kommersiella kollektivtrafiken. Kommersiella aktorer far tilltrade till de hallplatser
som dnskas genom att avtal uppréattas. Avtalet ar likvardigt oavsett aktér. Om den
kommersiella aktoren énskar kan forséaljning av biljetter éver disk erbjudas pa Kundcenter
pa Karlstads busstation och da kravs ett uppréattande av forsaljningsavtal samt tillgang till
aktdrens séaljsystem.
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Del 8: Kollektivtrafikens roll i samband med
kriser

Vid hantering av kriser i Sverige ar det en rad myndigheter och organisationer som
samarbetar. Arbetet utgar fran tre principer; ansvarsprincipen, narhetsprincipen och
likhetsprincipen som bygger pa att den som normalt sett har ansvar for verksamheten som
berdrs har ansvaret dven under krisen. En kris ska hanteras déar den intraffar och
verksamheten ska fungera pa liknande satt som vid normala forhallanden sa langt det ar
méjligt. Vilken myndighet som &r ansvarig beror pa det geografiska omradesansvaret som
utgar fran hur stor krisen ar: lokal niva (kommun), regional niva (regionerna, lansstyrelsen)
och nationell niva (riksdag, regering, myndigheter). Generellt har lansstyrelsen den
samordnande rollen.

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for regional utveckling och en viktig grund for att halla ihop
samhallet. Genom att kollektivtrafiken ingar i Region Varmlands gemensamma
organisation ar kollektivtrafiken ocksa en del i Region Varmlands roll i att sakerstélla att
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samhallsviktiga funktioner fungerar aven vid kriser. Kollektivtrafik i sin helhet ar en
samhallsviktig verksamhet baserat pa att den uppratthaller eller sakerstaller
samhallsfunktioner som ar nédvandiga for samhéllets grundlaggande behov, varden och
sakerhet. Detta gor att kollektivtrafiken har ett ansvar att arbeta férebyggande infor en
eventuell kris och under tiden som en kris pagar, till exempel genom att bistd kommuner
och lansstyrelsen utifran krisens karaktéar. Sedan regeringens beslut 2015 om att ateruppta
totalférsvarsplaneringen ingar aven att planera for en hojd beredskap.

Viktiga parametrar for att detta ska fungera &r valfungerande dialog inom organisationen
och med andra myndigheter bade férebyggande och under en eventuell kris.
Forebyggande bor man jobba fram rutiner genom att kartlagga kritiska beroenden, risker,
viktiga berdringspunkter med exempelvis kommunerna. Det &r aven viktigt att det finns en
plan for hur arbetet ska se ut tillsammans med upphandlade operatérer nar en eventuell
kris uppstar. Hur det ska ga till finns beskrivet i beslutade dokument for regionen, bland
annat i krishanteringsplan.

| den dagliga verksamheten intraffar allt fran mindre incidenter till stérre handelser. Vid
sadana handelser finns tydliga rutiner for hur de ska hanteras, vilket beskrivs i
kollektivtrafikens kontinuitetsplan och krisplan. Det pagar ett arbete med att ta fram en kris-
och krigsplan for regionen som helhet som kommer aktiveras vid handelse av storre dignitet.
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Del 10: Ekonomi och finansiering

Kostnaderna for kollektivtrafiken ¢kar arligen, vilket framst beror pa okade kostnader for
den befintliga trafiken, investeringar i nya fordon och depaer samt satsningar pa utvecklad
eller ny trafik. Kostnaderna for den befintliga trafiken dkar framst genom det kostnadsindex
som trafikavtalen med trafikforetagen ar kopplade till.

For att sakerstalla kollektivtrafikens majlighet att bidra till en hallbar regional utveckling ar
det viktigt att det tillfors medel bade for att uppratthalla befintlig trafik och att kunna
genomfdra nya satsningar. Det ekonomiska perspektivet finns med kontinuerligt i Region
Varmlands arbete med utvecklingen av kollektivirafiken och vid varje satsning sker det en
analys av hur den satsningen kan bidra till att forbattra utbudet och/eller effektiviteten.
Kortsiktigt kan det aven av ekonomiska skal finnas behov av justeringar som inte gar i linje
med de langsiktiga malen, det paverkar dock inte det langsiktiga malet.

En problematik for kollektivtrafiken &r att det inte & mojligt att ta betalt for alla
samhéllsnyttor som den bidrar med. Det innebér att den regionala kollektivtrafiken kan ha
ett foretagsekonomiskt underskott och vara i behov av subventioner &ven om den ar
samhallsekonomiskt I6nsam. Utvecklingsarbetet, med utgdngspunkt i de utpekade
fokusomradena, kommer férhoppningsvis att leda till ett mer resurseffektivt
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mobilitetssystem dar kostnadsutvecklingen inte ska oka.

I mitten av aret beslutar regionfullmaktige om rambudgeten for Region Varmland och for
verksamhetsomrade kollektivtrafik. For att trafikforsorjningsprogrammet ska kunna
efterlevas och malen i det nas, bor det i samband med planering for kollektivtrafikens
budget tas i beaktande vilka investeringar och insatser som kravs for att nd programmets
mal. Trafikforsorjningsprogrammet ska aven tas i beaktande vid framstallande av den
arliga namnd- och verksamhetsplanen. Behov av storre investeringar hanteras inom
Region Varmlands investeringsprocess, som en del i den arliga budgetprocessen.

En fortsatt utveckling av kollektivtrafiken i Varmland kommer innebéara ytterligare kostnader
for regionen under utvecklingsperioden, da bade befintlig kollektivtrafik och
utvecklingsprojekt ar kostnadsdrivande. Okade kostnader for befintlig trafik beror pa en
indexupprékning i befintliga avtal for bland annat bransle och Idneutveckling. Historiskt har
kostnaden aven Okat i samband med nya avtal till folid av exempelvis 6kade krav pa
fossilfria branslen och tillganglighet. | kommande upphandlingar &r det en viktig fraga att
arbeta med.

For att bibehalla ett langsiktigt stabilt trafiksystem ar den ekonomiska langsiktigheten
betydelsefull. For att bibehalla en langsiktig ekonomisk héllbarhet &r det viktigt att ha med
sig det perspektivet hela vagen i arbetet. Har ingar en bred palett med exempelvis
fordonskrav, trafikupplagg, insatser for 6kad framkomlighet i kombination med ny teknik och
I6sningar. Med fordel kan fler branschgemensamma I6sningar stkas och tillampas for 6kad
kostnadseffektivitet.

Sjalvfinansieringsgrad

Verksamhet som bedrivs av det allmanna kan finansieras genom tva

kallor: skatter och avgifter. Skatter tas upp fran dem som ar folkbokférda i regionen, utan
att vaga in i vilkken omfattning som den enskilda skattebetalaren nyttjar det allméannas
tjanster. Inom kollektivtrafiken har man under ménga ar raknat pa en kvot av hur stor del
av kollektivtrafikens kostnader som bekostas av biljettintéakter, den kvoten bendmns som
sjalvfinansieringsgrad. Exakt definition av sjalvfinansieringsgrad och hur den beréknas
skiljer sig mellan regionerna. Region Varmland raknar sjalvfinansieringsgrad som
biljettintakt (inklusive skolkort) i forhallande till trafikkostnad.

| diagrammet nedan redovisas sjalvfinansieringsgrad beraknat utifrdn Trafikanalys rapport
Regional Linjetrafik, dit varje region arligen redovisar bland annat intakter och kostnader.
Som framgar skedde en rejal nedgang under pandemiaren, som till stor del ligger kvar pa
grund av de kostnadsdkningar som skedde under framférallt 2022 och 2023.
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Figur 33. Sjalvfinansieringsgrad.

For Varmlands del har dock sjalvfinansieringsgraden minskat under hela méatperioden som
en foljd av att det skett satsningar i trafiken. Snittet for riket ligger betydligt hogre an de lan
som redovisas i figuren ovan, vilket beror pa att framférallt Region Skane och Region
Stockholm har en betydligt hogre sjalvfinansieringsgrad &n évriga lan.

Sjalvfinansieringsgraden beror pa vilket utbud av trafik som erbjuds och vad biljettpriset &r.
Men som framgar av jamférelsen med Region Sk&ne och Stockholm &r resemonstret i
lanet minst lika viktigt. | de bada lanen ar resandet till stora delar dubbelriktat, vilket
innebér att fordonen fylls i bada riktningar. Som det ser ut i Varmland (och huvuddelen av
lanen i Sverige) sker resandet i en riktning p& morgonen och i andra riktningen pa
eftermiddagen. Det innebar att intakterna pa halva trafikmangden ofta ar 1ag. | Varmland
ingar aven skolkorten som biljettintakt, vilket innebar att sjalvfinansieringsgraden dven
paverkas i takt med att antalet elever med skolkort 6kar och minskar.
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Figur 34. Kostnadstackningsgrad.
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Till skillnad fran exempelvis Vastra Gotalandsregionen har inte Varmland ndgot mal om
sjalvfinansieringsgrad. Det beror dels pa att ett sddant mal tydligt star i konflikt med 6vriga
mal i programmet, dels att det inte finns ett sjalvklart svar pa vilken niva som &r ratt sett till
Varmlands forutsattningar.

| teorin vore det enkelt att snabbt 6ka sjalvférsérjiningsgraden genom att lagga om
linjenatet sa att de mer tatbefolkade omradena fick en storre andel av trafiken. Detta skulle
dock leda till att den geografiska tillgangligheten skulle bli avsevart begransad fér dem som
bor utanfér kommunhuvudorter jamfort med nuvarande trafiksystem. En ytterligare
konsekvens vore att kommunernas kostnad for separat skoltrafik skulle 6ka eftersom
kollektivtrafiken pa landsbygden ofta a&ven anvands av elever till och fran skolan. Om den
trafiken dras in behdvs sannolikt separat skolskjutstrafik istéllet.
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Del 11: Uppfdljning och implementering

Vid varje arsskifte foljs malen i trafikforsorjningsprogrammet upp vilket ger
kollektivtrafikndmnd och forvaltning maéjlighet att I6pande gora foérandringar, starta insatser
och investeringar for att bidra till bkad maluppfyllelse. Malens indikatorer foljs upp rent
statistiskt och aktivitetsbaserat och det ar den allméanna kollektivtrafiken som foljs upp.
Indikatorerna ar enkla att statistiskt sammanstélla vid en uppféljning, vilket innebér att en
storre tyngd vid den arliga utvarderingen kan laggas pa en kvalitativ analys av
maluppfyllelsen.

Manga av indikatorerna foljs upp med hjalp av Kollektivtrafikbarometern, som ar en
sammanstalining av resultat av invanarna i Varmlands svar pa telefonintervjuer och
enkatfrdgor om kollektivtrafiken i Varmland. Kollektivtrafikbarometern ar en
branschgemensam kvalitets- och attitydundersékning som drivs och utvecklas av Svensk
Kollektivtrafik. De som intervjuas i undersoékningen ar ett representativt urval av svenska
folket mellan 15 och 85 &r dar ungefar halften av intervjuerna genomférs med personer
som anvéander kollektivtrafiken minst en gang i manaden. Kollektivtrafikbarometern
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sammanstaller aven en drivkraftsmatris fran vilken det gar att utlasa vad som &r viktigt for
respondenterna for att de ska ge ett hégt sammanfattande betyg (NKI — néjd kund index)
samt vad som ar viktigt for att de ska resa oftare med kollektivtrafiken.

De resor som barn under 15 ar gor foljs inte upp i Kollektivtrafikbarometerns
undersokningar, men féljdes upp i den resvaneundersdkning som Enkéatfabriken gjorde
2023 pa uppdrag av Region Varmland.

Oversyn varje mandatperiod

Trafikforsorjningsprogrammet I6per fram till 2040. Under varje mandatperiod ska dock ske
en dversyn och vid behov en revidering. | figuren nedan visas hur grundprincipen for
revidering av programmet ar tankt att fungera. Vid varje revidering sker en avstamning
med Varmlandsstrategin.

Pilarna i Figur 35 visar hur planperioderna gar i varandra. Den bla pilen visar period 1, gra
pil visar period 2 och gron visar period 3. Vid beslut om period 2 bygger det till stora delar
pa period 1. Beslut om period 3 bygger pa period 1 och 2. Vid varje revidering ser man
Over aterstaende del av tidigare period samt lagger till kommande ar pa slutet.

=1

Figur 35. Beskrivning av hur planperioderna gar in i varandra.
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Bilagor

Bilaga 1 — Tillgénglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter 20262030
(uppdateras under remissperioden)

Bilaga 2 — Bytespunkter, linjer och tillganglighetsanpassning

Bilaga 1

Tillgénglighetsanpassning av héllplatser och bytespunkter 2026-2030

Haéllplats Anledning till prioritering Kommentar

Karlstad - Jakobsberg bytespunkt Byte mellan regionbuss och Nybyggnation av stadsdel.
tatortstrafik som ger méjligheter
att né viktiga mélpunkter, exempel-
vis Centralsjukhuset och Bergvik
képcenter.

Karlstad — Kartberget Byggnation av ny héllplats for regi-
onbuss och tatortstrafik.

Karlstad — Landerivagen Hallplats tatortstrafik.

Karlstad — Norra Sanna Hallplats regionbuss.

Langs med riksvag 62.

Karlstad — Rosenborg Hallplats tatortstrafik.

Karlstad - Solviksgatan Hallplats tatortstrafik.

Karlstad — Sommarro Hallplats tatortstrafik.

Karlstad — Séderéng Hallplats tatortstrafik.

Karlstad - Trangérd Hallplats regionbuss, flertal linjer.
Langs med riksvag 62.

Karlstad - Trossnéasvégen riksvag 61 Hallplats regionbuss, flertal linjer.
Langs med riksvag 62.

Karlstad — Vélsvikens bytespunkt Byte mellan regionbuss och tétort-
strafik. Ger rakare linjestrackning for
regionbuss.

Kolsnés - Fryksdalsbanan Tagstation.

Kristinehamns resecentrum Byte mellan regionbuss, tatortstrafik
samt tag.

Lene - Varmlandsbanan Tégstation.

Munkfors — Busstationen Hallplats regionbuss, flertal linjer.

Oleby -Fryksdalsbanan Téagstation.

Ottebol - Varmlandsbanan Tégstation.

Rottneros - Fryksdalsbanan Tagstation.

Sunne - Fryksdalsbanan Téagstation.

Séffle - Guttande kdpcentrum Hallplats regionbuss.

Torsby resecentrum Byte mellan regionbuss och tag.

Torsby - Stjerneskolan Héllplats regionbuss, flertal linjer.

Tocksfors — Centralen Hallplats regionbuss, flertal linjer.

Amotfors - Varmlandsbanan Tégstation.
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Tillganglighetsanpassning av héllplatser och bytespunkter 2026-2030

Hallplats

Anledning till prioritering

Kommentar

Arvika - Solbergs grand

Byta mellan regionbuss och
tatortstrafik.

Backebron - Fryksdalsbanan

Tagstation.

Edane - Varmlandsbanan

Tagstation.

Forshaga - Hallakorset

Hallplats regionbuss.
Langs med riksvag 62.

Forshaga - Lyckan

Hallplats regionbuss.
Langs med riksvag 62.

Forshaga - Orretorp

Hallplats regionbuss.
Langs med riksvag 62.

Forshaga - Sisugérden

Hallplats regionbuss.
Langs med riksvag 62.

Forshaga - Ojendsvégen

Hallplats regionbuss.
Langs med riksvag 62.

Hagfors - Sjégrand bytespunkg

Hallplats regionbuss, flertal linjer.
Langs med riksvag 62.

Hégboda - Varmlandsbanan

Téagstation.

Karlstad resecentrum

Ombyggnadtion till resecentrum.
Byte mellan regionbuss, tatortstrafik
samt tag.

Karlstadsstréket S-linje 1 - Valsviken — IKEA

Passerar viktiga malpunkter,
exempelvis Vélsvikens kdpcentrum,
Universitetet, skolor, Centralsjuk-
huset och Bergvik képcentrum.

Ger en kortare restid och rakare
linjestrackning gentemot mot
dagens linjer.

Nybyggnation av delar av linjen
under programperioden. Befintliga
héllplatser byggs om samt att nya
héllplatser byggs.

Karlstadsstréket S-linje 2 — IKEA - Campus

Passerar viktiga malpunkter,
exempelvis Universitetet, Stora
Torget och Bergvik kdpcentrum.
Ger en kortare restid och rakare
linjestréackning gentemot dagens
linjer.

Nybyggnation av hela linjen under
programperioden. Befintliga
héllplatser byggs om samt att nya
héllplatser byggs.

Karlstad - Forlangning linje 4

Byggnation av tre nya héllplatser
nér linje 4 férlangs mellan Norra
Stockfallet och Edsgatan.

Karlstad — Bernstadsgatan

Hallplats tatortstrafik.

Karlstad — Eriksberg bytespunkt

Byte mellan tatortstrafik och region-
buss. Ger rakare linjestrackning. Vid
Bergvik képcentrum.

Karlstad — Haga entré

Byggnation av ny hallplats for
tatortstrafik.
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Bilaga 2

Har redovisas de linjer och bytespunkter som beddms ska vara fullt tillgangliga for alla resenérer, samt
niva av tillganglighetsanpassning. Som bytespunkt for buss raknas storre hallplatser med manga resena-
rer samt hallplatser dar flera linjer trafikerar och dar byten mellan linjer & majliga. Som bytespunkt fér tdg
réknas samtliga tagstationer.

Tillganglighetsaspekter

Kantstod

Taktila plattor

Ledstrak

Tillganglig Hallplatsens samtliga lagen alternativt stationens
alla plattformar ar tillganglighetsanpassade.

Delvis tillganglig Ett eller flera hdllplatslagen alternativt en eller flera
plattformar saknar tillgénglighetsanpassning.

Ej tillganglig Hallplatsen alternativt stationen saknar tillganglighets-

anpassning.

Bytespunkter, linjer och tillganglighetsanpassning

Bytespunkt/linje Tillganglighetsanpassning 2021 Kommun
Arvika jarnvagsstation Delvis tillganglig Arvika
Arvika busstation Tillganglig Arvika
Edane bytespunkt Delvis tillganglig Arvika
Hoégboda Delvis tillganglig Kil
Kalleviken pendlarparkering Ej tillganglig Arvika
Lene Delvis tillganglig Kil
Ottebol Delvis tillganglig Arvika
Degerfors Delvis tillganglig Degerfors
Charlottenberg resecentrum Tillganglig Eda
Amotfors Delvis tillganglig Filipstad
Filipstad busstation Tillganglig Filipstad
Nykroppa Delvis tillganglig Filipstad
Forshaga centrum Tillganglig Forshaga
Oséter pendlarparkering Tillganglig Forshaga
Tjarnheden bytespunkt Tillganglig Forshaga
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Bytespunkter, linjer och tillganglighetsanpassning

Bytespunkt/linje Tillganglighetsanpassning 2021 Kommun
Grums resecentrum Tillganglig Grums
Slottsbron bytespunkt Tillganglig Grums
Hagfors busstation Tillganglig Hagfors
Ekshérad bytespunkt Tillganglig Hagfors
Sjogrand bytespunkt Ej tillgénglig Hagfors
Skoghalls centrum Tillganglig Hammard
Jonsbols bytespunkt Tillganglig Hammard
Karlstad busstation Tillganglig Karlstad
Karlstad Centralstation Byggs om till resecentrum Karlstad
Karlstadsstraket S-linje 1 - Valsviken - IKEA Planerad byggnation Karlstad
Bergvik képcentrum Tillganglig Karlstad
Campus Tillgénglig Karlstad
Centralsjukhuset Tillgénglig Karlstad
Drottninggatan Tillganglig Karlstad
Eriksbergs bytespunkt (Bergvik) Planerad byggnation Karlstad
Fruktvagen Tillganglig Karlstad
Grava kyrka Tillganglig Karlstad
llanda bytespunkt Tillganglig Karlstad
Inre hamn Tillganglig Karlstad
Kvarnberget Tillgénglig Karlstad
Mariebergs IP Tillganglig Karlstad
Mjélnartorpet Tillganglig Karlstad
Molkom bytespunkt Tillganglig Karlstad
Morbror Rubens vag Tillganglig Karlstad
Nygatan Tillganglig Karlstad
Plintgatan Tillganglig Karlstad
Regionens hus Tillganglig Karlstad
Residenstorget Tillganglig Karlstad
Ruds centrum Tillganglig Karlstad
Rudsmotet bytespunkt Tillganglig Karlstad
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Bytespunkter, linjer och tillgénglighetsanpassning

Bytespunkt/linje Tillganglighetsanpassning 2021 Kommun
Stallplatsvagen Tillganglig Karlstad
Stora torget Tillganglig Karlstad
Sundsta/Alvkullen Tillganglig Karlstad
Sddra kyrkogatan Tillganglig Karlstad
Tolita bytespunkt Tillganglig Karlstad
Universitet Tillgénglig Karlstad
Violgatan Tillganglig Karlstad
Vélberg bytespunkt Tillganglig Karlstad
Vérdcentral Gripen Tillganglig Karlstad
Vardcentral Vasterstrand Tillgénglig Karlstad
Vaxnas bytespunkt Tillganglig Karlstad
Valsviken bytespunkt Tillganglig Karlstad
Vase bytespunkt (E18) Tillganglig Karlstad
Vase jarnvagsstation Delvis tillganglig Karlstad
Ostra torggatan Tillgénglig Karlstad

Kil Resecentrum Tillganglig Kil

Fagerés bytespunkt Delvis tillganglig Kil

Fryké&sen Delvis tillganglig Kil

Hoégboda bytespunkt Tillgénglig Kil

Trangstad Delvis tillganglig Kil

Tolita Delvis tillganglig Kil
Kristinehamns resecentrum Delvis tillganglig Kristinehamn
Backhammar pendlarparkering Tillganglig Kristinehamn
Nybble pendlarparkering Tillganglig Kristinehamn
Nassundet Delvis tillganglig Kristinehamn
Olme pendlarparkering Tillganglig Kristinehamn
Munkfors busstation Ej tillganglig Munkfors
Ranséter pendlarparkering Ej tillganglig Munkfors
Storfors resecentrum Tillganglig Storfors
Kyrksten pendlarparkering Ej tillganglig Storfors
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Bytespunkter, linjer och tillgénglighetsanpassning

Bytespunkt/linje Tillgénglighetsanpassning 2021 Kommun
Sunne resecentrum Delvis tillgénglig Sunne
Backebron bytespunkt Delvis tillganglig Sunne
Edsbjérke Delvis tillganglig Sunne
Kolsnas Delvis tillgénglig Sunne
Lysvik bytespunkt Delvis tillganglig Sunne
Vistra Amtervik bytespunkt Delvis tillganglig Sunne
Rottneros Delvis tillganglig Sunne
Ojervik bytespunkt Ej tillganglig Sunne
Séffle resecentrum Tillgénglig Saffle
Knéstad bytespunkt Tillganglig Saffle
Rudsbyn bytespunkt Tillganglig Séffle
Varmlandsbro bytespunkt Ej tillganglig Saffle
Oleby Delvis tillganglig Torsby
Torsby resecentrum Delvis tillganglig Torsby
Stjerneskolan Delvis tillganglig Torsby
Sysslebéck pendlarparkering Ej tillganglig Torsby
Véarnas bytespunkt Tillganglig Torsby
Arjang busstation Tillganglig Arjang
Rossbyn pendlarparkering Ej tillganglig Arjang
Skallerud pendlarparkering Ej tillganglig Arjéing
Tocksfors bytespunkt Ej tillganglig Arjang
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