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Kollektivtrafiknamnden

Genomforandebeslut for etapp 2 av Bus Rapid Transit
(BRT) i Orebro

Forslag till beslut
Kollektivtrafikndmnden beslutar:

att tillsammans med Orebro kommun ingd "samarbetsavtal avseende Bus
Rapid Transit (BRT) etapp 2 1 Orebro" for att fortsitta inforandet av BRT.,

att "Bus Rapid Transit (BRT) Genomforandeplan etapp 2" godkinns samt,

att beslutet giller under forutsittning att Orebro kommun for sin del fattar
motsvarande beslut samt att erforderliga beslut om medfinansiering fattas.

Sammanfattning

Inférandet av ett attraktivt och kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem Bus Rapid
Transit (BRT) i Orebro paborjades 2018 med en avsiktsforklaring mellan
Region Orebro lin och Orebro kommun. Under 2020 beslutade region- och
kommunfullméktige att paborja implementeringen av BRT etapp 1 (strackan
Brickebacken—Tegnérlunden), samt att ett samverkansavtal undertecknades
mellan organisationerna dér roller, organisation och resurser fordelades.

Under 2025 firdigstills etapp 1 av BRT i Orebro och for att fullt ut na de
effekter och mél som identifierats i genomforandeutredningen for BRT kravs
en fortsatt utbyggnad av det som i genomforandeutredningen beskrivs som
etapp 2. Den 28 augusti 2023 undertecknade Region Orebro lin och Orebro
kommun en ny avsiktsforklaring med syftet att formalisera ett samarbetsavtal
kring det fortsatta inférandet av BRT enligt de principer som faststilldes vid
projektets borjan.

En utvirdering av delstrackorna inom etapp 1 visar att resandemélen &r pa vig
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att uppnés. Resandet har okat i det fardigbyggda striket och prognos visar en
resandedkning pa 18 procent for 2025 jamfort med 2023. Bussarnas punktlighet
har forbéttrats, sarskilt under hogtrafik, och restiden har minskat med cirka 30
procent, eller 8 minuter, enligt tidtabell mellan Orebro Resecentrum och
Brickebacken.

Malet for det fullstdindiga BRT-systemet &r att 6ka resandet med 40 procent tre
ar efter fardigstillandet av etapp 2 och att minska restiden med 30 procent fran
andhallplats till resecentrum. Utdver forbattrade restider och dkat resande
forvéntas projektet bidra till minskade luftfGroreningar, forbéttrad integration
och en mer attraktiv stadsmiljo.

Arendebeskrivning

Kollektivtrafikresandet i Orebro har historiskt haft en svag resandeutveckling.
Infor etapp 1 konstaterades det att det kréavs kraftfulla atgérder for att vinda
utvecklingen 1 positiv riktning for att nd de uppstéllda malen. Med flera
utredningar som grund tog Orebro kommun och Region Orebro lin beslut om
att starta inforandet av BRT i Orebro. Projektet har sedan 2020 skapat
forutséttningar for BRT 1 strdket mellan Tegnérlunden och Brickebacken, ndgot
som redan har gett positiva effekter i form av restidsminskning och 6kat
resande.

For att fullt ut nd de effekter och mél som identifierats i
genomforandeutredningen for BRT krivs en fortsatt utbyggnad av det som i
genomforandeutredningen beskrivs som etapp 2. Den 28 augusti 2023
undertecknade regionen och Orebro kommun en ny avsiktsforklaring med
syftet att formalisera ett samarbetsavtal kring det fortsatta inforandet av BRT
enligt de principer som faststélldes vid projektets borjan.

Milet for det fullstindiga BRT-systemet ér att 6ka resandet med 40 procent tre
ar efter fardigstdllandet av etapp 2 och att minska restiden med 30 procent fran
andhallplats till resecentrum. Utover forbattrade restider och dkat resande
forvantas projektet bidra till minskade luftféroreningar, forbéttrad integration
och en mer attraktiv stadsmiljo.

Etapp 1 som genomfors under aren 2021-2025 &r en viktig del i straket mellan
Brickebacken — Centrum — Vivalla/Mellringe. Etapp 2 innebér att projektet
fardigstills i sin helhet dar fortsittningen fran Tegnérlunden mot
Vivalla/Lundby respektive Mellringe fardigstélls.

Att just dessa linjer/strék dr utpekade gor att de befolkningstétaste delarna av
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staden tdcks in av BRT-systemet och det dr dven hir som det storsta samlade
resandet med kollektivtrafik aterfinns. Den forsta etappen (Etapp 1) fardigstills
under 2025.

Ombyggnationerna for etapp 2 planeras att genomforas under 2026—-2030.
Kostnaden for etapp 2 av infrastrukturombyggnaden beréknas till 460 miljoner
och samarbetsavtalet samt genomforandeplanen dr utformat som att byggandet
av infrastruktur i sin fulla omfattning forutsatter delfinansiering via Lansplan
for transportinfrastruktur (LTP) eller annan extern finansieringskilla. Etapp 2
finns upptaget i remiss for Lanstransportplan for perioden 2026-2037.

For Region Orebro lin innebir tillkommande héllplatsmablering och digital
resendrsinformation vid héllplatserna en kostnad om cirka 16 miljoner.

Syftet med att utveckla ett attraktiv och kapacitetsstarkt kollektivtratiksystem i
Orebro stad #r att svara upp mot de dvergripande malen i Region Orebro lins
Regional Utvecklingsstrategi och Trafikforsorjningsprogram samt Orebro
kommuns 6versiktsplan och trafikstrategi.

En utvérdering av delstrdckorna inom etapp 1 visar att resandemalen ar pa vag
att uppnds. Resandet har 0kat i det fardigbyggda straket och prognos visar en
resandedkning pé 18 procent for 2025 jamfort med 2023. Under samma period
har resandet i 6vrig stadstrafik minskat. Bussarnas punktlighet har forbéttrats,
sarskilt under hogtrafik, och restiden har minskat med cirka 30 procent, eller 8
minuter, enligt tidtabell mellan Orebro Resecentrum och Brickebacken.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstélldhetsperspektiven
Transporternas klimatpaverkan ska minska genom dkade andelen
kollektivtrafik, gdng och cykel gentemot bil.

En vél fungerande kollektivtrafik innebér att pendlingsresorna blir mer flexibla.
Det innebir att det skapas bittre forutséttningar for att kombinera
forvirvsarbete med ansvar for hushéll for bdde mén och kvinnor.

Utredningar har ocksé visat att BRT har positiva effekter pa trafiksékerheten,
vilket inte minst dr positivt for de barn som rdr sig i trafiken samt minskat
behov av sjukhusvard.

Ekonomiska konsekvenser
Genom forvintade resandedkning kan trafikproduktionen behdva oka. De stora
kortidsvinster som gors, innebdr emellertid en motsvarande lika
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produktivitetsokning. Till viss del bedoms den 6kade trafikproduktionen
finansieras via forbéttrad produktivitet och dkade biljettintékter. Eventuell
ovrig 0kning av underskottet hanteras i kommande budgetprocess.

Investering av hallplatsutrustning tas inom ramen for kollektivtrafiknimndens
investeringsbudget.

Beslutsunderlag

ForedragningsPM Genomforandebeslut for etapp 2 av Bus Rapid Transit
(BRT) i Orebro

Genomforande av Bus Rapid Transit (BRT) etapp 2 i Orebro
Samarbetsavtal avseende Bus Rapid Transit (BRT) etapp 2 i Orebro

Johan Ljung
Omradeschef Kollektivtrafik

Skickas till:
Orebro kommun
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