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1 Bakgrund

Tidigare genomforandeplan infor etapp 1 beskrev en svag resandeutveckling i Orebro samtidigt som
framtidsprognosen for ett fortsatt vixande Orebro visar pa hog risk for tringsel och forsdmrad
luftkvalité om vi fortsdtter resa som idag.

Ombyggnaden av Bus Rapid Transit (BRT) i Orebro startade 2021 med en forsta etapp (Brickebacken
till Tegnérlunden) som berdknas vara klar december 2025. Analysen och bakgrunden till etapp 1 finns
fortsatt kvar sett till projektet i helhet, dar dven innehallet i etapp 2 dr avgdrande bestandsdelar i den
strackning som foreslas i den genomforandeutredning' som togs fram 2018 infor projektet. Region
Orebro lin och Orebro kommun kan se att den utbyggnad som etapp 1 innebir redan gett positiva
effekter i relation till uppsatta mal. Utvérdering? som gjordes under 2024 visar pa resandedkning med
13% 1 relationen Kulturkvarteret-Brickebacken samtidigt som restiden minskat och punktligheten
okat.

Projektet ar i slutskedet av etapp 1 dir de tva sista delstrackorna véntas fardigstéllas under aret. Fortsatt
arbete med etapp 2 har pagétt under aret dér en forsta delstréicka har fardiga projekteringshandlingar
redo for att handlas upp till hdsten 2025 med ambitionen att byggstarta varen 2026.

2 Syfte och mal

2.1 Syfte

Orebro planeras utifrén ett helhetstink, dér trafiken ses som en del av staden. Utgdngspunkten ir att se
till att ménniskor och gods ska kunna na sina mélpunkter. Det handlar om att gora staden tillganglig
for alla och att fokus flyttas fran att tinka framkomlighet for fordonen till att skapa utrymme for
méinniskan.

En fortsatt utbyggnad av etapp 2 syftar till att fardigstélla det system som genomférandeutredningen

foreslog och uppné de effekter och mél som finns uppsatta for projektet. Det kopplar ocksé an till att

f& ut maximala nyttan av den redan férdigstéllda etappen samtidigt som det skapar forutsittningar for
kortare restid och Okat resande i straken norrut respektive vésterut.

Citylinjen (BRT i Orebro) har kapacitet att forflytta fler ménniskor snabbare, utan att ta storre yta i
ansprak. Projektet bidrar ocksa till minskad péverkan pa klimatet, positiva hélsoeffekter samtidigt som
det bidrar till 6kad jamlikhet och integration. Den fortsatta utbyggnaden syftar fortsatt till att svara upp
mot de dvergripande mélen i Region Orebro lins Regionala Utvecklingsstrategi?,
Trafikforsorjningsprogrammet* och Orebro kommuns nyligen antagna trafikstrategi’. Kommunen har
som dvergripande mal att andelen resor till fots, med cykel och kollektivtrafik ska 6ka. I Orebro titort
ska antalet bilresor minska. Kommunen har som mal att 60 % av resorna ar 2040 ska ske kollektivt,
med cykel eller med gang. Idag ligger andelen pé ca 50 %. Regionen har som maél att marknadsandelen
ska oka till 15 %, en niva som idag ligger pa ca 8-9 %.
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22 Mal

2.2.1  Overgripande mél

Det dvergripande mélet r att utveckla ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem och en langsiktigt
héllbar trafiksituation i Orebro. Det kommer att dka forutsittningarna for ménniskor och fordon att
samverka i trafiken och det blir enklare att resa och forflytta sig i Orebro.

Kollektivtrafiksystemet som vi bygger ska vara effektivt, tillforlitligt och tillgéngligt. Det ska vara till
for alla oavsett alder, kon, ekonomiska och/eller funktionsmaissiga forutséttningar. Kollektivtrafiken
ska bli sa attraktiv att det blir ett sjalvklart resealternativ.

Detta kommer att bidra till att reducera stadens klimatpéaverkan och trangsel och det ger i sin tur en
renare och trivsammare miljo for alla som bor och vistas i var stad. Resultatet blir en béttre vardag for
ménniskor nu och i framtiden i ett Orebro som vixer.

2.2.2  Projektmal

Avgorande faktorer for att fa ett 6kat resande dr minskad restid och en hog turtithet ndgot som vi med
hjélp av BRT-projektet tillskapar. Malet ér att minska restiden med 30 % mellan dndhallplats och
Resecentrum och 6ka resandet i straket med 40 %. 1 det nya stadslinjenétet, som &r en del av BRT-
projektet, har stadslinjerna effektiviserats. Resecentrum i Orebro blir en central knutpunkt i det nya
stadslinjendtet for byten mellan stadslinjer, regionlinjer och tag.

e att den totala restiden ska minskas med minst 30 % mellan respektive dndhallplats och
centrum
e att 0ka kollektivtrafikresande 1 BRT-straket om 40 % 3 ar efter trafikstart

3 Gemensam utformning och inriktning fér BRT i Orebro

Forslaget till BRT-16sningen i Orebro bestér av tva linjegrenar som forbinder Brickebacken-
Universitetet-Centrum med omradena Mellringe och Vivalla/Lundby. Utbyggnaden startade med en
forsta etapp mellan Brickebacken-Resecentrum som dr knappt 7 km. Etapp 2 innebér att projektet
fardigstalls i sin helhet dar fortséttningen fran Tegnérlunden mot Vivalla/Lundby (cirka 5 km),
respektive Mellringe (cirka 4 km) genomfors.

® ..
“N » Region Orebro lan
A~

R

OREBRO



Genomforandeplan BRT etapp 2 2025-08-25 Sidad4av9

3.1 Etapp2
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Figur 1: Bild 6ver striickningen fér etapp 1 respektive etapp 2 fér Citylinjen (BRT i Orebro).

Den forsta etappen har innefattat stora delar av centrum och skapat en goférbindelse mellan
Resecentrum mot Eyra idrottsomrade, Universitetet och Brickebacken. Det har ocksa varit viktigt att
starta med de delar dér vi har storst resande. Etapp 2 innebdr att hela linjestrdckningen fardigstalls mot
Mellringe respektive Vivalla/Lundby, vilket ger fulla potentialen av systemet. I straket mot Mellringe
finns ett stort resande framst frdn Varberga men med kommande stadsutveckling i Mellringe/Heden
finns ytterligare potential till ett 6kat resande dven i detta strak. I strickningen mot Vivalla ar det redan
i dag ett stort resande vilket gor det naturligt att tillskapa en bittre tillgénglighet for kollektivtrafiken
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vilket bidrar till minskade restider och pé sikt &n hogre turtdthet. Se figur 1 for omfattning av etapp 1
respektive 2.

3.2 Utformning och inriktning

Vi fortsdtter utbyggnaden av Citylinjen, ddr gatuutrymmet prioriteras med mer plats for
kollektivtrafik, gdng- och cykel samt gronska. Vi fortsétter utbyggnaden dér etapp 1 slutar och bygger
vidare fran centrum och utét med egna korfalt, mittforlagda hallplatser och signalprioritet i
korsningarna. Hela systemet byggs for att klara av framtida 24-meters fordon.

Likt tidigare etapp efterstrivar Region Orebro lin och Orebro kommun att standardniva grén uppnas
pa stadens utformning av infrastruktur, fordon, stddsystem och trafikering for att skapa ett komplett
BRT-system med hog attraktivitet och effektivitet. Fortsatt bor projektet uppfylla de riktlinjer och
systemegenskaper som presenteras i figur 2. Likt tidigare kan det i vissa fall vara motiverat med
avsteg dér det dr praktiskt omdjligt eller for att vara kostnadseffektiv.

Region Orebro lin kommer fortsatt arbeta med utveckling och effektivisering av linjestrickning och
tidtabell. Sedan inforandet av nytt stadslinjenédt december 2024 har punktligheten for trafiken i sin
helhet 6kat, det finns dock fortsatt behov att utvardera effekten. Tidiga berdkningar visar pa att en
kapacitetsforstarkning kommer behdva ske under genomférandeperioden for att tillgodose ett kat
resande. | ett forsta skede kommer denna forstiarkning att ske genom titare avgangar i tidtabellen. P&
langre sikt starks kapaciteten genom léngre fordon. Vid anforskaffning av nya fordon dr mélséttningen
att dessa ska fa en utmérkande design i sin utformning, mélet ar att de ska efterlikna moderna
sparvagnar for att bli sarskilt utmérkta i trafiken. Varumérke och design kommer att f6lja det som
tidigare beslutats.
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FAKTOR

2025-08-25

GRON NIVA

Stadens utformning

Samhallsplanering

Stadsmiljd

Hallplatsers
samverkan med

bebyggelse

Samplanering mellan BRT occh bebygeelse med forankrad
strategi, kompletterande verksamheter, service och
bebygzelse kring hallplatser och knutpunkter.
Ombyggnad/kvalitetshéjning av gaturummet, balysning,
gangytor, planteringar, gatumabler.

Hallplatserna wtgdr en integrerad del i stadsmiljén,

med ndrhet till andra funktioner i staden. Alltd
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GUL NIVA

Endast viss ny bebyggelse och fdrtdtning vid BRT-
hallplatser.

Endast viss upprustning, biltrafikreducering, prioritering
av gang och cykling.

Hallplatser i ndrheten av mlpunkter/stadens
bebyggelse men inte helt imtegrerade. Bra och trevliga
gangvagar till hallplatser.

Linjedragning

Kollektivtrafikens

Foretradesratt och
signalprioritering

Hallplats-
utformning

Identitet

Utformning av
kiorvag favskildhet

Markering awv
bussens kirvag

Gen, mjuk, genom,centralt i bostads- och stadsomraden,
inga tvdra kurvor. Mindre 3n 10 procent lEngre dn
avstandet fagelvigen mellan stirre hillplatser.

infrastruktur

Full signalprioritet med stopp endast pa hallplatser
och med aktiv styrming for hig regularitet. Inga
cyklar i kirbanan, inga storande fordon eller
kantstensparkeringar och utfarter.

Rak inkérning, plant insteg, markarade dorrpositioner/
handikappentré. Vintyta under tak i hela bussens ldngd,
sitthdnkar, hallplatsinfo, cykelparkering, gang- och
cykelpassage utanfir vintyta.

Egen identitet, attraktiv design och varumarke pa

Egna eller avskilda kirbanor/vagar, kirfalt, sparromrade.
“Inne i systemettank”.

avvikande firg pa kirbana.

Genvigar - farkortningar, genomjunder rondeller In till
terminaler i mjuka svingar, fa skarpa kurvor. Mindre &n
20 procent lingre 3n avstandet figelvigen mellan starre
hallplatser.

Signalpricritet [angs hela linjen. Oftast inget stoppbehowv
eller langs=amma bilkier. Stirande kantstensparkering,
utfarter och cyklar i kirbanan endast | begrinsad
omfattning.

Rak inkérning (klackhallplats), vintyta med vaderskydd,
sittbdnkar och hallplatsinfo.

Ezen markering /design pa fordon och hallplatser.

Egna kdrflt eller garanterad framkomlighet, vissa
avskilda kirvagar, lugna hallplatser utan stérande snabb
biltrafik.

Kdrfaltsmarkering med bred, heldragen vit linje och
texten "BLUSS".

Markbeldggning
och utformning

Jamn kiiryta, inga “gatubrunnar”. Doserade kurvor vid
separata bussvigar.

Inga farthinder far bussen. Prioriterad vintervighallning. I

Hallplatsavstand i
bebyggelse

S00-EB00 m

Fordon och stédsystem

A00-500 m eller mer dn 800m

Fordon

Information pa
hallplats

Information i
fordon

Trafikering

Palitlighat f
regularitet

Hallplatstider och
biljetthantering

Turtithet dagtid
Turtithet Iagtrafik
Trafikeringsdygn

Anpassade fordon, breda dérrar, egen design, extra
mijuk gang och mycket tysta, sarskilt vid hallplatser. Flant
insteg, markerad handikappentré, vid behov automatisk
rullstelsramp/"gap filler™.

Trafikinfo, ndromradeskarta med malpunkter. Aktiverbar
higtalare, avgangstidsdisplay, aktiv information vid
trafikstdrningar.

Realtidsinformation, information om anshutningar vid

System som sakerstdller j@mna intervall mellan fordon
och utan firsening for resendren.

Biljett/betallisning som inte paverkar hallplatstid.
Mijligt at kipa biljett pd hallplatsen. Mindre §n 1
sekund/pastigande och darr.

Mindre @n & minuter.

Mindre an 15 minuter.

Minst klockan 5-24.

Figur 2: krav till BRT system i Orebro enligt X2ABs riktlinjer®

Lageolvsbussar med breda dirrar. Pastigande i alla
dirrar. Tysta, sarskilt vid hallplatser.

Tydliga linjenummer och destinationer, linjenatskarta,
realtidsinformation fdr linjen.

Linjekarta och info/hallplatsutrop, dven nistkommande
hallplats.

Firsening max halva turtitheten higst 1 gang per
timme.

Au- och pastigning i alla dérrar, ingen férarvisering.
1-1,5 sekunderpastigande och dérr.

Cirka 10 minuter.
Mindre an 20 minuter.

Minst klockan 6—23.
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Flera av atgérderna avseende trafikering och fordon ér redan infoérda i och med etapp 1 och inférandet
av nytt linjendt samtidigt som infrastrukturdtgirderna innebar att restiden kan minskas dven i detta
strak och efter genomforande na de uppsatta malen om minskad restid. Utbyggnaden kommer &ven
inom etapp 2 péaverka ovrig kollektivtrafik positivt samt underlétta mojligheten for bléljusfordon att ta
sig snabbt fram. Det bedoms fortsatt viktigt att halla i samma niva som tidigare for att skapa
systemperspektivet och sparkdnslan dér Citylinjen ska ha en tydlig identitet och var synlig och
lattanvand i stadsrummet.

I och med inférandet av nytt linjenit och den senaste tidtabellen sa har Citylinjen 5-minuters trafik
mellan Tegnérlunden och Universitetet. Restiden har kortats avsevart inom etapp 1, ndgot vi
efterstrévar dven inom etapp 2. Detta gors bade med hjélp av busskorfilt, signalprioritet samt att vi
sikerstéller hallplatsavstand som inte &r for tita for att pa s& vis kunna uppritthalla en
konkurrenskraftig restid. Enligt studier vet vi att restid och turtéthet dr avgdrande for ett attraktivt
kollektivtrafiksystem dir det da inte kan vara for titt mellan hallplatser.

4 Effekter

4.1 Effekter av BRT systemet

Ett genomforande av BRT i sin helhet skapar effekter som bland annat innebér minskad
klimatpaverkan, 6kad trafiksékerhet, mindre tringsel och 6kad folkhélsa. En utvérdering av
delstrackorna inom etapp 1 visar att resandemalen &r pa vag att uppndas. Resandet har dkat i det
fardigbyggda straket och prognos visar en resandedkning pa 18% for 2025 jamfort med 2023. Under
samma period har dvrig stadstrafik minskat. Bussarnas punktlighet har forbattrats, sérskilt under
hogtrafik, och restiden har minskat med cirka 30%, eller 8 minuter, enligt tidtabell mellan Orebro
Resecentrum och Brickebacken.

Det ar 4ven mgjligt att se att ovrig fordonstrafik fungerar bra och i manga fall gar i ett lugnare mer
jamnt tempo dér bade bil- och cykeltrafik drar nytta av den signalprioritet som bussen har lings
huvudriktningen. Blaljus och 6vrig kollektivtrafik har ocksé varit vildigt positiva till resultatet som
aven sikrar deras framkomlighet pa ett sétt som inte var mojligt tidigare.

5 Kostnader

Infrastrukturen ansvarar Orebro kommun for likt tidigare genomfdrandeplan med undantag for
viderskydd och nedriknare som Region Orebro lén ansvarar for, viderskydden frdn etapp 1 kommer
pa sikt tas dver av Region Orebro ldn som huvudman for kollektivtrafiken. Kostnadsuppskattningen
for projektet som helhet uppgick till 530 —730 mnkr, detta enligt den genomférandeutredning som lag
till grund for projektet. Den forsta etappen har efter revidering en beslutad budget pa 310 mnkr och
den kommande etapp 2 uppskattas till 460 mnkr. Aven den andra etappen av projektet finansieras med
50% statliga medel dér 230 mnkr finns upptaget i den remiss som finns for Lanstransportplan for
perioden 2026-2037.

For Region Orebro lin innebir tillkommande hallplatsméblering och digital resenérsinformation vid
hallplatserna en kostnad om 16 mnkr. Det sista aret inom genomforandeperioden planeras dven for nya
och léngre fordon inom ramen for den utbytestakt som finns hos Svealandstrafiken. Baserat pa
prisindikationer fran bussleverantérsdialog varen 2025, uppskattar Svealandstrafiken att dubbelledade
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24m elbussar kriaver 40-50% hogre inkdpskostnad investering jamfort med bestillda 18m Volvo
elbussar. Driftsdttning av dubbelledbussar kraver extra investering pa Bettorp bussdepé i form ny
infrastruktur som kan rymma 24m bussar och i mer markyta for nya byggnader for service, reparation
och tvitt. Alla nimnda extra kostnader borde ROL delvis kunna riikna hem av intikter av 6kad resande
efter introduktion av 24m bussar under investeringarnas avskrivningsperiod.

6 Tidplan och uppdelning av etapp 2

Forslag till tidplan for etapp 2 ar fordelat pd 8 delstrackor/projekt. Projektering av en forsta delstridcka
ar paborjad och upphandling av den forsta delstrackan vintas ske hosten 2025.

D4 Linstransportplanen slutligen beslutas sommaren 2026 har Orebro kommun i éverenskommelse
med Trafikverket och Region Orebro lin valt att dela upp projektet i tvé steg 1-ansdkningar for att f3
en sérskild hantering infor byggstart av delstracka 1 och 2 som planeras byggas 2026 (forsta aret i
planperioden). Detta for att fa samtliga beslut pa plats infor byggstart 2026. Projektet som helhet
innehaller 8 delstrickor enligt nedanstaende tabell 1, dér resterande delstréckor (3-8 for aren 2027-
2029) far formellt beslut fran Trafikverket efter beslutad Lénstransportplan.

TIDPLAN BYGGNATION INFRASTRUKTURATGARDER

Etapp 2 Tegnérlunden-Vivalla/Lundby respektive Mellringe 2026 2027 2028 2028
Delstracka 1 Hertig Karls Allé/Hedgatan till EL8/E20 X

Delstracka 2 Poesigatan X

Delstracka 3 Vastra Nobelgatan/Ekersvagen till EL8/E20 X

Delstracka 4 Infradtgarder i Boglundslangen X

Delstracka 5 Vivallaparken X X
Delstracka 6 Hallplats Mellringestaden/Heden X

Delstracka 7 Lundby hallplatsatgarder X

Delstracka 8 Ekersvagen Varberga - Mellringerondellen X

Tabell 1: Tidplanen fér byggnation av dtgdrder for stréickan Tegnérlunden — Vivalla/Lundy respektive Mellringe
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BRT etapp 2

2025 2026 2027 2028 2029 2030

Planering och projektering av infrastrukturitgarder
Byggnation av infrastruktur

Upphandiling entreprenad

Trafikal kapacitetsférstarkning

Utredning fordonskapacitet Upphandling lingre fordon

Utvardering av linjenat
Driftsattning ny reseapp Utredning nytt forsaljningssystem Nytt biljettsystem

Kommunikation - Marknadsféring Citylinjen
Projektkommunikation

W o

OREBRO  Region Orebro lin

Driftsattning langre fordon

Figur 1: fdrdplan for BRT etapp 2
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5 Orebro kommun, Trafikstrategi fér Orebro kommun, beslutad av kommunfullmaktige 2024-10-23
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