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Vagen framat for kollektivtrafiken
| Varmland

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument och ett underlag nar beslut ska
fattas. Programmet ska vara vagledande fér kommersiella aktérer och for att invanarna i
Varmland ska fa information om vilken kollektivtrafik som planeras och bedrivs med
offentliga medel, samt framtida ambitioner och omraden for utveckling.

| fokus for kollektivtrafikens vag framat fortsatter det skiftet som inleddes med det férra
trafikforsorjningsprogrammet — fran att enbart fokusera pa traditionell kollektivtrafik till att
inkludera hallbart resande i en vidare bemarkelse. Ett skifte som grundar sig i insikten att de
utmaningar regionen star infor kan inte enbart I16sas med battre kollektivtrafik. Ett storre
grepp om helheten, givetvis i samarbete med andra aktorer, maste tas for att det ska vara
mojligt att resa hallbart i Varmland samt éver lansgrans.

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for regional utveckling och en av flera pusselbitar for att na
visionen i Varmlandsstrategin. Trafikforsorjningsprogrammets mal och fokusomraden ar
direkt kopplade till att bidra till Varmlandsstrategins mal. Pa hemsidan finns ett digitalt
faktaunderlag bland annat kopplingen till Varmlandsstrategins insatsomraden och
foérandringsnycklar tydliggors.
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Marknadsandel hallbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang)

Mal 2035

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara 40%.

Mal 2040

« | Varmland ska andelen
héllbara resor vara 45%.

Mal 2030

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara 35%.
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Resenarsupplevelse

« Andelen invanare och
resendrer som &r nojda
med kollektivtrafiken.

+ Andelen invanare och

‘O

Miljo
» Andelen férnybart
drivmedel for regionbuss,
tatortstrafik (ej batbuss),
regiontag. servicelinjer och
servicetrafik.

—
P

Tillganglighet
+ Kollektivtrafiken i Varmland

utvecklas utifran principen
om universell utformning.

+ Andel invanare och

resendrer som upplever
en hog respektive lag
tillganglighet till
kollektivtrafiken.

resenarer som tycker att
det kanns tryggt att resa
med kollektivtrafiken.

+ Andelen invanare och
resendrer som tycker att

det ar enkelt att resa med
kollektivtrafiken.

e

For att na malen behover Region Varmland arbeta med:

Ta ansvar Paverka Paverka
for helheten forutsattningarna beteendet

Region Varmland ska
skapa motivation till
forandring for ett

Skat hallbart resande
utifran medborgarnas
drivkrafter och paverka
s4 att icke hallbara
transporter upplevs som
mindre attraktiva.

Region Varmland ska vara
en aktor som verkar for

att manniskor ska gora
hallbara val. Regionen
behover ta ansvar for
helheten i det framvéxande
mobilitetssystemet, vilket
innebar samordning och
samarbete med

olika aktorer.

Region Varmland ska i

den man det gar anpassa
trafikutbud och produkter
utifran de behov som finns.
Stravan att utveckla, férandra,
férnya och prova nya

tjanster och erbjudanden

ska alltid vara en drivkraft.

lllustration 6ver identifierade utvecklings- och arbetsomraden som ska 6ka marknadsandelen inom
hallbart resande i Varmland.
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Trafikférsériningsprogrammet innehéller maél, vision och en kortfattad beskrivning av
vad vi behéver fokusera pa for att nd malen. | bilaga 1 finns det faktaunderlag som
programmet bygger pa.

Visionen Smart resande 1 Varmland

Visionen for kollektivtrafikens utveckling &r Smart resande i Varmland. Region Varmland ska
skapa forutsattningar for smart resande och bidra till en levande region. Smart star for:
bekvamt, resurseffektivt, attraktivt, hallbart, enkelt, tillférlitligt och tillgangligt.

Utvecklingen av mobilitet ska alltid ske utifran invanarnas férutsattningar, behov, beteenden
och férvantningar. Smart innebar ocksa att Region Varmland ska vara kreativ samt utmana
for att hitta nya tjanster och I6sningar for att méta invanarnas transportbehov.

Hallbara persontransporter

Den traditionella kollektivtrafiken kommer fortfarande vara en central del, men med det
breddade uppdraget blir &ven samordningen med andra hallbara transportslag sa som
cykel, gang, samnyttjande av bil och bil till kollektivtrafiken viktiga omraden. Region
Varmlands uppdrag ska alltsa inkludera alla hallbara persontransporter. Parallellt ska vi
aven tillsammans med andra delar av organisationen verka for att framja resfria méten och
fortsatta arbetet med optimering av fordon och fossilfria branslen i kollektivtrafiken.

Trafikupplagg

Ambitionen ar att den linjelagda kollektivtrafiken koncentreras till de strak dar det finns ett
stort resandeunderlag och goda forutsattningar att konkurrera med bilen. | omrédet runt
Karlstad har trafiken utdkats mer an i dvriga lanet till foljd av att det ar i det omradet som
antalet invanare och resor 6kat mest. | de starka straken finns det en tat trafik ver storre
delen av dygnet. Regional trafik i starka strdk kombineras med flexibla I6sningar utanfér de
starka straken som ger en god tillganglighet i hela lanet och pa landsbygden.
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Bilden visar en forflyttning frn att resa ensam i bil till en mer hallbar resa, eller en resa som uteblir
(kaffekoppen).

Kostnadseffektiv trafik

Kostnaderna for kollektivtrafiken okar arligen i Sverige. Dels pa grund av kostnadsindex for
befintlig trafik, dels pa grund av teknikutveckling samt satsningar pa utvecklad eller ny trafik.
Det sker darfor en standig 6versyn av trafiken for att se vad som kan effektiviseras.

For att bibehalla ett langsiktigt stabilt trafiksystem ar den ekonomiska langsiktigheten
betydelsefull. For att bibehalla en langsiktig ekonomisk hallbarhet ar det viktigt att ha med
sig det perspektivet hela vagen i arbetet. Har ingar en bred palett med exempelvis
fordonskrav, trafikupplagg, insatser for 6kad framkomlighet i kombination med ny teknik och
Idsningar. Med foérdel kan fler branschgemensamma I6sningar sékas och tillampas for 6kad
kostnadseffektivitet.

Kortsiktigt kan det av ekonomiska skl finnas behov av justeringar som inte gar i linje med
de langsiktiga malen, det behdver dock inte innebara att det langsiktiga malet andras. | och
med kollektivtrafikens samhallsnyttor, sa som att skapa battre tillganglighet, vidgade
arbetsmarknader och minskad klimatpaverkan, ska kollektivtrafiken dock inte enbart ses
som en kostnad utan som en investering i den regionala utvecklingen.

Kollektivtrafikens prioriteringsinriktning

| prioriteringen mellan olika resebehov ar det primara malet att erbjuda mdjlighet till god
arbets- och studiependling inom hela regionen, anpassat utifran lokala behov. Darefter foljer
resande for arbete och studier till angransande Ian och Norge. For att kollektivirafiken ska
vara ett attraktivt alternativ for alla typer av resor behéver aven andra typer av resor fungera,
exempelvis fritidsresor samt resor for turism- och besdksnaring.

Arbets- och studiependling inom lanet.

Arbets- och studiependling till angréansande lan och Norge.

Fritidsresor samt turism- och beséksnaring.

Kollektivtrafikens prioriteringsinriktning.
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Beskrivning av utvecklingen till 2040

Region Varmland behdver fortsatta det pabodrjade arbetet med att ta ansvar for helheten i
det framvaxande mobilitetssystemet. Detta trafikforsodrjningsprogram fokuserar darfor pa att
gora resandet i Varmland smartare, vilket innebar att resorna ska vara bekvama,
resurseffektiva, attraktiva, hallbara, enkla, tillforlitliga och tillgangliga. Nedan beskrivs
omraden som ar viktigt att arbeta med for att ta ett helhetsansvar.

Flexibel mobilitet

2040 har trafiken utvecklats med utgangspunkt i flexibel mobilitet. Det innebar att flera olika
trafikslag och olika typer av service och digitala system samverkar for att erbjuda ett mer
flexibelt och hallbart resande. Utanfor de starka straken utvecklas resandet med en
anropsstyrd och dynamisk trafik som kan bokas med kort framférhallning for resa till
narmaste knutpunkt i kollektivtrafiken. Kompletterat med andra mobilitetslésningar innebar
det att fler invanare i l1anet far tillgang till ndgon form av kollektivtrafik.

Starka strak

2040 utgors stommen i den regionala trafiken fortsatt av tdg och busstrafik i starka strak dar
det finns ett stort resandeunderlag och goda forutsattningar att konkurrera med bilen.
Planeringsmassigt hanteras tag- och busstrafik som en helhet, vilket innebar att de pa vissa
strackor utesluter varandra och pa andra kompletterar varandra. | Varmland finns bade
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starka regionala strak mellan kommunhuvudorterna och Karlstad samt interregionala strak
mot framférallt Géteborg, Orebro och Norge. Nar det i framtiden finns nya
jarnvagsstrackningar mot Oslo och Stockholm kommer de starka regionala straken vara
viktiga for att skapa en tillganglighet till interregionala tag i den strackningen.

Tatortstrafik

Aven i tatortstrafiken (i synnerhet i Karlstad) &r det av betydelse att arbeta med starka strék i
den linjelagda trafiken for att mojliggéra en hdg turtdthet en stor del av dygnet som maojliggér
bade arbets- och studiependling samt 6vrigt resande pa fritiden. Detta kombineras med nya
I6sningar som dynamisk trafik. Samtidigt ar det viktigt att anpassa aven tatortstrafikens
struktur efter de resandebehov som finns pa den aktuella orten.

Kommersiell kollektivtrafik

Mojligheten att bedriva traditionell regional kollektivtrafik pad kommersiell grund bedéms vara
begransad. Daremot finns kommersiell interregional och internationell kollektivtrafik med tag
och buss. Region Varmland stravar efter att sa langt som majligt planera den regionala
kollektivtrafiken for att fungera i symbios med den kommersiella kollektivtrafiken.

Servicetrafik

Servicetrafiken ar samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor. Region
Varmland svarar pa kommunernas uppdrag for fardtjansten i lanet och ansvarar for att
planera, upphandla, organisera och administrera bestallningscentral och trafik. | uppdraget
ingar aven ett regionalt regelverk som reglerar finansiering och prissattning mot kund.
Servicetrafiken ar en del i det samlade trafiksystemet och ingar aven i den dynamiska
trafiken i samverkan med 6vriga trafikslag.

Skoltrafik

Skoltrafiken planeras i ndra samverkan med kommunerna och riktar sig till grundskoleelever.
Skoltrafiken ar en del i det samlade trafiksystemet och ingar aven i den dynamiska trafiken i
samverkan med 6vriga trafikslag.

Universell utformning

En tillganglig kollektivtrafik uppnas inte genom enskilda atgarder for sarskilda behov, utan ar
en kvalitetsfraga som tillféor mervarden i kollektivtrafiken i sin helhet. Produkter, miljder,
program och tjanster ska kunna anvandas av alla i storsta mgjliga utstrackning utan behov
av anpassning eller specialutformning. Darfor arbetar Region Varmland enligt principen om
universell utformning.
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Sex fokusprocesser

Sex viktiga processer som Region Varmland behdver arbeta med och fokusera pa inom
programperioden for trafikférsdrjningsprogrammet har identifierats:

IT, teknik och digitalisering

Teknik och IT ar inte langre enbart stddprocesser — de ar motorer for utveckling. Foér att
skapa en kollektivtrafik som &r smart, hallbar och tillganglig fér alla behdéver vi anvanda
tekniken strategiskt: for att 6ka flexibiliteten, méta resenarernas férvantningar, skapa
synergier med andra mobilitetsldsningar och fatta battre beslut i realtid. Framtidens
kollektivtrafik ar uppkopplad, integrerad, anpassningsbar och datadriven — och tekniken ar
nyckeln fér att ta oss dit.

For att méta resenarerna och invanarna i Varmland och kunna erbjuda relevanta, tillgangliga
och effektiva tjanster ar den digitala utvecklingen en av grundpelarna i kollektivirafikens
framtid. Teknik och digitalisering mojliggér en kollektivtrafik som ar mer behovsstyrd, mer
effektiv, mer inkluderande och som lattare kan anpassas over tiden.

Utveckling av affars- och kundmodeller

| utveckling av affars- och kundmodeller ingar bland annat en éversyn av produktutbud,
prissattning och betalningsmetoder for att framja hallbart resande, samt att se 6ver
avtalsmodeller med kommunerna och andra aktérer for att moéjliggéra nya affarsmodeller. Ett
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enkelt system for kop av biljetter samt ett anpassat produktutbud, bidrar till ett 6kat hallbart
resande.

Utveckling av mobilitet och tjanster

Utvecklingen av kollektivtrafiken i Varmland fokuserar pa flexibel mobilitet och samverkan
mellan olika trafikslag och digitala system. Malet ar att framja hallbart resande genom att
testa nya l6sningar tilsammans med kommuner, kommersiella aktdrer och andra
samarbetspartners.

Utveckling av trafiksystemet

Fokus i arbetet med framtidens trafiksystem ar att skapa synergier med samtliga trafikslag
for en helhetslésning som aven tar hansyn till kommersiell trafik och nya mobilitetsldsningar.
For att na dit ar det viktigt att integrera samtliga fordonsresurser, bade inom och utanfér
kollektivtrafikens fordonspool, i ett sammanhallet trafiksystem.

En del i att det ska vara mogjligt att utveckla trafiken s& som beskrivs ovan ar att hitta
avtalsmodeller med bland annat trafikféretag och kommuner som medger sadana I6sningar
och ett flexibelt arbetssatt.

Samverkan

Region Varmlands roll som ansvarig for helheten i det framvaxande mobilitetssystemet
innebar ett ansvar for att de olika delarna och aktérerna samverkar. Darmed kommer
systemet att fungera smidigt och bidra till en bra helhetsupplevelse for invanarna. En del i
arbetet ligger i att utforma modeller for samverkan med aktorer under genomférande av
programmet. Dar det finns behov kommer Region Varmland fortsatta arbetet med att ta fram
mer detaljerade planer for kollektivtrafikens utveckling tilsammans med berérda kommuner.

Social hallbarhet

Kollektivtrafiken framjar social hallbarhet genom att stédja integration, stadsutveckling,
j@mlikhet och barns valbefinnande. Mojliga atgarder inkluderar tillganglighet,
informationssystem och 6kad trygghet i trafiksystemet. FOrare och ombordpersonal har en
avgorande roll for tryggheten ombord. Omvant har resenarerna en stor paverkan pa
forarnas arbetsmiljé. Region Varmland verkar for att férarna har en god arbetsmiljé och
trygga anstallningsvillkor.

Kollektivtrafiken bidrar till socialt hallbar utveckling genom att invanare nar viktiga
malpunkter i vardagen. Region Varmland utvecklar dven nya mobilitetslésningar som tacker
in fler behov an kollektivtrafiken traditionellt haft mojlighet att tillgodose. Goda effekter av
nagra mobilitetsldésningar vi vill lyfta lite extra ar att:

e Ungdomar sjalvstandigt tar sig till fritidsaktiviteter pa eftermiddagar och kvallar.

¢ Kollektivtrafikmojligheter ges for personer som bor pa landsbygden dar det i vanliga

fall inte gar kollektivtrafik.
e Hemmasittare tar sig ut i samhallet.

Tjansterna X-linjen och Mixtrafik ar viktiga for att na dessa effekter.

Remiss: Regionalt trafikforsérjningsprogram for Varmland 2026-2040 10



Kollektivtrafikens roll | samband med kriser

De senaste aren har osékerheten 6kat och det har blivit tydligt hur viktigt det ar att arbeta
med robusthet i samhallsviktiga verksamheter. For kollektivtrafiken pagar ett kontinuerligt
arbete for att sa langt som mojligt sakerstalla att trafiken gar att bedriva aven i handelse av
storre kriser. Det arbetet sker dock separat fran trafikforsorjningsprogrammet, som ger en
inriktning for hur kollektivtrafiken ska utvecklas i ett normallage.

| den dagliga verksamheten intraffar allt fran mindre incidenter till stérre handelser. Vid
sadana handelser finns tydliga rutiner for hur de ska hanteras, vilket beskrivs i
kollektivtrafikens kontinuitetsplan och krisplan. Det pagar ett arbete med att ta fram en kris-
och krigsplan for regionen som helhet som kommer aktiveras vid handelse av storre dignitet.

Behov av infrastruktur

Ansvaret for kollektivtrafikens infrastruktur &r en gemensam angelagenhet for staten
genom Trafikverket, Region Varmland och kommunerna. Behov finns inom flera
infrastrukturomraden: jarnvag, framkomlighetsatgarder for buss i och utanfor tatort,
hallplatser, bytespunkter och stationer, forbattrade forutsattningar fér cykling och aven
digital infrastruktur. Nagra forvantade effekter av forbattringar inom respektive omrade ar:

Hallplatsatgarder: Valskotta och trygga hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pé ett
positivt satt och starker varumarket for befintliga och nya potentiella resenarer. Genom att
forbattra hallplatsernas tillganglighet forbattras ocksa majligheten att resa med
kollektivtrafiken for olika grupper.

Framkomlighetsatgarder for buss: Forbattrad punktlighet och kortare restid 6kar
kollektivtrafikens konkurrenskraft och manniskors benagenhet att aka kollektivt.

Forbattrad kapacitet och standardhéjning av jarnvag: Hojda hastigheter, kortare restid
och mer attraktiv tagtrafik 6kar kollektivtrafikens konkurrenskraft och manniskors
benagenhet att aka kollektivt.

Cykelatgarder: Fler cykel- och kombinationsresor, samt battre folkhdlsa genom fysiskt
aktiva transporter. Genom en medveten satsning pa gang och cykelbanor till
kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter dkar tillgangligheten.

Digitalisering: Ett breddat utbud av digital infrastruktur som 6kar kollektivtrafikens
attraktivitet och koppling till andra transportslag.

Kommundialog: Kommunerna ansvarar for kollektivtrafikens infrastruktur pa kommunalt
vagnat. En nara dialog med kommunerna bidrar till att ta ett helhetsgrepp och fa de
hallbara trafikslagen att fungera tillsammans och stddja varandra.
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BOUYE

Hallplatser, bytespunkter och stationer

+ Bytespunkter

+ Universell utformning
+ Belysning

+ Vaderskydd

+ V&l underhallt

Framkomlighet och prioritet

+ Busskorfalt

- Raka korvagar

+ Undvika hastighetsdampande atgarder
+ Signalprioritering

Jarnvag

» Motesspar
« Dubbelspér
+ Kurvratning

Cykling

+ Cykelanslutningar till bytespunkter
= Trygg forvaring

+ Cykel pa buss

+ Cykel pa tag

Digitalisering

* Uppkoppling

+ Bredbandsnét

+ Digital mognad

» Hemarbete

+ Universell utformning

Kommundialog

+ Bidra med kunskap
+ Hallbart resandeorienterad utveckling
« Utveckling av stationsorter

Viktiga infrastrukturatgarder inom olika omraden.
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Mal
Det dvergripande malet for den allménna kollektivtrafiken i Varmland &r att det hallbara
resandet ska fa en 6kad marknadsandel av de regionala persontransporterna. Mal inom
nojdhet, trygghet, enkelhet att resa, fornybart drivmedel och tiliganglighet bidrar till detta. |
bilaga 1, kapitel 4, redovisas bakgrundsinformation for mal och indikatorer.

Nedan presenteras malen och utgangslage 2024:

Marknadsandel héllbart resande

Indikatorniva 2024 Mal 2030 Mal 2035 2040 Killa

Marknadsandel 30% 35% 40% 45% Kollektivtrafikbarometern
héllbart resande

Marknadsandel for hallbart resande definieras som hur stor andel av resorna inom Varmland som
genomfors med kollektivtrafik (inklusive taxi), cykel eller gang jamfort med motorburna fordon som bil,
moped eller motorcykel (b&dde som forare och passagerare).

Mal andel férnybart drivmedel

Indikator Indikatorniva 2024 Mal 2030 Killa
Andel férnybart drivmedel - 96% 100% Fordonsdatabas
Regionbuss (XX% av km) (regionbuss samt tatortstrafik Arvika,

Kristinehamn, Saffle)

Andel férnybart drivmedel - 100% 100% Fordonsdatabas
Tatortstrafik (ej Batbuss) (Tatortstrafik Karlstad)

(XX% av km)

Andel férnybart drivmedel - 31% Oka &rligen Fordonsdatabas
Servicelinjer och Servicetrafik

(XX% av km)

Andel férnybart drivmedel - 68% 70% Fordonsdatabas

Regiontdg (XX% av km)

Forutsattningarna att anvanda férnybara drivmedel skiljer sig at mellan kollektivtrafikens olika trafikslag.
Detta avgors av tillgang pa fornybart drivmedel for de olika trafikslagen och inom regionen, om det finns
fornybart drivmedel framtaget for fordonstypen samt vilka fordon som anvénds. Mal inom férnybart
drivmedel foljer regionens miljoplan och redovisas per trafikslag.

Mal noéjdhet kollektivtrafik

Indikator Indikatorniva 2024 Mal 2030 Killa
Nojdhet - Resendrer 67% 75% Kollektivtrafikbarometern
Né&jdhet - Invanare 56% 65% Kollektivtrafikbarometern

Hur néjda regionens invanare ar med kollektivirafiken utgar ifran ett antal olika faktorer men
vi vet att foljande ar viktigt: Kollektivtrafiken ska vara enkel och prisvard, resenaren ska
spara tid pa att resa kollektivt, avgangstiderna ska passa och byten mellan fordon ska ga
smidigt.

Remiss: Regionalt trafikforsérjningsprogram for Varmland 2026-2040 13



Mal tillganglighet

Indikator Indikatorniva 2024 Mal 2030 Kaélla
¢ Upplevd tillgénglighet 64% 70% Kollektivtrafikbarometern
* Avgangstider

* Resendrer

* Upplevd tillganglighet 44% 50% Kollektivtrafikbarometern
* Avgangstider

¢ Invanare

¢ Upplevd tillganglighet * 79% upplever tillganglighet. > 2024 Kollektivtrafikbarometern
* PAC (Perceived * 10% upplever inte tillgénglighet. <2024

Accessibility Scale)

Andel av utpekade linjer och - -80% av utpekade Egen uppféljning
héllplatser som ska vara héllplatser
tillganglighetsanpassade for
personer med funktionsned-
sattning, se Bilaga 2.

Kollektivtrafikens tillganglighet kan 6vergripande delas in i tre delar; grundlaggande
tillganglighet till resande och kollektivtrafiksystemet som helhet, geografisk tillganglighet och
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. PAC ar ett samlat matt for hur man
upplever tillgangligheten till transportméjligheter, har mater vi bade hur manga som upplever
tillganglighet och som inte upplever tillganglighet. Detta ger méjlighet att félja hur den
upplevda tillgangligheten utvecklas éver tid. Samtliga trafikslag ska erbjuda fordon som ar
anpassade for personer med funktionsersattning. | trafik som bokas infér resa kan det vara
en kombination av anpassade och icke-anpassade fordon. Vid behov ska dock anpassade
fordon anvandas.

Det ar inte alla tillganglighetsaspekter som gar att mata, eftersom mansklig mangfald medfor
en bredd av tillganglighetsbehov. Region Varmland har ett samverkansavtal med
pensionarsorganisationerna och med funktionsratt Varmland. Inom ramen fér den
samverkan sker en kontinuerlig dialog for att férbattra tillgangligheten till kollektivtrafiken,
aven utanfér de matbara malen.

Mal trygghet

Indikator Indikatorniva 2024 Mal 2030 Killa
Trygghet — Resenarer 79% 90% Kollektivtrafikbarometern
Trygghet - Invdnare 72% 80% Kollektivtrafikbarometern

| begreppet trygghet ingar hur tryggt eller otryggt regionens invanare upplever att det ar att
resa med kollektivtrafiken. En trygghet kan vara att pastigning pa fordonet och att hinna hitta
en sittplats kan utféras i resenarens tempo eller att resenaren hinner med sitt byte. Att resan
ar forutsagbar skapar aven det trygghet, exempelvis att avgang och ankomst sker enligt
tidtabell, och att information om férandringar ar tillgangligt.
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Mal enkelhet att resa

Indikator Indikatorniva 2024 Mal 2030 Kalla
Enkelt att resa - Resendrer ‘ 79% 85% Kollektivtrafikbarometern
Enkelt att resa - Invénare ‘ 59% 65% Kollektivtrafikbarometern

| begreppet enkelhet ingér hur kollektivtrafikresenaren upplever information, resan och
biljettkdp i samband med sin resa i kollektivtrafiken, alltsd hur enkelt det &r att resa med
kollektivtrafiken i Varmland.

Mal kostnadseffektivitet

Kollektivtrafiken ska verka for en ldngsiktigt hallbar ekonomisk utveckling

For att bibehalla ett langsiktigt stabilt trafiksystem ar den ekonomiska langsiktigheten
betydelsefull. For att bibehalla en langsiktig ekonomisk hallbarhet ar det viktigt att ha med
sig det perspektivet hela vagen i arbetet. Har ingar en bred palett med exempelvis
fordonskrav, trafikuppléagg, insatser for 6kad framkomlighet i kombination med ny teknik och
I6sningar. Med fordel kan fler branschgemensamma l6sningar sékas och tillampas for 6kad
kostnadseffektivitet.
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