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1 Allmant

Parterna ar éverens om fortsatt uttbyggnad av Bus Rapid Transit (BRT) i Orebro stad enligt
handlingen 'Bus Rapid Transit (BRT) i Orebro, genomférandeplan etapp 2.

Samarbetsavtalet (denna handling) ska reglera arbetsformer, ansvar och resursfordelning for
det gemensamma arbetet. Parterna har i samrad, utifran erfarenheterna fran tidigare arbete i
etapp 1, uppdaterat arbetsformer och organisation for att sakerstalla effektivitet och
framgang i det fortsatta arbetet.

2 Ingangsvdrden

Avtalspart i detta avtal ar:
Region Orebro 18n, organisationsnummer 232100-0164

Orebro kommun, organisationsnummer 212000-1967

Syftet med samarbetet mellan Region Orebro Ian och Orebro kommun &r att:

o Fortsatta inféra BRT etapp 2 i Orebro stad efter den gemensamma malbilden
/ambitionsnivan enligt BRT-guidelines och genomférandeplan av Bus Rapid transit i
strdvan om att uppna beslutade projektmal.

¢ Inférandet ska ske inom beslutad budget och tidplan.

BRT-Guidelines

BRT ar en avancerad kollektivtrafiklosning som kombinerar stadsplanering, infrastruktur,
fordonsteknik och informationsteknik for att skapa snabb, palitlig och attraktiv busstrafik. BRT
ar ett brett koncept och behovet av riktlinjer i form av BRT-guidelines fér dialog och
forhandling ar viktigt.

Tabellen nedan med markerade rutor visar nivan inom BRT-guidelines, som Orebro kommun
och Region Orebro 1an jobbar for att uppfylla.
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Stadens utformning

Samhallsplanering

Stadsmiljd

Hallplatsers
samverkan med

bebyggelse

Samplanering mellan BRT occh bebygeelse med forankrad
strategi, kompletterande verksamheter, service och
bebygzelse kring hallplatser och knutpunkter.
Ombyggnad/kvalitetshéjning av gaturummet, belysning,
gangytor, planteringar, gatumabler.

Hallplatserna wtgdr en integrerad del i stadsmiljén,

med ndrhet till andra funktioner i staden. Alltd
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GUL NIVA

Endast viss ny bebygzelse och firtdtning vid BRT-
hallplatser.

Endast vizs upprustning, biltrafikreducering, prioritering
av gang och cykling.

Hallplatser i ndrheten av mlpunkter/stadens
bebyggelse men inte helt imtegrerade. Bra och trevliga
gangvagar till hallplatser.

Linjedragning

Kollektivtrafikens

Foretradesratt och
signalprioritering

Hallplats-
utformning

Identitet

Utformning av
kiorvag favskildhet

Markering awv
bussens kirvag

Gen, mjuk, genom/centralt i bostads- och stadsomraden,
inga tvdra kurvor. Mindre 3n 10 procent lEngre dn
avstandet fagelvigen mellan stirre hallplatser.

infrastruktur

Full signalprioritet med stopp endast pa hallplatser
och med aktiv styrming for hig regularitet. Inga
cyklar i kirbanan, inga storande fordon eller
kantstensparkeringar och utfarter.

Rak inkérning, plant insteg, markarade dorrpositioner/
handikappentré. Vantyta under tak i hela bussens l3ngd,
sitthdnkar, hallplatsinfo, cykelparkering, gang- och
cykelpassage utanfir vintyta.

Egen identitet, attraktiv design och varumarke pa

Egna eller avskilda kirbanor/vagar, kirfalt, sparromrade.
“Inne i systemettank”.

avvikande firg pa kirbana.

Genvigar - farkortningar, genomfunder rondeller In till
terminaler i mjuka svingar, fa skarpa kurvor. Mindre &n
20 procent lingre 3n avstandet figelvigen mellan stdrre
hallplatser.

Signalpricritet [angs hela linjen. Oftast inget stoppbehowv
eller langs=amma bilkier. Stirande kantstensparkering,
utfarter och cyklar i kirbanan endast | begrinsad
omfattning.

Rak inkérning (klackhallplats), vintyta med vaderskydd,
sittbdnkar och hallplatsinfo.

Egen markering /design pa fordon och hallplatser.

Egna kdrflt eller garanterad framkomlighet, vissa
avskilda kirvagar, lugna hallplatser utan stérande snabb
biltrafik.

Kdrfaltsmarkering med bred, heldragen vit linje och
texten "BLUSS".

Markbeldggning
och utfermning

Jamn kiryta, inga “gatubrunnar”. Doserade kurvor vid
separata bussvdgar.

Inga farthinder fér bussen. Prioriterad vintervighallning. I

Hallplatsavstand i
bebyggelse

S00-B00 m

Fordon och stédsystem

Fordon

Information pa
hallplats

Information i
fordon

Trafikering

Palitlighet f
regularitet

Hallplatstider och
biljetthantering

Turtithet dagtid
Turtithet Iagtrafik
Trafikeringsdygn

Anpassade fordon, breda dérrar, egen design, extra
mijuk gang och mycket tysta, sarskilt vid hallplatser. Flant
insteg, markerad handikappentré, vid behov automatisk
rullstelsramp/"gap filler™.

Trafikinfo, ndromradeskarta med malpunkter. Aktiverbar
hégtalare, avgangstidsdisplay, aktiv information vid
trafikstGrningar.

Realtidsinformation, information om anshutningar vid

Il mellan fi

A00-500 m eller mer dn E00m

Lageolvsbussar med breda dirrar. Pastigande i alla
dirrar. Tysta, sarskilt vid hallplatser.

Tydliga linjenummer och destinationer, linjenatskarta,
realtidsinformation fdr linjen.

Linjekarta och info/hallplatsutrop, dven nistkommande
hallplats.

System som sakerstdller j@mna i
och utan fdrsening for resendren.
Biljett/betallisning som inte paverkar hallplatstid.
NMijligt att kipa biljett pa hallplatsen. Mindre 3n 1
sekund/pastigande och darr.

Mindre dn & minuter.

Mimdre an 15 minuter.

Minst klockan 5-24.

Fai ing max halva turtitheten higst 1 gang per
tmme.

Av- och pastigning i alla dérmar, ingen férarvisering.
1-1,5 sekunderpastigande och dérr.

Cirka 10 minuter.
Mindre an 20 minuter.

Minst klockan 6—23.
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Projektmal for samarbetsavtalet och etapp 2

- Fortsatt utbyggnad av infrastruktur inom etapp 2 sa att det gar att utféra kollektivtrafik
i enlighet med gron standard enligt BRT-guidelines.

- Fortsatt trafikering i enlighet med gron standard enligt BRT-guidelines

- Sékerstalla att busstrafiken har god framkomlighet under byggtiden.

- Kommunicera och marknadsféra Citylinjen sa att resenarer/invanare har god koll pa
vad som sker under byggnationen och varfor Citylinjen behovs. Skapa forstaelse
samt fa invanarna positivt installda till att borja/fortsatta resa med Citylinjen.

Effektmal

Inférande av BRT ska bidra till utvecklingen mot de uppstallda malen i Region Orebro lans
Regional Utvecklingsstrategi och Trafikférsorjningsprogrammet, dvs att kollektivtrafikens
marknadsandel ska 6ka till &r 2030. Likaséa ska inférandet svara upp mot Orebro kommuns
nyligen antagna Trafikstrategi dar andelen resor till fots, med cykel och kollektivtrafik ska
oka. | Orebro tatort ska antalet bilresor minska. Inférandet ska ocksa bidra till att uppfylla
Orebro kommuns program fér hallbar utveckling (Vart hallbara Orebro) dar transporterna
inom kommunen ar 2030 huvudsakligen ska ske med hallbara trafikslag och dar yteffektiva
och kapacitetsstarka transporter ska prioriteras inom Orebro tatort.

Uppsatta effektmal for BRT i Orebro ar:

e Oka det kollektiva resandet i Orebro stad

e Minska transporternas klimatpaverkan och 6ka folkhdlsan genom 6kad andel
kollektivtrafik, gang och cykel.

o Oka trafiksadkerheten

e Minska trangsel

e Skapa kapacitet fér dagens och framtida transportbehov i Orebro.

Projektmal upprattat infor etapp 1 i syfte att uppna malen tre ar efter trafikstart (2033) av
projektet i dess helhet med etapp 1 och etapp 2. Det évergripande projektmalet bér ses som
effektmal avseende fortsatt utbyggnad av etapp 2. En fortsatt utbyggnad ska fortsatta bidra
till de uppstallda projektmalen om 40% Okat resande och 30% minskad restid.

Redovisade syften och mal kommer att ligga till grund fér det projektarbete och de dokument
som upprattas i samband med projektets startande. Projektet tar infor start av genomférande
fram projektplan, tidplan, riskanalys och kommunikationsplan.

3 Arbetsformer och tid for samverkan

Parterna ar éverens om att samarbetsformen ska genomféras i projektform. En stor del av
arbetet sker genom respektive organisations linjeverksamhet men dar BRT-projektet ska
fungera som kravstallare. Linjeorganisationen férvantas leverera in resultat till projektet, dar
kontinuerlig avstamning mot projektets mal goérs. Arbete och fragor inom linjen som berér
BRT-projektet ska forankras mot den gemensamma projektorganisationen. Likasa behdver
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forankring ske/beslut fattas, i delar som paverkar uppsatta mal, tidigare fattade beslut eller
dar vi riskerar att inte leva upp till dnskad niva inom BRT-guidelines.

Projektet sakerstaller leverans enligt uppsatta mal, tidplan och budget samt férankring in i
respektive organisation samt mot respektive styrgrupp.

Féljande omraden har identifierats som gemensamma och som hanteras inom projektet:

e Projektering och byggande av infrastruktur — kontinuerlig avstdmning gérs mot
projektet.

¢ Omledning/avstangning - planering och projektering av gatubyggnation som
genomférs inom kommunens organisation men kraver samordning kring
omledning/avstangning av kollektivtrafiken.

o Trafikering - tidtabell och turtathet; &ndringar i Citylinjens trafikutbud bér férankras i
projektet da det paverkar projektets mal.

e Kommunikation — samordning, avstdmning och férankring inom projektet avseende
delar som rér kommunikation och marknadsforing for Citylinjen. Gemensam planering
av behov framat samt ansvar for att halla kampanjwebben ajour. Utrymme for
ytterligare gemensamma kampanijer forutsatter att en gemensam budget tillskapas.

e Forum fér férankring och beslut - arbetena som sker i linjeverksamheten som kopplar
till BRT-guidelines och som paverkar Citylinjens delar kraver forankring i projektet och
i vissa fall beslut i styrgupp.

e Utvardering - behovet och mdjligheten till utvardering dkar allteftersom olika delar blir
fardigstallda/levereras. Detta ar ett gemensamt arbete da alla fardmedel ingar.

Politisk
styrgrupp

Projektledning

,” Arbetsgrupper
Infrastruktur i /forugm f%?

]
i, samverkan

Trafikering
Region Orebro 1&n

Orebro kommun

N

Organisationsschema som visar strukturen fér projektet kombinerat med arbetet i linjeorganisationen.

Arbetet sker i linjeorganisationen med fortsatt utbyggnad av infrastrukturen och
utveckling/justering av trafikeringen. Utdver det finns sarskilda arbetsgrupper eller forum for
samverkan dar arbetet helt eller delvis sker i linjeorganisationen med samordning mot
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projektledningen. Det handlar om kommunikation, utvarderingar, och andra typer av
gemensamma arbeten som kan uppsta.

Samarbetsavtalet ska galla fran att det ingas till och med tre (3) manader efter trafikstart BRT
etapp 2 som férvantas till T30 (december 2029). Samarbetsavtalet tecknas darmed for
perioden nov 2025 till och med mars 2030.

Att arbeta i projektform kraver arbetsstruktur samt behov av definierade roller med dess
ansvar. Nedan redovisas parternas gemensamma organisationsstruktur for detta samarbete
och projekt.

Fredrik Eliasson, Kollektivtrafikchef Region Orebro I&n

Erik Blohm, Férvaltningsdirektor Miljé- och stadsbyggnadsférvaltningen Orebro kommun

Till projektet kopplas en politisk styrgrupp. Samtliga projektagare och projektledare (dock
minst en av varje part) ska delta i styrgruppsmoéten.

Projektledare for Region Orebro lans del &r Gustav Widén. Projektledare fér Orebro kommun
ar Henrik Emilsson.

Projektledare ansvarar for att linjen levererar enligt uppsatta mal, enligt tidplan och budget.
Ansvarar fér kommunikation, samordning mellan organisationer samt aterkoppling till

styrgrupp.

Projektorganisationen i ovrigt utformas vidare efter beslut om genomférande.

4 Ataganden

Inom ramen for projektets syfte och mal har ett antal atagande identifierats. Dessa atagande
redovisas nedan:

Parterna ska gemensamt

e tillhandahalla personella resurser for projektorganisationens tillsattning och
bemanning i enlighet med att uppna projektmalen.

e Samordna och férankra kommunikation/kampanjer for Citylinjen enligt respektive
organisations ansvar. Gemensamt forma ytterligare kampanjer kring vad och varfor
om behov och ekonomi finns. (kraver en gemensam finansiering om inte extern
finansiering likt 1:1-medel kan tillskapas.)
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e planera och stdmma av évergripande tidplaner, upphandlingar och andra
overgripande fragestallningar kopplat till BRT-projektet

e ha gemensamma presentationer i respektive organisations namnd for att aterspegla
helheten

e Utvardera de leveranser som ar genomforda i och med inférandet av BRT etapp 1.

e Arbete i linjeverksamheten ska fortsatt ske utifran uppsatta mal och ambitionsniva
enligt BRT-guidelines.

e Fragor och férandringar som kan paverka ambitionsnivan enligt BRT guidelines ska
aterkopplas till projektet och férankras in i projektorganisationen.

5 Resurser

Med resurser avses personella- och finansiella resurser. Parterna ar dverens om att dela pa
de kostnader avseende resurser som projektet kraver, enligt nedan angiven grundmodell.

Personella kostnader

e Vardera parten svarar for den egna personalens kostnader i projektorganisationen.
e Personalkostnad for de insatser som respektive part kommer att bidra med inom
ramen for respektive parts "Ataganden” bekostas av respektive organisation.

Varje part har ansvar for kostnader enligt férdelningen for ataganden i kapitel 4. For de
ataganden som parterna har ett gemensamt ansvar fordelas kostnader 50 procent mot
vardera parten. Byggandet av infrastruktur for etapp 2 i sin fulla omfattning forutsatter
delfinansiering via Lanstransportplanen eller annan extern finansieringskalla.

e Samordning med férnyelse av vatten- och avloppsledningar inom Orebro kommun

6 Tvist
Eventuell tvist ska hanteras genom férhandling mellan parterna.
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Underskrift

Detta avtal har upprattats i tva likalydande exemplar, varav parterna har tagit var sitt.
Bindande avtal foreligger nar bada parter undertecknat detta avtal.

Underskrift av behorig avtalstecknare:

Orebro kommun Region Orebro 13n
Ort, Datum Ort Datum
Underskrift Underskrift
Namnfértydligande Namnfértydligande
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