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Forord

Regeringen har gett Boverket i uppdrag att ta fram underlag for genomfo-
randet av krav inom hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders energi-
prestanda (KN2024/01374).

Denna rapport utgér en delredovisning i uppdraget och omfattar forslag
pa éndringar pa lag- och forordningsniva for att genomfora kraven inom
hallbar mobilitet i det omarbetade direktivet.

Anette Lofgren har varit uppdragsdgare och Emma Hermansson har sam-
ordnat arbetet med regeringsuppdrag till Boverket kopplade till direktivet
om byggnaders energiprestanda.

Karlskrona februari 2025

Anders Sjelvgren
generaldirektor
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Sammanfattning

Regeringen har gett Boverket i uppdrag att ta fram vissa underlag for
Sveriges genomforande av artikel 14 “Infrastruktur for hallbar mobilitet”
i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 av den 24 april
2024 om byggnaders energiprestanda (omarbetning), EPBD. I denna rap-
port, som dr en delredovisning av uppdraget, lamnar Boverket forslag pa
forfattningsandringar pa lag- och forordningsniva, for att infora kraven i
svensk lagstiftning. Delredovisningen innehaller ocksé en konsekvensbe-
skrivning av forfattningsforslagen.

Boverket foreslér att det omarbetade direktivets krav pa hallbar mobilitet
infors som ett tekniskt egenskapskrav i plan- och bygglagen (2010:900),
PBL. Det elfte tekniska egenskapskravet, "laddning av elfordon", i 8 kap.
4 § PBL breddas och éndras till "hallbar mobilitet" for att dirmed dven
innefatta krav pé cykelparkeringsplatser enligt artikel 14 i direktivet.

Boverkets forslag innebér en allmént hallen bestimmelse om egenskaps-
krav avseende hallbar mobilitet pa férordningsniva, i plan- och
byggforordningen (2011:338), PBF. Vilken kravnivd som géller faststills,
med stdd av bemyndiganden i férordningen, i stéllet i Boverkets fore-
skrifter. Vilka ndrmare krav som ska gélla i friga om utrustning for
laddning av elfordon och cykelparkeringsplatser omfattas darfor inte av
de nu aktuella forslagen till lag- och forordningséndring utan kommer att
folja av Boverkets senare meddelade foreskrifter. Det géllande preci-
serade retroaktiva kravet pa en laddningspunkt for vissa lokalbyggnader
foreslas upphédvas i PBF for att Gverforas till Boverkets foreskrifter.

Konsekvensbeskrivningen ar strikt avgransad till en bedomning av konse-
kvenser som foljer av forfattningsforslaget. Eftersom forfattningsforsla-
get inte innehaller ndgra fordndringar i vilka faktiska krav som en bygg-
nad ska uppfylla eller krav pa hur ndgon berord aktor ska agera ér konse-
kvenserna for de som berdrs marginella. Boverket kommer att gora en
fullsténdig konsekvensutredning nér direktivets krav inforlivas genom f6-
reskrifter.

Till skillnad mot ny- och ombyggnadsfallet framgér inte av direktivet for
vilka bilparkeringar de retroaktiva kraven ska tillimpas utifran bilparke-
ringens placering i forhallande till byggnaden. Boverket bedomer att det
finns ett utrymme for medlemsstaterna att i den nationella regleringen
precisera vilka bilparkeringsplatser som omfattas av de retroaktiva kra-
ven. [ rapporten analyseras olika alternativ for inforlivande av de retroak-
tiva kraven genom Boverkets foreskrifter. Kraven enligt det omarbetade
direktivet dr betydligt mer omfattande 4n det géllande retroaktiva kravet.
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For att minimera risken for olonsamma dtgarder och for ett samhéllseko-
nomiskt effektivt genomforande forordar Boverket att direktivet inforli-

vas pa en miniminiva genom att de tillkommande retroaktiva kraven en-
bart omfattar byggnader med bilparkeringar i byggnaden.

Boverket



1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om andring i plan- och
bygglagen (2010:900)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs i fraga om plan- och bygglagen
(2010:900) att 8 kap. 4 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

8 kap.

48§

Ett byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som é&r visentliga i friga om

. barformaga, stadga och bestandighet,

. sdkerhet 1 hindelse av brand,

. skydd med hénsyn till hygien, hidlsa och miljon,
. sikerhet vid anvindning,

. skydd mot buller,

. energihushallning och virmeisolering,

7. lamplighet for det avsedda dndamalet,

AN N AW

8.tillgédnglighet och anvéndbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller

orienteringsformaga,
9. hushéllning med vatten och avfall,
10. bredbandsanslutning, och

11. laddning av elfordon. 11. hallbar mobilitet.

Vad som krévs for att ett byggnadsverk ska anses uppfylla forsta stycket

framgar av foreskrifter som har meddelats med stod av 16 kap. 2 §. ,

Denna lag trader i kraft den 29 maj 2026.
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1.2 Forslag till férordning om andring i plan- och
byggférordningen (2011:338)’

Regeringen foreskriver i friga om plan- och byggforordningen

(2011:338)

dels att 3 kap. 20 ¢ § ska upphora att gilla,

dels att rubriken nirmast fore 3 kap 20 ¢ § ska utga,

dels att 3 kap. 20 b §, 22 § och 10 kap. 3 § samt rubriken ndrmast
fore 3 kap 20 b § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
Egenskapskrav avseende laddning av Egenskapskrav avseende hdllbar mo-
elfordon bilitet

20b§

For att uppfylla det krav pa laddning
av elfordon som anges i 8 kap. 4 §
forsta stycket 11 plan- och bygglagen
(2010:900) ska varje parkeringsplats
pd parkeringar med fler dn tio parke-
ringsplatser som finns i, eller pa tom-
ten till, bostadshus vara utrustad med
ledningsinfrastruktur for laddning av
elfordon.

Parkeringar med fler dn tio parke-
ringsplatser som finns i, eller pa tom-
ten till, andra byggnader dn bostads-
hus ska vara utrustade med minst en
laddningspunkt for laddning av elfor-
don samt ledningsinfrastruktur for sd-
dan laddning till minst en femtedel av
parkeringsplatserna.

Forsta och andra styckena giller
dock endast byggnader for vilka energi
anvdnds for att paverka inomhusklima-
tet. Kraven géller inte byggnader som
ar avsedda for totalforsvaret eller som
annars 4r av betydelse for Sveriges si-
kerhet.

For att uppfylla det krav pa hdllbar
mobilitet som anges i 8 kap. 4 § forsta
stycket 11 plan- och bygglagen
(2010:900) ska byggnader ha den ut-
rustning for laddning av elfordon och
det antal cykelparkeringsplatser som
krdvs utifran

1. hur mdnga bilparkeringsplatser
byggnaden har,

2. byggnadens anvindning,

3. lokala forutsdttningar for cykel-
parkering, och

4. mojligheten att nd byggnaden
med cykel.

Foérsta stycket giller inte byggnader
som &r avsedda for totalforsvaret eller
som annars ir av betydelse for Sveri-
ges sikerhet.

! Forslag till dndring av 3 kap. 22 § och 10 kap. 3 § PBF limnas dven i Boverkets rapport
2025:3 Metoder, definitioner och krav inom solenergi i direktivet om byggnaders energi-

prestanda — delredovisning, dnr 3894/2024
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Nuvarande lydelse

Siirskilda krav avseende laddning av
elfordon i redan uppforda byggnader

20c§

For att uppfylla det krav pd laddning
av elfordon som anges i 8 kap. 4 §
forsta stycket 11 plan- och bygglagen
(2010:900) ska parkeringar med fler
dn tjugo parkeringsplatser alltid vara
utrustade med minst en laddningspunkt
for laddning av elfordon, om platserna
finns i eller pd tomten till en annan
byggnad dn ett bostadshus och energi
anvdnds for att paverka inomhusklima-
tet i byggnaden.

Forsta stycket gdller inte om bygg-
naden

1. dr avsedd for totalforsvaret eller
annars dr av betydelse for Sveriges sd-
kerhet, eller

2. dgs och anvdnds av en ideell or-
ganisation som dr ett litet eller medel-
stort foretag i den mening som avses i
artikel 2.1 1 bilagan till kommissionens
rekommendation 2003/361/EG av den
6 maj 2003 om definitionen av mikro-
foretag samt smd och medelstora fore-
tag.

Med ideell organisation avses dven
trossamfund och en registrerad orga-
nisatorisk del av ett trossamfund i den
mening som avses i lagen (1998:1593)
om trossamfund.

10

Foreslagen lydelse

22§

Det som sédgs om att uppfylla kraven pa tekniska egenskaper i 8 kap. 5 § plan-
och bygglagen (2010:900) ska gilla for uppfyllandet av egenskapskraven i 7-10,

13, 14 och 16-20 b §§ detta kapitel.

De krav som giller bredbandsan-
slutning i 8 kap. 4 § forsta stycket 10
plan- och bygglagen och 20 a § detta
kapitel behéver dock inte uppfyllas vid
annan andring av en byggnad 4n om-
byggnad.

De krav som gdller laddning av el-
fordon i 8 kap. 4 § forsta stycket 11
plan- och bygglagen och 20 b § detta
kapitel behdver inte uppfyllas vid an-
nan dndring av en byggnad dn

1. ombyggnad som omfattar bygg-
nadens elektriska infrastruktur ifall da

De krav som giller bredbandsan-
slutning och hdllbar mobilitet i 8 kap.
4 § forsta stycket 10 och 11 plan- och
bygglagen och 20 a och 20 b §§ detta
kapitel behdver dock inte uppfyllas vid
annan dndring av en byggnad 4n om-
byggnad.

De krav som giller hallbar mobili-
teti 8 kap. 4 § forsta stycket 11 plan-
och bygglagen och 20 b § detta kapitel
ska uppfyllas vid ombyggnad ndr detta
behdvs till foljd av Sveriges medlem-
skap i Europeiska unionen.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
parkeringen dr beldgen i byggnaden,
och
2. ombyggnad som sker i samband
med att dndringsdtgdrder vidtas pd
parkeringen ifall da parkeringen dr
beldgen pad tomten till byggnaden.

De krav som gdller hallbar mobili-
teti 8 kap. 4 § forsta stycket 11 plan-
och bygglagen och 20 b § detta kapitel
ska alltid uppfyllas i fraga om andra
byggnader dn bostadshus ndr detta be-
hovs till foljd av Sveriges medlemskap
i Europeiska unionen.

10 kap.
38

Boverket far meddela de foreskrifter som behdvs for tillimpningen av bestdm-
melserna om

1. egenskapskrav avseende béarforméga, stadga och bestandighet i 3 kap. 7 §,

2. egenskapskrav avseende sékerhet i hiandelse av brand i 3 kap. 8 §,

3. egenskapskrav avseende skydd med hinsyn till hygien, hilsa och miljo i
3 kap. 93§,

4. egenskapskrav avseende sékerhet vid anvéndning i 3 kap. 10 §,

5. sérskilda sékerhetskrav avseende redan uppforda byggnaderi 3 kap. 11 och
12 §§,

6. egenskapskrav avseende skydd mot bulleri 3 kap. 13 §,

7. egenskapskrav avseende energihushéllning och virmeisolering i 3 kap. 14
och 15 §§,

8. egenskapskrav avseende ldmplighet for det avsedda éndamaélet i 3 kap.
178§,

9. egenskapskrav avseende tillgdnglighet och anviandbarhet i 8 kap. 4 § forsta
stycket 8 plan- och bygglagen (2010:900) och 3 kap. 18 och 19 §8§,

10. egenskapskrav avseende hushéllning med vatten i 3 kap. 20 §,

11. egenskapskrav avseende hushéllning med avfall i 8 kap. 4 § forsta stycket
9 plan- och bygglagen,

12. egenskapskrav avseende bredbandsanslutning i 3 kap. 20 a §,

13. egenskapskrav avseende ladd- 13. egenskapskrav avseende Adllbar
ning av elfordon i 3 kap. 20 b och 20 ¢ = mobilitet i 3 kap. 20 b §, och
$¢, och

14. genomforande av egenskapskraven vid senare tidpunkt i 3 kap. 21 §.

Denna forordning tréder i kraft den 29 maj 2026.
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2 Inledning

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EU) 2024/1275 har omarbe-
tats, vilket foranleder behov av forandringar i svensk lagstiftning. En del
av genomforandet dr att regeringen har gett Boverket i uppdrag att ta
fram underlag till forfattningséndringar.

2.1 Bakgrund

Omarbetningen av direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda
(EPBD) har genomforts som en del av det sa kallade 55%-paketet.? 55 %-
paketet dr ett av flera politikomrdden inom den europeiska grona given
och syftar till att uppdatera EU-rétten sa att den foljer EU:s klimatmal till
2030, att minska nettoutsldppen av vixthusgaser inom EU med minst

55 procent jamfort med 1990.°

55 %-paketet har omfattat omarbetning av ett flertal forordningar och di-
rektiv, forutom EPBD bland annat direktivet om energieffektivitet
(EED)*, direktivet om fornybar energi (RED)’ och direktivet for EU:s sy-
stem for handel med utslippsritter (EU-ETS)®.’

Regeringen har gett Boverket i uppdrag® att ta fram vissa underlag for
Sveriges genomforande av artikel 14 “Infrastruktur for hallbar mobilitet”
i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders
energiprestanda (omarbetning). Det omarbetade direktivet innehéller utd-
kade och fler krav 4n de som fanns i det tidigare direktivets’ krav pa
elektromobilitet och som trddde i kraft i svensk lagstiftning 2020.

2 EU-parlamentet, genomforandefiler, 2021/0426(COD), Energy performance of build-
ings. Procedure File: 2021/0426(COD) | Legislative Observatory | European Parliament.
Héamtad 2025-02-20.

3 Buropeiska rddet, Politikomraden, 55%-paketet. 55 %-paketet — EU:s plan for en gron
omstéllning - Consilium. Himtad 2025-02-20.

4 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/1791 av den 13 september 2023 om
energieffektivitet och om dndring av forordning (EU) 2023/955 (omarbetning).

5 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om
frimjande av anviandningen av energi fran fornybara energikéllor, i lydelsen enligt Euro-
paparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2413.

¢ Buropaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om éndring
av direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utsléppsritter for vaxthusgaser
inom unionen och beslut (EU) 2015/1814 om upprittande och anvéndning av en reserv
for marknadsstabilitet for unionens utsldppshandelssystem.

7 EU-parlamentet, Legislative Train Schedule, Fit for 55. Carriages preview | Legislative
Train Schedule. Himtad 2025-02-20.

8 Se bilaga 2

° Buropaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders
energiprestanda. Andringarna gjordes genom Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2018/844 av den 30 maj 2018 om éndring av direktiv 2010/31/EU om byggnaders
energiprestanda och av direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet.
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Bakgrunden till det omarbetade direktivet ar att byggnader pa unionsniva
1 dag star for 40 procent av den energi som anvinds och 36 procent av de
energirelaterade direkta och indirekta véxthusgasutsldppen och att energi-
forbéttrande renovering av byggnader darfor ar viktigt for att minska
EU:s energianviandning, klimatutslédpp och beroende av gasimport. Direk-
tivet dr en del av genomforandet av “renoveringsvagen” fran 2020, som
bland annat syftar till att fordubbla energirenoveringstakten fram till
2030. Som jamforelse kan anges att bygg- och fastighetssektorn i Sverige
star for 34 procent av energianvandningen och 22 procent av vixthusgas-
utslappen.

Riksdagen har beslutat att transportsektorn ska minska utsldppen med

70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Regeringen anger i uppdraget
att fortsatt elektrifiering av fordonsflottan &r viktig for mojligheten att na
ett fossilfritt samhélle. Regeringen anger dven att utbyggnaden av ladd-
infrastruktur bor ske i sddan takt att den bidrar till en snabb elektrifiering
av transportsektorn.

2.2 Uppdraget
Boverket ska analysera och ldmna forslag pa genomforande av kraven i
artikeln om hallbar mobilitet samt ldmna ndodvéndiga forfattningsforslag.

Boverket ska:

1. analysera och ldmna forslag pa genomforande av krav pa laddnings-
punkter, forberedelse for installation av laddning samt tillhandahal-
lande av cykelparkeringsplatser i artikel 14.1-14.5,

2. analysera och ldamna forslag pa genomforande av artikel 14.6, om
bland annat anvindande av smart laddning och dubbelriktad ladd-
ning,

3. analysera och vid behov ldmna forslag for att genomfora artikel 14.7
om tillhandahallande av information m.m.,

4. analysera och vid behov ldmna forslag for att genomfora de tvéa sista
meningarna i artikel 14.8 om tillgéang till tekniskt stod samt ekono-
miska stodsystem,

5. lamna nodviandiga forfattningsforslag.

Genomforandet av uppdraget ska ske i samverkan med Statens energi-
myndighet (Energimyndigheten), vilket innebér att Energimyndigheten
l6pande ska héllas uppdaterad och vid behov bidra med relevant sakkun-
skap.

Nér det géller punkt 2 bor Energimyndigheten ta fram underlag for hur
smart laddning, och om det bedéms lampligt ocksé dubbelriktad ladd-
ning, ska kunna sékerstéllas.

Boverket
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I 6vrigt ska Boverket inhdmta synpunkter i relevanta delar frdn berdrda
myndigheter, sérskilt Naturvardsverket.

Boverket ska inom uppdraget ta fram forslag om hur det gér att anpassa
kraven pé antalet cykelparkeringsplatser efter bedomning av lokala myn-
digheter och med beaktande av lokala sirdrag, inbegripet demografiska,
geografiska och klimatméssiga forhéllanden.

Niér det géller kraven pé forinstallerad kabeldragning bor Energimyndig-
heten ta fram underlag om vilka tekniska krav som ska gélla pa kabeln
for att sikerstélla en &ndaméalsenlig och samhillsekonomiskt effektiv till-
ldmpning av kraven.

Boverket ska utforma forslagen sé att de pa en 6vergripande niva bidrar
till ett indamalsenligt och samhéllsekonomiskt effektivt genomférande
av direktivet. Om myndighetens forslag innebér offentliga finansiella
kostnader ska forslag till finansiering ldmnas. En konsekvensutredning
ska goras for att minimera risken for att olonsamma atgarder behdver ge-
nomforas av hushall och foretag och for att dversiktligt bedoma paverkan
pa miljon, se forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar. Myn-
digheten ska dven beakta sdrskilda forutsittningar hos ideella organisat-
ioner som dger eller anvinder byggnader samt vikten av ett robust och le-
veranssakert energisystem.

2.21 Koppling till andra uppdrag
Boverket ska halla sig informerad om och beakta:

o Utredningen om elektrifierade transporter (LI 2023:04)."

e Uppdrag att utreda utdkade mdjligheter att ladda elbilar hemma (Ju
2024:D)

Boverket har hittills fatt fyra andra regeringsuppdrag relaterade till ge-
nomforandet av det omarbetade direktivet:

e Uppdrag att genomfora en dversyn av systemet med energideklarat-
ioner enligt direktivet om byggnader energiprestanda
(KN2024/01303)

e Uppdrag att faststélla metoder och definitioner enligt direktivet om
byggnaders energiprestanda (KN2024/01304)

e Uppdrag att ta fram underlag for genomforandet av krav inom sole-
nergi i direktivet om byggnaders energiprestanda (KN2024/01373)

10 Utredningen om elektrifierade transporter. SOU 2024:97. Mot en effektiv elektrifiering
av transportsystemet. https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-ut-
redningar/2025/01/sou-202497 Hamtad 2025-02-26.
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e Uppdrag till Boverket att ta fram underlag till den nationella bygg-
nadsrenoveringsplanen enligt direktivet om byggnaders energipre-
standa (KN2024/02516)

2.2.2 EU-kommissionens vagledning till direktivet
Europeiska kommissionens kommitté for byggnaders energiprestanda ar-
betar med att ta fram végledningar till direktivet. Vigledningarna var i
februari 2025 dnnu inte fardigstéllda och beslutade vilket inneburit att ut-
redningen inte har kunnat beakta och forhalla sig till dem fullt ut.

2.2.3 Syfte

Syftet med uppdraget ér att ta fram forslag pa hur direktivets krav pa lad-
dinfrastruktur och cykelparkeringsplatser kan inforas i svensk lagstift-
ning. Kraven i direktivet och hur det ska implementeras handlar om en
avgrénsad del av Sveriges behov av utbyggd laddinfrastruktur — och ér
kopplat till uppforande av nya byggnader, ombyggnad samt befintliga lo-
kalbyggnader.

224 Mal

Utredningen ska ge det underlag regeringen behdver sé att regler kan in-
foras i svensk lagstiftning som uppfyller de krav som stills i direktivets
artikel 14. Forslagen som ldmnas ska utformas sa att de pé en dvergri-
pande niva bidrar till ett &ndamélsenligt och samhallsekonomiskt effek-
tivt genomforande av direktivet. En konsekvensutredning ska goras for
att minimera risken for att olonsamma atgirder behdver genomforas av
hushéll och foretag och for att 6versiktligt kunna bedoma paverkan pa
miljon.

2.3 Avgransningar

Den hér rapporten &r en delredovisning som innehaller forfattningsforslag
pa lag- och forordningsnivé och konsekvensutredning. Behov av myndig-
hetsforeskrifter beskrivs oversiktligt. Analys enligt punkt 2—4 1 uppdrags-
beskrivningen i avsnitt 2.2 kommer att redovisas i Boverkets slutrapport.

Uppdraget omfattar artikel 14 1 energiprestandadirektivet med undantag
for fo6ljande delar:

e Forsta delen av punkt 8 som behandlar tilltrade till laddning sa kallad
”right to charge” ingér i en annan utredning.

e Punkt 9 som handlar om samordning mellan olika typer av grona
strategier.

e  Punkt 10 som handlar om végledning om brandskydd som ligger pa
EU-kommissionen.

Det ingér inte i uppdraget att analysera behov av laddstationer som be-
hovs for att dverbrygga langre korstrickor, till exempel i glesbygden.
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2.4 Genomférandet av utredningen

En arbetsgrupp med jurist, ingen;jor, nationalekonom och projektledare
har arbetat med uppdraget. Representant frdn Energimyndigheten har bi-
statt med underlag och kunskap.

Utredningen har under arbetets gdng haft dialog med kommuner, ideella
organisationer och statliga myndigheter i syfte att precisera en nulages-
bild och problembeskrivning.

En konsult har pa uppdrag av Boverket tagit fram statistiska underlag
samt kostnadsberdkningar for att kunna beskriva potentiella konsekvenser
for bland annat byggherrar och byggnadségare vid en minimiimplemente-
ring av direktivet. En annan konsult har p& uppdrag av Energimyndig-
heten utrett smart och dubbelriktad laddning samt tekniska krav. Resulta-
tet av analyserna redovisas inte i den hér delrapporteringen. Detaljerad
konsekvensanalys enligt forordningen om konsekvensutredningar genom-
fors och redovisas i det forfattningsforslag till Boverkets forskrifter som
kommer att precisera kraven pa héllbar mobilitet som stills i PBL och
PBF. Skilet &r att effekter och konsekvenser inte fullt ut kan bedémas
forrdn bland annat tekniska krav har preciserats i Boverkets foreskrifter.

2.5 Lasanvisningar
Rapporten dr indelad pa foljande sétt.

Avsnitt 1 innehaller forfattningsforslag pa lag- och forordningsniva.

Avsnitt 2 innehaller inledning med bakgrund, uppdraget, syfte, mal, av-
gransningar och definitioner.

Avsnitt 3 beskriver det omarbetade direktivet och fordndringarna jamfort
med det tidigare direktivet.

Avsnitt 4 beskriver nuvarande regler i plan- och bygglagstiftningen som
beror laddinfrastruktur och cykelparkering.

Avsnitt 5 innehaller en problembeskrivning och alternativ att inforliva
det omarbetade direktivet pa lag- och forordningsniva.

Avsnitt 6 beskriver forslaget till &ndrade regler pé lag- och férordnings-
niva.

Avsnitt 7 innehaller beddmning av konsekvenserna av forfattningsforsla-
gen pa lag- och forordningsniva.

Avsnitt 8 beskriver sirskild hinsyn gillande tidpunkt for ikrafttradande.

Avsnitt 9 innehéller utvardering av konsekvenserna.
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Avsnitt 10 beskriver behov av myndighetsforeskrifter och alternativa 16s-
ningar for inforlivande av de retroaktiva kraven.

Avsnitt 11 innehéller forfattningskommentarer.
Bilaga 1 Energiprestandadirektivet artikel 14.

Bilaga 2 Regeringsbeslut 2024-06-20 Uppdrag att ta fram underlag for
genomforandet av krav inom hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders
energiprestanda (KN2024/01374).

2.6 Begrepp och definitioner

e Byggnad: Enligt PBL en varaktig konstruktion som bestar av tak el-
ler av tak och véggar och som é&r varaktigt placerad pa mark eller helt
eller delvis under mark eller &r varaktigt placerad pa en viss plats i
vatten samt dr avsedd att vara konstruerad sé att ménniskor kan uppe-
halla sig i den. (1 kap. 4 § PBL) Enligt energiprestandadirektivet en
takforsedd konstruktion med véggar, for vilken energi anvinds for att
paverka inomhusmiljon.

e Bostadshus: En byggnad i vilken mer &n halva bruttoarean ar avsedd
for bostéder.

e Lokalbyggnad: En byggnad som inte ar ett bostadshus.

e Kontorsbyggnad: En lokalbyggnad i vilken mer &n halva brutto-
arean dr avsedd for kontorsverksamhet.

o Offentliga organ: Nationella, regionala eller lokala myndigheter och
enheter som direkt finansieras och administreras av dessa myndig-
heter men som inte dr av industriell eller kommersiell karaktér.

e Ombyggnad: Andring av en byggnad som innebir att hela byggna-
den eller en betydande och avgrénsbar del av byggnaden pétagligt
fornyas. (1 kap. 4 § PBL)

e Laddinfrastruktur: Laddinfrastruktur &r ett dvergripande begrepp
for fast utrustning som behdvs for laddning av elfordon. Laddinfra-
struktur kan delas upp i forberedande ledningsinfrastruktur (tomrér),
forinstallerad kabeldragning och laddningspunkter.

e Ledningsinfrastruktur: Forberedande system bestdende av kanaler,
tomror, kabelstegar eller liknande dér kablar till framtida laddnings-
punkter dr framdragna eller enkelt kan dras fram.

e Laddningspunkt: Ett fast eller mobilt granssnitt, via eller utan an-
slutning till elnét, som mdjliggdr dverforing av el till ett elfordon och
som, dven om den kan ha ett eller flera anslutningsdon for att passa
olika typer av anslutningsdon, kan ladda endast ett elfordon &t
géngen, och som utesluter anordningar med en uteffekt pa hogst 3,7
kW vars priméra syfte inte ar laddning av elfordon.

Boverket



18

Smart laddning: En laddningsfunktion dér intensiteten pa den elekt-
ricitet som Overfors till batteriet justeras dynamiskt, baserat pa in-
formation som tas emot genom elektronisk kommunikation.

Dubbelriktad laddning: En smart laddningsfunktion dér elflodets
riktning kan véndas, sa att det gar fran batteriet till den laddnings-
punkt som batteriet dr anslutet till.

Lastbalansering: System for laddning dir laddningshastigheten till
de enskilda fordon kan varieras utifran hur méanga bilar som laddas
samtidigt och deras behov av laddning, i syfte att undvika Sverbelast-
ning av elsystemet.

Parkeringsplats: Area sirskilt avsedd och anpassad for parkering av
en personbil eller en latt lastbil.

Cykelparkeringsplats: Ett sérskilt utrymme for att parkera minst en
cykel.

Elfordon: Fordon som anvénder el som huvudsaklig framdrivnings-
kalla. Till elfordon rdknas normalt elbilar, laddhybrider och vitgasbi-
lar.

Laddfordon: Elfordon som laddas med energi fran elnétet. Till ladd-
fordon rdknas normalt elbilar och laddhybrider.

2.7 Forkortningar

PBL Plan- och bygglagen (2010:900)

PBF Plan- och byggforordningen (2011:338)

BBR Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrif-
ter och allménna rdd

EPBD Energy Performance of Buildings Directive

Omarbetade direktivet

Tidigare direktivet

Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2024/1275 av den 24 april 2024 om
byggnaders energiprestanda

Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2024/1275 av den 24 april 2024 om
byggnaders energiprestanda

Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2018/844 av den 30 maj 2018 om &nd-
ring av direktiv 2010/31/EU om byggnaders
energiprestanda och av direktiv 2012/27/EU
om energieffektivitet.
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3  Andringar i omarbetade
direktivet

I foljande avsnitt beskrivs dndringar och krav i det omarbetade direktivet.

3.1 Uppférande och ombyggnad av
lokalbyggnader

311 Krav pa laddningspunkter

For lokalbyggnader med fler 4n fem parkeringsplatser i byggnaden eller
pa dess tomt ska det finnas minst en laddningspunkt per var femte parke-
ringsplats, dvs. 20 procent.

3.1.141 Saérskilda krav for kontor

For kontor med fler dn fem parkeringsplatser i byggnadens eller pa dess
tomt ska det finnas minst en laddningspunkt per varannan parkerings-
plats, dvs. 50 procent.

3.11.2 Nuvarande krav pa laddningspunkter
For lokalbyggnader med fler dn tio parkeringsplatser i byggnaden eller pa
dess tomt ska det finnas minst en laddningspunkt.

3113 Jamforelse med nuvarande krav

Det nya direktivet stiller betydligt hogre krav. Dels gar brytpunkten vid
fem parkeringsplatser i stéllet for tio, dels stélls krav pa minst en ladd-
ningspunkt per fem bilparkeringsplatser i stillet for minst en laddnings-
punkt i det tidigare direktivet oavsett antalet parkeringsplatser. Aven kra-
vet pé forberedelse har hojts genom att krav nu stélls pé forinstallerad ka-
beldragning for 50 procent av platserna och tomrdr for dterstaende bilpar-
keringsplatser.

For kontorsbyggnader blir skillnaden allra storst dér dagens krav pa en
laddningspunkt oavsett antal parkeringsplatser blir att varannan parke-
ringsplats ska ha en laddningspunkt.

Nar kraven ska uppfyllas vid ombyggnad motsvarar dagens kriterier pa
att det dels ska ske en ombyggnad av byggnaden, dels ska parkeringen el-
ler parkeringens elektriska infrastruktur berdras.

3.1.2 Krav pa ledningsinfrastruktur

For lokalbyggnader med fler 4n fem parkeringsplatser i byggnaden eller
pa dess tomt ska det finnas tomror eller motsvarande till samtliga parke-
ringsplatser. For hilften av platserna (50 procent) ska det dessutom finnas
framdragna kablar for installation av laddningspunkter for bilar eller
andra lattare elfordon. De parkeringsplatser som har en laddningspunkt
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bor kunna anses ingé i kravet for att kablar ska finnas framdraget. I prak-
tiken blir fordelningen darmed:

e Férdiga laddningspunkter 20 procent
o Forberedelser med kablar 30 procent
e Forberedelser med tomror 50 procent

Forinstallerad kabeldragning och tomror ska vara dimensionerade sa att
det antal laddningspunkter som krivs kan anvindas samtidigt och effek-
tivt och, om sé ar ldmpligt, stddja installation av styrsystem for lastbalan-
sering eller laddning, i den mén detta dr tekniskt och ekonomiskt genom-
forbart och motiverat.

3.1.21 Sarskilda krav for kontor

De parkeringsplatser som har en laddningspunkt bor kunna anses ingé 1
kravet for att kablar ska finnas framdraget. Da kontor ska ha laddnings-
punkter till 50 procent av parkeringsplatsema och framdragning av kablar
till 50 procent av platserna blir fordelning i praktiken:

e Férdiga laddningspunkter 50 procent
e Forberedelser med enbart kablar 0 procent

e Forberedelser med tomror 50 procent

3.1.2.2 Nuvarande krav pa ledningsinfrastruktur

For lokalbyggnader med fler 4n tio parkeringsplatser i byggnadens eller
pa dess tomt ska det finnas tomror eller motsvarande till 20 procent av
parkeringsplatserna.

3.1.23 Jamforelse med nuvarande krav

Det nya direktivet stiller betydligt hogre krav. Dels gar brytpunkten vid
fem parkeringsplatser i stéllet for tio, dels stélls kraven pa tomror och
framdragning av kablar pd en helt annan niva an tidigare.

Tillsammans med kravet att samtliga platser med ledningsinfrastruktur
(100 procent) ska kunna anvéndas samtidigt kommer kraven pa nya lo-
kalbyggnaders elsystem att paverkas i stor omfattning.

Nar kraven ska uppfyllas vid ombyggnad motsvarar dagens kriterier pa
att det dels ska ske en ombyggnad, dels ska parkeringen eller parkering-
ens elektriska infrastruktur berdras.

En skillnad mot det tidigare direktivet ar att det inte ldngre finns mojlig-
het att géra undantag for sma och medelstora foretag, nagot som Sverige
hittills inte utnyttjat vid uppférande och ombyggnad.
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3.1.3 Krav pa cykelparkeringsplatser

For lokalbyggnader med fler 4n fem parkeringsplatser i byggnaden eller
pa dess tomt ska det finnas cykelparkeringsplatser som utgdr minst 15
procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anvandarka-
paciteten, med beaktande av det utrymme som krévs &ven for cyklar med
storre dimensioner &n standardcyklar.

Medlemsstaterna far anpassa kraven for antalet cykelparkeringsplatser for
sérskilda kategorier av lokalbyggnader som cyklar vanligtvis inte har till-
trade till.

Byggnader som normalt inte kan nas med cykel skulle exempelvis kunna
vara bensinstationer och liknande service lings med motorvigar som det i
princip inte ar mojligt att ta sig till med cykel. Andra exempel skulle
kunna vara vissa anldggningar i den svenska fjallvarlden. Undantaget
skulle mojligen dven kunna tillimpas pé byggnader dar cykel endast un-
dantagsvis anvinds dven om det dr mojligt att cykla dit, som storre kom-
mersiella flygplatser.

3.1.31 Jamforelse med nuvarande krav

Krav pa cykelparkeringsplatser finns inte i det tidigare direktivet. I plan-
och bygglagen finns ddremot krav pa att tomter ska ha lampliga parke-
ringsmojligheter for fordon, vilket inkluderar cyklar (Jfr 8 kap. 9 § PBL).

Nér kraven pé cykelparkeringsplatser ska uppfyllas vid ombyggnad mots-
varar dagens kriterier vad géller ledningsinfrastruktur pé sa sétt att det
dels ska ske en ombyggnad av byggnaden, dels ska parkeringen eller par-
keringens elektriska infrastruktur berdras.

3.2 Retroaktiva krav pa lokalbyggnader

3.21 Krav pa laddningspunkter och ledningsinfrastruktur
For alla lokalbyggnader med fler dn 20 parkeringsplatser ska det den 1 ja-
nuari 2027 finnas minst en laddningspunkt per var tionde parkeringsplats,
dvs. 10 procent.

Alternativt ska det finnas tomror eller liknande till minst varannan parke-
ringsplats, dvs. 50 procent.

3.2141 Vilka parkeringsplatser omfattas ?

Till skillnad frén kraven for nya byggnader och ombyggnad framgér det
inte direkt av direktivet for vilka parkeringar det retroaktiva kravet ska
tillimpas. I nuvarande svensk reglering har samma avgriansning anvénts
som vid uppforande av byggnader, det vill sdga att det retroaktiva kravet
ska tillimpas savél i byggnaden som pa byggnadens tomt.

En fortsatt sddan tillimpning skulle leda till mycket omfattande retroak-
tiva krav for storre parkeringar utanfor shoppingcenter,
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idrottsanldggningar och liknande anldggningar med ett stort antal parke-
ringsplatser som inte dr pa allmén plats. Det skulle &ven fa konsekvenser
for 1 vilken omfattning offentliga byggnader, som exempelvis sjukhus,
ska ha extra kabeldragning 2033.

Ett alternativ &r att i stéllet enbart tillimpa kravet for parkeringar inne i

byggnader da direktivet i grunden &r avsett att reglera sjdlva byggnadens
energiprestanda. Fragan &r dock om en sédan tillimpning dr allt for snév
och inte kan anses ligga i linje med direktivets syfte for hallbar mobilitet.

Ett mellanalternativ kan vara att tillimpa kravet savél inne i byggnaden
som pé tomten men utifran vissa kriterier som syftet med parkeringsplat-
serna, deras nérhet till byggnadens elektriska infrastruktur m.m. Nackde-
len med en sadan reglering &r att den kan bli otydlig och svart att tillimpa
for savil fastighetsdgare som tillsynsmyndigheter och att det inte ligger i
linje med definitionen for parkeringar i byggnadens fysiska ndrhet enligt
artikel 2.65 i direktivet.

3.21.2 Sarskilda krav for offentliga organ

For lokalbyggnader som dgs eller nyttjas av offentliga organ (stat, region,
kommun) med fler 4n tjugo parkeringsplatser ska det finnas framdragna
kablar till minst varannan parkeringsplats (50 procent) senast den 1 janu-
ari 2033.

De parkeringsplatser som har en laddningspunkt bor kunna anses ingé i
kravet for att kablar ska finnas framdraget. En lokalbyggnad som installe-
rat 10 procent laddningspunkter 2027 behdver ddrmed ldgga ror och dra
fram kablar till 40 procent av parkeringsplatserna 2033.

Samma princip kan antas gélla for ett kontor som byggts efter 2026 med
50 procent laddningspunkter. Inga tillkommande kablar behover dé dras
fram 2033 eftersom kravet redan ar uppfyllt.

3.21.3 Nuvarande retroaktiva krav

For lokalbyggnader med fler an 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
dess tomt ska det finnas minst en laddningspunkt senast den 1 januari
2025.

3.21.4 Jamforelse med nuvarande krav

Det nya direktivet stiller betydligt hogre retroaktiva krav pa laddnings-
punkter eller forberedelser med kabeldragning. En skillnad &r att det gar
att vélja pa att antingen installera laddningspunkter eller gora forberedel-
ser med tomror medan dagens regler endast stéller krav pa en laddnings-
punkt.

En annan stor skillnad mot det tidigare direktivet &r att det inte léngre
finns mojlighet att géra undantag for sma och medelstora foretag. Detta
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kommer sérskilt paverka ideella organisationer och trossamfund som idag
har undantag fran kravet pa en laddningspunkt.

3.2.2 Krav pa cykelparkeringsplatser

For lokalbyggnader med fler &n 20 parkeringsplatser ska det senast den 1
januari 2027 finnas cykelparkeringsplatser som utgdér minst 15 procent av
den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anviandarkapaciteten,
med beaktande av det utrymme som krévs dven for cyklar med storre di-
mensioner én standardcyklar.

Medlemsstaterna far anpassa kraven for antalet cykelparkeringsplatser for
sérskilda kategorier av lokalbyggnader som cyklar vanligtvis inte har till-
trade till.

3.2.21 Jamférelse med nuvarande krav
Krav pa cykelparkeringsplatser finns inte i det tidigare direktivet.

3.3 Uppforande och ombyggnad av
bostadsbyggnader

3.31 Krav pa laddningspunkter
Vid uppforande av bostadshus med fler &n tre bilparkeringsplatser ska det
finnas minst en laddningspunkt.

Observera att detta krav endast géller for nya byggnader och inte vid om-
byggnad.

3.3.1.1 Jamforelse med nuvarande krav
Krav pa laddningspunkt for bostadshus é&r ett nytt krav som saknar mot-
svarighet i dagens reglering.

3.3.2 Krav pa ledningsinfrastruktur

For bostdder med fler dn tre parkeringsplatser i byggnaden eller pa dess
tomt ska det finnas tomror eller motsvarande till samtliga parkeringsplat-
ser. For hilften av platserna (50 procent) ska det dessutom finnas fram-
dragna kablar for installation av laddningspunkter for bilar eller andra l4t-
tare elfordon.

Forinstallerad kabeldragning och tomror ska vara dimensionerade sa att
samtliga parkeringsplatser ska kunna ladda samtidigt.

3.3.21 Nuvarande krav pa ledningsinfrastruktur

For bostadshus med fler én tio parkeringsplatser i byggnaden eller pa
dess tomt ska det finnas tomror eller motsvarande till samtliga parke-
ringsplatser, dvs. 100 procent.
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3.3.2.2 Jamforelse med nuvarande krav

Det nya direktivet stiller hdgre krav. Dels gar brytpunkten vid tre parke-
ringsplatser 1 stéllet for tio, dels stélls kraven pa framdragning av kablar
till hélften av parkeringsplatserna.

Tillsammans med kravet att samtliga platser med ledningsinfrastruktur
(100 procent) ska kunna anvindas samtidigt kommer kraven pa nya bo-
stadsbyggnaders elsystem att paverkas i stor omfattning,.

Nar kraven ska uppfyllas vid ombyggnad motsvarar dagens kriterier pa
att det dels ska ske en ombyggnad av byggnaden, dels ska parkeringen el-
ler parkeringens elektriska infrastruktur berdras.

3.33 Krav pa cykelparkeringsplatser
For bostdder med fler dn tre parkeringsplatser i byggnadens eller pa dess
tomt ska det finnas minst tva cykelparkeringsplatser per bostadslédgenhet.

Medlemsstaterna far anpassa kraven for antalet cykelparkeringsplatser
avseende nya bostadsbyggnader och bostadsbyggnader som genomgéar
ombyggnad, efter en beddmning av lokala myndigheter och med beak-
tande av lokala sérdrag, inbegripet demografiska, geografiska och klimat-
missiga forhallanden.

Nagon végledning finns i dagslédget inte publicerad, men demografiska
forhallanden bor rimligen kunna tolkas som omraden sérskilt avsedda for
studentbostédder eller dldrebostidder med dvervigande bostadslagenheter
avsedda for en person.

Om det vid ombyggnad inte &r mojligt att sékerstélla tva cykelparkerings-
platser for varje bostadsldgenhet ska det finns s& manga cykelparkerings-
platser som mojligt.

3.3.3.1 Jamforelse med nuvarande krav

Krav pa cykelparkeringsplatser finns inte i det tidigare direktivet. I plan-
och bygglagen finns ddremot krav pa att tomter ska ha lampliga parke-
ringsmdjligheter for fordon, vilket inkluderar dven cyklar (Jfr. 8 kap. 9 §
PBL).

Nar kraven ska uppfyllas vid ombyggnad for cykelparkering motsvarar
dagens kriterier vad géller ledningsinfrastruktur pa sé sétt att det dels ska
ske en ombyggnad av byggnaden, dels ska parkeringen eller parkeringens
elektriska infrastruktur beroras.

3.4 Maijligheter till undantag

I f6]jande stycke beskrivs mojligheterna till undantag pa en generell niva.
Vissa punkter har dven specifika mojligheter till undantag och anpass-
ning, exempelvis cykelparkering i bostadshus. I de fallen beskrivs undan-
tagsmojligheten i det avsnittet.
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3.41 Undantag utifran elnatets kapacitet

Undantag kan ges for specifika kategorier av byggnader om den efterfra-
gade laddinfrastrukturen dr beroende av enskilda mikrosystem eller om
byggnadema #r belidgna i de yttersta randomradena'' och det skulle kunna
leda till vdsentliga problem for driften av det lokala energisystemet och
dventyra det lokala nétets stabilitet.

I tillimpningen av tidigare direktiv har Sverige bedomt att dessa typer av
mikrosystem dr ytterst ovanliga och randomraden, sa som de definieras
av EU, inte forekommer i Sverige, varfor undantaget inte har varit aktu-
ellt.

3.4.2 Undantag utifran kostnaden vid ombyggnad

Om kostnaden for laddinfrastruktur skulle 6verstiga 10 procent av total-
kostnaden for en ombyggnad kan undantag fran kraven vid ombyggnad
ges.

Mot bakgrund av att Sverige anvént definitionen ombyggnad enligt 1
kap. 4 § PBL som kriterium nér kravet ska borja tillimpas, si har 10 pro-
cent-regeln hittills inte varit aktuell i Sverige. Detta eftersom ombyggnad
normalt dr forknippat med stora kostnader och kraven i det tidigare direk-
tivet inte dr sd omfattande. En s&ddan reglering kan ocksa vara svar att till-
lampa och kontrollera.

3.4.3 Nuvarande méjligheter till undantag
Motsvarande undantag &r mojliga enligt dagens direktiv, dock skiljer sig
kriterierna nagot, 7 procent av totalkostnaden i stillet for 10 procent.

Mojlighet finns dven i det tidigare direktivet att gora undantag for sma
och medelstora foretag enligt EU:s definition, vilket saknas i det omarbe-
tade direktivet.

3.4.4 Jamforelse med det tidigare direktivet

Mojligheterna till generella undantag dr i princip samma som tidigare.
Sverige har hittills bedomt att dessa undantagsmdjligheter inte &r aktuella
i Sverige.

3.5 Tekniska krav pa laddinfrastruktur

3.51 Krav pa ledningsinfrastruktur

Tomror och framdragna kablar for framtida laddningspunkter ska utfor-
mas sa de har kapacitet for samtidig laddning av samtliga parkeringsplat-
ser.

11 Med de yttersta randomrédena avses vissa sérskilt utpekade omréden, som exempelvis
Azorerna, Madeira och Kanariedarna. (Jfr. artikel 349 EUF-fordraget.)
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3.5.11 Nuvarande krav pa ledningsinfrastruktur
I nuvarande regler stills inga detaljkrav pa ledningsinfrastrukturens ut-
formning.

3.5.1.2 Jamforelse med nuvarande krav
Kravet att samtliga platser med ledningsinfrastruktur ska kunna anvéndas
samtidigt kommer att pdverka nya byggnaders elsystem i stor omfattning.

Nar kraven ska uppfyllas vid ombyggnad motsvarar dagens kriterier pa
att det dels ska ske en ombyggnad av byggnaden, dels ska parkeringen el-
ler parkeringens elektriska infrastruktur berdras.

3.5.2 Krav pa laddningspunkter

Laddningspunkter ska kunna anvénda sa kallad smart laddning och om sé
ar lampligt, dubbelriktad laddning. De ska dven drivas pa grundval av all-
mant tillgéngliga och icke-diskriminerande kommunikationsprotokoll och
kommunikationsstandarder, pé ett interoperabelt sitt.

Operatorer for allménheten inte tillgéngliga laddningspunkter ska upp-
muntras att driva dem likt kommersiella laddningspunkter med avseende
pa information om pris m.m.

3.5.21 Nuvarande krav pa laddningspunkter

I nuvarande krav pé laddningspunkter anges enbart att de ska folja till-
laimpliga standarder enligt AFIR-direktivet.'” I praktiken har det inneburit
att kravs stills pa laddare med anslutning av typ2/combo 2 {or véaxelstrom
respektive likstrom.

3.5.2.2 Jamforelse med nuvarande krav
Det nya direktivet stiller betydligt hogre och mer detaljerade krav pa hur
landningsplatser ska utformas och deras tekniska kapacitet.

A andra sidan ir vissa krav som dubbelriktad laddning uttryckt som att
det ska kunna ske om sa ar lampligt vilket kan vara svart att definiera och
reglera i tvingande regler. Detsamma géller kravet att uppmuntra icke
publika laddoperatorer att driva sina laddningspunkter i likhet med pub-
lika vad det géller att informera om pris m.m.

3.6 Stod till byggnadsagare

Nér det géller bostadsbyggnader ska medlemsstaterna 6vervéga att infora
ekonomiska stodsystem for installation av laddningsstationer, forinstalle-
rad kabeldragning eller tomror for parkeringsplatser i proportion till det
antal ldtta motorfordon med batterieldrift som ar registrerade pé deras

12 Upphivt genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbygg-
nad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv
2014/94/EU.
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territorium. Medlemsstaterna ska ocksa sékerstélla att det finns tillgéng
till tekniskt stod for byggnadsédgare och hyresgister som vill installera
laddningspunkter och cykelparkeringsplatser.

3.6.1 Nuvarande stodsystem
De befintliga stdd som finns for att bygga ut laddinfrastruktur for elfor-
don ar foljande:

Naturvardsverket

e Laddning for boende och anstéllda (Ladda bilen, bygga laddstationer
for boende i flerbostadshus och anstéllda (AC-laddning).

e Laddning for allménheten (Klimatklivet).

e Laddinfrastruktur i verksamheter (Klimatklivet, atgérden inte upp-
fyller forutséttning for bidrag fran Ladda bilen).

Energimyndigheten

e Regionala elektrifieringspiloter (tunga fordon).

Trafikverket

e Stdd till snabbladdningsstationer for elfordon (publika laddstationer
for latta fordon léngs vagnét med gles utbyggnad av laddstationer).

Skatteverket

e  Gron teknik (avdrag for gron teknik, privatpersoner icke-publik ladd-
infrastruktur).
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4 Nuvarande regler om
laddinfrastruktur och
cykelparkering

I detta avsnitt beskrivs géllande regler i plan- och bygglagstiftningen som
beror laddinfrastruktur och cykelparkering/forvaring.

4.1 Plan- och bygglagen

411 Krav pa tekniska egenskaper, utformning och tomter
I 8 kap. 4 § forsta stycket 11 PBL anges krav pa att byggnadsverk ska ha
de tekniska egenskaper som ar visentliga i fraga om laddning av elfor-
don. Vad som krdvs for att ett byggnadsverk ska anses uppfylla kravet
framgar av foreskrifter som meddelats med stod av bemyndigande i la-
gen.

I8 kap. 1§ 1 och 4 § forsta stycket 7 PBL finns dvergripande utform-
nings- och tekniska egenskapskrav pa att byggnader ska vara lampliga for
andamaélet.

Kraven i 8 kap. 1 § och 4 § PBL ska uppfyllas vid nybyggnad, ombygg-
nad och annan dndring av byggnad, om inte annat f6ljer av foreskrifter
som meddelats med stdd av bemyndigande i lagen, 8 kap. 2 och 5 §§
PBL.

1 8 kap. 7 § PBL anges att vid dndring eller flyttning av en byggnad far
utformningskraven och de tekniska egenskapskraven anpassas och avsteg
fran kraven goras med hénsyn till &ndringens omfattning eller flyttning-
ens syfte samt med hénsyn till byggnadens forutsittningar och till be-
stimmelserna om varsamhet och forbud mot férvanskning i 8 kap. PBL.

1 8 kap. 9 § PBL anges krav pa obebyggda tomter som ska bebyggas.
Tomten ska bland annat ordnas sa att det pa tomten eller i ndrheten av
den i skilig utstrackning finns ldmpligt utrymme for parkering av fordon.
Enligt lagen (2011:559) om vigtrafikdefinitioner rdknas dven cyklar som
fordon. Det som géller i friga om utrymme for parkering ska i skélig ut-
strackning ocksé tillimpas om tomten ar bebyggd, 8 kap. 10 § PBL. Om
andringar av en byggnad som kréver lov eller atgérder som kriver anmé-
lan sker pa en bebyggd tomt ska kraven i 8 kap. 9 § PBL tillimpas i den
utstrackning som ar skilig med hénsyn till kostnadera for arbetet och
tomtens sérskilda egenskaper, 8 kap. 11 § PBL.

4.1.2 Bemyndiganden
Enligt bemyndigande i 16 kap. 2 § 3 PBL far regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestimmer bland annat meddela foreskrifter om
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vad som krévs for att ett byggnadsverk ska anses uppfylla kraven pa
lamplighet for &ndamalet och laddning av elfordon i 8 kap. 1 och 4 §§
PBL. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
ocksa meddela foreskrifter om att vissa krav trots 8 kap. 2 och 5 §§ eller
vid tillimpning av 8 kap. 7 och 8 §§ PBL inte behdver uppfyllas vid ny-
byggnad, ombyggnad eller annan dndring av en byggnad, 16 kap. 2 § 5
PBL.

Enligt 16 kap. 2 § 7 PBL far regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer meddela foreskrifter om att kraven pé laddning av el-
fordon trots 8 kap. 5 § PBL alltid ska uppfyllas i friga om andra byggna-
der &n bostadshus.

4.2 Plan- och byggforordningen

421 Krav pa laddinfrastruktur vid nybyggnad och
ombyggnad

I3 kap. 20 b § PBF preciseras det 6vergripande kravet pa laddning av el-
fordon i PBL.

Krav giller for bostadshus med parkeringar med fler dn tio parkerings-
platser som finns i, eller p& tomten till byggnaden. Varje parkeringsplats
ska vara utrustad med ledningsinfrastruktur for laddning av elfordon.

Krav géller ocksa for lokalbyggnader med parkeringar med fler &n tio
parkeringsplatser som finns i, eller pa tomten till byggnaden. Parkeringen
ska vara utrustad med minst en laddningspunkt for laddning av elfordon
samt ledningsinfrastruktur for sddan laddning till minst en femtedel av
parkeringsplatserna.

Kraven pa laddinfrastruktur géller vid nybyggnad och vid sérskilt an-
givna ombyggnadsfall, 3 kap. 22 § PBF. I de fall da parkeringen é&r belé-
gen i byggnaden géller kraven vid ombyggnad som omfattar byggnadens
elektriska infrastruktur. I de fall da parkeringen ar beldgen pa tomten till
byggnaden géller kraven vid ombyggnad som sker i samband med att
andringsétgirder vidtas pd parkeringen.

Kraven giller endast for byggnader for vilka energi anvénds for att pa-
verka inomhusklimatet. Byggnader avsedda for totalforsvaret eller som
annars ar av betydelse for Sveriges sikerhet undantas fran kraven.

4.2.2 Retroaktivt krav pa laddinfrastruktur for
lokalbyggnader

I3 kap. 20 ¢ § PBF anges krav pa befintliga lokalbyggnader med parke-

ringar med fler 4n tjugo parkeringsplatser som finns i, eller pa tomten till
byggnaden. Parkeringen ska vara utrustad med minst en laddningspunkt

for laddning av elfordon. Kravet trddde i kraft den 1 januari 2025.
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Kravet géller inte byggnader som 4gs och anvéinds av en ideell organi-
sation, trossamfund eller registrerad organisatorisk del av ett trossam-
fund som &r ett litet eller medelstort foretag i den mening som avses i
artikel 2.1 i bilagan till kommissionens rekommendation 2003/361/EG
av den 6 maj 2003 om definitionen av mikrofoéretag samt sma och me-
delstora foretag. Aven det retroaktiva kravet ir avgrinsat till att gilla
byggnader for vilka energi anvinds for att paverka inomhusklimatet.
Byggnader avsedda for totalforsvaret eller som annars dr av betydelse for
Sveriges sikerhet dr ocksa undantagna fran kravet.

4.2.3 Krav pa forvaring i bostader

13 kap. 1 § och 17 § PBF anges utformnings- och egenskapskrav avse-
ende bostdders lamplighet for det avsedda dndamalet. Bestimmelserna
anger vilka funktioner som ska finnas i en bostad. Bostéder ska bland an-
nat i skélig utstrackning ha avskiljbara utrymmen for férvaring.

4.2.4 Bemyndiganden

Boverket far enligt 10 kap. 1 och 3 §§ PBF meddela de foreskrifter som
behovs for tillimpningen av bestimmelserna utformningskrav avseende
lamplighet i 3 kap. 1 § PBF, egenskapskrav avseende ldmplighet for det
avsedda dndamalet i 3 kap. 17 § PBF och egenskapskrav avseende ladd-
ning av elfordon i 3 kap. 20 b och 20 c §§ PBF.

4.3 Boverkets foreskrifter

4.3.1 Boverkets foreskrifter och allmanna rdd om
utrustning for laddning av elfordon

Boverket har gett ut foreskrifter och allmédnna rad om sédan fast utrust-
ning for laddning av elfordon som omfattas av kraven i 3 kap 20 b och
20 ¢ §§ PBF, Boverkets foreskrifter och allménna rad (2021:2) om utrust-
ning for laddning av elfordon. I forfattningen finns bestimmelser om vad
som vid tilldimpning av bestimmelserna i PBF avses med bostadshus och
parkeringsplats. Vidare finns bestimmelser med tekniska krav pa ladd-
ningspunkter, krav pé uttag eller anslutningsdon, samt bestimmelser om
placering och utformning av laddningspunkter for att dessa ska vara l4tt-
atkomliga och anvandbara. Det finns ocksé krav pa dimensionering av
ledningsinfrastruktur och allménna r&d om hur kravet pé ledningsinfra-
struktur kan uppfyllas.

4.3.2 Boverkets foreskrifter om bostaders lamplighet for
sitt andamal

Boverkets foreskrifter (2024:11) om bostdders lamplighet for sitt &ndamal
anger bland annat preciserade krav om bostadsfunktionen forvaring. Fo-
reskrifterna trader i kraft den 1 juli 2025 och ersétter bestimmelser om
bostadsutformning i BBR. Aldre bestimmelser i BBR far tillimpas under
en Overgangsperiod fram till den sista juni 2026.
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12 kap. 6 § i foreskrifterna finns regler om forvaring av sddant som ar av-
sett att kunna anvéndas dagligen och som &r skrymmande. Exempel pa
saddant som ska kunna forvaras kan vara cyklar, barnvagnar, rollatorer och
rullstolar. Det ska kunna forvaras i ett rum som kan vara placerat utanfor
bostaden.’* Rummet kan delas av flera bostéder. Det stills krav pa att
rummet ska vara dimensionerat for de bostdder som delar funktionen,
men regleringen anger inte ndgot méatt pa minsta antal cyklar per bostads-
lagenhet.

13 Rum: ett utrymme i en byggnad, som kan betréidas och 4r avgriinsat pa alla sidor av
golv, viggar och tak. 1 kap. 5 § Boverkets foreskrifter om bostdders lamplighet for sitt dn-
damal.
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5 Problembeskrivning och
alternativa losningar

I foljande avsnitt beskrivs varfor nuvarande svenska regler inte uppfyller
det omarbetade direktivet samt olika alternativ for att inforliva direktivets
krav och hur laddinfrastrukturen skulle fordndras utan anpassningar till
direktivet.

5.1 Beskrivning av nulage

Investeringar i laddinfrastruktur i byggnader genomfors kontinuerligt.
Dels som f6ljd av fri vilja, dels for att mota marknadens efterfrdgan, dels
som f6ljd av de krav som finns i svensk lagstiftning. Efterfragan péverkas
av de styrmedel som syftar till att pAverka manniskors och foretags val av
fordonstyp, framst skatter pa bensin och diesel. Efterfridgan pa laddinfra-
struktur paverkas indirekt &ven av utslappskrav pa fordonstillverkares
produktportfolj eftersom sddana krav paverkar tillverkarnas incitament att
skifta forséljning fran forbranningsfordon till laddfordon.

Boverket har inte uppgifter om hur mycket laddinfrastruktur som skulle
installeras i byggnader utan kraven i det omarbetade direktivet. Sannolikt
skulle dock en betydande méngd laddinfrastruktur installeras &ven utan
direktivets utokade krav, som foljd av faktorerna som har ndmnts.

Det omarbetade direktivet bedoms framfor allt paverka installationstakten
vid byggnader dér det inte finns fastighetsekonomisk 16nsamhet for inve-
steringar i laddinfrastruktur eller av annat skél saknas mdjlighet eller vilja
att investera.'* Tvingande regler kan dirfor driva fram investeringar i
byggnader dér det i nuldget inte finns l16nsamhet for sidana investeringar.
Det giller savil forberedelse av byggnader som installation av laddnings-
punkter. Direktivet kan dven bidra till att tidigareldgga investeringar som
kanske skulle goras vid ett senare tillfille &n vad direktivet kriver.

Nar foregaende direktivs krav pa laddinfrastruktur utreddes 2019 genom-
forde Boverket branschdialoger.'> De visade att nir investeringar vil gors
sé dr det vanligt att fastighetségare installerar och forbereder ndgot mer
an samhéllskravens miniminiva eftersom det dr kostnadseffektivt att till
exempel installera mer 4n en laddningspunkt nér man &nda maste géra
kabeldragning for att uppfylla kravet pad minst en laddningspunkt. Man
kan darfor forutsétta att det finns byggnader som redan nu uppfyller de
hogre krav som foljer av det omarbetade direktivet.

14 Lonsamhet for laddinfrastruktur beror i hog grad pa beldggningsgraden pa en ladd-
ningspunkt och den varierar bland annat med byggnadens geografiska lage.
15 Boverket (2019). Nya krav p& laddinfrastruktur for laddfordon. Rapport 2019:15.
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Slutsatsen dr att utbyggnad av laddinfrastruktur goérs dven utan det omar-
betade direktivets krav men Boverket bedomer att direktivet kommer bi-
dra till att framfor allt fastighetsekonomiskt olonsamma investeringar ge-
nomfors. En delméingd av investeringarna kan dock vara samhéllsekono-
miskt lonsamma om virdet av mojlig utsldppsminskning &r stérre &n in-
vesteringskostnaden.'® Direktivet kommer troligen att leda till mer ladd-
infrastruktur, atminstone vid tidpunkterna nér kraven ska ha trétt i kraft,
dn vad som hade varit fallet utan direktivets h6jda krav. Direktivet kan
darfor antas bidra till elektrifieringen av transportsektom och ddrmed
miljonytta.

5.2 Vad ska uppnas?

Det omarbetade direktivet innehaller utdkade och dven nya krav jamfort
med foregdende direktiv. Bland annat kravs det fler laddningspunkter och
mer forberedelse med kabeldragning och tomror. Krav pa cykelparke-
ringsplatser &r helt nytt. Befintliga regler i PBL, PBF och Boverkets fore-
skrifter behdver dérfor anpassas for att uppfylla direktivets krav pé Sve-
rige.

Regeringens uppdrag till Boverket anger bland annat att Boverket ska ta
fram forslag om hur det gar att anpassa kraven pa antalet cykelparke-
ringsplatser.'” Alla forslag som limnas ska bidra till ett samhéllsekono-
miskt effektivt genomforande och direktivet och risken for olonsamma
investeringar for hushall och foretag ska minimeras.

Malet med utredningen &r att lamna underlag och forfattningsslag pé hur
artikel 14 kan genomforas i svensk lagstiftning sé att direktivets krav pé
hallbar mobilitet uppfylls.

5.3 Varfér uppnar nuvarande nationella regler
inte malet?
Direktivet anger att medlemsstater ska sakerstélla att kraven for nya
byggnader och vid ombyggnad i artikel 14.1 och 14.4 uppfylls senast den
29 maj 2026. De retroaktiva kraven i artikel 14.2 ska uppfyllas senast den
1 januari 2027 respektive den 1 januari 2033. Boverket bedomer att det
kravs bestammelser i svensk lagstiftning utover de som redan finns, for
att sékerstilla att det omarbetade direktivets krav uppfylls.

16 En analys finns i Boverkets rapport “Konsekvenser av dndrade kravnivéer for laddinfra-
struktur”, 2020:18.

17 Ett sddant forslag kommer att tas fram i arbetet med Boverkets foreskrifter till hallbar
mobilitet.
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5.4 Nollalternativet

Som foljd av medlemskap i EU behdver EU-direktiv inforlivas i med-
lemsstaternas lagstiftning. Utrymmet ar darfor starkt begransat for att inte
inforliva ett direktivs bestimmelser.

Nollalternativet ar att de krav pé laddinfrastruktur och cykelparkerings-
platser som nu finns i svenska byggregler inte fordndras, det vill sdga att
de dndrade och nya krav som foljer med det omarbetade direktivet inte
infors i svensk lagstiftning.

En uppenbar konsekvens &r att Sveriges skyldigheter till f61jd av EU-
medlemskapet inte skulle uppfyllas. Det skulle kunna leda till ett Gvertra-
delseédrende.

Andra effekter ér att de investeringskostnader, driftkostnader och admi-
nistrativa kostnader som utdkade krav pa byggnader for med sig inte
skulle uppsta. Darutover ar det troligt att delar av den utbyggnad av ladd-
infrastruktur i byggnader som direktivets krav kan antas leda till, inte
kommer att ske i samma takt om kraven inte infors. Det skulle kunna leda
till ndgot langsammare elektrifiering av transportsektom och darfor att
positiva miljoeffekter av elektrifiering senareléggas.

5.5 Alternativ 1 — precisering i Boverkets
foreskrifter
Alternativ 1 innebdr att det omarbetade direktivets fordndrade grundkrav
om héllbar mobilitet infors som ett egenskapskrav i PBL och PBF och er-
satter det nuvarande egenskapskravet om laddning av elfordon. Motivet
ar att det nuvarande egenskapskravet behover anpassas till att direktivet
stéller krav pa cykelparkeringsplatser, ndgot som inte finns i foregédende
direktiv. Alternativ 1 innebér vidare att direktivets detaljerade krav, till
exempel nér krav pa laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser utldses
samt tekniska krav pa laddningspunkter och kablar regleras i Boverkets
foreskrifter.

5.6 Alternativ 2 — precisering i forordning
Alternativ 2 innebér att stora delar av det omarbetade direktivets forand-
rade krav och nya krav infors genom andring i PBF. Bland annat infors
bestammelser om nér krav utldses och bestimmelser om mojliga undan-
tag. En nackdel med alternativet dr att det blir en betydligt mer omfat-
tande reglering i PBF 4n vad det &r i nuvarande forordning som f6ljd av
att det omarbetade direktivet innehéller betydligt fler krav 4n vad det tidi-
gare direktivet innehéller.
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5.7 Boverket foreslar alternativ 1 — precisering i
Boverkets foreskrifter
Det omarbetade direktivet innehéller relativt detaljerade krav pa med-
lemsstaterna. For att kraven ska kunna genomforas i svensk lagstifining
och for att byggherrar och byggnadsigare ska ha en god forutsdgbarhet
behovs preciseringar av direktivets krav. Boverket bedomer att den mest
lampliga regleringsnivén for sddana relativt detaljerade regler &r myndig-
hetsforeskrifter. Det stimmer vél Gverens med PBL-systemets utformning
dér detaljregler ofta finns pé foreskriftsniva. Se till exempel nuvarande
regler om energihushéllning i BBR. Det skapar dven goda forutséttningar
for att utforma alla regeléndringar som foljer av det omarbetade EPBD pa
ett likriktat och sammanhéngande sitt. Processuellt bedoms det vara mer
kostnadseffektivt att forvalta regler i foreskrift &n i lag eller forordning.
En positiv sidoeffekt dr att till Boverkets foreskrifter finns det forfatt-
ningskommentarer och i de flesta fall en konsekvensutredning, ndgot som
inte alltid &r fallet nér det géller forordningar.
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6 Forslag till andrade regler pa
lag- och forordningsniva

I f6ljande avsnitt beskrivs Boverkets forslag till dndrade regler pa lag-
och forordningsniva.

6.1 Reglerna om hallbar mobilitet inférs som ett
tekniskt egenskapskrav i PBL

Direktivets krav pa hallbar mobilitet ar krav riktat mot byggnader. Kra-

ven géller for nya byggnader och vid stdrre renovering av byggnader. For

lokalbyggnader anges retroaktiva krav. Géllande krav pa laddning av el-

fordon ar inforlivade som ett tekniskt egenskapskrav i PBL.

I det omarbetade direktivet tillkommer, utéver krav pa laddinfrastruktur,
krav pa visst antal cykelparkeringsplatser for bdde bostads- och lokal-
byggnader och for lokalbyggnader dven retroaktiva krav. Regler om ut-
rymme for cyklar finns i plan- och bygglagstiftningen idag dels som
tomtkrav i 8 kap. 9 § 4 PBL, dels som utformningskrav om bostidders
lamplighet for det avsedda dndamélet genom en precisering i byggreg-
lerna av vad som innefattas i bostadsfunktionen forvaring.'® Kraven anger
ingen skarp niva till antalet cykelparkeringsplatser.

Krav pé cykelparkeringsplatser &r visserligen av en annan karaktir dn 6v-
riga tekniska egenskapskrav i 8 kap. 4 § PBL. Det handlar i grund och
botten om ett krav pé yta, vilket i normalfallet provas i bygglovet. Det
giller exempelvis tomtkraven i 8 kap. 9 § PBL och utformningskraven i 8
kap. 1 § 1 och 3 samma lag om ldmplighet for sitt &ndamal och tillgéng-
lighet och anvéndbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller oriente-
ringsformaga. Boverket finner dock att 6vervigande skél talar for att
vilja samma forfattningstekniska 16sning som for kraven pa laddinfra-
struktur. Krav som berdr yta, kopplat till tillgdnglighet och anvéndbarhet
samt ldmplighet for sitt andamél, fanns med som tekniska egenskapskrav
enligt den numera upphévda lagen (1994:847) om tekniska egenskaps-
krav pa byggnadsverk, m.m. och provades inte i bygglov enligt dldre
plan- och bygglagen (1987:10), APBL. Jfr. 8 kap. 11-12 §§ APBL. Det
ar darfor inte helt frimmande att ha ett krav som beror yta som ett tek-
niskt egenskapskrav, sett till hur det sag ut enligt tidigare lagstiftning,
dven ifall det i normalfallet inte ser ut sa idag i PBL. Direktivets krav pa

18 Kravet avser rum for forvaring av cyklar, barnvagnar, utomhusrullstolar, rollatorer och
liknande (avsnitt 3:23 BBR). De nya foreskrifterna om bostaders lamplighet for &ndama-
let anger krav pd rum for skrymmande foremal for dagligt bruk. Rummet ska vara di-
mensionerat for de bostdder som delar funktionen. Se 2 kap. 6 § Boverkets foreskrifter om
bostdders lamplighet for sitt &andamal. Forskrifterna tréder i kraft den 1 juli 2025.
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hallbar mobilitet utgér fran byggnaden i sig, bade i de delar de avser par-
keringar i sjdlva byggnaderna och i de delar som avser parkeringar i an-
slutning till byggnaderna. Samma forutséttningar, som utldser krav pa
laddinfrastruktur, byggnader med bilparkering med visst antal platser, ut-
l16ser ocksa krav pa cykelparkeringsplatser. Det dr ddrfor andamalsenligt
med en sammanhallen reglering i PBL, PBF och anslutande foreskrifter
om béde laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser.

6.2 Uppférande av ny byggnad

En 6ljd av att kraven pa laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser in-
fors som tekniska egenskapskrav dr att kraven giller vid nybyggnad

(8 kap. 5 § forsta stycket 1 PBL). Begreppet nybyggnad definieras i

1 kap. 4 § PBL som “uppforande av en ny byggnad eller flyttning av en
tidigare uppford byggnad till en ny plats”. I direktivet anges krav pa hall-
bar mobilitet for nya lokalbyggnader och nya bostadsbyggnader. Direkti-
vets lydelse synes inte omfatta fall dd befintliga byggnader flyttas. Gél-
lande krav pé laddinfrastruktur i PBL och PBF giller vid nybyggnad och
séledes dven vid flyttning. Forfattningsforslaget innebér att de preciserade
kraven pa laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser anges i Boverkets
foreskrifter som en del av Boverkets ovriga byggregler. Se avsnitt 6.5.2.
Tillaimpningsomradet for Boverkets byggregler ar i 6vrigt uppforande av
nya byggnader och inkluderar séledes inte flyttning. Att géra en motsva-
rande avgransning i Boverkets foreskrifter om héllbar mobilitet bedoms
vara forenligt med direktivet.

6.3 Ombyggnad

Kraven pa laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser for lokal- och bo-
stadsbyggnader i artikel 14.1 och 14.4 i direktivet giller &ven om byggna-
den genomgér en storre renovering. Begreppet storre renovering” defi-
nieras i artikel 2.22 som " renovering av en byggnad dar:

a) totalkostnaden for renoveringen av klimatskalet eller byggnadens in-
stallationssystem Overstiger 25 procent av byggnadens virde, exklu-
sive virdet av den mark dér byggnaden &r belédgen, eller

b) mer &n 25 procent av klimatskalets yta renoveras.

Definitionen dverensstimmer med hur begreppet definierades i det tidi-
gare direktivet.

Begreppet ”storre renoveringar” forekommer inte i svensk bygglagstift-
ning. Dar forekommer i stillet begreppet ombyggnad”, vilket i 1 kap.

4 § PBL definieras som ”dndring av en byggnad som innebdr att hela
byggnaden eller en betydande och avgrinsbar del av byggnaden pétagligt
fornyas”. Vid inforandet av de nu géllande kraven pa laddinfrastruktur i
plan- och bygglagstiftningen ersattes begreppet "stdrre renovering" med
begreppet "ombyggnad" for att ansluta till det begrepp som redan
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anvénds i svensk rétt. S har dven gjorts vid andra direktivgenomforan-
den, exempelvis vid genomforandet av EU:s utbyggnadsdirektiv och kra-
ven pa bredbandsanslutning i 8 kap. 4 § forsta stycket 10 PBL och 3 kap.
20 a § PBF. Begreppet "omfattande renoveringsprojekt" ersattes hir av
ombyggnadsbegreppet. Jimfor 8 kap. 5 § PBL och 3 kap. 22 § PBF.

Boverket anser att det underléttar réttstillimpningen om befintliga be-
grepp anvénds i sé stor utstrickning som mdjligt och finner inte skél att
fringa ombyggnadsbegreppet specifikt for kraven pa hallbar mobilitet.
Vad som ségs i artikel 14.1 och 14.4 i direktivet om krav vid storre reno-
veringar bor alltsa aktualiseras vid ombyggnad.

Kraven pa hallbar mobilitet giller for sidana ombyggnadsfall som i anges
i artikel 14.1 andra stycket a) och b) och artikel 14.4 tredje stycket a) och
b) i direktivet och kan innebéra krav pa dtgiarder utanfor dndrad del av
byggnaden. I gillande reglering preciseras detta i 3 kap. 22 § tredje
stycket PBF. I 3 kap. 22 § tredje stycket PBF i forfattningsforslaget anges
i stéllet att kraven pé hallbar mobilitet ska uppfyllas vid ombyggnad nér
detta behovs till f6ljd av direktivet. Regeringens bemyndigande for en sé-
dan reglering finns enligt Boverkets bedomning i 16 kap. 2 § 4 jamford
med 8 kap. 5 § andra stycket PBL.

6.4 Tillsyn och kontroll

Enligt forslaget i denna rapport infors direktivets krav pa héllbar mobili-
tet, dvs. krav pa laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser, som ett tek-
niskt egenskapskrav i PBL.

Kraven kommer att gilla dels for nya byggnader och vid ombyggnad,
dels som retroaktiva krav. For nya byggnader och for byggnader som ge-
nomgar ombyggnad ansvarar byggherren for att kraven uppfylls, och
byggnadens dgare ska se till att de retroaktiva kraven uppfylls.

Som tekniska egenskapskrav pa byggnader kommer kraven pa laddinfra-
struktur och cykelparkeringsplatser att omfattas av kontroll under bygg-
processen i form av byggnadsndmndens bedomning infor startbeskedet
vid uppforande av ny byggnad och ombyggnad. For atgérder som kraver
bygglov eller anmélan géller att de enligt 10 kap. 3 § PBL inte far pabor-
jas forrdin kommunens byggnadsndmnd har ldmnat startbesked. En forut-
séttning for att startbesked ska fa ges ar enligt 10 kap. 23 § samma lag att
atgérden kan antas komma att uppfylla de krav som géller enligt den la-
gen eller foreskrifter som har meddelats med stod av lagen. I dessa fall
utovar det allménna saledes en viss kontroll av de tekniska egenskapskra-
vens efterlevnad i samband med att byggatgarder utfors. Den som utan att
ha fatt startbesked paborjar en atgédrd som kréver startbesked kan aléggas
att betala en byggsanktionsavgift (Jfr. 11 kap. 51 § PBL och 9 kap. PBF).
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De retroaktiva kraven pé laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser,
som borjar gélla 2027, kommer att gélla for befintliga byggnader, och ska
alltsa uppfyllas oberoende av om dndring av byggnaden sker eller inte.
Boverket ser ingen anledning att foreskriva att tillsynen av de retroaktiva
kraven ska ligga pa ndgon annan myndighet &n byggnadsndmnden. I lik-
het med vad som giller for befintligt retroaktivt krav pa en laddnings-
punkt for vissa lokalbyggnader, kommer det séledes enligt 11 kap. 5 §
PBL att bli en uppgift for byggnadsndmnden att utva tillsyn 6ver att de
nya retroaktiva kraven pé laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser ef-
terlevs for befintliga byggnader.

Av 11 kap. 5 § PBL foljer att byggnadsndmnden ska ingripa med tillsyn-
satgidrder sé snart det finns anledning att anta att ndgon inte har f6ljt en
bestammelse i PBL eller i regler som grundas pé den lagen. Ett tillsynsa-
rende kan aktualiseras efter en anmélan utifrén eller pa byggnadsndmn-
dens eget initiativ. For att vidta atgérder nér brister har upptéckts har
byggnadsndmnden olika ingripandemdjligheter som finns angivnai 11
kap. PBL. Dessa atgirder kan till exempel innebéra atgérds- eller réttelse-
foreldgganden, som kan forenas med vite.

6.4.1 Forhallandet mellan tomt- och utformningskrav i PBL
och direktivets krav pa cykelparkeringsplatser

I lovprocessen provas kraven pa obebyggda tomter som ska bebyggas en-
ligt 8 kap. 9 § PBL (Jfi. 9 kap. 30-31 §§ PBL). I samband med denna
provning tar byggnadsnimnden bland annat stillning till att det pa tomten
eller i ndrheten av den i skélig utstrackning finns ldmpligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon (Jfr. 8 kap. 9 § 4 PBL). Enligt
2 § lagen om végtrafikdefinitioner rédknas cyklar som ett fordon. Om det
inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering,
anges det ocksa i PBL att man i forsta hand ska ordna friyta (Jfr. 8 kap. 9
§ andra stycket).

Direktivets krav pa cykelparkeringsplatser utgéar fran byggnaden i sig,
bade i de delar de avser bilparkeringar i sjdlva byggnaden och i de delar
som avser bilparkeringar i anslutning till byggnaden. De krav som stélls
pa cykelparkeringsplatser i 8 kap. 9 § PBL utgér i stéllet frdn tomten, inte
byggnaden i sig. Dock giller tomtkraven for tomter som ska bebyggas,
dvs. forses med en eller flera byggnader. Det finns ddrmed ett visst sam-
band mellan tomtkraven i 8 kap. 9 § PBL och direktivets krav pé cykel-
parkeringsplatser. Men kraven har olika utgangslégen, vilket &r en av an-
ledningarna till att Boverket foreslar att direktivets krav pa cykelparke-
ringsplatser infors som ett tekniskt egenskapskrav i 8 kap. 4 § PBL och
inte som ett krav kopplat till tomt i 8 kap. 9 § PBL.

De cykelparkeringsplatser som krévs enligt 8 kap. 9 § PBL kan enligt den
bestdmmelsen antingen anordnas pa tomten eller i ndrheten av tomten.
Enligt definitionen av tomt i 1 kap. 4 § PBL avses med tomt sddan mark
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som dr avsedd for en eller flera byggnader och sddan mark som ligger i
direkt anslutning till byggnaderna och behdvs for att byggnaderna ska
kunna anvindas for avsett &ndamal. Om cykelparkeringsplatserna anord-
nas pa tomten sa innebér det di att de anordnas antingen utanfor byggna-
den pa tomten eller i byggnaden som ligger pa tomten. Tomtkraven enligt
8 kap. 9 § PBL innebér ddrmed inte att cykelparkeringsplatserna méste
vara placerade utanfor byggnaden for att kraven ska vara uppfyllda.

Vad giller kraven pé cykelparkeringsplatser i direktivet stélls det inte
nagra sirskilda krav pé var cykelparkeringsplatserna ska placeras for att
kraven ska vara uppfyllda. Enligt Boverkets uppfattning kan darmed de
cykelparkeringsplatser som krivs enligt direktivet placeras antingen i
byggnaden eller pd marken utanfér byggnaden inom dess tomt.

Detta innebér att dven ifall kraven pé tomt enligt 8 kap. 9 § PBL och kra-
ven pé byggnader enligt direktivet har olika utgdngspunkter sa &r 16sning-
arna for att uppfylla kraven lika i den meningen att de cykelparkerings-
platser som krévs for att uppfylla bada kraven antingen kan placeras i
byggnaden eller utanfor byggnaden inom dess tomt.

Men eftersom tomtkraven och direktivskraven har olika utgangspunkter
sd dr frigan om det innebér att det stills dubbla krav pa cykelparkerings-
platser for att bada kraven ska vara uppfyllda? Till exempel att det da
skulle krévas att ett flerbostadshus som uppfors pé en obebyggd tomt ska
ha minst tvé cykelparkeringsplatser per bostadsldgenhet for att uppfylla
tomtkraven och minst tva cykelparkeringsplatser per bostadsldgenhet for
att uppfylla direktivskraven, vilket d& sammanlagt innebér att varje bo-
stadsldgenhet behover ha minst fyra cykelparkeringsplatser for att upp-
fylla bada kraven.

Utifrén hur kraven i direktivet dr stéllda sa dr det dock Boverkets uppfatt-
ning att direktivet inte stiller ndgra utdkade krav pa att det ska anordnas
fler cykelparkeringsplatser 4n de som redan har anordnats, eller ska an-
ordnas, med stod av tomtkraven. Det betyder att om det enligt tomtkraven
kravs att ett flerbostadshus ska ha minst tva cykelparkeringsplatser per
bostadsldgenhet sé har ocksa kravet enligt direktivet uppfyllts eftersom
det inte stiller nagot hogre krav pa att det ska finnas fler cykelparkerings-
platser for varje bostadsldgenhet an just tva stycken.

Skillnaden mellan kraven i direktivet och kraven pa tomt blir dock i det
fall det stills lagre krav pa cykelparkeringsplatser i antingen direktivet el-
ler i tomtkravet. Om det till exempel stills krav pé att anordna en cykel-
parkeringsplats per bostadsldgenhet, for att uppfylla tomtkravet, s& inne-
bar detta att det krdvs ytterligare en cykelparkeringsplats per bostadsla-
genhet, for att uppfylla direktivskravet, s& att det sammanlagt finns tva
cykelparkeringsplatser per bostadsldgenhet.
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I lovprocessen provas ocksé utformningskravet pé att en byggnad ska
vara lampligt for sitt &andamal enligt 8 kap. 1 § PBL. For byggnader som
innehaller bostdder ska dessa vara projekterade och utférda pa ett sadant
sétt att bostdderna i skilig utstrackning har avskiljbara utrymmen for
somn och vila, samvaro, matlagning, maltider, hygien och forvaring en-
ligt 3 kap. 1 § PBF. Detta krav pa bostéder &r sedan preciserat i avsnitt
3:2 BBR om bostadsutformning. I avsnitt 3:23 BBR finns en sédrskild re-
gel om att det i bostadsldgenhetens nérhet ska finnas ’rum for forvaring
av barnvagnar, cyklar, utomhusrullstolar, rollatorer och liknande samt ut-
rymme for postboxar”."” Det krav som stills i BBR pa att det ska finnas
ett rum for forvaring av bland annat cyklar &r inte i sig ett direkt krav pa
att det ska finnas parkeringsplatser for cyklar. Men att det finns ett rum
for forvaring av cyklar utesluter inte att det ocksé kan anvidndas som en
plats for parkering av cyklar. I likhet med vad Boverket ovan har beskri-
vit om kravet pa cykelparkeringsplatser utifran tomtkravet s& anser Bo-
verket att om ett rum for forvaring av cyklar i en byggnad ocksa anvinds
som en parkeringsplats for cyklar, sé innebér det att direktivets krav pa
cykelparkeringsplatser dr uppfyllda, om det gar att fa plats med minst tva
cyklar per bostadsldgenhet i rummet.

6.5 Sarskilt om regleringsniva och
bemyndiganden

6.5.1 Overgripande krav i PBL och PBF

Boverket foreslar att det elfte tekniska egenskapskravet, "laddning av el-
fordon", i 8 kap. 4 § PBL breddas och éndras till "hallbar mobilitet" for
att ddrmed dven innefatta krav pa cykelparkering enligt artikel 14 i direk-
tivet. De foreskrifter som behovs for att genomfora de krav som foljer av
artikel 14 i direktivet kan meddelas med stdd av de befintliga bemyndi-
gandena i 16 kap. 2 § PBL och kriver sdledes inget nytt bemyndigande.

Gillande regler om laddning av elfordon pé forordningsniva, i PBF, pre-
ciserar bland annat vilket antal parkeringsplatser som utloser krav och
vilken utrustning som kréavs vid nybyggnad, ombyggnad och retroaktivt
for befintliga lokalbyggnader. En motsvarande reglering i PBF med ut-
gangspunkt i det nya direktivets krav skulle innebéra en relativt omfat-
tande reglering pa forordningsniva som till sin detaljeringsgrad skulle
skilja sig frén ovriga krav pa byggnadsverk i 3 kap. PBF. Boverket fore-
slér dérfor att endast en allmént héllen reglering anges pé forordnings-
niva. Den valda regleringsmodellen innebér att PBF hélls pa en generell

191 den nya forfattningen, Boverket foreskrifter om bostiders 1amplighet for sitt indamal,
som borjar gilla den 1 juli 2025 sé finns motsvarande krav i 2 kap. 6 § och uttryckt som
”Rum for forvaring av skrymmande foremal for dagligt bruk, far placeras utanfor bosta-
den och far delas av flera bostdder. Rummet ska vara dimensionerat for de bostdder som
delar funktionen”.
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och likriktad niva. Forslaget avseende kravet pa hallbar mobilitet ligger
ocksé i linje med det forslag till reglering pé forordningsniva som lamnas
i Boverkets andra EPBD-uppdrag om metoder och definitioner samt krav
pa solenergi.”’

Enligt forslaget preciseras i 3 kap. 20 b § PBF att kravet pd hallbar mobi-
litet avser utrustning for laddning av elfordon och cykelparkeringsplatser
och att kraven ar beroende av ett antal kriterier, bland annat antalet bil-
parkeringsplatser och byggnadens anvindning. Bestimmelsen kan inte
tillimpas utan tillimpningsforeskrifter och Boverket far i enlighet med
bemyndigande i 10 kap. 3 § 13 PBF meddela de foreskrifter som behovs i
detta avseende.

Byggnader som ér avsedda for totalforsvaret eller som annars ar av bety-
delse for Sveriges sékerhet undantas fran kraven. Ett sddant undantag
finns 1 géllande bestimmelser i PBF om laddning av elfordon. Undanta-
get har sin grund i artikel 4.2 i férdraget om Europeiska unionen. (3 kap.
20 b § andra stycket PBF i forfattningsforslaget.)

Vidare preciseras i 3 kap 22 § PBF i forfattningsforslaget att krav pa héll-
bar mobilitet ska uppfyllas vid nybyggnad och endast vid sddana dnd-
ringar som ar ombyggnad i PBL:s mening. Vid ombyggnad ska kraven
uppfyllas nér detta behovs till foljd av Sveriges medlemskap i Europeiska
unionen., dvs. i de sirskilda ombyggnadsfall som i anges i artikel 14.1
andra stycket a) och b) och artikel 14.4 tredje stycket a) och b) i direkti-
vet. Boverket far i enlighet med bemyndigande i 10 kap. 4 § PBF med-
dela de foreskrifter som behdvs i detta avseende.

Kraven ir retroaktiva for lokalbyggnader nér detta behdvs till foljd av
Sveriges medlemskap i Europeiska unionen, dvs. i den utrdckning som
det kravs enligt artikel 14.2 i direktivet. (3 kap. 22 § fjarde stycket PBF i
forfattningsforslaget.). Boverket far i enlighet med bemyndigande i 10
kap. 3 § 13 och 4 § PBF meddela de foreskrifter som behovs i detta avse-
ende.

6.5.2 De preciserade kraven anges i Boverkets foreskrifter
Forslaget innebér att det i Boverkets forskrifter behdver preciseras vilka
byggnader som omfattas av kraven, undantag fran kraven och vad som
krivs for att uppfylla kraven. I detta innefattas de forutsattningar och av-
gransningar for kravens tillimpning som foljer av direktivet. Det handlar
bland annat om den generella avgrinsning for tillimpningen som i direk-
tivet anges till byggnader for vilka energi anvénds for att paverka

20 Boverkets rapport 2025:3 Metoder, definitioner och krav inom solenergi i direktivet om
byggnaders energiprestanda — delredovisning, dnr 3894/2024.
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inomhusmiljon.*! Boverkets foreskrifter behdver ocksé innehalla precise-
ringar av det antal bilparkeringsplatser som utloser krav, vilka bilparke-
ringsplatser som omfattas av krav vid uppforande och ombyggnad ("fy-
siskt angrénsar till byggnaden") respektive retroaktivt samt precisering av
vid vilka ombyggnadsfall kraven ska uppfyllas*. Vidare innebir forslaget
att det i Boverkets foreskrifter behdver regleras vilken laddinfrastruktur
som kravs och hur mycket samt hur manga cykelparkeringsplatser som
krévs.

6.5.3 Det gallande retroaktiva kravet

Forslaget far ocksa till f6ljd att det nu géllande retroaktiva kravet pa en
laddningspunkt for lokalbyggnader med fler &n tjugo parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten, som tridde i kraft den 1 januari 2025, far
overforas till och i stéllet regleras i Boverkets foreskrifter. Boverket be-
domer att kravet behover finnas kvar ofordndrat dven efter det att kraven i
det omarbetade direktivet borjat tillimpas. Det kan inte ersittas av de nya
retroaktiva kraven for lokalbyggnader. De nya skarpare retroaktiva kra-
ven behover inte innebdra krav pa ndgon laddningspunkt. Kraven innebér
att man i stillet kan vilja att ha ledningsinfrastruktur, tomror, till hélften
av platserna. De géllande och nya retroaktiva kraven &r heller inte Gver-
lappande avseende vilka bilparkeringar som omfattas av krav.

6.6 Maijligheter till undantag

6.6.1 Undantag utifran elnéatets kapacitet

Undantaget enligt artikel 14.5 a) i det omarbetade direktivet kan endast
tillimpas om byggnaderna r beldgna i de yttersta randomrédena eller om
den nédvindiga laddinfrastrukturen dr beroende av enskilda mikrosy-
stem. Med de yttersta randomradena avses vissa sérskilt utpekade omra-
den, som exempelvis Azorerna, Madeira och Kanariedarna. (Jfr. artikel
349 EUF-fordraget.) Undantaget skulle ddrmed inte kunna &beropas pa
andra platser i Europa. Enskilda mikrosystem, dvs. omrdden med lokala
energisystem som inte dr sammankopplade med det svenska elnitet, ar
ytterst ovanliga i Sverige. Boverket bedomer dérfor att undantaget enligt
artikel 14.5 a) i det omarbetade direktivet inte behover eller bor tillimpas
i svensk lagstiftning.

21 Avgrinsningen ligger i direktivets definition av byggnadsbegreppet i artikel 2.1, vilken
skiljer sig fran PBL:s definition av byggnad enligt 1 kap. 4 § PBL.

22 Ombyggnadsfall som i anges i artikel 14.1 andra stycket a) och b) och artikel 14.4
tredje stycket a) och b) i direktivet.
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6.6.2 Undantag utifran kostnaden vid ombyggnad

Artikel 14.5 b) i det omarbetade direktivet medger undantag for fall da
kostnaderna for laddnings- och ledningsinstallationer overstiger 10 pro-
cent av den totala kostnaden for en ”stdrre renovering” av byggnaden.

I samband med inforlivande av kraven pa laddinfrastruktur enligt det tidi-
gare direktivet bedomde Boverket att undantaget inte behdvde eller borde
inforas i svensk lagstiftning. Utifran innebdrden av begreppet ombyggnad
beddmde Boverket att kraven pé laddinfrastruktur séllan skulle komma
att overskrida 7 procent av ombyggnadskostnaden.”> Det omarbetade di-
rektivet stéller betydligt hogre krav pa laddningsinfrastruktur. Boverket
far mot denna bakgrund 6vervdga om undantagsmoéjligheten bor utnytt-
jas. Enligt den foreslagna regleringsmodellen med en allmént héllen re-
glering i PBF gors preciseringar av vilka ombyggnadsfall som omfattas
av krav pa héllbar mobilitet i Boverkets foreskrifter.

23 Boverket (2019). Nya krav pé laddinfrastruktur for laddfordon. Rapport 2019:135.
s. 37 ff.
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I Bedomning av konsekvenser
av de foreslagna reglerna

Konsekvensbeskrivningen dr avgransad till en beddmning av konsekven-
ser som foljer av forfattningsforslaget som beskrivs i avsnitt 6. En konse-
kvensutredning bor goras i proportion till ett forslags eller besluts omfatt-
ning och effekter.?* Eftersom forfattningsforslaget inte innehaller ndgra
forandringar i vilka faktiska krav som en byggnad ska uppfylla eller krav
pa hur nigon berdrd aktor ska agera dr konsekvenserna for de som berdrs
marginella. For de som berérs, till exempel en byggherre, saknar det be-
tydelse om de krav som foreslés i den hér utredningen stélls pa lag-, for-
ordnings- eller foreskriftsniva.

Boverket kommer att gora en fullsténdig konsekvensutredning nér direk-
tivets krav inforlivas, enligt forslaget, genom foreskrifter.

7.1 Vilka avsedda effekter uppnas?
Forfattningsforslaget bedoms vara det mest &ndamélsenliga séttet att pa
lag- och forordningsniva skapa en grund for att implementera det omar-
betade direktivet. Skélet ar att en regleringsmodell dér detaljerade regler
laggs 1 foreskrift skapar goda forutsittningar for att utforma alla regelénd-
ringar som foljer av det omarbetade direktivet pa ett likriktat sétt. Proces-
suellt bedoms det vara mer kostnadseffektivt att forvalta regler i foreskrift
an i lag eller forordning.

7.2 Begransning av kostnader givet malet som
ska uppnas
Syftet med forslaget ar att skapa en grund for att kunna implementera di-
rektivet pa det mest 4ndamalsenliga sittet som dr mojligt. Det inbegriper
ett likriktat regelsystem som bor underlétta tillimpningen f6r bland annat
byggherrar och tillsynsmyndigheter. Forslaget dr forvaltningsméssigt
ocksa mer kostnadseffektivt &n den alternativa 16sningen som beskrivs i
avsnitt 5.6. Boverkets bedomning &r darfor att forfattningsforslaget inte
orsakar hogre kostnader for foretag, stat, kommun och andra berorda, gi-
vet det syfte som ska uppnés med forslaget, &n en l6sning dér en storre
andel av den nddvindiga regleringen hade gjorts pa forordningsniva.

24 Forordning (2024:183) om konsekvensutredningar.
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7.3 Aktérer som paverkas

Aktorer som dger en byggnad eller later uppfora en byggnad som omfat-
tas av de foreslagna kraven paverkas eftersom de har ansvar for att bygg-
naden uppfyller kraven i forfattningsforslagen. Det ar framfor allt foretag
men det dr dven till exempel kommuner, regioner, bostadsrittféreningar,
stiftelser och ideella foreningar.

I en vidare bemaérkelse paverkas dven till exempel foretag inom fastig-
hetsforvaltning, byggnadsentreprenad, installatorer av laddinfrastruktur
och potentiellt d&ven leverantorer och tillverkare av laddinfrastruktur.
Aven boende och anviindare av byggnader paverkas, sirskilt de som har
anvéindning for laddningspunkter och cykelparkeringsplatser.

Sammantaget kommer det omarbetade direktivet att direkt eller indirekt
paverka stora delar av samhillsbyggnadssektorn®. En fullstindig redogo-
relse och berdkning gors nir Boverkets foreskrifter tas fram eftersom ut-
formningen av foreskrifterna kommer att styra vilka aktorer som faktiskt
berdrs.

7.4 Konsekvenser for foretag och andra
organisationer som uppfor eller ager
byggnader

7.41 Allméanna konsekvenser for foretag

Foretag som uppfor, dndrar och i vissa fall 4ger byggnader berdrs av krav
pa hallbar mobilitet. Kraven dr avgransade till byggnader som anvinder
energi for att paverka inomhusmiljon vilket innebér att det finns foretag
och organisationer i gruppen som inte berdrs. Forfattningsforslaget inne-
bér att de som berdrs fér delvis nya krav att uppfylla. De kommer att be-
hova informera sig om fordndringarna i bygglagstiftningen.

7.4.2 Kostnader och intédkter for foretag

Forfattningsforslagen innebér ingen paverkan vad géller kostnader och
intdkter. De nya, hogre kraven i det omarbetade direktivet kommer, enligt
forslaget, att inforlivas genom éndringar i Boverkets foreskrifter, som
dven kommer att omfatta retroaktiva krav i vissa befintliga byggnader.
Det kommer att innebéra hogre investeringskostnader for de aktorer som
traffas men ocksa i vissa fall hogre intdkter fran till exempel uthyming av
laddplatser. Den faktiska kravnivén kommer att faststillas i Boverkets f6-
reskrifter. Vid utformningen av foreskrifterna kommer monetarisering

25 Se sammanstillning av aktdrer som kan péverkas i Boverkets konsekvensutredning till
BFS 2024:8 — Boverkets foreskrifter om skydd med hénsyn till hygien, hélsa och miljo
samt hushallning med vatten och avfall.
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och lénsamhetsbeddmningar goras som ett underlag till hur direktivets
bestammelser ska inforlivas.

7.4.3 Andra relevanta konsekvenser

Nya krav i bygglagstiftningen innebér alltid en viss borda for de som ska
uppfylla kraven i form av informationsbehov, administration och vad gél-
ler krav pé héllbar mobilitet dven investeringskostnader och driftkostna-
der. Olika typer av foretag och organisationer kan ha olika forutsittningar
att hantera en dkad regelborda. Hojda krav bor kunna motiveras med
samhiéllsnyttor som &r storre dn kostnaderna for de som ska uppfylla kra-
ven.

Det &r viktigt att kraven sé langt mojligt givet direktivets krav anpassas sé
att konsekvenserna for olika typer av aktdrer kan minimeras. Boverket
kommer att utforma foreskrifterna sa att risken for olonsamma &tgérder
minimeras med bivillkoret att direktivets krav maste uppfyllas.

7.5 Konsekvenser for enskilda och hushall
Enskilda och hushall har inte ansvar for att kraven pé hallbar mobilitet
uppfylls. De paverkas ddremot indirekt genom att de kan fa nytta av di-
rektivets hojda krav pa bland annat laddningspunkter och cykelparke-
ringsplatser. En analys och beskrivning av konsekvenser gors nir Bover-
ket tar fram de foreskrifter som kommer att precisera kravnivan och som
ar nodvéandiga for att inforliva direktivet.

7.6 Konsekvenser for ideella organisationer
Enligt regeringsuppdraget ska konsekvenser for aktorer i civilsamhéllet
sérskilt beaktas. Det kan vara organisationer som till exempel dger bygg-
nader for idrott, andakt eller foreningar som dger bygdegérdar. Enligt
uppgift till Boverket kan det handla om ca 14 000 byggnader som poten-
tiellt kan paverkas. Boverket kommer att ta hansyn till ideella organisat-
ioner nér precisering av kravnivan gors i foreskrifterna. Det ar framfor
allt i utformningen av de retroaktiva kraven for lokalbyggnader som tolk-
ning av direktivet kan ha betydelse. I avsnitt 10 finns en dversiktlig be-
domning av hur ett sddant krav kan utformas och potentiella konsekven-
ser av olika altemativ.

7.7 Konsekvenser for kommuner och regioner
En kommun berdrs dels om den &r byggherre och byggnadséigare, dels
som myndighetsutovare. Paverkan som byggherre dr densamma som for
foretag, se avsnitt 7.4. Aven regioner berdrs i egenskap av byggherre och
byggnadsigare.

For en kommun som myndighetsutvare blir paverkan densamma oavsett
var i regelhierarkin direktivets bestimmelser placeras. En fullstindig
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analys och beskrivning av konsekvenser gors néir Boverket, enligt forsla-
get, tar fram de foreskrifter som kommer att precisera kravnivan och som
dr nodviandiga for att inforliva direktivet.

7.71 Allméanna konsekvenser for kommuner och regioner
Sedan 2021 finns det ett tekniskt egenskapskrav pé laddning av elfordon.
Nuvarande forslag ér i huvudsak en utdkning av befintliga krav och pa-
verkar darfor endast marginellt kommunernas myndighetsutdvning och
tidsatgang for beredning jamfort med nuvarande regler.

Nytt dr kraven pé cykelparkeringsplatser och att byggnadsndmnden i
vissa fall kan bedoma om undantag fran krav pa att bland annat nya bo-
stadsbyggnader ska ha tva cykelparkeringsplatser per ldgenhet. Eventuellt
kommer viss vigledning om detta kunna tillhandahallas vilket i sa fall
skulle kunna underldtta kommunernas arbete.

Kommunernas byggnadsndmnder behdver informera sig om de nya krav-
nivaerna och att det nu dven kommer att finnas krav pé cykelparkerings-
platser i vissa fall. Personalen behover kinna till reglerna sé att de kan
tillimpa dem i myndighetsutdvningen samt kunna utfora sitt informat-
ionsuppdrag gentemot foretag och allménhet. Detta ingér i de tillstands-
och tillsynsprocesser som redan finns.

I den utstrackning en kommun har informationsmaterial om byggande
och byggregler, till exempel pé en webbplats, behover det uppdateras i
enlighet med de nya reglerna.

7.7.2 Forslaget i forhallande till den kommunala
sjalvstyrelsen

Forfattningsforslaget paverkar inte den kommunala sjélvstyrelsen.

7.8 Konsekvenser for staten

Forfattningsforslaget innebér att en stor andel av direktivets bestimmel-
ser genomfors av Boverket pé foreskriftsniva. Boverkets nuvarande fore-
skrifter och allménna rad (2021:2) om utrustning for laddning av elfordon
kommer att behdva omarbetas. Det dr ett merarbete men foreskrifter hade
1 ndgon utstriackning behdvts dven med en regleringsstruktur dér en storre
andel regler hade lagts i lag och forordning varfor det valet inte har ndgon
storre betydelse for Boverket. For staten dr det pé sikt troligen mer kost-
nadseffektivt att storre andel bestimmelser finns pa lagre niva eftersom
forfarandet med att skapa eller dndra regler i foreskrift &r enklare &n att
gora det i lag eller forordning. Energiprestandadirektivet har omarbetats
flera ganger sedan det tridde i kraft 2003 och med allt hdgre politiska
miljo- och klimatmal kan det blir fler omarbetningar.
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En logisk foljd av forfattningsforslagen &r att kravnivan, i de fall den kan
anpassas, bestdms av Boverket utifrdn bland annat bestimmelser som
finns i 9 och 10 §§ forordningen om konsekvensutredningar.

Nar staten dger byggnader som omfattas av kraven paverkas den pa
samma sitt som andra fastighetségare, till exempel foretag och bostads-
rittsfOreningar.

7.9 Miljoeffekter

Forfattningsforslaget innebar i sig ingen miljopéverkan. Valet av regle-
ringsniva bor inte ha ndgon paverkan pé olika aktorers beteende och be-
slut, till exempel val mellan olika tekniker, eller val mellan olika investe-
ringar, som kan ha sévil positiv som negativ miljopaverkan.

Det dvergripande syftet med krav pa héallbar mobilitet ar att sdnka utslép-
pen fran transportsektorn, dels genom att underlétta anvindning av ladd-
fordon, dels genom att 6ka tillgdngen pé cykelparkeringsplatser. Givet att
anvéandarna av de byggnader som triffas dndrar sina vanor vad géller mo-
bilitet kommer direktivet troligen leda till positiva miljoeffekter, till ex-
empel minskning av utsldpp av vaxthusgaser och luftféroreningar. Det
behover inte betyda att det &r ett kostnadseffektivt styrmedel for att na
transportsektorns utslippsmal. Miljoeffekter kommer att analyseras nér-
mare i arbetet med foreskrifterna.

7.10 Beddmning av samhallsekonomisk
effektivitet
Valet av regleringsmodell bedoms inte ha ndgon vésentlig samhallseko-
nomisk betydelse. Modellen skapar dock goda forutsédttningar for att
skapa ett sammanhingande och likriktat regelsystem vilket bor underlitta
tillimpningen for byggherrar och tillsynsmyndigheter. Detta bedoms bi-
dra till regeringens dnskemal om ett &ndamaélsenligt och samhéllsekono-
miskt effektivt genomforande av direktivet.

Graden av samhéllsekonomisk effektivitet avgors i de preciseringar som
behover goras av direktivets, i vissa delar, opreciserade krav. Dessa val
gors 1 utformningen av foreskrifterna och samhéllsekonomiska effekter
kommer att beaktas i den utredningen. Eftersom valet av styrmedel, ge-
nom antagandet av energiprestandadirektivet redan ar gjort, kommer Bo-
verkets arbete fraimst handla om att implementera direktivets bestimmel-
ser pa ett sa kostnadseffektivt sitt som mdjligt. Det vill séga att utfora im-
plementeringen sa att direktivets minimikrav uppnas till 14gsta mojliga
samhéllskostnad, vilket sannolikt inte 4r samma sak som att vélja ett styr-
medel som styr mot ett samhéllsekonomiskt effektivt tillstand.
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8 Sarskild hansyn vad galler
tidpunkt for ikrafttradande

Artikel 35 i direktivet anger att kraven pa hallbar mobilitet i artikel 14
ska vara genomforda senast den 29 maj 2026.

Lag- och forordningsidndringen som genomfor kraven pé laddinfrastruk-
tur och cykelparkeringsplatser foreslas dérfor trida i kraft vid detta da-
tum. Till skillnad mot det tidigare direktivet?® innehéller det omarbetade
direktivet inte ndgon bestimmelse om att medlemsstaterna far besluta att
inte tillampa kraven pé héllbar mobilitet om bygglovsansdkan eller anméi-
lan gjorts fore ett visst datum. Négon saddan dvergangsbestimmelse fore-
sl&s darfor inte.

De retroaktiva krav for lokalbyggnader som foljer av artikel 14.2 ska en-
ligt direktivet gilla senast den 1 januari 2027%". Det retroaktiva kravet pa
forinstallerad kabeldragning som géller for byggnader som dgs eller nytt-
jas av offentliga organ ska gélla senast den 1 januari 2033. Enligt forsla-
get preciseras de retroaktiva kraven i Boverkets foreskrifter och ikrafttra-
dandetidpunkten for dessa krav kommer saledes att regleras i dessa fore-
skrifter.

26 Jamfor artikel 8.6 1 det tidigare direktivet, Europaparlamentets och radets direktiv
2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda: 6. Medlemsstaterna far
besluta att inte tillimpa punkterna 2, 3 och 5 pa specifika kategorier av byggnader om a)
med beaktande av punkterna 2 och 5, bygglovsansdkningar eller motsvarande ansok-
ningar har ldmnats in senast den 10 mars 2021.” Jaimfor ocksé artikel 7.4 1 det omarbetade
energiprestandadirektivet.

27 Mojlighet finns att i vissa fall skjuta upp genomforandet av dessa krav till den 1 januari
2029. Jfr. artikel 14.2 tredje stycket.
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9 Utvardering av konsekvenser

En samlad utvirderingsplan kommer att goras nér artikel 14 och dvriga
artiklar i direktivet som har fordndrats dr implementerade i svensk lag-
stiftning. Valet av regleringsmodell i forslaget innebér att de materiella
kraven kommer att regleras i Boverkets foreskrifter. En plan for utvérde-
ring av reglerna och dess konsekvenser kommer att tas fram under arbetet
med foreskrifterna som Boverket kommer genomfora 2025.
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10 Behov av
myndighetsforeskrifter

I avsnittet ges en oversiktlig beskrivning av behovet av myndighetsfore-
skrifter for att uppfylla direktivets krav pd medlemsstaterna. Eftersom det
inte dr formella forslag till regeringen tilldmpas inte férordningen om
konsekvensutredningar fullt ut i denna del. En sérskild konsekvensutred-
ning enligt férordningen kommer att tas fram infor Boverkets remiss och
beslut om sddana foreskrifter.

10.1  Allmant

Forfattningsforslaget innebér att det pa forordningsniva, i PBF, endast
anges dvergripande krav pé laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser
for byggnader. Detta skiljer sig frin gillande reglering i PBF av egen-
skapskrav avseende laddning av elfordon. Den géllande regleringen anger
vilka byggnader som omfattas av krav vid nybyggnad, ombyggnad samt
retroaktivt, och vilken utrustning for laddning av elfordon som da ska fin-
nas och hur mycket. Som framgar av avsnitt 4.3.1 innehaller Boverkets
géllande foreskrifter om utrustning for laddning av elfordon i huvudsak
endast krav pa sjélva utrustningen.

Den valda regleringsmodellen i forfattningsforslaget innebér att den de-
taljerade retroaktiva bestimmelsen i 3 kap. 20 ¢ § PBF, som har sin grund
i det tidigare energiprestandadirektivet, upphivs i forordningen. Boverket
bedomer dock att kravet bor finnas kvar och att bestimmelsen ofordndrad
bor dverforas till Boverkets foreskrifter. Se avsnitt 6.5.3.

Enligt 10 kap. 3 § 13 PBF i forfattningsforslaget ges Boverket bemyndi-
gande att meddela de foreskrifter som behovs for tillimpningen av be-
stimmelsen i 3 kap. 20 b § PBF om egenskapskrav avseende hallbar mo-
bilitet.

10.2  Avgransningar for kravens tillampning
Forfattningsforslaget med dvergripande krav pa forordningsnivé innebér
att det i Boverkets foreskrifter behdver preciseras vilka byggnader som
omfattas av kraven och nir kraven ska tillimpas. Det handlar om regle-
ring av de avgrinsningar som foljer av direktivet, exempelvis

e att kraven endast omfattar byggnader for vilka energi anvénds for att
paverka inomhusmiljon

e det antal bilparkeringsplatser som utloser krav for bostadshus och lo-
kalbyggnader vid uppforande och ombyggnad samt for lokalbyggna-
der retroaktivt
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o vilka bilparkeringsplatser som omfattas av krav vid uppfoérande och
ombyggnad (“angrénsar fysiskt till byggnaden”) och retroaktivt. Se
nedan i avsnitt 10.2.1.

e undantag fran krav pa cykelparkering for vissa byggnader som man
inte anlénder till med cykel (lokalbyggnader) och med hénsyn till lo-
kala sirdrag (bostadshus)

e avgransning i tillimpning till vissa ombyggnadsfall.

Det kan ocksa finnas behov av preciseringar av vad som avses med kon-
torsbyggnader eller byggnader som #gs eller nyttjas av offentliga organ®®.

10.2.1  Tillampning av de retroaktiva kraven

I direktivet framgér tydligt att kraven vid uppforande av byggnader och
vid ombyggnad ska tillimpas i sdvil byggnaden som i byggnadens narhet
(pa tomten). For de retroaktiva kraven finns ddremot ingen séddan precise-
ring om bilparkeringens placering i forhéllande till byggnaden.

Mot bakgrund av att de retroaktiva kraven for 2027 och 2033 ar betydligt
mer omfattande dn de for 2025 torde en snév precisering av de retroaktiva
kraven vara mest rationellt ur ett svenskt perspektiv. Boverket forordar
darfor att de tillkommande retroaktiva kraven infors pa en miniminiva,
nedan bendmnt alternativ 1.

Boverket analyserar tre alternativa 16sningar for implementering av de
retroaktiva kraven.

10.2.1.1  Alternativ 1 Retroaktiva krav pa vissa byggnader

Direktivets miniminiva inforlivas i svensk lagstifining genom att lokal-
byggnader som har fler &n 20 parkeringsplatser inne i byggnaden ska {or-
ses med laddningspunkter pa 10 procent av parkeringsplatserna eller for-
beredas med 50 procent. Detta ligger i linje med regeringsuppdragets in-
riktning pé att kostnader for foretag och enskilda ska minimeras, samt att
risk for olonsamma atgérder ska minimeras, sirskilt for ideella organisat-
ioner. Det minskar dven risken for att omfattande atgarder gors som inte
ar ekonomiskt forsvarbara eller miljoméssigt motiverade.

En tydlig avgransning gor ocksa reglerna enklare att tilldmpa for den en-
skilde och underléttar byggnadsndmndemas tillsynsarbete. En nackdel ér
dock att avgransningen skiljer sig mot kraven vid uppforande av nya
byggnader och hur det retroaktiva kravet frdn 2025 har inforlivats i Sve-
rige, vilket kan gora det svart att hélla reda pé nér tomten omfattas av

28 Artikel 2.12 direktiv (EU) 2023/1791: offentliga organ: nationella, regionala eller lo-
kala myndigheter och enheter som direkt finansieras och administreras av dessa myndig-
heter men som inte &r av industriell eller kommersiell karaktir.

Boverket



54

krav eller inte. Det kan &ven ifrdgaséttas om en sidan implementering &r
allt for snév for att ligga i linje med direktivets syfte for hallbar mobilitet.

Alternativ 1 leder till att uppskattningsvis 8000—13000 byggnader kom-
mer att omfattas av kraven och leda till 350—600 miljoner kr i investe-
ringskostnad.”’

10.2.1.2 Alternativ 2 Retroaktiva krav som omfattar vissa byggnader och
deras tomt

Direktivet tolkas som att lokalbyggnader som har fler dn 20 parkerings-
platser i byggnaden och pé tomten, det vill sdga fysiskt nira angréinsande
till byggnaden, ska forses med laddningspunkter pa 10 procent av parke-
ringsplatserna eller forberedas med 50 procent. Detta ligger i linje med
hur kraven ska tillimpas vid uppforande av byggnader och hur Sverige
inforlivat det tidigare direktivet.

Det innebér att avsevért fler byggnader omfattas av kraven eftersom par-
kering pa tomt &r mycket vanligare &n parkering inne i byggnader. Alter-
nativet innebér att det skulle installeras betydligt fler laddningspunkter
och mer forberedelser skulle goras men ocksa vésentligt hogre total inve-
steringskostnad.

Alternativ 2 leder till att uppskattningsvis 29000—43000 byggnader kom-
mer att omfattas av kraven och leda till 4,2—8 miljarder kr 1 investerings-

kostnad.*® Alternativet kommer troligen leda till laddningspunkter som ir
foretagsekonomiskt olonsamma eftersom beldggningsgraden pé en del av
platserna kommer att vara for 1ag.

10.21.3 Alternativ 3 Retroaktiva krav som omfattar vissa byggnader och
delar av deras tomt

Ett mellanting mellan alternativ 1 och 2 ér att stilla retroaktiva krav pa
parkeringsplatser sé vl i byggnaden som pé dess tomt, fast utifrn vissa
faststéllda kriterier. Exempelvis att parkeringsplatserna ska vara avsedda
for de som nyttjar byggnaden permanent och undantag gors for storre
korttidsparkeringar for kunder eller géster till exempelvis handelsomra-
den eller idrottsarenor.

Detta alternativ blir da inte lika ekonomiskt betungande for fastighetsa-
garna som att samtliga parkeringsplatser ska ingé i underlaget for vilka
atgarder som ska vidtas. En sédan tolkning ligger mer i linje med 6vriga

29 Beriiknat p4 att laddningspunkter viljs. Berikningen bygger p4 att dessa byggnader re-
dan har minst en laddningspunkt som f61jd av nuvarande krav samt antagandet att bygg-
naderna har 30 bilparkeringsplatser. Det innebér att de ska ha ytterligare tva laddnings-
punkter som foljd av det omarbetade direktivet.

30 Beréiknat pa att laddningspunkter viljs. Berdkningen bygger pd att dessa byggnader re-
dan har minst en laddningspunkt som foljd av nuvarande krav samt antagandet att bygg-
naderna har 30 bilparkeringsplatser. Det innebér att de ska ha ytterligare tvé laddnings-
punkter som foljd av det omarbetade direktivet.
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delar av direktivets tillimpning dér krav stills pd parkeringsplatser i
byggnadens nérhet. Dock foljer den inte fullt ut definitionen for parke-
ringar i byggnadens fysiska ndrhet enligt artikel 2.65 1 direktivet som in-
nefattar 4ven besokare till byggnaden. En annan nackdel med en sddan
reglering ar att den kan bli otydlig avseende vilka parkeringsplatser som
omfattas och ddrmed svar att tillimpa for savél fastighetségare som till-
synsmyndigheter.

Investeringskostnad for alternativ 3 har inte varit mojligt att berdkna men
kan forutsittas ligga ndgonstans mellan alternativ 1 och 3. Risken for
olonsamma atgérder ar hogre 4n i alternativ 1.

10.3 Krav pa laddinfrastrukturen och
cykelparkeringsplatserna
Boverkets foreskrifter behdver ange tekniska krav pé sjdlva laddinfra-
strukturen. I direktivet anges krav pé att laddningspunkter kan anvinda
smart laddning och, om sa ar 1ampligt, dubbelriktad laddning. Det anges
ocksa krav pa att forinstallerad kabeldragning och tomrér &r dimension-
erade sd att det antal laddningspunkter som krivs kan anvindas samtidigt
och effektivt och, om sé ar lampligt, stodja installation av ett system for
styrsystem for lastbalansering eller laddning.

Det kan ocksa behdva preciseras vad som avses med cykelparkering. Di-
rektivet anger bland annat att &ven det utrymme som krédvs for cyklar med
storre dimensioner dn standardcyklar ska beaktas.

Direktivet medger att kraven for cykelparkeringsplatser i lokalbyggnader
kan stéllas baserat pa byggnadens genomsnittliga anvéndarkapacitet eller
baserat pa den totala anvindarkapaciteten. Boverket behover precisera
hur berdkningen av antalet cykelparkeringsplatser far goras. Det finns
flera sétt att berdkna den genomsnittliga anvindarkapaciteten. For fram-
for allt byggnader med stor personkapacitet kan val av berdkningsmetod
f4 stor betydelse for hur ménga cykelparkeringsplatser som méste tillhan-
dahallas vilket medfor utrymmesmaissiga och ekonomiska effekter. Det
kommer att beaktas i val av berdkningsmetod.

Direktivet medger dven att kraven for antalet cykelparkeringsplatser far
anpassas for sdrskilda kategorier av lokalbyggnader som cyklar vanligtvis
inte har tilltrade till. Boverket behdver analysera hur sédan anpassning
ska fa gdras. Beroende pé hur anpassningsmdjligheten utformas kan det
sérskilt for byggnader med stor personkapacitet fi stor betydelse for hur
ménga cykelparkeringsplatser som behover tillhandahallas. Exempel pé
séddana byggnader dr kopcentrum, arenor och flygplatser. Boverket beho-
ver hitta ett sitt som medger en ldmplig anpassningsmdjlighet. Utan en
mojlighet till anpassning kan det bli l1&ngtgéende konsekvenser vad géller
praktisk mojlighet och kostnader for att tillhandahaélla stora méangder
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cykelparkeringsplatser pa till exempel arenor med stor personkapacitet
men som anvands séllan.
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11  Forfattningskommentar

11.1  Forslag till lag om andring i plan- och
bygglagen (2010:900)

8 kap.

48§
Ett byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som dr vésentliga i fraga om
. barférméga, stadga och bestindighet,
. sdkerhet 1 hiandelse av brand,
. skydd med héansyn till hygien, hilsa och miljon,
. sdkerhet vid anvéndning,
. skydd mot buller,
. energihushéllning och vérmeisolering,
7. lamplighet for det avsedda d&ndamalet,
8.tillginglighet och anvéndbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga,
9. hushallning med vatten och avfall,
10. bredbandsanslutning, och
11. héllbar mobilitet.
Vad som krévs for att ett byggnadsverk ska anses uppfylla forsta stycket
framgar av foreskrifter som har meddelats med stdd av 16 kap. 2 §.

AN DN AW~

Paragrafens forsta stycke, som innehaller en upprikning av de tekniska
egenskapskraven pa byggnadsverk, dndras pa sa sitt att kravet i punkt 11
laddning av elfordon byts ut till héllbar mobilitet.

Krav pa hallbar mobilitet innefattar krav pa dels laddinfrastruktur, dvs.
fast utrustning som behovs for laddning av laddfordon, dels cykelparke-
ringsplatser enligt artikel 14 i det omarbetade direktivet.

Vad som krévs for att ett byggnadsverk ska anses uppfylla kravet framgar
enligt andra stycket av de foreskrifter som har meddelats med stéd av 16
kap. 2 § PBL. Av den bestimmelsen framgér att regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer far meddela sadana foreskrifter.
De foreskrifter som behovs for att genomfora de krav som foljer av arti-
kel 14 i direktivet kan meddelas med stod av de befintliga bemyndi-
gandena i 16 kap. 2 § 3—5 och 7 PBL och kraver saledes inget nytt be-
myndigande.

De tekniska egenskapskraven i 8 kap. 4 § géller for alla byggnadsverk,
dvs. bade byggnader och andra anldggningar. Det dr dock inte avsikten
att kravet i friga om hallbar mobilitet ska gilla alla byggnadsverk utan
endast i den utstrickning som foljer av de foreskrifter som kommer att
meddelas av regeringen eller i Boverkets foreskrifter med stod av bemyn-
digande i PBF.
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Nérmare dvervdganden finns i avsnitt 6.1 och 6.5.1.

Ikrafttradandebestammelse
Denna lag trader i kraft den 29 maj 2026.

Lagen tréider i kraft den 29 maj 2026. Ikrafttrddandetidpunkten 6verens-
stimmer med den tid inom vilken kraven i artikel 14.1 och 14.4 i direkti-
vet ska vara genomforda enligt artikel 35 i direktivet.

Nérmare dvervdganden finns i avsnitt 8.
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11.2  Forslag till férordning om andring i plan- och
byggforordningen (2011:338)

3 kap.
Egenskapskrav avseende hallbar mobilitet

20b §
For att uppfylla det krav pa héllbar mobilitet som anges i 8 kap. 4 § forsta
stycket 11 plan- och bygglagen (2010:900) ska byggnader ha den utrustning
for laddning av elfordon och det antal cykelparkeringsplatser som krévs uti-
fran

1. hur ménga bilparkeringsplatser byggnaden har,

2. byggnadens anvéndning,

3. lokala forutséttningar for cykelparkering, och

4. mojligheten att nd byggnaden med cykel.

Forsta stycket géller inte byggnader som ér avsedda for totalforsvaret eller
som annars &r av betydelse for Sveriges sdkerhet.

Paragrafen dndras for att genomfora de krav pa laddinfrastruktur och cy-
kelparkeringsplatser som foljer av artikel 14.1, 14.2 och 14.4 i det omar-
betade energiprestandadirektivet. Bestimmelsen innefattar saledes krav
inte endast vid nybyggnad och éndring av byggnad, utan dven retroaktiva
krav for befintliga byggnader. Jamfor foreslagen ny lydelse av 3 kap.

22 § fjarde stycket PBF. Rubriken ndrmast fore paragrafen éndras till att
avse egenskapskrav avseende hallbar mobilitet for att dven innefatta di-
rektivets nya krav pa cykelparkeringsplatser. Enligt artikel 2.64 i direkti-
vet avses med cykelparkeringsplats ett sirskilt utrymme for att parkera
minst en cykel.

Paragrafen innebér en allmént hallen reglering av egenskapskravet i PBF
utan de preciseringar som finns i nuvarande reglering av det antal bilpar-
keringsplatser som utloser krav pa laddinfrastruktur och den utrustning
som kravs for bostadshus respektive lokalbyggnader. I linje med denna
regleringsmodell innebér forfattningsforslaget darfor dven att det precise-
rade retroaktiva kravet i 3 kap. 20 ¢ § PBF upphévs. Boverket far med
stod av 10 kap. 3 § 13 PBF meddela foreskrifter om vilka byggnader som
omfattas av kraven, bade vid uppférande och ombyggnad och for befint-
liga byggnader, och vad som krdvs for att byggnadema ska uppfylla kra-
ven.

Punkten 1-4 i paragrafens forsta stycke ger uttryck for de avgransningar i
kravens tillimpning som foljer av direktivet. Kraven pa utrustning for
laddning av elfordon och cykelparkeringsplatser géller for byggnader
som har en bilparkering. I direktivet anges det minsta antal bilparkerings-
platser som utloser kraven. Kraven i direktivet dr vidare beroende av
byggnadens anvéndning. Olika krav anges for bostadsbyggnader och lo-
kalbyggnader med specifika krav for kontorsbyggnader och byggnader
som &gs eller nyttjas av offentliga organ. Direktivet medger vidare
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anpassning av antalet cykelparkeringsplatser for sarskilda kategorier lo-
kalbyggnader som cyklar vanligtvis inte har tilltrdde till och for bostads-
byggnader utifran lokala sidrdrag.

Paragrafens andra stycke anger ett undantag fran kraven for byggnader
som &r avsedda for totalforsvaret eller som annars &r av betydelse for
Sveriges sidkerhet. Undantaget har sin grund i artikel 4.2 i fordraget om
Europeiska unionen och motsvarande undantag finns i géllande reglering
med krav pa laddinfrastruktur.

Narmare dverviganden finns i avsnitt 6.5.

22§

Det som sédgs om att uppfylla kraven pa tekniska egenskaper i 8 kap. 5 §
plan- och bygglagen (2010:900) ska gélla for uppfyllandet av egenskapskra-
veni7-10, 13, 14 och 16-20 b §§ detta kapitel.

De krav som giller bredbandsanslutning och hallbar mobilitet i 8 kap. 4 §
forsta stycket 10 och 11 plan- och bygglagen och 20 a och 20 b §§ detta ka-
pitel behdver dock inte uppfyllas vid annan éndring av en byggnad dn om-
byggnad.

De krav som giller héllbar mobilitet i 8 kap. 4 § forsta stycket 11 plan-
och bygglagen och 20 b § detta kapitel ska uppfyllas vid ombyggnad nér
detta behovs till f61jd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen.

De krav som giller héllbar mobilitet i 8 kap. 4 § forsta stycket 11 plan-
och bygglagen och 20 b § detta kapitel ska alltid uppfyllas i frdga om andra
byggnader dn bostadshus nér detta behovs till f61jd av Sveriges medlemskap
i Europeiska unionen.

Paragrafen innehéller bestimmelser om nér de tekniska egenskapskraven
ska uppfyllas. I paragrafens andra stycke gors ett tilligg som innebar att
kraven pa laddinfrastruktur och cykelparkeringsplatser inte behover upp-
fyllas vid alla slags dndringar av byggnad utan endast vid ombyggnad.
Begreppet ombyggnad definierasi 1 kap. 4 § PBL.

Av paragrafens tredje stycke foljer att kraven pé laddinfrastruktur och cy-
kelparkeringsplatser ska uppfyllas endast i vissa fall av ombyggnad, om
det f6ljer av energiprestandadirektivet som ska inforlivas i svensk ritt. I
artikel 14.1 andra stycket och 14.4 tredje stycket i direktivet foreskrivs
om kravens tillimpning vid ombyggnad. Andringen innebr att dessa pre-
ciseringar av vilka ombyggnadsfall som utldser krav inte langre anges pa
forordningsniva. Boverket far i enlighet med bemyndigande i 10 kap. 4 §
PBF meddela de foreskrifter som behdvs i detta avseende.

I paragrafens fjarde stycke anges att kraven pa laddinfrastruktur och cy-
kelparkeringplatser i 8 kap. 4 § forsta stycket 11 och 20 b § PBF dven har
retroaktiv tillimpning om det behdvs till f61jd av Sveriges medlemskap i
Europeiska unionen, dvs. om det foljer av energiprestandadirektivet. Bo-
verket far i enlighet med bemyndigande i 10 kap. 3 § 13 och 4 § PBF
meddela de foreskrifter som behovs i detta avseende.
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Nérmare dvervdganden finns i avsnitt 6.3 och 6.5.

10 kap.

38§
Boverket far meddela de foreskrifter som behdvs for tillimpningen av be-
stimmelserna om

1. egenskapskrav avseende barforméga, stadga och bestdndighet i 3 kap.
78,

2. egenskapskrav avseende sékerhet i hindelse av brand i 3 kap. 8 §,

3. egenskapskrav avseende skydd med hansyn till hygien, hilsa och miljo
i3 kap. 9§,

4. egenskapskrav avseende sikerhet vid anvéndning i 3 kap. 10 §,

5. sérskilda sékerhetskrav avseende redan uppforda byggnader i 3 kap. 11
och 12 §§,

6. egenskapskrav avseende skydd mot buller i 3 kap. 13 §,

7. egenskapskrav avseende energihushéllning och varmeisolering i 3 kap.
14 och 15 §§,

8. egenskapskrav avseende ldmplighet for det avsedda dndamalet i 3 kap.
17§,

9. egenskapskrav avseende tillgédnglighet och anvéndbarhet i 8 kap. 4 §
forsta stycket 8 plan- och bygglagen (2010:900) och 3 kap. 18 och 19 §§,

10. egenskapskrav avseende hushéllning med vatten i 3 kap. 20 §,

11. egenskapskrav avseende hushéllning med avfall i 8 kap. 4 § forsta
stycket 9 plan- och bygglagen,

12. egenskapskrav avseende bredbandsanslutning i 3 kap. 20 a §,

13. egenskapskrav avseende héllbar mobilitet i 3 kap. 20 b §, och

14. genomforande av egenskapskraven vid senare tidpunkt i 3 kap. 21 §.

Paragrafen, som innehaller bemyndiganden for Boverket att meddela f6-
reskrifter, &ndras pé sé sitt att punkt 13 utokas till att omfatta héllbar mo-
bilitet och de foreskrifter som behovs for tillimpningen av bestimmel-
serna om egenskapskrav i 3 kap. 20 b § PBF. Boverket far séledes moj-
lighet att meddela foreskrifter &ven om cykelparkeringsplatser.

Genom regleringen i 3 kap. 22 § fjarde stycket PBF innefattar bemyndi-
gandet dven retroaktiva krav pé lokalbyggnader i enlighet med kraven i
energiprestandadirektivet.

Ikrafttradandebestammelse
Denna forordning trader i kraft den 29 maj 2026.

Forordningsindringen med krav pé laddinfrastruktur och cykelparke-
ringsplatser trider i kraft den 29 maj 2026. Ikrafttrddandetidpunkten
Overensstimmer med den tid inom vilken kraven i artikel 14 i direktivet

ska vara genomforda. Nagra sarskilda overgédngsbestimmelser infors inte.

For de retroaktiva krav for lokalbyggnader som foljer av artikel 14.2
anges i direktivet att de ska gélla senast den 1 januari 2027. Det retroak-
tiva kravet pa forinstallerad kabeldragning som giller for byggnader som
dgs eller nyttjas av offentliga organ ska gilla senast den 1 januari 2033.
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De retroaktiva kraven preciseras i Boverkets foreskrifter och ikrafttrddan-
detidpunkten for dessa krav kommer att regleras i Boverkets foreskrifter.

Nérmare verviganden finns i avsnitt 8.
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Bilaga 1
Energiprestandadirektivet
artikel 14

Artikel 14
Infrascrukiur fir hillbar mobikiier

1. Nir der giller nva lokalbwggnader med fer dn fem bilparkeringspluser och lokalbyggnader som genomgds sibere
renovering, med fler &n fem bilparkeringsplaser, ska medlemsstaterna sikersuilly

— 1
&t

4} installsionen av minst en laddningspunke per fem bilp set,
b fornsiallerad kabeldragming e minst 50 % av bilparkeringsplatserna och womeor, dvs. kanaler fie dekrriska kablar, for
de Jerseiende I}i]parkeﬁngspmwna Fiir aan i et1 semare skede miﬁjliggiiu irsrallation av ]add:ljngspu:ll’.ter fie elfordom,

eldrivia cyklar och andra fordonseyper i kategori L. och

¢ tillhandahillander av cykelparkeringspluser som wigir minst 15% av den penomsniuliga eller 10% av den rowala
anvandarkapaciveten i lokabwggnader, med beakrande av det uirymme som keivs dven Be cyklar med stiere
dimensioner dn aandardcyklar,

Forsia stpcket ska endasy villimpas om

4} bilparkeringen &r beligen imui i byggnaden, och renoveringsiipirderna, wid sibrre renoveringar, inmefarar
bilparkeringen eller bypgnadens elekuriska infraseruknar, eller

b) bilparkeringen angrinsar [siskn dll byggnaden, och renoveringsdigirderna, vid sibme renoveringar innefanar
bilparkeringen eller bilparkeringens e]ehﬁsml;m infrastrulor.

Medlemsstaterna ska sikeraalla au Birinstallersd kabeldragning och tomeir som avees i foesia siyeker b i dimensionerade
sd an der antal laddeingspunkier som keivs kan anvindas samridigt och effekiivt och, om si & limpligr, stodja installation
av et system for siyrsystern [e lasthalensering eller laddning. i den mdn detta ir weknisky och ekonomisky genomBrbar
och motiverat.

Genom undantag frdn [orsia stycker a ska medlemssiverna, e mya konorsbypgnader och komersbyggnader som
genomgdr en swiere renowering och som har fler din fem parkeringsplaser, sikersiflla anw der insalleras mins en
laddningspunkr per 1vd parkeringsplatses.

2 Nir det giller alla lokalbypgnader och som har fler dn 20 bilparkeringsplaiser ska medlemsstaterna senast den
1 januari 2027 sikersuilla

4} installaion av minst en kddningspunk per tio bilparkeringsplaser, eller wmir, dvs. kanaler for elekiriska kablar, for
minst 50 % av bilparkeringsplatserna, e au i ew senare skede miiliggoes insillation av laddningspunker fr ellordon,
ach

by rillhandahillinde av cykelparkeringsplatser som uigie minst 15% av den penomsainligs eller 10% av den rotala
anviind aciteten i byggnaden och med der wirymme som kedvs Iven e cyklar med siiere dimensioner dn
sandardcyklar.

Nir det giller byggnader som s eller syujas av offembiga orgen ska medlemssaterna sdkersilla feinsallerad
kabeldragning fie minst 50 % av bilparkeringspliserna senast den 1 jamuari 2033,

Medlemssiaterna [r skjma upp penombirander av detta krav il den 1 januari 202% foe alla lokalbyggnader och som har
renoverats under de tvll dr som [oregdr den 28 maj 2024 i syfie an elierleva de naionella krav som lasisuilhs | enligher med
artikel 8.3 i direlriv 2010 31/EL.
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3. Medlkemsstaterna fr anpassa kraven for amaler cyvkelparkeringsplatser enligt punkierna 1 och 2 Roe sirskilda
karegorier av lokalbyggnader och som cyklar vanligrvis inte har tillirside ull

4. Mar det giller mya bostadsbyggnader med fler dn e bilparkeringspluser och bostadsbhyggnader som genomglr en
stivrre renovering, med [er dn e bilparkeringsplaiser, ska medlemsstarerna eikersialla

i) Borinstallerad kabeldragning Rir mins 50 % av bilparkeringsplatserna och tomeie, dva. kanaler fie dekeriska kablar, for
de frerstdende bilparkeringsplnserna e aw i el senare skede mjlippoes installnion sv laddningspunkier fie elfordon,
eldrivna c}rk].ar och andra fntdnnurytr ikanegm-i L

b rillhandahillande av minst tvd cvkelparkeringspluser for varje bostadsbyggnadsenier,

Nir det giiller rrya bostadshyggnader med fer in e bilparkeringsplarser ska medlemsstaterna dven sikersiilly installation
av minst en laddningspunk.

Forsa och andra styckena ska villimpas om

4} bilparkeringen ir beligen imai byggnaden, och renoveringshipiederna, vid siiare renoveringas, innefauar bilparkeringen
eller byggnadens elekiriska infrastrulour,

b bilparkeringen angrinsar [ysisky ull byggnaden, och renoveringsiigirderna, vid awbrre renoveringar, mnefatiar
bilparkeringen eller bilparkeringens elekiriska infrastrulaur.

Genom undemag frin [Mesa stycken e med] efter en bedd g av lokals myndigheter och med beakiande av

lokala sirdrag, mbegripet demografisks, rafiska och Hmtw forhdllanden, an kraven [ie antalet
oykelparkeringspluser i e P

Medlemssiaterna ska cikeraills an Beinstallerad kabeldragning soimt avees i foesia stycker a dr dimensionerad for an
mijliggora Mh& vandning av laddningspunkier pd alla parke kutser. Om det vid en storme renovering ime Ir
mijligt an sikerstilla wd cykelparkeringsplatser for vujebmuﬁb}-gg enhet ska medlemsstaterna sikersiilla si mdnga
cvkelparkeringspluser som mijligr.

5. Medlemsstaterna [r besluta an ime illimpa punkierna 1, 2 och 4 i denna anikel pd specilika kategorier av byggnader
ot

4} den niddvindiga laddinfrasirukiuren jir beroende av enskilds mikrosysiem eller byggnaderna sr beligna i de yuers
randomrddena i den mening som avses i anikel 349 EUF-Rirdrager, om dewa skulle leda 1ll visentliga problem for
driften av det lokala energisysternet och dventyra det lokala navers subilier, eller

b kosimaderna Bir ings- och ledningsinstallationer Gverstiger minst 10% av den 1otals kostnaden Rie den siare
Fenveringen av 1.

6. Medlemsstarerna ska sikersiilla an de Hdnnﬁunhtrmm awses i unhun.a 1, 2 och 4 i denna anikel kan anvinda
smart laddming och, ms&if].’imp]nggdlﬁbeht laddning, och an de drivs pd grundval av allmin llgEngliga och
icke-diskrigmi de k otokell och kommunikstonssiandarder, pd en interoperabelt sin och i Gverens-
stimmelse med evenuwella Empashﬂand.arderuda delegerade akier som amas enligt artikel 21.2 och 21.3 i [drordning
(EL) 20231804,

7. Medlemsstaterna ska uppmuniea operatirer av Bir allminheten ime rillgingliga laddningspunkier an driva dem
i enlighet med arvikel 5.4 i forordning [EU) 20231804, i dllimpliga fall.

8. Medkmsstaterna ska Breskriva &gder fior at mrent.la. ratbonalisera och pdsl forfarander for installaionen av
laddningspunkier i nya och befintliga lokalbyggnader, , och undanmija
eventuella regulatoriska hinder, bland snnan llsiinds- och godtﬁnmndd’ﬁu{m Moﬂ'm:lrga myndighetes, utan an det
piverkar medlemsstaternas dganderin och hyresligsiilning. Medlemsstaterna ska undanetja hinder installation av
ladinings punkier i bosy ¢ med parkeri Lser, sirskilt keaver pd an [ illsdnd frdn byresvieden eller

e en privar laddning lmregabg'uk.lén [ﬁnhﬂﬁgismd]etﬂgamaﬂh}lul&ehemm
laddinfrastrukiur pd en parkeringsplas [r nekas endast om der finns allvarliga och berinigade skil wll detta,

Uran aw der pdverkar medlemssaternas dganderin och hyreslagstifining ska mexdl na bedima admini Vi
hinder gillande ansikningar om insallation av en bddningspunks i en flufamnl;s.hug i en hyres- eller deligarfirening.

Medlemsstaterna ska sikersiilla an de finns tillgdng ull wekniske siod for byggnadsigare och hyresgiister som vill installera
laddningspunkier och cykelparkeringsplaser.

W cstadshyppnader cha medlemssiaterna dverviga an ud'ﬁtasmdspl.emﬁr Hation av ladidm
kabeldragning eller tomsie e parkeringspl i proporion dll det antal Lna motocfordon med
banerieldrifi som ir registrerade pd deras territorium.

9. Medlemsstaterna ska sikersailla nnurinw;ghel mellan sirategier for bypgnader, aktiv och gron mobilive, klimar,

ety L-Io .ru.]m! 1.1 2

10.  Senast den 31 december 2025 ska kommissionen dTmllugm-a \ﬁyuim:g om brandsikerher lﬂ b:ilpa:letinga:_
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Bilaga 2: Regeringsuppdraget

Regeringsbeslut 18
Regeringen 2024-06-20
KN2024/01374
Klimat- och néringslivsdepartementet Boverket
Box 534

371 23 Karlskrona

Uppdrag att ta fram underlag fér genomférandet av krav inom
hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda

Regeringens beslut

Regeringen ger Boverket i uppdtag att ta fram vissa undetlag for Svetiges
genomforande av artikel 14 “Infrastruktur f6r hallbar mobilitet” i
Eutopapatlamentets och ridets direktiv (EU) 2024 /1275 av den 24 aptil
2024 om byggnaders enetgiprestanda (omarbetning).

Boverket ska:

1. analysera och limna fotslag pa genomférande av krav pa
laddningspunkter, forberedelse for installation av laddning samt
tillhandahillande av cykelparkeringsplatser 1 artikel 14.1-14.5,

2. analysera och limna forslag pa genomforande av artikel 14.6, om
bland annat anvdndande av smart laddning och dubbelriktad
laddning,

3. analysera och vid behov limna forslag for att genomfora artikel 14.7
om tillhandahéllande av information m.m.,

4. analysera och vid behov limna forslag for att genomfora de tva sista
meningarna i artikel 14.8 om tillgang till tekniskt stéd samt
ckonomiska stodsystem, och

5. limna nodvindiga forfattningsforslag.

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besoksadress: Herkulesgatan 17

E-post: kn.registrator@regeringskansliet.se
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Ndrmare om uppdraget

Genomforandet av uppdraget ska ske i samverkan med Statens
energimyndighet (Energimyndigheten), vilket innebir att Energimyndigheten
lopande ska héllas uppdaterad och vid behov bidra med relevant sakkunskap.

Nir det giller punkt 2 bér Energimyndigheten ta fram undetlag f6r hur
smart laddning, och om det bedéms lampligt ocksi dubbelriktad laddning,
ska kunna sikerstillas. I Gvrigt ska Boverket inhdmta synpunkter i relevanta
delar frin berérda myndigheter, sirskilt Naturvardsverket.

Bovetket ska inom uppdraget ta fram forslag om hur det gir att anpassa
kraven pi antalet cykelparkeringsplatser efter bedémning av lokala
myndigheter och med beaktande av lokala sirdrag, inbegripet demografiska,
geografiska och klimatmissiga forhallanden.

Nar det giller kraven pa forinstallerad kabeldragning bor Energimyndigheten
ta fram underlag om vilka tekniska krav som ska gilla pa kabeln for att
sikerstilla en indamélsenlig och samhillsekonomiskt effektiv tillimpning av

kraven.

Tuppdraget ingér inte att utreda frigan om tilltrade till laddning (eng: "right-
to-charge”) enligt artikel 14.8.

Boverket ska hilla sig informerad om och beakta pagiende utredningar,
sirskilt Utredningen om elektrifierade transporter (LI 2023:04).

Boverket ska utforma forslagen si att de pa en vergripande niva bidrar till
ett andamalsenligt och samhillsekonomiskt effektivt genomférande av
direktivet. Om myndighetens forslag innebir offentliga finansiella kostnader
ska forslag till finansiering limnas. En konsekvensutredning ska goras for att
minimera risken f6r att olénsamma atgirder behdver genomfdras av hushall
och féretag och for att Gversiktligt beddma péverkan pi miljon, se
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar. Myndigheten ska dven
beakta sirskilda forutsiteningar hos ideella organisationer som fger eller
anvinder byggnader samt vikten av ett robust och leveranssikert

energisystem.

2(5)
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Boverket ska l6pande informera Regeringskansliet (I<limat- och
niringslivsdepartementet och Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
om hur arbetet med uppdraget fortskrider.

Boverket ska senast den 1 mars 2025 limna en delredovisning som
innehiller underlag med forslag pa lampliga forfattningsindringar, inklusive
konsekvensbeskrivning. Senast den 1 juni 2025 ska myndigheten slutredovisa
uppdraget. Redovisningarna ska limnas till Regeringskansliet (IKlimat- och
niringslivsdepartementet).

Skélen for regeringens beslut

Den 28 maj 2024 tridde Europaparlamentets och ridets direktiv (EU)
2024/1275 av den 24 april 2024 om byggnaders energiprestanda
(omatbetning) (EPBD) i kraft. Direktivet dr en del av 55-procentspaketet,
som syftar till att EU senast ar 2050 ska na klimatneutralitet.

Bakgrunden tll direktivet ér att byggnader pa unionsnivi i dag stir for 40 %
av den energi som anvinds och 36 % av de energirelaterade direkta och
indirekta vixthusgasutslippen och att energiférbittrande renovering av
byggnader dirfor dr viktigt for att minska EU:s energianvindning,
klimatutslipp och beroende av gasimport. Direktivet dr ocksd en del av
genomforandet av “renovetingsvigen™ frin 2020, som bland annat syftar till
att fordubbla energirenoveringstakten fram till 2030.

T EPBD faststills bland annat ett mal till 2050 att hela byggnadsbestandet
ska uppna nollutslappsbyggnadskriterierna. Det fastslis ocksa krav pa
medlemslinderna att sikerstilla en viss renovering av befintliga lokal- och
bostadsbyggnader till 2030 och framit. Utover krav pd renoveringar av
byggnader s innehiller direktivet ocksa sirskilda bestimmelser om
solenergi, laddinfrastruktur, energiklassning, energideklarationer,
gemensamma kontaktpunkter, renoveringspass, smarthetsindikatorer for
byggnader, finansiering och kompetensférsotjning,

Den fortsatta elektrifieringen av fordonsflottan ér viktig for méjligheten att
nA ett fossilfritt samhille. Regeringen anser att utbyggnaden av
laddinfrastruktur bor ske i sidan takt att den bidrar till en snabb elektrifiering
av transportsektorn.

3(5)
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Artikel 14 1 EPBD syftar till att stodja utbyggnaden av laddinfrastruktur pa
bilparkeringar vid bostadsbyggnader och lokalbyggnader. Medlemsstaterna
ska ocksd striva efter att undanréja hinder, sisom delade incitament och
administrativa svarigheter, som enskilda dgare upplever nir de férsker
installera laddningspunkter. Artikeln syftar dven till att underlitta for en
snabb utbyggnad av laddningspunkter genom att stilla krav pi forinstallerad
kabeldtagning och tomtot. Syftet dr dessutom att mojliggéra for smatt
laddning och dubbeltiktad laddning, som kan bli viktigt fér att underldtta for
integreringen av laddinfrastruktur i elsystemet.

Dessutom syftar artikel 14 till att underlitta for en Gverging till aktiv
mobilitet, sisom cykling, genom krav pi tillhandahallande av
cykelpatkeringsplatser vid bostadsbyggnader och lokalbyggnader i
proportion till byggnadens anvindarkapacitet.

Pa regeringens vignar

e T
F elor ( e,
Tobias Walla
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Kopia till

Finansdepattementet/BA, SFO och KO,

Landsbygds- och mfrastrukturdeparternentet/ BB, SPN, US och SMF
Regeringskansliets ftvaltningsavdelning

Boverket

Statens energimyndighet

Naturvardsverket

Trafikverket

Konjunkturinstitutet

Svetiges Kommunet och Regioner
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