Remissinstans

Inspel

Kollektivtrafikmyndighetens bedomning (gron=Justering i texter har gjorts, rosa=Ingen justering i text har gjorts)

Region Vdstmanland

Region Vastmanland uttrycker att det skulle underlatta lasforstaelsen att inkludera en begransad nuldgesbeskrivning i huvuddokumentet
sasom resandeutveckling och marknadsandel da det har paverkan for programmets mal och strategier

Region Orebro lan instammed med remissvaret och delar av Nuldgesbilagan har adderat till huvudrapporten.

Region Vdstmanland

Mal om 6kad marknadsandel — Det skulle vara positivt med nagon form av riktmarke eller definition av vasentlig 6kning for att ge 6kad
forstaelse for vilken ambitionsniva som det siktas mot under perioden 2022-2030.

Vi fortydligar i texten i programmet vad som framgar kirng riktmarken for hur manga procent vi jobbar for att marknadsandelenkomma upp till under
programperioden. Delmalet ar 18% till 2025 = aterhamtning efter Corona och till 2030 ar malet att na marknadsandel om 20% pa lansniva. Malet i storre
strak dar utbudet utgors av regiontrafik ar att vara uppe i 40% marknadsandel. Delberakning dnskas dven kunna goras inom stadstrafikomradena men dar
behover metoden for matning utvecklas for att mal ska kunna formuleras, vi hoppas kunna komplettera med det till ndsta 6versyn av programmet.

Region Vastmanland

Saknar beskrivning av utveckling av det 6stliga straket for regionaltag. Aterfinns enbart i figur 5 men &r okommenterad i texten.

Fortydligat i texten i vilka forum om vi utvecklar trafiken i. Referera till bilden i text, flyttaupp den till inledande stycket.

Region Vastmanland

Beskrivning av godsstraket Orebro-Skinnskatteberg saknas helt.

Adderat i stycket om beskrivningen av norr-straket:
Strackan Hallsberg—Orebro—Frévi—Skinnskatteberg trafikeras dven den av Tag i Bergslagen. Utbudet av trafik i relationen &r begrinsat till ett fatal
avgangar per dag.

Region Vastmanland

Saknar formulering om behov av utbyggnad av infrastrukturen for Malar- och Svelandsbanan pa strackan Hovsta-Arboga for att sékerstélla
framtida behov av kapacitet och utbud. Vore positivt for framtida dialoger om det fanns uttryckt i programmet.

Region Orebro |3n instdmmer i att den ndmnda bristen bér beskrivas men valet har gjorts att detta gors i Linsplanen. Strdkbeskrivning (Stockholm-Oslo) i
Lansplanen identifierar en kapacitesbrist p& banorna mellan Orebor och Stockholm.

Region Vastmanland

De principer for etablering at ny station ar val avvagda men kan med fordel kompletteras med att det ocksa ar viktigt att etablering av
ytterligare tagstopp bor ske i dialog med 6vriga regioner vilka paverkas av det aktuella trafikssytemet.

Addera i stycket om beskrivningen av stationsprinciper

Laxa kommun

Trafikforsorjningsprogrammet ror i hogsta grad barn och ungdomar och bedémningar kring barnkonventionen. Var bedémning ar att fragor
kring barn, ungdomar och barnkonventionen inte belyses i trafikférsorjningsprogrammet.

Region Orebro |3n har valt att inte lyfta fram specifika kundgrupper men instimmer i att den stor resenarsgrupp inom kollektivtrafiken &r idag barn och
unga i skolalder. Framforallt i de kortare pendlingsrelationerna. | unga ar laggs ocksa en grund for manga varderingar som styr manga av de val vi gér som
vuxna. Genom att skapa en attraktiv kollektivtrafik for barn och unga, 6kar férutsattningarna for att de valjer kollektivtrafiken daven nar de blir dldre och
kan valja bilen. Fortydligande i text gors.

Laxa kommun

Avsaknaden av en ekonomisk analys i perspektivet av neddragningar inom kollektivtrafiken - huvudsakligen pa landsbygden innebar att det ar
svart att se hur mal och visioner ska kunna uppnas.

| den nationella vagledningen for framtagande av RTP framhalls vikten av att programmens mal och strategier formuleras i niva med ekonomiska
forutsattningar och genomforbarhet. De utbudsnivaer som framgar av utbudskarta och tabell i remissforslaget ligger i linje med den niva av utbud som
lanet kommer att ha efter de trafikforandringar som gors i dec 2021 resp dec 2022.

Laxa kommun

Vi saknar en framtidsspaning om pandemier och féljderna av om stadens befolkning minskar och landsbygdens ékar. Aven klimathotet och
dess foljder kan férandra manniskors val av bostad.

Regionen instammer med kommunen kring vikten av att folja utvecklingen i var manniskor véljer att bosatta sig och dar med deras efterfragan pa resor.
Det forskas mycket i amnet just nu och denna utgor en viktig del i planeringen av trafik. Utvecklingen i hur manniskor valjer att boséatta sig ar en langsam
process och bedoms inte paverka de stora dragen i hur efterfragan aresor ser ut i lanet under programtiden fram till 2030. Inom ramen for RUS kan det
vara intressant med denna typ av dvergripande trendspaningar.

Laxa kommun

Att alla i lanet ska ha tillgang till nagon form av allman kollektivtrafik ser vi som mycket positivt.

Synpunkt som styrker forslaget

Laxa kommun

Ett sjunde mal &r dnskvart som beskriver att kollektivtrafiken i storre utstrackning samordnas med ga, cykla och egen bil som en del i ett
heltdckande transportsystem.

Regionen instdmmer med kommunen i att samordning av olika transportmedel sannolikt kommer att ske mer i framtiden och att vi maste maojliggora
detta genom etablering av anpassad infraastruktur. Utvecklingen av tekniska l6sningar och studier i vilka tjanster som kunder efterfragar pagar bade i
Sverie och i andra ldnder. Region Orebro l4n féljr dessa med intresse men har inte beddmt att ett mal kan skapas for arbetet i lanet till dett program.

Laxa kommun

En helhet bor dven omfatta pendlarparkering for bilar samt méjligheten att kunna ta med sig cykel pa tag och buss.

Kollektivtrafikmyndigheten ar positiv installd till att utreda nyttan och majligheter for pendlarparkeringar. Detta i samverkan med vaghallare i form av
kommuner och Trafikverket.

Laxa kommun

Vi ser gdrna att regionen tar stallning for att 2030 ha natt fram till 0 % fossildrivna fordon.

Detta var ett mal inom RTP 2016-2025 med malar 2020 for allman kollektivtrafik. Malet uppnaddes aven till ar 2020.

Laxa kommun

Trafikforsorjningsprogrammet kunde 6ppna upp for att ar 2030 ar kollektivtrafiken samordnad med paketleveranser via lastbil och drénare.
Eller méjligen en skrivning om att kollektivtrafiken samordnas med paketleveranser, framst pa landsbygden, fér att minska klimatpaverkan.

| dagslaget finns ingen inriktning for att samordna kollektivtrafik med paketleveranser. Programmet 6ppnar dock upp for arbetet med att lanka samman
transportmedel och pekar pa vikten av att infrastrukturen for detta etableras. | punkter for samordning av olika tafikslag kan det dven vara aktuellt att
samordna fler tjdnster sa som paketleveranser men detta ar annu sa lange pa idéstadiet inom lanet.

Laxa kommun

Vi ser garna atgarder for att 6ka tryggheten, till exempel genom att minska klotter och skadegérelse.

Region Orebro l3n instdmmer i vikten av att férekomsten av klotter och skadegérelse paverka upplevelsen av tryggget pa ex. hallplatser. Vi jobbar idag
med atgarder som sakerstéller att klotter och krossade rutor ar atgardare inom 48h fran det att de rapporteras.

Laxa kommun

Det bor finnas tillgang till internet pa tag och buss for att underlatta arbete och studier ombord. Vid langre resor bor komforten vara hogre.

Regionen resonerar pa samma satt som kommunen i att komforten ska vara hogre i fordon som langre resor genomfors pa och en plan haller pa att tas
fram for hur det ska genomforas i takt med att fordonsflottan férnyas.

Laxa kommun

Med risk for att vi har missuppfattat skrivningen; Var uppfattning ar att malet 78 % for biodiesel ar for lagt. Under de kommande nio aren
borde det vara majligt att na 100 %.

Det som hanvisas till i texten ar att reduktionsplikten, som innebér att inblandlingen av biodiesel i all diesel maste 6ka, sker stegvis. Som
reduktionsplikten ar formulerad nu sa kommer det vara en inblandningen av biodiesel i "vanlig" pa 78% ar 2030. Nar den ar sa hog sa innebar det att
efterfragan pa biodiesel kommer att vara avsevart hégre och priset att kdpa in 100% biodiesel till ex bussar som vi gor idag kommer sannolikt vara valdigt
mycket dyrare. Denna prisokning kan vi identifiera redan idag med den relativt laga inblandingen som kravstalls nationellt.

Laxa kommun

andra till: Regionens behov av en snabbare trafik som med kortare restider kan driva pa regionforstoringen och binda samman de storre
staderna i Malardalen och Stockholm respektive Vastra stambanan sdéderut och Géteborg.

Vi prioriterar malpunkten Stockholm hégre an malpunkten Goteborg. Den kommersiella trafiken som motsvarar efterfragan kor timmestrafik Sthim-
Orebro och vartannant av dessa tag gar hela végen till Géteborg.

Laxa kommun

Vi bedémer att efterfragan (pa nartrafik) ocksa kommer att innebéra trafik sju dagar i veckan och att det med tiden kommer att utveckla sig till
att ocksa omfatta viss arbetspendling.

Regionen ser positivt pa att i sammarbete med kommunerna utveckla nartrafikkonceptet for att battre anpassas till invanares efterfragan pa resor

Laxa kommun

Lampligt att lagga till samverkan i Vastra Stambanegruppen. Laxa kommun, tillsammans med Hallsberg och 6vriga kommuner ldngs Vastra
Stambanan, 4r medlemmar och representanter fran Region Orebro lan samt Handelskammaren har méjlighet att delta p& méten.

Vi har identifierat Vastra stambanan som ett viktigt strak for bade persontrafik och godstransporter. Regionen har dock valt att inte vara betalande
medlem i Vastra stambanegruppen utan bevakar dialogen. Darfér valde vi att inte ndmna forumet i programmet.

Askersunds kommun

|II

Bland faktorer som 6kar attraktivitet och néjdhet och bland strategierna vill vi ldgga till “begriplighet” och att invanare skall anse att resande

med kollektivtrafik skall kinnas 6verblickbart och sjalvklart.

Detta motsvaras av begrepet enkelhet i programmet.

Askersunds kommun

Pa strategiska platser bor pendlarparkeringar skapas for enkelt byte mellan bil och buss. | 8.5.2 "Utrustningsnivaer” bor en niva laggas till med
pendlarparkering for bil. En parkering vid E20, beldgen vid en BRT-hallplats skulle kunna avlasta centrums parkeringar. Nar bilen ar incheckad
géller incheckningen som biljett pa BRT-bussen.

Kollektivtrafikmyndigheten ar positiv installd till att utreda nyttan och majligheter for pendlarparkeringar. Detta i samverkan med vaghallare i form av
kommuner och Trafikverket.

Askersunds kommun

Som kommunen aven tidigare framfort ar det av stor vikt att det ar mojligt att ta med cykel pa bussen.

Regionen noterar att behovet av att kunna ta med cykel under resor med regional busstrafik lyfts fran manga hall. Vi notear nyligen genomférda test av
eftermontering som genoforts i Varmland kopplat till malpunkter for friliftsliv och ser positivt pa en utredning av férusattningarna for nagot liknande
inom Orebro lin.

Askersunds kommun

Vi anser att programmet kunde ge en tydligare bild av ambitionen gallande nartrafik och hur tankegangarna gar nér en bygd star och véger
mellan att erbjudas néartrafik eller om det finns underlag for linjelagd trafik. | dokumentet star det att “resor erbjuds nér efterfragan pa
kollektivtrafikresor dr nagot lagre”. Vi valkomnar detta, da vi uppfattar skrivningen som en 6ppning for trafik pa kvallar och helger.

Redan vid inforandet av Nartrafik kommer den att erbjudas kvalltid mandag-torsdag. Regionen ser positivt pa att i sammarbete med kommunerna
utvecklanartrafikkonceptet for att battre anpassas till invanares efterfragan pa resor.




Askersunds kommun

| avsnitt 5.1 "Regionaltag” beskrivs tagforbindelser 6ver lansgranserna relativt detaljerat. Avsnitt 5.7 ”“Lansoéverskridande allman kollektivtrafik
med buss” dr mycket kortfattat och beskriver bara att fragan skall utredas vidare. Vi kan konstatera att férbindelserna mot Motala &r relativt fa
samtidigt som omradet langs Vattern Ostra strand ar mycket intressant for bebyggelseutveckling. Dessutom byggs ny riksvag 50 med byggstart
2025 och invigning 2028, vilket kommer att starka relationerna och resandet 6ver lansgransen. Vi anser att detta bor lyftas som ett strategiskt
viktigt utredningsomrade. P3 Vattern vastra sida saknas kollektivtrafik mot Karlsborg/Skovde. Har ar Askersunds kommun intresserad av att
fora vidare samtal om nagon form av linjetrafik, atminstone sommartid, da intresset for Tiveden ar stort och okar. Risken ar att den
anropsstyrda nartrafiken annars riskerar att bli 6verbelastad.

Grundpremissen ar att tagtrafiken ar till for interregionalt resande. De flesta malpunkter for resor utanfér lanet har tagstopp. Darfor ar taget den
trafikform som nyttjas i forsta hand for att erbjuda desssa resor. Lokalt finns kortare relationer dar det efterfragas resor 6ver lansgrans och dar kan buss
vara ett battre alternativ men dessa reationer ar farre i antal.

| dagslaget finns inte den efterrfagan pa resor i relationen éver lansgrians mot Ostergdtland for att den ska kunna utféras med buss. Denna analys gor
dven Ostgotatrafiken. Dock maste den efterfragan foljas och se om den utvecklas.

Vi ar i startgroparna for att testa sdsongsstyrd trafik med start till Annaboda i dec 2022. Faller det val ut kommer vi att ga vidare och testa likande upplagg
till fler malpunkter for friluftsliv, ex Harge, Tiveden eller liknande resmal.

Askersunds kommun

| avsnitt 5.1.1 anser vi det positivt att regionen inte utesluter nya tagstopp som &r baserade pa den lokala utvecklingspotentialen snarare &n
resandet langs strackan.

Synpunkt som styrker forslaget

Askersunds kommun

| avsnitt 8.1 "Regionen och kommunerna” star det att trafiken efter skattevaxlingen 2012 till 100 % finansieras av regionen. Det ar fel, da stora
delar av det som programmet bendmner som serviceresor finansieras av kommunerna.

Region Orebro |3n instdmmer i att meningen inte forklarar skillnaden mellan allman kollektivtraifk och serviceresor. Ett fértydligande har gjorts:
Den allminna kollektivtrafiken skattevidxlades 2012 och finansieras 100% av Region Orebro l4n. Fardtjanstdelen av serviceresor finansieras av
kommunerna och sjukresor av Region Orebro l3n

Askersunds kommun

| avsnitt 8.5.2 beskrivs utrustningsnivaer for olika typer av hallplatser. Vi saknar dock en beskrivning av hur man avgér vilken typ av
hallplatsstandard som bor viljas pa olika platser.

Av stycke 8.5.2 framgar hur utrustningsnivan av en hallplats bestams:

En malniva for hur hallplatser bor vara utrustade avgors av flera faktorer. En grundlaggande sortering sker efter antal pastigande men ytterligare fyra
faktorer inverkar pa vilken malniva av utrustning som ar lamplig ur ett tillgdnglighets- och attraktivitetsperspektiv.

e Specifik kundgrupp eller malpunkt

¢ Funktion kopplat till byte mellan fardmedel

¢ Hastighet pa vag

e Om hallplats finns i en relation med stor efterfragan pa resor

Ett fortydligande ar att ju fler som reser, ju fler funktioner en hallplats har och desto fler kundgrupper som anvander den desto hégre utrustningsniva ar
motiverat.

Askersunds kommun

Det skulle kdnnas frascht att se ett regionalt dokument dar man skriver balanserat om problem och majligheter i bade storstaden och
landsbygden/smastaden. Om vi vill att regionen ska vaxa maste alla pusselbitar tillmatas sitt ratta varde!

Region Orebro l4n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggéra diversiteten och omraden med potential for
kollektivt resande.

Degerfors kommun

Kommunstyrelseférvaltningen anser att remissens 6vergripande mal och visioner ar bra samt att dokumentet i sig ar tydligt strukturerat.

Synpunkt som styrker forslaget

Degerfors kommun

Kommunstyrelseférvaltningen svart att se hur mal och visioner ska uppnas utan nagon koppling till en ekonomisk analys.

| den nationella vagledningen for framtagande av RTP framhalls vikten av att programmens mal och strategier formuleras i niva med ekonomiska
forutsattningar och genomforbarhet. De utbudsnivaer som framgar av utbudskarta och tabell i remissforslaget ligger i linje med den niva av utbud som
lanet kommer att ha efter de trafikforandringar som gors i dec 2021 resp dec 2022.

Degerfors kommun

Kommunstyrelseférvaltningen anser att programmet ldgger tonvikt mot Orebro, och kommunikationen dsterut, men inte behandlar s mycket
kommunikationen vasterut med Varmland och Karlstad.

Adderat skrivning om utvecklingen av ev ny jarnvag i forlangningen.

Degerfors kommun

Atorp, den tredje titorten inom Degerfors kommun vid sidan av Degerfors och Svarta, inte &r med pa kartan dver tétorter pa sidan 15.

| den aktuella statistiken Over tatorter fran SCB ar det Degerfors och Svarta som utgor tatorter inom Degerfors kommun. Vid varje ny berdkning hander
det att tatorter forsvinner och nya tillkommer. Om befolkningen minskat till farre an 200 invanare upphor en statistisk tatort att vara tatort.

Degerfors kommun

Enligt kommunstyrelseférvaltningen beror inte remissen fragan hur utsatta grupper i samhéllet ska inkluderas. Det kan gélla personer som av
olika anledningar exempelvis inte har tillgang till betalkort, mobilt bank-id eller smart telefon med majlighet att anvanda appar.

Hur tjanster erbjuds kund ar en fraga for genomforandet av programmet och en beskrivning av detta hor inte hemma i sjalva RTP

Degerfors kommun

2. n

I avsnitt 7.1 prissystem for fardtjanst star “resan erbjuder en hégre service an motsvarande resa med allmanna kommunikationer och darmed
ska egenavgiften vara storre vid resor med fardtjanst.”

Enligt kommunstyrelseférvaltningen kan uttrycket hogre service ibland ifrdgasattas. Samordning sker mellan exempelvis sjukresor, fardtjanst
och skolskjuts. Denna samordning kan medféra att bade vantetid och fardvag blir valdigt lang och detta kan stéllas mot uttrycket hogre service.

Med hogre serviceniva menas exempelvis att tjansten innebar att chauffér moéter upp vid port, kunder far hjalp med hjalpmedel till och fran fordonet,
kunden far hjalp att ta sig in och ut ur fordonet. Man far hjalp att ta pa och av béltet. Utformningen av vissa fordon ar tillgdnglighetsanpassade i storre
utstrackning. Uttrycket ar justerat till hGgre servicegrad.

Degerfors kommun

Trafikforsorjningsprogrammet ror i hog grad barn och ungdomar och bedémningar kring barnkonventionen. Kommunstyrelseférvaltningens
beddmning ar att fragor kring barn, ungdomar och barnkonventionen inte belyses i trafikférsorjningsprogrammet.

Region Orebro |3n har valt att inte lyfta fram specifika kundgrupper men instimmer i att den stor resenarsgrupp inom kollektivtrafiken &r idag barn och
unga i skolalder. Framforallt i de kortare pendlingsrelationerna. | unga ar laggs ocksa en grund for manga varderingar som styr manga av de val vi gér som
vuxna. Genom att skapa en attraktiv kollektivtrafik for barn och unga, 6kar férutsattningarna for att de valjer kollektivtrafiken daven nar de blir dldre och
kan valja bilen. Fortydligande i text gors.

Degerfors kommun

Kommunstyrelseforvaltningen vill betona att samplanering mellan olika former av kollektivtrafik ar viktigt. For Degerfors del galler exempelvis
att kollektivtrafiken mellan Degerfors och Karlskoga ska samordnas mellan tagets tidtabell och tidtabell f6r buss mellan Orebro och Karlstad.
Denna samplanering ar viktigt for att underlatta arbetspendling for mindre orter.

Region Orebro l3n instdmmer i vikten av att ett natverkstédnk praglar utbudet av allmén kollektivtrafik. P ett flertal stillen i programmet ndmns vikten av
att skapa platser for byten mellan trafikslag, dock utan att peka ut specifika platser. Det ar information som framgar av efterféljande trafikpliktsbeslut.

Degerfors kommun

Kommunstyrelseforvaltningen anser att den skattevaxling som genomférdes 2012 inte har utvarderats for att se om 6nskad effekt har uppnatts
avseende kollektivtrafiken.

Denna fraga hanteras i en separat dialog mellan ROL och Degerfors kommun

Degerfors kommun

Det finns aven brister i kommunikationen mellan regionen och kommunerna avseende exempelvis upphandling av sjukresor, fardtjanst och
skolskjuts.

Vi konstaterar att det dr ett omrade att utvecka. Trivector och Orebro kommuns har utrett kostnadsutvecklingen inom Fardtjinst och bekraftar att det &r
ett forbattringsomrade.

Degerfors kommun

Det bor dven finnas majlighet for kommunen, enskilt eller i samverkan med andra kommuner, att upphandla exempelvis taxiverksamhet dar
verksamheten ar hotad pa orten.

En kommun har mojlighet att gora tillkop av trafik i det fall utbudet av allman kollektivtafik inte motsvarar ambitionsnivan som kommunen 6nskar. Viktigt
ar att dialogen om ett sadant tillkép jackar i den ordinarie planeringsprocessen for trafik sa att goda forutsattningar finns att annordna trafiken pa ett
kostandsefffektivt satt och informera kunder om den som en del av det totala utbudet av trafik som erbjuds.

Kumla kommun

Under rubriken strategisk inriktning: Kumla kommun saknar skrivningar angaende 6kad samverkan mellan kommuner och Lanstrafiken for att
prioritera och bygga ut angérande GC-véagar till stationer och hallplatser.

Region Orebro |3n ser positivt pa att utveckla formerna for dialog infor ansékan om statlig medfinansiering och inom ramen fér Lansplan och
cykelstrategi forbattra tillganglihet till halplatser och stationer.

Kumla kommun

Saknar ett avsnitt om hur trygghetsfragor kan forbattras under hela kollektivtrafikresan. Detta avser fragor om trygghet fran start- och
malpunkt till och fran hallplats/station, trygghet pa hallplats/station och trygghet under resan

| stycke 4.2 har foljande skrivning adderats:
beddmningar av hur det paverkar kunders upplevda trygghet ska ges 6kat fokus.

Kumla kommun

Men med de aktuella klimatproblemen kdnns det inte ambitiost att foresla till malpunkt 2030 att for serviceresor ”paborja elektrifiering av
fordonsflottan” samt for allman kollektivtrafik "pabdrja elektrifiering av fordon inom stadstrafiksystemen”. Trafikforsérjningsprogrammet
maste pa detta omrade 6ka ambitionerna patagligt med tydliga delmal och uppféljning under planperioden

Mening justerad till : For serviceresor ligger fokus pa att nd malet om 100% fossilfria drivmedel samt att 6ka andelen utslappssnala (Max 50g Co2/km)
och utsldppsfria (0g Co2/km) fordon i fordonsflottan.

Kumla kommun

Utbudskartan bor fortydligas

Region Orebro |3n instdmmer i att kartan bér fortydligas och har genomfért en justering.

Kumla kommun

Under avsnitt Regionaltag beskrivs att “kortare restider kan driva pa regionforstoringen”. Det finns manga exempel inom kollektivtrafik med
tag att kortare restider drivit pa regionforstoring, varfor skrivningen borde dndras till “kortare restider driver pa regionforstoringen”.

Tagit bort "kan" fran texten enligt forslag

Kumla kommun

| beskrivningen av tagtrafiken aterkommer att trafik i norr och séder “utgér en delméngd av antalet avgangar i Tabell 1 ovan”. Nar man laser
tabell 1 pa sida 9 ar det svart att se den logiska kopplingen mellan tabell och skrivningen.

Referensen till tabell &r justerad sa att lasningen blir logisk.




Kumla kommun

| beskrivning av tagtrafik har den delats upp pa de fyra vaderstrecken, detta kdnns logiskt. Darfor kdnns det konstigt att ocksa ett vaderstreck

sydost tillférts, detta vaderstreck passar utmérkt under sdéder eftersom det berdr bade Ostergdtland som &ven trafik pd sédra stambanan mot
Malmé och Kopenhamn. Avsnittet Vaster far en “halvnegativ” skrivning med fokus pa Kinnekullebanan, fokus borde vara trafik mot Géteborg

och Oslo.

Uppdelningen i strak harhor fran strukturbild och strakbeskrivning i RUS. Utveckling och ambitionsniva inom respektive strak framgar av Handlignsplan
for regional tagtrafik 2019. Tyngden i straket "Vast" har forstarkts genom att lagga till en skrivning om en eventuell Nobelbana.

Kumla kommun

en beskrivning/definition av stadstrafik saknas och materialet beh6éver kompletteras pa denna punkt

Region Orebro l4n noterar att det saknas en beskrivning av hur en geografisk avgransning eller definition av stadstrafiken och kompletterar med detta.

Kumla kommun

En beskrivning om hur en samverkan mellan regionbustrafik/landsbygdstrafik med Orebro som malpunkt och BRT skulle kunna ske fér att
effektivisera och minska restiderna ut fran och in till Orebro centrum bér kompletteras i programmet. En samverkan skulle kunna minska
forseningar och underlatta for bytespunkter mellan regionbusslinjer/landsbygdstrafik i busslinjenatet.

Viinstammer att det ar en bra idé med att undersoka maojligheter till matning av BRT-systemet och 6vrig stadstrafik och att fungerande bytespunkter ar
av stor vikt. Mojlighet till matartrafik i form av matarbussar kommer att utredas i ett separat BRT delprojekt. Stategier for detta finns i orgrammet men
kommer inte att kunna beskrivas dar.

Kumla kommun

Avsnitt 7 beskriver fardtjanst och riksfardtjanst och ar endast beskrivande av verksamheten. Det saknas mal fér verksamheten eller ett
klargdrande att nuvarande trafikering ar tillfyllest och inga forandringar kravs.

Tre av malen i programmet omfattar bade allman kollerktivtrafik och serviceresor. | de stycken som foljer framgar det vilka strategier som finns for att
jobba mit respektive mal . Strategier for serviceresor finns inom alla kategorier forutom forsaljning.

Kumla kommun

Pa sidorna 27-28 beskrivs busshallplatser mycket ingdende utifran framst fysisk tillganglighet. Detta &r viktigt for att manga kundgrupper ska ha
tillganglighet till kollektivtrafik. Men avsnittet skulle bli battre utav beskrivning av ocksa andra varden som exempelvis trygghet.

| stycke 4.2 har foljande skrivning adderats:
beddomningar av hur det paverkar kunders upplevda trygghet ska ges 6kat fokus.

Kumla kommun

Under avsnitt 10 "Uppfdljning och larande” beskrivs kollektivtrafikmyndigheten som ska bli battre genom olika atgéarder, men inte med en enda
mening beskrivs dialog med kommunerna. Kumla kommun anser att ett minimum ar att kollektivtrafikmyndigheten delger kommunerna den
utvardering som gors samt har en strukturerad dialog med kommunerna i dessa fragor

Region Orebro l4n instammer i att erfarenheter ska delas och bidra till en dialog om utvecklingen av trafiken.

Ett stycke har adderats i avsnitt 10:

Utvardering och erfarenheter ska delas med lanets kommuner i syfte att bygga en gemensam bild av kollektivtrafiken och fora dialog om hur utveckling
av den kan férankras i det lokala perspektivet.

Region Ostergétland

Saknar beskrivning av hur firdigstéllandet av dubbelsparet mellan Orebro och Motala paverkar for ett kat resande mellan ldnen. Dubbelsparet

innebar forutsattningar for betydligt kortare restider och darmed 6kade mojligheter for daglig pendling 6ver lansgrans.

Tagtrafiken mellan Orebo och Mjolby &r fortsatt viktigt.
| texten har féljande skrivning lagts till: Inom programperioden kommer ett nytt dubbelspar att fardigstallas som minskar kortiden i relationen. Dessa nya
forutsattningar ger potential for en attraktivare trafik oavsett om den utfors av offentliga- eller kommersiella aktorer.

Region Stockholm

Region Stockholm ser positivt pa att programmet ger uttryck for att verka for forverkligande av den gemensamma inriktningen som beskrivs i
de regionala samverkansforumen Ostra Mellansverige (OMS) och En Béttre Sits (EBS).

Synpunkt som styrker forslaget

Region Stockholm

Region Stockholm ser positivt pa att Region Orebro vill arbeta med att utveckla regionaltagstrafiken éver lansgranserna och pa s& satt
underlatta for regionforstoring och pendling med hallbara transportslag.

Synpunkt som styrker forslaget

Region Varmland

Programmet som helhet &r lattlast och det ar enkelt att fa en bild av vilka typer av trafik och turtathet som det planeras for i de olika delarna av

lanet.

Synpunkt som styrker forslaget

Region Varmland

Den trafik och de resandebehov éver ldnsgransen mellan Varmland och Orebro Idn som pekas ut i remissen, inklusive bilaga 1, ligger i linje med
de behov som Region Varmland kartlagt.

Synpunkt som styrker forslaget

Region Varmland

Arbetet med Oslo-Stockholm 2.55 gar inte att utldsa i programmet, samt

vilka mal Region Orebro l4an har gillande framtida utveckling av tagtrafiken i straket. | kapitlet om regionaltag anges att SJ bedriver kommersiell
tagtrafik mot Degerfors, Karlstad och Oslo, men det anges ej om detta ar en stracka som ska trafikeras av kollektivtrafik (oavsett om det ar
tillgodosett av offentlig eller kommersiell aktor).

| texten har féljande skrivning lagts till:
| vintan pa en ny jarnvdg mellan Orebro och malpunkter visterut mot Varmland med konkurrenskraftiga kortider dr expressbusstrafik den trafikform
som erbjuder mest attraktiva resmojligheter for interregionalt resande vidare mot Karlstad.

Hallefors kommun

Programmet beskriver framtida malbilder pa ett bra satt dar dnskade lagen beskrivs.

Synpunkt som styrker forslaget

Hallefors kommun

Hallefors kommun ser dock en fragestallning som inte beskrivs mera ingdende. Det géller punkten 2.2 mal for kollektivtrafiken och hur
"marknadsandelen ska 6ka och att alla i lanet ska ha tillgang till nagon form av allméan kollektivtrafik”. Det beskrivs inte hur det ska ga till och
hur den malbilden ska infrias pa landsbygden

Nartrafiken ar den trafikform som kommer att erbjuda grundlaggande tillgang till allman kollektivtrafik i hela Ianet och bidra till att malet om detta
uppnas. Regionen ser positivt pa att i sammarbete med kommunerna utveckla nartrafikkonceptet for att battre anpassas till invanares efterfragan pa
resor

Hallefors kommun

Ser risker med att vi remissar s manga stora regionala program/planer/strategier samtidigt.

Regionen noterar och forstar hur tajmingen av att remissa manga omfattande dokument samtidigt paverkar resursatgangen i mondre kommuner.

Region S6rmland

finns idag i princip ingen konkurrenskraftig kollektivtrafik mellan nodstidderna Nyképing/ Skavsta och Orebro samt i viss man
Linképing/Norrkdping och Orebro trots malen om en flerkérnig region med bra kollektivtrafik.

Region S6rmland bedémer att Sérmlandspilen, den av Malardalstrafik upphandlade regionaltagslinjen Stockholm-Hallsberg, kan fylla en viktig
funktion om den i Hallsberg férldngs till Orebro; detta ar helt i enlighet med intentionerna i den storregionala systemanalysen och
trafikeringsbilderna.

Aven nyttan av ett eventuellt nytt tdgstopp i Palsboda skulle kunna vara del

av en trafikutredning for straket.

Region Orebro |3n str bakom den storregionala systemanalysen dar intentionerna finns beskrivna s& Region Sérmland skriver. Vi har valt att inte aterge
detta igen i programmet utan refererar istdllet till den storregionala anslysen i text och bild.

Region S6rmland

Region Sormland framfér att formuleringarna kring fardtjansten ar nagot knapphandiga och skulle behdva kompletteras med strategier.

Tre av malen i programmet omfattar bade allman kollerktivtrafik och serviceresor. | de stycken som foljer framgar det vilka strategier som finns for att
jobba mit respektive mal . Strategier for serviceresor finns inom alla kategorier férutom forsaljning.

Fortydliga i texten?
Kan vi referera till beskrivningen av strategierna i kapitlet om Servicereseo for att fortydliga hur vi ska jobba?

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

hade varit 6nskvart om processen kring ett nytt TFP, i ett tidigare skede, hade féregatts av en dialog med tjansteorganisationen pa
kommunerna kring behov, mal och strategier. Mojligheten att fanga upp skillnader i férutsattningar och behov ute i lanet skiljer sig at och
kommunerna ar troligen de som bast kan beskriva dessa.

Arende skrivs fram till KC/RD-gruppen med nya férslag till former fér sammarbete vid framtagande av ex trafikférsérjningsprogrammet.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

TFP behdver kompletteras med perspektiv som beskriver att det finns en skillnad mellan stad och landsbygd, att behoven och resvanor ser
olika ut och att bendgenheten att byta trafikslag skiljer sig at.

TFP bor aven kompletteras med beskrivningar av vad som gor

kollektivtrafiken attraktiv och de skillnader i krav pa attraktivitet

som skiljer sig at i staden och pa landsbygden.

Region Orebro l3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omradden med potential fér
kollektivt resande.

Region Orebro l3n kdnner inte till nAgon sammanstilning av erfarenheter eller forskning som kan bekréfta beskrivningen av att boende pa landsbygd
forhaller sig till attraktivitetesfaktorer pa ett annat satt an boende i tatorter.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

bade arbetsgivare och kommunen befarar att strategierna i TFP kommer paverka kompetensforsérjningen negativt i kommunen.

Trafikforsorjningprogrammet ska foljas upp arligen. Det ar viktigt att dra slutsatser kring hur utbudet av kollektivtafik kan ha paverkat férutsattningarna
att bo och verka pa olika platser i lanet.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Kommunens uppfattning ar dock att forslaget till TFP inte fangar upp den helhetsbild som RUS beskriver. Kopplingen mellan effektmalen i RUS
och malen och strategierna i TFP behover darfor kompletteras och tydliggoras. Framforallt sa saknas landsbygdsperspektivet och strategier for
att hela lanet ska ha tillgang till kollektivtrafik som tillfredsstaller grundldggande behov som arbets- och studiependling.

RUS beskriver att:

Kollektivtrafiken ar i sarklass bast pa att skapa kapaciet fér manga resenarer pa liten yta. Men det finns grupper som dven i framtiden kommer att vara
beroende av bilen. Det handlar exempelvis om de osm bor utanfér de starka kollektivtrafikstraken, yrkesgrupper med behov av att transportera
specialutrustning samt personer med vissa finktionsvariationer.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Visionerna for 2030 i TFP behdver formuleras pa likartade satt som i RUS, vilket de inte upplevs géra nu och strategierna utformas darefter

| RUS beskrivs ett 6nskvart lage men de ekonomiska férutsattningarna sedan det skrevs har inte maojliggjort den forbattring man hoppades pa gallande
pendling i peak. Daremot kommer Nartrafiken att erbjuda resmojligheter som passar fér dem som vill resa utanfor peak eller pa kvéllstid och det kan
handla om resmojligheter for unga som tar del av fritidsaktiviteter.




Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Kommunen anser att malet “alla i Ianet ska ha tillgang till nagon form av kollektivtrafik” behover formuleras om. Om visionerna fér 2030 ska
nas kan inte nartrafiken réknas in i begreppet "allman kollektivtrafik”. Nuvarande formulering innebar att stora delar av Lindesbergs kommun
pa sikt kommer att behova ndja sig med nértrafik pa tider som inte forsorjer de som pendlar till arbete och studier. Malen behéver formuleras
pa ett satt sa att hela regionen far en grundlaggande tillgang till kollektivtrafik som mojliggér pendling. Utan sddant mal kan heller inte visioner
och mal om tillvaxt, naringsliv, kompetensforsorjning, landsbygdens attraktionskraft mm uppnas. Férslagsvis bor mal om hur och var
kollektivtrafik ska finnas vara ett 6verordnat mal till 6vriga mal som handlar om komfort, fysisk tillganglighet mm.

Den ekonomiska ram som finns for programperioden, och som utbudsnivaerna i programmet forhaller sig till, ger inte utrymme for att grundutbudet av
allman kollektivtrafik med buss i from av Nartrafik ska vara utbygt sa att det maojliggor arebtspendling till och fran alla delar av lanet. Att satta upp mal om
et yttackning som inte gar att realisera inom ramen for den ekonomi och infrastruktur som kan tillhandahallas och iordningstallas upplevs inte som ett
alternativ.

Nartrafiken i sin tilltdnkta form ar tankt att ge en tillgénglighet till grundldggande service och resor ut i naturen som det inte tidigare erbjudits resor till.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Vidare bor mal, rent allméant, vara uppfoljningsbara vilket behover utvecklas. Hur mater man exempelvis ovan néamnda mal?

Region Orebro |3n instdmmer i att samtliga mal behéver vara uppféljningsbara. Hur detta ska ske framgar av de indikatorer som anges sist i programmet.
Vi har i detta program forsokt utveckla vad vi moter och det finns manga spannande aspekter att utvardera. Vissa aspekter saknar vi, i skrivande stund,
verktyg eller data for att mata pa ett bra satt och dar har vi, tillsammans med flera grannlan, ambitionen att vidareutveckla matmetorder tillsammas
under programperioden.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Tillganglighet och attraktivitet ar ord som forekommer i saval, visioner, mal och strategier. Kommunen anser att dessa begrepp behdver
definieras utifran lanets olika behov. Det som anses attraktivt i staden ar sannolikt inte den niva som efterfragas i landsbygdsmiljo, dar
exempelvis vaderskydd bedoms vara en grundlaggande funktion som leder till 6kad attraktivitet.

Region Orebro |3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omrdden med potential fér
kollektivt resande.

Region Orebro |3n kdnner inte till ndgon sammanstélning av erfarenheter eller forskning som kan bekréfta beskrivningen av att boende pé& landsbygd
forhaller sig till attraktivitetesfaktorer pa ett annat satt an boende i tatorter.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Kommunen vill starkt ifragasatta strategin pa sidan 9 som beskriver att endast redan starka strak ska utvecklas. Med det har forhallningssattet
riskerar kollektivtrafiken pa landsbygden att utarmas. Malformuleringen och det arbetssatt som det leder till &r inte proaktivt. Ett forslag pa
proaktivitet vore att formulera mal om att 6ka den grundlaggande attraktiviteten for resor pa landsbygd, sa att fler starka strak kan byggas. Da
kan overgripande mal om att 6ka antalet kollektiva resor bli mer rimliga att na.

Region Orebro |3n haller med om att bostadsutveckling och utecklingen av kollektivtraifken bér gd hand i hand. Fér att motivera ett nytt starkt stak krévs
tillrdckligt stort resandeunderlag. Regionen ser positivt pa en aktiv dialog for att fa samhallplaneringen och trafickutvecklingen att féljas at.

| texten har det fortydligats att sa val landsbygd som i tatorter ska finnas med i utvecklingen av trafik for att det inte ska tolkas som ett ensidigt fokus pa
tatorter.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

TFP bedoéms vara ojamlikt om man ser till behov och funktioner i staden och pa landsbygden. Detta illustreras tydligt av de strukturkartor som
finns i TFP. Ett allt for stort fokus har lagts pa invanarantal i mindre tatorter i stallet for att se helheten i kommunen (och regionen).

Region Orebro |3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omradden med potential fér
kollektivt resande.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

TFP behover darfor kompletteras med perspektiv dar man ser hela landsbygden inte bara mindre orter pa landsbygden. Ett forslag ar att utga
ifran ett straktank dar straken har ett potentialt upptagningsomrade. Upptagningsomradet varierar i storlek utifrdn om man kan g3, cykla eller
ta bilen till ett hallplatsldge (liknande exempel finns fran Region Skane som gjort potentialstudier pa sin landsbygd/mindre orter)

Region Orebro |3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omradden med potential fér
kollektivt resande.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Det ar kant att resvanor och behoven av resor skiljer sig mellan invanare i staden och pa landsbygden. Invanare pa landsbygden ar mer
benagna att cykla eller ga langre strackor an i staden eller till och med ta bilen till en busshallplats. Det férvantas inte finnas avgangar var 20
min, utan en grundlaggande turtdthet som forsorjer arbets- och studiependling kan i vissa delar vara fullt tillracklig, i kombination med en
grundldggande attraktivitet som gor att man véljer den kollektiva resan. Aven detta resonemang med tillhérande mal och strategier behéver
framga av TFP for att 6ka landsbygdsperspektivet.

Region Orebro |3n kdnner inte till ndgon sammanstilning av erfarenheter eller forskning som kan bekréfta beskrivningen av att boende p& landsbygd
forhaller sig till attraktivitetesfaktorer pa ett annat satt an boende i tatorter.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

Tabell 2 pa sidan 16 ar ytterligare ett exempel pa hur bristfalligt landsbygdsperspektivet ar i TFP och direkt provocerande! Det framgar att det
kommer finnas odndligt med dubbelturer pa landsbygden.

Beskrivningen av utbudet av Nartrafik har gjorts om for att tydligare beskriva hur det kommer att erbjudas.

Lindesbergs kommun
Samhallsbyggnad bergslagen

For Lindesbergs kommuns framtida utveckling ar tagstopp i Fellingsbro och Vedevag viktiga.

Stationsprinciperna kommer att vara vagledande nar det kommer till etablerande av nya stationer i lanet i framtiden.

Orebro kommun

Vi 6nskar att regionen tar pa sig ett storre ansvar fér denna utveckling och att férvaltningen far ett tydligt uppdrag att arbeta med koordination
av olika aktorer och fardmedel, sasom bilpooler och elsparkcyklar. Det géller bade i staden och pa landsbygden och fér att hela resan ska
fungera.

Region Orebro |3n noterar dnskeméalet om Regionen som samordnare for tjinster. Det tas med i det fortsatta arebtet med ansvarsférdelning for
mobilitetssamordning under programtiden.

Orebro kommun

Prova pa-kampanjer ar ett viktigt och ofta [6nsamt satt att fordndra resandet i linje med kommunens och regionens mal och det ar ndgot som
kommunen garna ser att regionen anvander mer.

Synpunkt som styrker forslaget

Orebro kommun

Kommunen anser det ar angelaget att elektrifiering av stadsbusstrafiken genomfors i nartid, forutsatt att fragan om kapacitet i elnatet ar 16st.
Dels pa grund av minskat buller, dels eftersom nyare rén visar att biogasmotorerna har betydande utslapp av halsoskadliga ultrafina partiklar.

Region Orebro l3n instimmer i kommunens ambitionsniva gillande elektrifiering av stadstraifken i Orebro.

Orebro kommun

| kapitel 5 beskrivs utbudet i form av minimum for olika tatorter. De minsta tatorterna (200-500 invanare) har endast Nartrafik som
miniminiva. Fér Orebro kommun hamnar titorter sdsom Kilsmo, Asker, Brevens bruk och Hampetorp i den kategorin.

Utan mojlighet att resa med kollektivtrafiken, utover Nartrafik, utgor det ett

hinder for fortsatt utveckling av dessa orter.

Region Orebro l3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omraden med potential fér
kollektivt resande.

Orebro kommun

Vi menar att potentialen for resande ska vara avgorande, det ar orimligt att ha passage 6ver kommungrans som kriterium (om Lekeberg inte
blivit en egen kommun skulle Fjugesta inte kvalificera sig, och om Osternirke var en egen kommun skulle Odensbacken ingd). Inom Orebro
kommun finns det flera tatorter sasom Odensbacken, Glanshammar och Vintrosa dar potentialen till expressbusstrafik borde finnas,
definitionen bor darfor dandras.

Att en linje passerar en kommungrans ar inte ett kriterium for att det ska ga en expresslinje i relationen. Det ar istdllet omfattningen i efterrfagan pa
resor samt mojligheten att skapa en faktiskt kortidsskillnad med en expresslinje som paverkar om trafiken kan bedirvas som "expresslinje".

Orebro kommun

Regionbusstrafik som beskrivs i avsnitt 5.3 kan beskrivas med nagra exempel pa linjer likt expressbusstrafiken.

Region Orebro |3n har valt att inte beskriva ytterligare trafik pa linjeniva.

Orebro kommun

| kapitel 5 saknar Orebro kommun tva typer av busstrafik:

1. Ndgon form av Nartrafik i Orebro titort som komplement till stadstrafiken fér dem som har I&ngt till hallplats, >400-600 m.
2. Trafikering av st6rre arbetsplatser/verksamhetsomraden som inte ligger i

centrum eller i nagot av de strak som trafikeras av expressbuss eller regionbuss.

1. Vi haller med om att en form av anropstyrd trafik inom tatorter kan 6ka tillganglighet. En forutsattning ar att trafikformen ar kostnadseffektiv.
Kollektivtrafikmyndigheten ar positiva till att utreda mojligheten.

2. Det finns ingen specifik trafikform for dessa omraden och underforutsattning att tillracklig efterfragan finns bér dessa omraden trafikférsoérjas med
nagon av de befitnliga trafikformerna, stadstrafik, regiontrafik eller genom tillkép av trafik fran kommunen.

Orebro kommun

| avsnitt 5.7 om lansoverskridande allman trafik med buss ndmns inte Linkdping och Norrkdping som ar viktiga nodstader utan
direktforbindelser med lanet vare sig med buss eller tag.

Kopplingen till Linképing och Norrképing kan frémst goras pa ett attraktivt sitt med tag. Varken Orebro l3n eller Ostergétlandslan har identifierat
efterfrdgan pa resor for att koppla ihop Orebro med dessa stider genom busstrafik.

Orebro kommun

Avsnitt 8.1.1. om regional samverkan beskrivs det att det maste finnas en tydlig koppling mellan regionens mal och kommunernas planering,
exempelvis kommunernas 6versiktsplaner. Vi delar beddmningen att alla aktérer behover samverka, kollektivtrafiken kan inte pa egen hand na
maluppfyllelse. Har skulle programmet med fordel kunna bli tydligare kring vad regionen forvantar sig av andra aktorer, t.ex. hur
kollektivtrafiken prioriteras i gaturummet och behovet av parkeringsreglering for 6kat kollektivt resande.

Region Orebro |3n noterar att en mening som pekar ut vikten av prioritering av kollektivtraifk i gaturummet finns i stycke 5.6. Ett fortydligande dven har
gjorts i stycke 8 for att uppna delar av det kommunen efterfragar i sitt inspel.

Orebro kommun

| avsnitt 8.5.2 om utrustningsnivaer visas malnivaer av utrustning av lanets

busshallplatser. Med tanke pa ambitionen med att kollektivtrafikresenarer ska

kunna goéra kombinerade resor och att hela-resan ska fungera borde

cykelparkering vara standard vid manga fler hallplatser an vid BRT hallplatserna, bade i staden och i regionen

Region Orebro ldns inriktning &r, precis som kommunen féreslar, att hallplatser i fler utrustningsnivaer ska ha cykelstall som standardutrustning. |
dagslaget begrédnsaas vi av att ansvarsfragan for underhall och investering i hardvaran inte ar helt utredd.




Orebro kommun

| tabell 5 under avsnitt 10.1 om indikatorer fér uppféljning av programmet ar

forsta indikatorn Restidskvoter. Ar det restidskvoten eller kértidskvoten som

ska foljas upp? Restidskvot ar fran dorr till dorr dar det for bussen behover

inkludera resan fran t.ex. hemmet till busshallplatsen och halva vantetiden pa

hallplats. For bil behover tid for parkering och eventuell promenad till och fran

parkering inkluderas. Om det endast ar kortidskvoten som ska foljas upp ar det

samma stracka for buss och bil som ska métas, t.ex. fran en hallplats till en annan. Denna sammanblandning mellan restidskvot och kortidskvot
finns

sannolikt ocksa i texten om BRT (s. 20 i samradshandlingen).

Begreppen har sett 6ver och justerats for att motsvara det vi mater och det ar den kortidsmassiga skillnaden vi mater pa aggregerad niva.

Karlskoga kommun

Trots att det ar viktigt att vara konsekvent ser Samhallsbyggnadsnamnden i Karlskoga ett behov av att i samarbete med
kollektivtrafikmyndigheten titta pa lokala justeringar av prisbilden i vissa fall. Tex har Karlskoga ldnge 6nskat en typ av rabattrappa for
pensionarer mellan vissa tider och skulle vilja utveckla den delen mer. En 6ppning for lokala avvikelser ar ett krav.

Vi ser 6ver mojligheterna och forutsattningarna for att infora en rabatterad biljett for pensionarer.

Karlskoga kommun

Vidare gallande saljlésningar och info 6nskas ett tatare samarbete med regionen nar det kommer till spridning av informationen — det kan
gbras mycket battre tillsammans! For att resan skall bli somlés maste data om resan kunna hamtas upp lattillgangligt i bade kommunen och
regionens kanaler.

Vi ser positivt pa att hjalpas at att prida information om trafiken. Vi ser helst att detta sker genom héanvisning till Lanstrafikens app och webb.

Karlskoga kommun

Har ar det viktigt att kommunerna far utékad hjalp vid tex ansokan om statlig medfinansiering for att utveckla och anpassa sina hallplatser —
inte minst géllande tillgédnglighetsanpassningen. Aven vid byggande av pendlarparkeringar och cykelparkeringar av mycket god standard vid
viktiga knutpunkter vid 2 (3) 2021-10-15 byte fran cykel till buss utefter busslinjerna bor prioriteras vid ansokan fran kommunerna om statlig
medfinansiering samt stadsmiljoavtal.

Region Orebro |4n ser positivt pa att utveckla formerna for dialog infér ansékan om statlig medfinansiering.

Karlskoga kommun

En 6nskan om att Regionen skulle erbjuda mer hjalp at kommunerna i form av en faktisk resurs som &r riktad mot just kommuner. Mobility-
management atgarder tar mycket tid i ansprak och en forutsattning ar att na ut i alla informationskanaler. Det har anser
Samhallsbyggnadsnamnden, dr nagot dar Regionen som kollektivtrafikmyndighet, kan géra stor nytta.

Region Orebro |4n ser positivt pa att i samverkan utveckla metoderna for beteendepaverkan.

Karlskoga kommun

Bifogat forslaget till Regionalt trafikforsérjningsprogram finns en bilaga som beskriver nuldget i [anet vad galler bland annat kommunernas
befolkningsutveckling och pendlingsmdnster. For Karlskogas del beskrivs ett valdigt statiskt nuldge som bygger pa vad som tycks vara ett strikt
statistiskt underlag. Egentligen beskrivs ett ”daldge” som leder till fel slutsatser.

Programunderlaget boér uppdateras

sa att det speglar den faktiska utveckling som redan pagar i Karlskoga

och som forutom néringslivet dven drivs av det sa kallade 32 000-

projektet.

Det stimmer att nuldgesbeskrivningen bygger pa vara statistiska underlag och syftet ar att beskriva ett utgdngslage. Region Orebro l4n &r, precis som
kommunen, angeldgen om att utvecklingen av trafiken ska folja den efterfragan pa trafik som standigt &r i rorelse. Den bild som nuldget beskriver finns
dar framst for att utgora en bas for hur utvecklingen har sett ut under programperioden nar programmet f6ljs upp och for att forklara hur vi kommit fram
till de mal, strategier och utbudsnivaer som finns i programmet.

Karlskoga kommun

Karlskoga kommun erbjuder sig att medverka i ett pilotprojekt med syfte att prova om Nartrafikkonceptet dven kan omfatta lampliga delar av
tatorter.

Regionen ser positivt pa att i sammarbete med kommunerna utveckla nartrafikkonceptet for att battre anpassas till invanares efterfragan pa resor

Karlskoga kommun

Har bor fortydligas att detta inkluderar anvandning av vatgas fran fossilfria kédllor som energibarare. Nagot som ligger i linje med Karlskoga
kommuns elektrifieringslofte, om att ta fram en lokal vatgasstrategi och att vara en aktiv aktor i utvecklingen och implementeringen av vatgas
som energibarare i elektrifieringen av fordon.

Ta med drivmedelstrappa och hanvisa var den finns i sin ursprungliga form

Karlskoga kommun

Markligt nog ndmns inte med ett ord den rimligen stérsta férbattringen av stomnétet som Region Orebro l3n aktivt arbetar fér sedan ménga ar.
Det vill sdga den snabba och gena jarnvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm inklusive en ny jarnvagsstracka mot vaster (Nobelbanan) som
generellt skulle skapa stora forbattringar for regiontrafik pa jarnvag men framférallt for forsta gangen pa ett effektivt satt kommer binda
samman ldnets vistra del med Orebro och Milardalen. Aven om den faktiska trafikeringen ligger bortom 2030 sa maste det omfattande och
mycket viktiga arbete som ska bedrivas under programperioden tydligt omnamnas, likval som att Regionens langsiktiga mal for
regionaltagtrafik inte bara vander sig mot 6ster och Malardalen utan ocksa mot vaster.

| vintan p& en ny jarnvag mellan Orebro och malpunkter vasterut mot Varmland med konkurrenskraftiga kértider ar expressbusstrafik den trafikform
som erbjuder mest attraktiva resmojligheter for interregionalt resande vidare mot Karlstad.

Nora kommun

Pa en Gvergripande niva vill Nora kommun framfora att det hade varit 6nskvart om processen kring ett nytt trafikférsorjningsprogram
(TFP), i ett tidigare skede, hade foregatts av en dialog med tjanstepersoner pa kommunerna kring behov, mal och strategier. Mojligheten
att fanga upp skillnader i forutsattningar och behov ute i lanet skiljer sig at och kommunerna ar troligen de som bast kan beskriva dessa.
Kommunen forutsatter, mot bakgrund av nedanstaende synpunkter, att dialogen om TFP innehall fortsatter efter remissperioden slut.

Arende skrivs fram till KC/RD-gruppen med nya férslag till former fér sammarbete vid framtagande av ex trafikférsérjningsprogrammet.

Region Orebro l3n instdmmer i att erfarenheter ska delas och bidra till en dialog om utvecklingen av trafiken.

Ett stycke har adderats i avsnitt 10:

Utvardering och erfarenheter ska delas med lanets kommuner i syfte att bygga en gemensam bild av kollektivtrafiken och féra dialog om hur utveckling
av den kan férankras i det lokala perspektivet.

Nora kommun

TFP behdver kompletteras med perspektiv som beskriver att det finns en skillnad mellan stad och landsbygd, att behoven och resvanor ser
olika ut och att bendgenheten att byta trafikslag skiljer sig at. Kommunens uppfattning ar att neddragningar eller franvaro av kollektivtrafik
kommer leda till ett 6kat bildkande pa landsbygden. Ur ett hallbarhets- och framtidsperspektiv kan det knappast vara Regionens malbild.
TFP bor dven kompletteras med beskrivningar av vad som gor kollektivtrafiken attraktiv och de skillnader i krav pa attraktivitet som skiljer
sig at i staden och pa landsbygden.

Region Orebro l3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omraden med potential fér
kollektivt resande.

Region Orebro l3n kdnner inte till ndgon sammanstilning av erfarenheter eller forskning som kan bekréfta beskrivningen av att boende p& landsbygd
forhaller sig till attraktivitetesfaktorer pa ett annat satt an boende i tatorter.

Nora kommun

Kopplingen mellan effektmalen i RUS och malen och strategierna i TFP behover darfor kompletteras och tydliggoras. Framforallt sa
saknas landsbygdsperspektivet och strategier for att hela lanet ska ha tillgang till kollektivtrafik som tillfredsstéller grundldggande behov
som arbets- och studiependling.

RUS beskriver att:

Kollektivtrafiken ar i sarklass bast pa att skapa kapaciet fér manga resenarer pa liten yta. Men det finns grupper som aven i framtiden kommer att vara
beroende av bilen. Det handlar exempelvis om de osm bor utanfoér de starka kollektivtrafikstraken, yrkesgrupper med behov av att transportera
specialutrustning samt personer med vissa finktionsvariationer.

Nora kommun

Kommunens slutsats ar att det 6nskvarda laget i RUS, ar 2030, om att kollektivtrafiken pa landsbygden ar forbattrad for unga inte
kommer kunna nds med malen och strategierna i TFP. Visionerna for 2030 i TFP behéver formuleras pa likartade satt som i RUS,
vilket de inte upplevs gora nu och strategierna utformas darefter.

| RUS beskrivs ett 6nskvart lage men de ekonomiska férutsattningarna sedan det skrevs har inte maojliggjort den forbattring man hoppades pa gallande
pendling i peak. Daremot kommer Nartrafiken att erbjuda resmojligheter som passar fér dem som vill resa utanfor peak eller pa kvéllstid och det kan
handla om resmojligheter for unga som tar del av fritidsaktiviteter.

Nora kommun

Kommunen anser att malet “alla i Idnet ska ha tillgang till ndgon form av kollektivtrafik” behover formuleras om. Om visionerna for
2030 ska nas kan inte nartrafiken rdaknas in i begreppet “allmdn kollektivtrafik”. Nuvarande formulering innebar att flera
kommuner pa sikt kommer att beh6va noéja sig med nartrafik pa tider som inte forsorjer de som pendlar till arbete och studier.
Malen behover formuleras pa ett satt sa att hela regionen far en grundlaggande tillgang till kollektivtrafik som mojliggor pendling.
Utan sadant mal kan heller inte visioner och mal om tillvaxt, naringsliv, kompetensforsorjning, landsbygdens attraktionskraft mm
uppnas. Forslagsvis bor mal om hur och var kollektivtrafik ska finnas vara ett 6verordnat mal till 6vriga mal som handlar om
komfort, fysisk tillganglighet mm.

Den ekonomiska ram som finns for programperioden, och som utbudsnivaerna i programmet forhaller sig till, ger inte utrymme for att grundutbudet av
allman kollektivtrafik med buss i from av Nartrafik ska vara utbygt sa att det maojliggor arebtspendling till och fran alla delar av lanet. Att satta upp mal om
et yttackning som inte gar att realisera inom ramen for den ekonomi och infrastruktur som kan tillhandahallas och iordningstallas upplevs inte som ett
alternativ.

Nartrafiken i sin tilltankta form ar tankt att ge en tillgénglighet till grundldaggande service och resor ut i naturen som det inte tidigare erbjudits resor till.

Nora kommun

Vidare bor mal, rent allmént, vara uppfoljningsbara vilket behover utvecklas. Hur méater man exempelvis ovan namnda mal?

| arebtet med att formulera programmet och indikatorerna har Region Orebro |3n identifierat utveklingsméjligheter i matmetoder och indata for att
exempelvis rakna pa marknadsandelar pa ett mer detaljerat och nedbrutet satt. Flera grannlan jobbar med metodutveckling kring satt att moéta och
bedoma maluppfyllelse och detta inspireras Regionen av.

Nora kommun

Det som anses attraktivt i staden ar sannolikt inte den niva som efterfragas i landsbygdsmiljo, dar exempelvis vaderskydd bedéms vara en
grundlaggande funktion som leder till 6kad attraktivitet. Vidare bor dven ett resonemang om hur attraktiviteten kan paverka viljan att resa i
olika delar av lanet formuleras i relation till malen och strategierna.

Region Orebro l3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omradden med potential fér
kollektivt resande.

Region Orebro ldn kdnner inte till nAgon sammanstilning av erfarenheter eller forskning som kan bekréfta beskrivningen av att boende pa landsbygd
forhaller sig till attraktivitetesfaktorer pa ett annat satt an boende i tatorter.




Nora kommun

Kommunen vill starkt ifragasatta strategin pa sidan 9 som beskriver att endast redan starka strak ska utvecklas. Ett forslag pa proaktivitet
vore att formulera mal om att 6ka den grundlaggande attraktiviteten for resor pa landsbygd, sa att fler starka strak kan byggas. Da kan
overgripande mal om att 6ka antalet kollektiva resor bli mer rimliga att nd

Regin Orebro 1an haller med om att bostadsutveckling och utecklingen av kollektivtraifken bér g& hand i hand. Fér att motivera ett nytt starkt stak kravs
tillrdckligt stort resandeunderlag. Regionen ser positivt pa en aktiv dialog for att fa samhallplaneringen och trafickutvecklingen att foljas at och har
fortydligat detta i stycke 8.

| texten har det fortydligats att sa val landsbygd som i tatorter ska finnas med i utvecklingen av trafik for att det inte ska tolkas som ett ensidigt fokus pa
tatorter.

Nora kommun

TFP bedoms vara ojamlikt om man ser till behov och funktioner i staden och pa landsbygden. Detta illustreras tydligt av de strukturkartor
som finns i TFP. Ett allt for stort fokus har lagts pa invanarantal i mindre tatorter i stallet for att se helheten i kommunen (och regionen).

Region Orebro |3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omrdden med potential fér
kollektivt resande.

Nora kommun

TFP behover darfor kompletteras med perspektiv dar man ser hela landsbygden, inte bara mindre orter pa landsbygden. Ett forslag &r att
utga ifran ett straktank dar straken har ett potentialt upptagningsomrade. Upptagningsomradet varierar i storlek utifran om man kan ga,
cykla eller ta bilen till ett hallplatslage (liknande exempel finns fran Region Skane som gjort potentialstudier pa sin landsbygd/mindre
orter).

Region Orebro |3n vill ta initiativ till fler och breadare anslyser av landsbyggderna i lanet for att synliggdra diversiteten och omrdden med potential fér
kollektivt resande.

Nora kommun

Kommunen vill i det sammanhanget papeka att nartrafiken inte pa nagot satt kan ersatta de behov som linjetrafiken erbjuder. Arbets- och
studiependling kan inte utnyttja nartrafiken, vilket framgar pa flera stéallen i detta yttrande att det &r det framsta behovet som behéver
tillgodoses for att hela landsbygden ska leva och upplevas attraktiv.

RUS beskriver att:

Kollektivtrafiken ar i sarklass bast pa att skapa kapaciet for manga resenarer pa liten yta. Men det finns grupper som aven i framtiden kommer att vara
beroende av bilen. Det handlar exempelvis om de osm bor utanfor de starka kollektivtrafikstraken, yrkesgrupper med behov av att transportera
specialutrustning samt personer med vissa finktionsvariationer.

Nora kommun

Nora kommun vill, i det har sammanhanget, aktualisera fragan om en lanspendel mellan Nora och Laxa, det vill saga den ursprungliga
tanken om en tagforbindelse mellan orterna. Nora kommun hénvisar till genomforda utredningar.

| dagslaget saknas mal om att realisera denna trafik. Detta med stod i de utredningar och politiska stallningstaganden som gjorts i fragan hittills.

Hallsbergs kommun

Hallsbergs kommun vill att detta sakerstalls i nya upphandlingar och nya trafikeringsbeslut.

Fragor om fordonens utrustning ar inte en fraga for Trafikforsorjningsprogrammet. Detta hateras i underliggande och mer detaljerade strategier.

Hallsbergs kommun

Hallsbergs kommun anser att det ar positivt att regionen arbetar med att ta fram olika prismodeller som stimulerar att fler resenarer valjer de
avgangar som normalt har en 1ag beldggning for att undvika trangselproblematiken.

Synpunkt som styrker forslaget

Hallsbergs kommun

Da trafikforsorjningsprogrammet stracker sig till 2030 borde teknikutvecklingen ha kommit sa Iangt att elektrifiering dven kan ske for express-,
region- eller landsbygdstrafik. Det kan dven komma att finnas andra tekniker med t.ex. vdtgas som inte omnamns.

Texten har fortydligats med bilder pa de drivmedelstrappor som utvecklingen ska styras av.

Hallsbergs kommun

Under strategiska inriktningar finns en punkt kring beteendepaverkan och motivation for reservation att vélja kollektivtrafiken. Hur det kan ga
till bor fortydligas under punkt 4.4.

Utvecklingen ar framst fokuserad pa marknadsforingsatgarder men kan i samverkan utvecklas till att omfatta fler metoder. Eftersom de dnnu inte ar
utvecklade eller utforskade anges de inte hur det kan ga till i texten.

Hallsbergs kommun

Tyvarr sa kan nartrafiken inte ersatta de indragna landsbygdsbussarna for arbetspendling och skolpendling eller linje 710 i Hallsbergs tatort. |
diskussionerna kring nartrafiken har det diskuterats dven annan typ av anropsstyrd trafik eller tillkbpstjanster. Detta boér fortsatta att utredas
som alternativ tillsammans med de kommunerna som har samma behov

Regionen ser positivt pa att i sammarbete med kommunerna utvecklanartrafikkonceptet for att battre anpassas till invanares efterfragan pa resor

Hallsbergs kommun

Under kapitel 8 ar det val beskrivet hur fysiska atgarder ska atgardas ur ett tillganglighetsperspektiv men dven andra typer av
funktionsnedsattningar kraver andra anpassningar dar t.ex. trygghetsfragor kan bli viktiga och ska beaktas.

| stycke 4.2 har foljande skrivning adderats:
beddémningar av hur det paverkar kunders upplevda trygghet ska ges 6kat fokus.

Resenarerna vill uppmarksamma att enligt 2 kap. 9 § i kollektivtrafiklagen (2010:1065) ska samrad ske med resenérer vid framtagande av

Region Orebro |3n ser positivt pa att utveckla nya metoder for att fora dialog med resenérer och allménhet i samband med utredning av

Resendrsforum trafikforsorjningsprogram. trafikforandringar.
Resenarsforum | dagsldget har behovet av en s&dan tjinst i regionens regi inte bedémts prioriterad. Oppettiderna foér kundservice som kan nés via telefon dr: Mandag -
det ska ga att na kundtjanst och trygghetsjour via telefon under hela trafikdygnet. Fredag 07.00 - 19.00, Lordag - Sondag 10.00 - 17.00
Via kundservice och pa var webb framgar vilka aktuella resevilkor som galler for respektive biljett. Kontaktuppgifter till Kundservice finns pa de hallplatser
Reseniirsforum som har informationstavla.
Det ska finnas tydlig information pa stationer, hallplatser och ombord pa fordon om vilka rattigheter resendrer har vid forsenade och instdllda  |V&r app och var webb &r dven de kanaler som har bast uppdaterad informtion gillande trafikldget och alternativ kunden har att resa om en avgang stélls
turer. in eller forsenas kraftigt.
Vi har tyvarr ingen mojlighet att erbjuda en kom-fram-garanti. Det som erbjuds ar en maojlighet till forseningsersattning om férseningen ar mer an 20
Resendrsforum minuter. FOr att du ska fa ersattning ska forseningen eller den instéllda avgangen beror pa oss, var trafik eller brister i var information som gor att du ar
— Resenarsforum foreslar att det infors en kom-fram-garanti, sa att ingen resenar riskerar att bli strandsatt vid trafikavbrott. sen till ditt resmal.
Harmonisera garna sadant som profil, piktogram, namn och symboler med 6vriga Regionala Kollektivtrafikmyndigheter. Det finns for Samtrafiken ar samordnare i fragor nationellt och vi ar med och paverkar och verkar for att resor dver lansgrans ska vara smidiga. Det finns dven
Resenarsforum resendrerna ingen vinst i att det ar olika namn pa myndigheterna i de olika regionerna, inte heller att det ar olika farger pa fordonen eller att pagaende samarbeten mellan ett elelr flera lan i specifika fragor dar syftet ar att underlatta for resor 6ver lansgrans.
regelverken ar helt olika for biljetter och andra férutsattningar. Idag finns det dock ingen plan
— Resenarerna vill ha en tillrdcklig turtathet, spridd 6ver hela trafikdygnet, for att tillgodose sitt resebehov saval i samband med arbete och . o . . i i . . .
. . . R . . T N o e . ) Detta stammer val in med de strategier om trafikutformning som programmet beskriver. Restid och frekvens namns i programmet som faktorer som
Resendrsforum studier som vid besdk och fritidsaktiviteter. Detta galler i synnerhet for att kunna tillgangliggora transportsystemet for den som inte har . . . .
R e L . paverkar hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs.
korkort eller tillgang till egen bil.
Resenrsforum Restid och frekvens ndmns i programmet som faktorer som paverkar hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs. Malen ar formulerade for att uppna en snabb
— Korta restiderna i kollektivtrafiken och planera for effektiva bytestider, for saval lokala, regionala som langvaga resor. och smidig trafik.
Resenirsforum Regionen instammer i vikten av att skapa en tillganglig och attraktiv infrastruktur for kollektivtrafiken. Hur tillganglighe t definieras och huvuddragen for
— Sakerstall kraftfulla satsningar pa kollektivtrafikens infrastruktur och tillgdnglighet for alla. utvecklingen framgar av programmet.
. — Ett ndra samarbete mellan regionen och kommunerna vad géller bebyggelseplanering for bade boende och foretagande, ger goda . . . . . . . e
Resendrsforum s T . Ett fortydligande har gjorts i stycke 8 for att beskriva kopplingen mellan kommuners planer och Trafikforsorjningsprogrammet.
moijligheter att trafikforsorja tillkommande omraden.
Resenirsforum Region Orebro |3n ser positivt pa att utveckla nya metoder for att fora dialog med resenérer och allménhet i samband med utredning av
— Sakerstall att planeringen framfoérallt sker utifran ett resenarsperspektiv och involverar resenarerna tidigt i processen. trafikforandringar.
Resenirsforum Regionen instammer i vikten av att informationen om resmajligheter enkelt ska ga att na och forsta. Malet om enkelhet dmnar att ytterligare 6ka
— Det maste vara latt att kdpa biljett, vare sig man reser dagligen eller ska géra enstaka resor. kollektivtrafikens attraktivitet och bidra till malet om en 6kad marknadsandel.
Resenirsforum Regionen instammer i vikten av att informationen om resmajligheter enkelt ska ga att na och forsta. Malet om enkelhet dmnar att ytterligare 6ka
— For att kunna attrahera nya kunder/resenarer maste det vara enkelt att fa information om linjenat och tidtabeller. kollektivtrafikens attraktivitet och bidra till malet om en 6kad marknadsandel.
Linsbygderadet Vi menar att det ar viktigt att sakerstilla att det dven framéver ska finnas busslinjer mellan Orebro och évriga kommunhuvudorter och féreslr [Region Orebro l4n ser kollektivtrafiken som en helhet och dar i ingar flera trafikslag an buss. Enligt kap 5, inriktning fér ytbud, ska samtliga

att detta gors genom ett tilldgg i trafikférsorjningsprogrammet.

kommunhuvudorter ha minst 20 dubbeltirer per vardags och en del helgtrafik.




