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Fredrik Askhem (L)

Svar pa interpellation om cykelparkeringar
vid busshallplatser

Fredrik Askhem (L) fragar:

Hur arbetar regionen for att 6ka cyklisters mojlighet att
komplettera sitt resande med kollektivtrafiken?

Nulage

For att resenérer ska vilja att kombinera resandet med cykel och kollektivtrafik
behover det framforallt finnas trygg och sdker infrastruktur pa plats. Arbetet med
utveckling av infrastruktur sker strategiskt utifrdn mél i RUS, regionalt
trafikforsorjningsprogram, ldnsplan och regional cykelstrategi. I 1ansplanen finns
medel for att finansiera infrastrukturatgérder.

Cykelvégar planeras utifran prioritering i cykelstrategin och utifran de strdk som
utreds som atgérdsvalsstudier. Prioriteringen innebdr att cykelvégar framst byggs i
strak ddr det finns arbets- och/eller skolpendling dér det ocksa finns kollektivtrafik.
Nar en cykelvég byggs ser Trafikverket 6ver hallplatserna i stréket och
tillgdnglighetsanpassar dem. Behov av cykelparkering avgdrs i varje enskilt fall.

Nar tillgéngligheten anpassas pa en hallplats far hallplatsen en viss kantséttning och
det byggs taktilt och visuellt strak utifran krav stidllda av kollektivtrafikenheten.
Cykelparkering ingér inte i de grundldggande tillgénglighetskraven idag, likt
vaderskydd inte heller gor. Anledningen &r att cykelparkering inte dr den mest
avgorande faktorn for reseniren att resa med kollektivtrafiken. Daremot kan
cykelparkering ses som ett medel att oka attraktiviteten for kombinerat resande.

Till en hallplats med cykelparkering hor en asfaltsyta och vid behov ett viderskydd
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och/eller ett cykelstill. Trafikverket raknar inte viderskydd eller cykelstill som nagot
lansplanen kan finansiera. Cykelstill méste dérfor finansieras av ndgon annan, oftast
kommunerna. Véderskydd finansieras av regionens héllplatsbudget och i den
budgeten ingar inte cykelstill idag.

Vid vissa hallplatser finns pendlarparkeringar och det finns en ambition att arbeta mer
med attraktiva bytespunkter tillsammans med Trafikverket och kommunerna.

Enheten Energi och klimat arbetar med olika projekt for bland annat forandrade
resvanor. Ett exempel ar projektet Vagval 2030 som riktat insatser till personer som
ar vana att dka bil och har sedan genomfort paverkansarbete for att dessa istéllet ska
gora sitt resande med cykel och/eller kollektivtrafik. Liknande kampanjer gors ocksa i
projektform, oftast av Energi och klimat och ibland av kollektivtrafikenheten.

Regionens arbete med bytespunkter

Regionen arbetar med att utveckla bytespunkter for kollektivtrafik. Nu tas nya
handlingsplaner fram som ska ge bittre forutséttningar for arbetet.
Trafikforsorjningsprogrammet remitteras i detta nu, lansplanen ska ut pa remiss 11

oktober och den regionala cykelplanen ska remitteras i var.

I forslaget till trafikforsorjningsprogram finns mal om att den fysiska och digitala
infrastrukturen ska forbattras och forenkla resendrsupplevelsen. Tillgdnglighet dr den
viktigaste faktorn som paverkar attraktivitet och ndjdhet hos kunden som leder till
okat resande. Som strategi for 6kad attraktivitet och tillgédnglighet ska hallplatser och
bytespunkter utvecklas. Medel for denna utveckling finns till stor del i lansplanen.
Kommunerna har ocksé en viktig del i arbetet med sina investeringsbudgetar som kan
fé stod via lédnsplanens statliga medfinansiering eller fran stadsmiljoavtal hos
Trafikverket.

Lénsplanen ses som ett verktyg att uppné mal i andra handlingsplaner, bland annat
trafikforsorjningsprogrammet. I lansplanens forslag till inriktning &ren 2022-2033 ska
42 procent av medlen gé till cykel och kollektivtrafikatgirder, jamfort med 32 procent
i nuvarande lédnsplan. Hur atgérder prioriteras i genomforandet av ldnsplanen styrs av
funktioner och strategier. Fyra av fem funktioner som identifierats som viktiga for
lanet handlar om tillgénglighet och hallbart resande. Strategierna hjélper vid
prioritering och styr bade var och vilka éatgérder som prioriteras. Mélet &r att i sa hog
utstrackning som mojligt uppna de transportpolitiska mélen som, kort sammanfattat,
handlar om att forbéttra tillgénglighet och funktion s samhéllsekonomiskt effektivt

som mojligt.

Cykelparkering &r en viktig fraga for att mojliggora kombinerat resande mellan cykel
och kollektivtrafik. S& ar dven tillgénglighetsanpassning av héllplatser. Men alla
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atgirder som finansieras av lansplanen behover genomga fyrstegsprincipen dar
behovet provas forst. Fyrstegsprincipen innebér att man ska prova om ett behov
identifierat i utredning gar att 16sa pa ett annat sétt, till exempel att utnyttja befintlig
cykelparkering pa narliggande plats istillet for att bygga en ny. Det handlar om att
hitta en smart anvdndning av medlen i ldnsplanen. For att hitta samhéllsekonomiskt
effektiva atgérder anvénder vi atgérdsvalsstudier som metod for utredning i strak.
Efter det har vi regelbundna traffar mellan kommuner och Trafikverket med dialog
for vidare diskussion om exempelvis finansiering av atgérder som inte kan finansieras

av lansplan eller hallplatsbudget.

Varfor ar det acceptabelt att de som cyklar till en
busshallplats pa landsbygden ska behova parkera sin
cykel i diket?

Det ér inte optimalt att det vid ménga hallplatser saknas en cykelparkering. Som
ndmndes ovan finns ingen ordinarie budget att finansiera cykelstéall. Malséttningen ar
inte att ha cykelstill vid varje hallplats utan dir det bedoms finnas storst behov.

Aven om regionen sjilv vill avsitta pengar for cykelparkeringar i hallplatsbudgeten
gér det inte att placera ut cykelstéll vid varje befintlig hallplats. Varje hallplats har
olika geografiska forutséttningar och olika betydelse i kollektivtrafiksystemet. En
hallplats kan ha fem resande per dag och cykelparkering for att den ar beldgen i en
tatort eller ndra en skola. En annan héllplats kan ha 20 resande per dag men inte ha
cykelstdll for att det inte finns utrymme att bygga en cykelparkering pa platsen.
Diérfor kravs utredningar och en prévning av behovet forst. I det strategiska arbetet
med att bygga nya cykelvégar och tillgdnglighetsanpassa hallplatser ar alltid

ambitionen att utreda behovet av cykelparkering.

Hur manga busshallplatser pa landsbygd i lanet med fler
an 10 pastigande per dag saknar idag en parkeringsplats
for cyklar.

Data som har anvénts for att svara pa fragan ar fran vardagar manaderna jan-maj

2019, med anledning av Corona.

Det gér inte att se exakt data utifran hur fragan &r stilld. Anledningarna ar flera.

- linventeringen av cykelparkering riaknas cykelstill pa néarliggande platser
som att héllplatsen har cykelparkering. Det betyder att det kanske inte finns
cykelstdll just vid hallplatsen utan det kan vara cykelstdll vid en skola i
nédrheten som réknats som héllplatsens cykelparkering.

- Det gér inte att sortera ut héllplatser efter landsbygd for landsbygden é&r inte

definierad.
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Sortering har istédllet gjorts utifran busslinjerna dir stadstrafik ignorerats men all 6vrig
busstrafik har inkluderats. I resultatet far man tyvérr ocksa med hallplatser i storre
tatorter, till exempel Degerfors eller Fjugesta. En manuell utrensning &r mojlig men
har inte gjorts i detta fall eftersom vissa tétorter kan rdknas som tillhorande till
landsbygd, exempelvis Palsboda eller Fellingsbro.

Det finns totalt 1 474 hallplatser i ldnet. Av dessa har cirka 100 stycken
cykelparkering, och méanga ligger i Orebro titort. Ungefir 400 hallplatser (27%) i
lanet har fler &n 10 resande per dag, inrdknat all trafik. Av dessa héllplatser saknar
cirka 300 cykelparkering.

Av héllplatser med fler éin 10 resande per dag, utan stadstrafik, saknas

cykelparkering pa cirka 100 hallplatser (25%).

Jag anser harmed ha besvarat interpellationen.

Nina Hoijer
ordforande samhillsbyggnadsndmnden
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