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Regionfullmaktige

Besvarande av motion fran Jessica Carlqvist (V) och
Kenneth Lantz (V) om att utveckla dynamisk
kollektivtrafik

Forslag till beslut
Regionfullméktige beslutar

att motionen anses besvarad eftersom region Orebro lén redan bedriver
dynamisk Kollektivtrafik I forma av Nértrafik som utvecklas allt eftersom
ekonomin tilléter.

Sammanfattning

Jessica Carlqvist och Kenneth Lantz fran Vinsterpartiet har 1 en motion
foreslagit regionfullméktige besluta om att kollektivtratikndmnden ska pébdrja
ett pilotprojekt med dynamisk kollektivtrafik.

Forslaget ér 1 grunden bra som skulle lyfta mojligheterna att resa kollektivt. Det
ar viktigt att folja utvecklingen om anropsstyrd trafik och ta lardom av andra.
Nirtrafiken infordes i hela l4net 1 januari 2022 och regionen héller pd att
kontinuerligt utveckla nértrafiken med okad serviceniva och dversyn om
mojligheten att infora flextrafik i tatorter.

Ett hogre serviceutbud én vad regionen erbjuder idag skulle paverka
produktiviteten och skapa hoga kostnader da befolkningstitheten ar lagre n i
tatorter som Séffle, som motiondrerna hdnvisar som exempel pad dynamisk
kollektivtrafik.

Halften av alla forsok av anropsstyrd kollektivtrafik har visats sig inte vara
hallbara utan har lagts ner. For att mojliggora en hillbar trafik &r det av central
betydelse att kostnaderna inom anropsstyrd trafik begransas och att utbudet inte
ar for generost. Det finns dérfor en stor risk att kostnaden blir véldigt hog med
generdst Oppethéllande.
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Det stora problemet ar brist av forare som omdojliggor 1 det ndrmaste ett okat
trafikutbud med dagens servicereseavtal.

Motionen anses besvarad eftersom Region Orebro lin redan bedriver dynamisk
kollektivtrafik i form av Nértrafik som utvecklas allt eftersom ekonomin
tillater.

Arendebeskrivning

Vinsterpartiet foreslér att Lanstrafiken och Samhéllsbyggnadsndmnden/
kollektivtrafikndmnden utvecklar konceptet "Dynamisk kollektivtrafik". Deras
uppfattning &r att den anropsstyrda nértrafiken inte ar tillricklig med sin
begransning - vardagar, vissa tider, vilket utesluter arbetspendling och
gymnasieresor.

I januari 2022 lanserade Region Orebro lin Nértrafik i hela ldnet som en
forldngning av befintligt linjendt for kollektivtrafiken i regionen. Nértrafik &r
en form av dynamisk kollektivtrafik som dr anropsstyrd. Nértrafiken ar inte
linje- eller tidtabellagd utan kors endast ndr nagon vill resa. Syftet dr att kunna
erbjuda invanarna som saknar kollektivtrafik mojlighet att utfora drenden.
Trafiken utfors av serviceresors fordon, det vill siga fordon som kor sjuk- och
fardtjénstresor.

Nartrafiken finns tillgdnglig under vardagar mellan klockan 9.00-14.30 och
kvillar mindagar-torsdagar klockan 17.30-21.30. Bokning av resa sker via
Lanstrafikens bestéllningscentral under vardagar mellan klockan 8-16.30.

Nartrafiken utvecklas kontinuerligt inom géllande budgetram. Under 2023
planeras att infora helgtrafik under 16rdagar och séndagar med start i borjan av
2023. Ett arbete ska paborjas under 2023 att utreda mojligheten att bestilla en
ndrtrafikresa digitalt vilket ligger i1 linje med motiondrernas forslag. Idag finns
enbart mojligheten att ringa till Bestillningscentralen och bestilla en resa. Det
har startats upp en utredning om hur man kan infoéra nér- och flextrafik i storre
tatorter som paminner en del av Linje X och Karlstadsbuss Néra som
motiondrerna hinvisar som exempel pa dynamisk kollektivtrafik. Syfte med
denna utredning &r att utreda om och hur anropstyrd trafik i tatorter kan
genomforas pa ett attraktivt och ekonomiskt hallbart sétt.

Det finns ett antal utmaningar som medfor att ett utokat serviceutbud idag &r i
det ndrmaste ogenomforbart. I grunden dr forslaget att tillata arbetspendling
och gymnasieresor bra. I en studie av Pettersson (2019) granskas olika
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internationella fall av anropstyrd trafik. Det visar sig att produktiviteten av
ménga system dr lag och kostnader ganska hoga vilket medfor en risk att
systemet inte dr ekonomisk hallbart. Viktigt att det &r liknande start-, mél- och
tidpunkt med sa fi fordon och fordonstimmar som mgjligt for att fa det hallbart.
I landsbygdsforhallandena blir detta problematiskt med ldngre avstdnd och lag
befolkningstithet.

I en internationell sammanstéllning (2020) har 114 olika anropstyrda system
mellan perioden 1970-2019 studerats. Resultatet visade att hélften av all
uppstartad nartrafik mellan 1970-2019 har avslutats inom en sjudrsperiod efter
uppstart. For att mojliggéra en mer héllbar trafik dr det av central betydelse att
kostnader inom anropstyrd trafik begrinsas och att utbudet av trafikformen inte
ar for generost.

Ett grovt rikneexempel pa ldnsniva visar att det skulle vara kostbart. Om
Nartrafikens nuvarande omradesregler géller men tidsfonstret 6ppnas for att
tillata arbetspendling och resa till skolor under hogtrafik perioderna skulle
kostnaden grovt uppga till 340 miljoner kronor per é&r.

Det stora problemet ar tillgang till forare. Det skulle krévas ytterligare nagra
hundra fOrare i ldnet for att kunna erbjuda nértrafik frén klockan 6-21. Hér
finns en stor utmaning att hitta I6sningar pa utbildning av forare for att ticka
behovet som finns redan idag.

Beredning
Kollektivtrafikndmnden behandlade drendet den 15 februari.

Kollektivtrafikndmnden foresldr regionstyrelsen foresla regionfullméaktige
besluta

att motionen anses besvarad eftersom region Orebro lin redan bedriver
dynamisk Kollektivtrafik I forma av Nartrafik som utvecklas allt eftersom
ekonomin tilldter.

Regionstyrelsen behandlade drendet den 27 mars 2023.

Regionstyrelsen foreslar regionfullmaiktige besluta

att motionen anses besvarad eftersom region Orebro lin redan bedriver
dynamisk Kollektivtrafik I forma av Nartrafik som utvecklas allt eftersom
ekonomin tillater.

Yrkanden
Jessica Carlqvist (V) yrkar bifall till motionen.
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Andreas Svahn (S) yrkar bifall till férvaltningens forslag.

Propositionsordning
Ordforanden stiller de bada forslagen mot varandra och finner att
regionstyrelsen beslutar enligt férvaltningens forslag.

Reservationer
Jessica Carlqvist (V) reserverar sig mot regionstyrelsens beslut till formén for
motionen.

Bedomning

Regionen har redan idag genom Nartrafiken infort ett dynamiskt trafikslag, och
anser att motionen dr besvarad. Nértrafiken utvecklas kontinuerligt utifrén
ekonomiska och praktiska forutsittningar.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Beslutet innebér inga konsekvenser for miljo-, barn och jamstélldhets-
perspektiven.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebér inga ekonomiska konsekvenser.

Uppfdljning
Detta beslut medfor ingen anledning till uppfoljning.

Beslutsunderlag

ForedragningsPM regionfullmiktige 2023-04-24
Svar pa motion

Motion

Skickas till:

(Ange vem/vilka beslutet ska skickas till)
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