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1. Internationellt

1.1 Agenda 2030

Sverige har, liksom 192 andra lénder, antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for
hallbar utveckling. Resolutionen syftar till att ar 2030 uppna en socialt, miljoméssigt
och ekonomiskt hallbar utveckling vérlden 6ver. En hallbar utveckling tillfredsstiller
dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov. Agenda 2030 innehaller 17 globala mal och 169 delmél som f6ljs upp
med indikatorer, se Figur 2 for en 6verblick for mélen. Mélen dr universella,
integrerade och odelbara. Arbete pagar med att Gversatta dessa till ”lokala mal” och
SKR:s rad for frimjande av kommunala analyser (RKA) har tagit fram nyckeltal som
ska stotta uppfoljningen av Agenda 2030 i kommuner och regioner.

Transportsystemet kan anses ha en direkt paverkan pa &tminstone fem mal: 3 Hélsa
och vilbefinnande (3.6), 7 Hallbar energi for alla (7.3), 9 Héllbar industri,
innovationer och infrastruktur (9.1), 11 Héllbara stidder och samhillen (11.2), 12
Hallbar konsumtion och produktion (12c). En indirekt paverkan kan antas pa sex mal:
2 Ingen hunger (2.3), 3 Hilsa och vilbefinnande (3.9), 6 Rent vatten och sanitet for
alla (6.1), 11 Héllbara stdder och samhéllen (11.6), 12 hallbar konsumtion och
produktion (12.3) och 13 Bekémpa klimatfordndringarna (13.1 och 13.2). Inom
parentes anges delmal med sérskilt baring pa transportplaneringen.

Beiimpa Haw och marina nesurser
Kimatijeandringen

Figur 1. De 17 delmdlen for hallbar utveckling. Kdlla: FN.

Bensystemochbiclogtsk  Frediiga ochinkduderande
ménglalg samhaiien
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1.2 Barnkonventionen

Den 1 januari 2020 tradde lagen (2018:1197) om Forenta nationernas konvention om
barnets réttigheter triader i kraft den 1 januari 2020. Beslutet innebér ett fortydligande
av att domstolar och réttstillimpare ska beakta de réttigheter som foljer av
barnkonventionen. Barnets rittigheter ska beaktas vid avvégningar och bedomningar
som gors 1 beslutsprocesser i mal och drenden som ror barn. En inkorporering av
barnkonventionen bidrar till att synliggora barnets rattigheter. Det &r ett sétt att skapa
en grund for ett mer barnréttsbaserat synsitt i all offentlig verksamhet. Barnrittslagen
ska sikerstilla att barnets réttigheter uppfylls pa alla nivéer inom offentlig

verksamhet. Barnkonventionens grundprinciper &r:

o Artikel 2: Alla barn har samma réttigheter och lika vérde. Ingen far
diskrimineras.

e Artikel 3: I alla &tgéirder som ror barn ska man i forsta hand beakta vad som
be-doms vara barnets bésta.

o Artikel 6: Varje barn har ritt att 6verleva, leva och utvecklas fysiskt,
psykiskt, andligt, moraliskt och socialt.

o Artikel 12: Barn har ritt att uttrycka sina asikter och f4 dem beaktade i alla
fragor som berdr dem. Nir asikterna beaktas ska man ta hinsyn till barnets
alder och mognad.

For lansplanen innebér detta att ett barnréttsperspektiv ska anldggas vid beslut om

atgérder och prioriteringar.

1.3 TEN-T och CEF

For Orebroregionen finns en rad olika europeiska mél och initiativ som ir vérda att
beaktas. Tva betydande europeiska forordningar kopplade till mobilitetsstrategin ar
det transeuropeiska nétverket for transporter (TEN-T) och CEF-férordningen.

CEF-forordningen definierar transportkorridorer i hela Europa och innehéaller ocksa
medel till finansiering av atgirder i dessa korridorer. Korridoren som &r mest relevant
for Orebroregionen 4r ScanMed-korridoren (se figur 1) som stricker sig fran rysk-
finska griansen via Stockholm och Hallsberg till Central- och Sydeuropa. Region
Orebro l4n arbetar for att hela striickan Oslo—Stockholm ska bli en del av ScanMed-

korridoren.

TEN-T-forordningen formulerar regelverk och standarders som infrastrukturen ska
uppfylla. Mélet med TEN-T ér att uppna:

. ett ssmmanhallet, granséverskridande transportnét utan flaskhalsar,
. en effektiv, integrerad och konkurrenskraftig inre marknad,
. ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt transportsystem och
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. en strackning av TEN-T over hela EU samt vissa grannlénder, till exempel
Norge. TEN-T ar multimodalt och detta innebér att alla trafikslag (vég,
jarnvag, sjofart, flyg) inkluderas. Dessutom &r viktiga omlastningsterminaler

definierade.

Hela TEN-T é&r uppdelat i ett stomnit (som ska uppfylla en viss standard ar 2030) och
en dvergripande niva (som ska ha en viss standard ar 2050). Eftersom Orebroregionen
ar knutpunkt for flera av landets viktigaste transportstrék ligger flera av de utpekade
TEN-T-stréken i regionen och Orebro #r utpekad som en nod.

= European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK

= Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

Figur 2. TEN-T, det transeuropeiska ndtverket.
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1.4 Den grona given — EU:s nya tillvaxtstrategi

EU ska stélla om till en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi dér det
inte finns ndgra nettoutslapp av véixthusgaser ar 2050, ekonomisk tillvéxt har
frikopplats frén resursforbrukning, inga méinniskor eller platser ldamnas utanfor.

EU:s grona giv omfattar en handlingsplan som ska frimja ett effektivt utnyttjande av
resurser genom att vi stiller om till en ren, cirkuldr ekonomi, aterstélla forlorad
biologisk mangfald och minska féroreningarna. Héllbarhetsaspekten ska genomsyra
all EU-politik. For att mdjliggdra den europeiska grona given maste politiken for
olika omrdden innefatta klimatfrdgan. Inom bland annat ekonomi, industri,
produktion och konsumtion, storskalig infrastruktur, transport, livsmedel och jordbruk
samt byggande.

I planen anges ocksa vilka investeringar som behdvs och vilka finansieringsverktyg
som finns samt att en rittvis och inkluderande omstéllning behover goras. Atgirder
som lyfts fram for att na klimatmalen &r:

» Investeringar i ny och miljovénlig teknik

»  Stod till innovativ industri

» Renare, billigare och hilsosammare former av privata och offentliga

transporter

» Utfasning av fossila brénslen i energisektorn

» Energieffektivare byggnader

» Samarbete med internationella partner for att forbéttra globala

miljostandarder.

2. Nationelit

2.1 Regeringens direktiv om atgardsplanering

Regeringen har utifrén proposition och beslut i riksdagen uppdragit Trafikverket och
lansplaneuppréttarna att uppratta forslag till nationell plan respektive ldnsplaner for
regional transportinfrastruktur for &ren 2022-2033.

Utgangspunkterna ska, utdver propositionen Framtidens infrastruktur — hdallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151), i huvudsak vara de
transportpolitiska méalen med tillhérande etappmal, fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande synsitt. Klimatmalen ska nds och &r central utgdngspunkt for
den statliga transportinfrastrukturplaneringen.

2.2 Nationella klimatmal
Regeringens klimatpolitik innebér att Sverige ska vara ett foregangsland i
klimatarbetet och bli ett av virldens forsta fossilfria vélfardsldnder. Detta dr ocksa en
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av de prioriterade samhéllsutmaningarna som ska beaktas i lanstransportplanerna.
Sverige har skrivit pa klimatavtalet fran Paris i vilket 6verenskommelsen &r att den
globala temperaturokningen ska begrénsas till 1,5 grader jamfort med forindustriell
tid. Pa nationell niva finns flera olika mél kopplade till miljo, klimat och utslépp.
Hogst i den malhierarkin dr generationsmalet som anger den overgripande
inriktningen for Sveriges miljomal. Generationsmaélet visar inriktningen i den svenska
miljopolitiken och ska vara véagledande pa alla nivéer i samhéllet. Regeringen

definierar generationsmalet enligt féljande:

”Det overgripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation ldmna Gver ett
samhélle dér de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljé- och
hilsoproblem utanfor Sveriges grinser.”

Sverige har 16 miljokvalitetsmal som beskriver tillstindet som det svenska
miljoarbetet ska leda till. De 16 miljokvalitetsmélen beskrivs vidare i

miljobeddmningen av lanstransportplanen, se bilaga 1.

2.3 Nationella transportpolitiska mal

Mialet for den nationella transportpolitiken dr en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
De nationella transportpolitiska malen bestar av funktionsmél och hédnsynsmal.
Funktionsmalen ar koncentrerade kring tillganglighet medan hédnsynsmalen kretsar
runt sdkerhet, miljo och hélsa. I de transportpolitiska méalen ryms flera andra mal, till
exempel diskrimineringslagen, funktionshinderpolitiska mal och
jamstélldhetspolitiska mal.

2.3.1 Funktionsmal:

» Medborgarnas resor forbattras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

* Kvaliteten for néringslivets transporter forbéttras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

* Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra
lander.

* Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till
ett

jémstéllt samhélle.

* Transportsystemet utformas sé att det dr anvéndbart for personer med
funktionsnedsattning.

* Barns mdjligheter att sjédlva pa ett sékert sitt anvinda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

* Forutsittningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel forbéttras.
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2.3.2 Hansynsmal:

* Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan &r 2007 och 2020. Antalet omkomna inom
yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet allvarligt
skadade halveras mellan ar 2007 och 2020.

* Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvigstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlopande.

* Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéverkan nés
genom en stegvis kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som dr oberoende av
fossila brénslen.

* Transportsektorn bidrar till att §vriga miljokvalitetsmal nds och att ohdlsan minskar.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér transportsystemets utveckling ér av stor
betydelse for mojligheterna att né uppsatta mal.

2.3.3 Nollvisionen

Regeringen initierade i september 2016 en nystart for Nollvisionen, som innebér ett
intensifierat arbete med trafiksdkerhet inom omraden dér arbetet tidigare varit
framgangsrikt och ett tydligare fokus pa oskyddade trafikanter. Nollvisionen &r bilden
av en framtid dér manniskor inte dodas eller skadas for livet i végtrafiken.

Nollvisionen é&r ett etiskt forhallningssitt, men utgoér ocksa en strategi for att forma ett
sdkert vagtransportsystem. I Nollvisionen slés fast att det 4r oacceptabelt att
végtrafiken krdver ménniskoliv. Trafiksékerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebér
att vigar, gator och fordon i hogre grad ska anpassas till ménniskans forutséttningar.
Ansvaret for sdkerheten delas mellan dem som utformar och dem som anvinder
végtransportsystemet. Trafiksékerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgér fran att allt ska
goras for att forhindra att manniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som
atgarder ska vidtas for att forhindra olyckor, maste vagtransportsystemet utformas
med hénsyn till insikten om att ménniskor begar misstag och att trafikolyckor darfor
inte kan undvikas helt. Den perfekta ménniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att
olyckor intraffar, men inte att de leder till allvarliga personskador.

2.4 Fyrstegsprincipen
I infrastrukturpropositionen pekar regeringen ut fyrstegsprincipen som en viktig
utgdngspunkt for utvecklingen av transportsystemet. Fyrstegsprincipen innebér att
mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis enligt féljande:
* Det forsta steget innebér att Overviga dtgérder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsétt.
* Det andra steget innebér att overvéga atgiarder som medfor ett mer effektivt
nyttjande av befintlig infrastruktur.
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* Det tredje steget innebér att vid behov dverviga begransade ombyggnationer.
* Det fjarde steget innebér att Overviga nyinvesteringar eller storre
ombyggnadsatgirder, om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Att planera transportsystemet enligt fyrstegsprincipen forvéntas bidra till
kostnadseffektiva 16sningar. Alla trafikslag och transportmedel, liksom alla typer av
atgédrder som leder till att mélen nas, ska beaktas. En effektiv 16sning pa ett specifikt
problem i transportsystemet kan innefatta atgéarder fran flera av fyrstegsprincipens
steg. Syftet ska vara att nd en god hushéllning med bade ekonomiska medel och

naturresurser samt en héallbar samhéllsutveckling.

2.5 Regeringens infrastrukturproposition

Regeringen redovisar i for varje ny planeringsomgéng en proposition med forslag till
inriktning pé satsningar i transportinfrastrukturen for den aktuella planperioden.
Propositionen innehdller forslag till ekonomiska ramar och végledning for prioritering
av atgirder i1 den dtgirdsplanering som foljer efter riksdagens beslut. Denna
proposition bygger pa en dverenskommelse mellan regeringen och samarbetspartierna
Centerpartiet och Liberalerna.

I propositionen lyfts sérskilt sex viktiga inriktningsomraden dér transportsystemet
spelar en stor roll:

»  Sverige ska bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland

* Transporteffektiviteten ska dka

+ Forbittrade forutsittningar for Sveriges néringsliv

»  Starkt sysselséttning i hela landet

* Jamlikt och jamstéllt transportsystem

*  Minskade klyftor mellan stider, titorter och landsbygder

I propositionen framgar att det ar viktigt att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning bidrar till det Overgripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidrar till 6kad hilsa. Transportinfrastrukturen ska dven
bidra till jamlikhet och jamstélldhet och ge alla, oavsett kon, socioekonomisk
situation, alder, funktionsnedséttning eller geografisk boséttning en grundliggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet. Det &r tydligt att transportsektorns
miljopéverkan och utsldpp maste minska kraftigt for att Sverige ska né sina miljé- och
klimatmal samt de internationella dtaganden som f6ljer av Parisavtalet.

Infrastruktursatsningar ska bidra till en god aterstart efter pandemin.

2.6 Nationell strategi for regional utveckling
Under 2020 beslutades om ett nytt nationellt mal for den regionala
utvecklingspolitiken: Utvecklingskraft med stérkt lokal och regional konkurrenskraft
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for en héllbar utveckling i alla delar av landet. Politiken ska frémja en héllbar
ekonomisk, social och miljomaéssig regional utveckling dir de tre dimensionerna &r
integrerade och dmsesidigt beroende av varandra. Det nya nationella malet har tagit
bort begreppet tillvixt och betonar en héllbar utveckling - att de tre
hallbarhetsdimensionerna &r integrerade och 6msesidigt beroende av varandra.
Liksom Agenda 2030 ska hallbarhetsdimensionerna vara odelbara.

Utgéngspunkten dr att den regionala utvecklingspolitiken ska i linje med
genomforandet av Agenda 2030 bidra till omstéllningen till ett modernt och héllbart
vélfardsland. Utgangspunkten ér att den regionala utvecklingspolitiken ska i linje med
genomforandet av Agenda 2030 bidra till omstéllningen till ett modernt och hallbart
vélfardsland. Politiken ska dven frimja en béttre miljo, minska klimatpaverkan och
framja energiomstéllning. Dessutom ska politiken frdémja en héllbar
strukturomvandling och utveckling av naringslivet samt jobb i fler och vixande
foretag. Stirkt lokal och regional konkurrenskraft ska skapa forutsittningar for
néringslivet att stirka sin produktivitet och sina mdjligheter att utveckla nya och
hallbara verksamheter, affirsmodeller och marknader. Den regionala
utvecklingspolitiken ska frimja regioners, kommuners och andra aktorers
forutsattningar att bedriva ett langsiktigt hallbart utvecklingsarbete. Den regionala
utvecklingspolitiken ska ocksé bidra till utvecklingen av hallbara innovationsmiljoer
och frimja en dkad konkurrenskraft i foretagen.

I strategin lyfts &ven Landsbygdsmalet in i strategin for héllbar regional utveckling.
Det dvergripande malet for landsbygdspolitiken r en livskraftig landsbygd med
likvirdiga mojligheter till foretagande, arbete, boende och vilfdrd som leder till en
langsiktigt hallbar utveckling i hela landet. Forutséttningarna att bo, leva och verka
skiljer sig at i olika delar av landet. Att utmaningar och forutsittningar skiljer sig at
stéller krav pé olika insatser och 16sningar. Det gar inte att ha samma fysiska nérhet
och tillgdnglighet i glesare miljoer, men det 4r mojligt att pé andra sétt skapa
likvardiga forhallanden mellan titare och glesare miljoer. Med likvérdig avses att det
ska finns goda mojligheter att bo, leva och verka i sévil glesa som téta miljder, men
l6sningarna for detta kan se olika ut.

2.7 Nationell cykelstrategi for 6kad och saker cykling
Regeringen beslutade ar 2017 om en nationell cykelstrategi. Malséttningen ar att
stimulera langsiktigt héllbara transportlosningar. Syftet med strategin dr att frdmja
okad och siker cykling som kan minska resandets miljopaverkan och tringseln 1 titort
samt bidra till en bittre folkhélsa. Strategin ska bidra till ett hallbart samhélle med
hog livskvalitet i hela landet. Cykelstrategin bygger pa fem insatsomraden:

o lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen
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e (Oka fokus pa grupper av cyklister

e fridmja en mer funktionell och anvéndarvinlig infrastruktur
o frimja en sdker cykeltrafik, och

e utveckla statistik och forskning.

3. Storregionalt

3.1 En battre sits — mal och prioriteringar for
transportsystemet i Ostra Mellansverige

En bittre sits #r ett samarbete mellan kommunerna och liinen i Ostra Mellansverige,

det vill sdga Stockholms lidn, Uppsala 14n, Véstmanland lén, Orebro ldn, Sérmlands

1in, Ostergétlands lin och Gotlands lin, som samordnas av Milardalsradet. Syftet

med samarbetet dr att skapa samsyn kring behov av atgérder 1 infrastruktursystemet

och trafikering i detsamma.

3.1.1 Storregional systemanalys

Infor atgérdsplaneringen 2022-2033 gjordes en storregional systemanalys som tar sin
utgdngspunkt i och dr inriktad pa storregionala samband, utmaningar, behov, brister
och prioriteringar. Lanen i En Béttre Sits samarbetet har gemensamma mél om att

skapa ett transportsystem:

* Dér regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och
bidrar till attraktivitet for de samverkande ldnen i Stockholm-Malarregionen

* Dér utvecklingen &r langsiktigt héllbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt

* Déar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till
effektivitet

* Dir flerkérnighet och en forstorad arbetsmarknad frédmjar regional utveckling

Systemanalysen dr forutom ett méldokument, till vilket 1dnsplanerna for regional
transportinfrastruktur kopplas, ett inspel till den nationella dtgirdsplaneringen. For att
uppné de 6vergripande méalen pekas ett antal prioriterade funktioner i infrastrukturen
ut:
* | forsta hand maste tillgédngligheten mellan nodstdderna i de storregionala
straken in mot Stockholm forbéttras. Dértill i de centrala delarna av Stockholm
samt till/fran Stockholms regionala stadskarnor.
* [ andra hand maste tillgdngligheten i de regionala tvarforbindelserna forbéttras.
* Fokus pa en 6kad tillgénglighet och sammankoppling med spartrafiken som
grund — utveckla en kvalitativ, kapacitetsstark storregional kollektivtrafik.
» Effektiv godshantering och varuforsorjning, med 6kad andel gods pa jarnvég

och med sjofart.
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* Stabila och l&ngsiktiga forutséttningar for Gotlands transporter.

Som sitt att starka och skapa dessa funktioner samt na de storregionala malen har ett
antal strategier och atgérder formulerats:

. Styr mot beteendeforédndring och dverflyttning: Bygg transportsnalt och
kollektivtrafiknira, se till hela resan/transporten, premiera
kollektivtrafiken och tillgodose konkurrensneutralitet mellan trafikslag
for godstransporter.

. Stérk kollektivtrafiken: I planeringen och i utvecklandet av nya
mobilitetstjénster.

. Stall om fordonsparken; Infrastruktur, incitament och styrmedel for
fossilfria fordon.

. Aterstill funktionalitet: Satsning pa forstérkt underhall, driftsékra
stodsystem, okad kapacitet for fordonsuppstillning och rekonstruktion av
Europavégarna.

. Forbéttra prestanda: Utokade trimningsatgérder och en effektivare

anvandning av infrastrukturen.
. Oka kapaciteten; Framforallt i sparsystem for person- och godstrafik.
. Omvirldsbevakning: Kontinuerlig omvérldsbevakning, trendspaning,
analys- och beslutsforméga.

3.1.2 Storregional godsstrategi

In En Bittre Sits systemanalys fran 2016 &tog sig ldnen att ta fram en gemensam
storregional godsstrategi. I systemanalys 2020 &tar sig samarbetet att implementera
denna strategi. Strategin utgar frdn de gemensamma storregionala mélen och
prioriterade funktionerna for transportsystemet, innehéller ett antal 6vergripande
prioriteringar och formulerar strategi och atgérder for fyra strategiska omraden.

De Overgripande prioriteringarna kan sammanfattas som:

- upprétthélla funktionerna i de viktigaste nationella godsstraken samt mdjliggora
for en hogre andel sjofart.

- Det behdvs ett 6kat underhéll och &tgdrdande av kapacitetsbrister,

- Det maste finnas kapacitet for 6kad andel gods pa jarnvag, dar forsdrjningen av
kombiterminalerna i regionen norrifrédn och sdderifran samt tillrécklig kapacitet for
transittrafiken dr avgorande.

- Pé végsidan ar det framfor allt kapacitet och standard p& Europavéigarna som
behover prioriteras. P4 riksvégsniva ér de nordsydgéende forbindelserna viktigast for
att forbattra forsorjningen av de stora logistikcentrumen i véstra Mélardalen

- For ett béttre tillvaratagande av infrastrukturen, en 6kad andel gods pa jarnvag

och sj0, en 6kad intermodalitet och en implementering av fossilfria drivmedel krévs
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dértill utvecklade styrmedel och teknikutveckling. Lika forutsittningar mellan
trafikslagen, marginalkostnadsprincipen, behover ocksa uppnas.

- Gotland &r helt beroende av en vil fungerande sjo- och luftfart for resor och
transporter till fastlandet. Férje- och flygtrafiken méste kunna bidra till en god
tillgédnglighet genom transporttider, turtithet och kapacitet som svarar mot de behov
som finns pa Gotland.

Atgirder #r identifierade for fyra strategiska omraden:
* Samverkan for en ledande internationell logistikregion
»  Effektiv och hallbar struktur med noder och lankar
*  Minskad milj6- och klimatpaverkan
*  Transporter i bade stad och land

Inom ramen for arbetet med den storregionala godsstrategin har ocksé ett
storregionalt godstransportrad. Godstransportradet drivs av Mélardalsradet och
Trafikverket i samverkan och samlar regioner, kommuner, néringsliv och akademi for
att gemensamt arbeta med implementering av strategin samt utveckling av
godstransporter och infrastruktur.

4. Regionalt

4.1 Regionala utvecklingsstrategin (RUS)
Aktualisering av RUS é&r pa remiss. Texten hir uppdateras nér aktualiseringen
faststills.

Strategin tar sin utgdngspunkt i lanets geografi och historia — det som format oss till

vad vi dr idag och i det vi strévar efter att vara 2030:
Orebroregionen Sveriges hjdrta, en attraktiv och pulserande region for alla.

Det finns tre 6vergripande mal i strategin: stark konkurrenskraft, hog och jamlik
livskvalitet samt god resurseffektivitet. Dessa motsvarar de tre 6msesidigt beroende
aspekterna av héllbar

utveckling: ekonomisk, social och ekologisk. En hog och jamlik livskvalitet 4r mélet.
Den hallbara tillvixten ar en forutsittning for att forbattra och utjamna livsvillkoren.
Utvecklingen méste dven ske inom ramen for vad miljon och klimatet tillater for att

vara hallbar.

Till de tre Overgripande mélen kopplas effektmél och indikatorer som visar vagen till

en hallbar utveckling och attraktionskraft i lanet. Aktorerna i ldnet har definierat tio
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prioriterade omraden i var regionala utvecklingsstrategi. Genom att i dessa omréden
arbeta for att na de tre Gvergripande mélen — och inte ett i taget — gors bidrag till ett
saval hallbart som attraktivt och pulserande samhaélle.

Av de tio prioriterade malen &r de tvd omradena bostadsforsorjning och attraktiva
miljoer samt transporter och infrastruktur tydligast kopplade till lansplanen. For varje
prioriterat omréde gors en beskrivning av nulédge och utmaningar, 6nskat lage inom
omradet ar 2030 samt vad som dr den strategiska inriktningen for att nd det 6nskade
laget.

For omradet bostadsforsorjning och attraktiva miljoer dr en del av det 6nskade laget
att det dr bra samordning mellan byggande och pendlingsméjligheter. For omradet
transporter och infrastruktur konstateras att det dr avgdrande for regionens
konkurrenskraft att arbetsmarknadsregionen fortsitter vdxa, och goda
pendlingsmdjligheter dr da en framgéngsfaktor. Vidare &r det viktigt att utveckla
regionens internationella tillgénglighet och att minska transporternas klimatpaverkan.
Léanet ar idag en attraktiv plats for logistikverksamheter och ska fortsitta vara det. Till
ar 2030 ar det dnskade ldget att transportsystemet dr héllbart; att kollektivtrafiken har
fatt kortare restider och 6kade marknadsandelar i de starka straken; att lanet ar
attraktivt och lockar etableringar och investeringar; att samverkan storregionalt har
lett till att arbets-, studie- och bostadsmarknaderna i Stockholm-Maélarregionen
knutits samman och att hela regionen har dragit nytta av huvudstaden som motor i
utvecklingen. Den strategiska inriktningen for omradet &r att:

* skapa forutsittningar for ett hallbart transportsystem enligt strukturbilderna,

« utveckla Orebro 14n som nod lings nationella och internationella transportstrak och

* sikra en robust tillgéng till bredband i hela lanet.

4.1.1 Strukturbilder fér Orebro 13n

For att tydliggora den strategiska inriktningen har ett par av de prioriterade omrddena
kompletterats med regionala strukturbilder. Syftet med de regionala strukturbilderna
ar att:

» fortydliga var regionala malbild,

» vara underlag for kommunernas 6versiktsplanering, vara utgdngspunkter for
lanstransportplanen och det regionala trafikforsérjningsprogrammet

« vara Orebroregionens inspel till storregional, nationell och internationell planering.

Strukturbilderna ger en rumslig beskrivning av forutséttningar for framtida
bebyggelse samt transportsamband for persontransporter, godstransporter och logistik
i ett 2030-perspektiv. Strukturbilderna éterfinns i den regionala utvecklingsstrategin,
se Region Orebro lins hemsida (2021-08-24):
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https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/regionala-utvecklingsstrategin/regional-
utvecklingsstrategi/

4.2 Orebro lidns energi- och klimatprogram 2021-2025
Energi- och klimatprogrammet beskriver mélen for lénets klimatarbete och utgor
grunden for hur vi jobbar mot klimatmalen. Visionen for l4nets energi- och
klimatarbete ar:

I Orebro lin arbetar vi tillsammans for att minska klimatutsldppen och anvinda
resurser pd ett hdllbart sdtt. Vi har en effektiv energianvindning och den energi som
anvdnds dr fornybar
Ambitionen &r att vért 14n ska ligga i framkant med ett smart klimatarbete, fokuserat

pa tre omraden: energieffektivisering, fornybar energi och minskade utslépp av

vixthusgaser. Overgripande mal i programmet r:

Orebro lan ska det vid 2030 vara Minst 80% av energianvandnin- Energianvandningen i Orebro lan
60% lagre vaxthusgaser &n 2005 gen i Orebro lan sk férnybar 2030 ska vara 50% effektivare
ars nivaer. energi 2030. jamfort med 2005.

De tre malen ska leda till ett klimatneutralt och resurseffektivt lan utan nettoutslépp
av vaxthusgaser ar 2045, vilket dven &r det nationella malet. Malen i programmet &r

beslutade for att uppna de mal som bestdmts inom Parisavtalet.

I programmet identifieras ett antal insatsomraden for att n& mélen, ett av dessa ar
fossilfria resor och transporter, dar mélbilden dr att klimatpéverkan frén resor och
transporter dr minimerad genom ett transporteffektivt samhaille, energieffektivare
fordon och fornybara drivmedel. Mélen for omradet ar:

+ Ar 2030 #r transporterna i Orebro lin fossiloberoende

e Andelen fornybara drivmedel dkar

* Andelen héllbara resor okar

Enligt programmet krévs flera olika typer av atgarder for att uppna dessa mal, bland
annat att arbeta med forédndrade resande- och transportmonster, 6kad tillgénglighet till
alternativa drivimedel, transporteffektiv samhéllsplanering och arbete for 6kad andel
resor med kollektivtrafik, gdng och cykel. For att na det nationella malet om att
minska utsldppen frén resor och transporter med 70 procent till 2030 jam{ort med
2010 behover utslappen minska med atta procent varje ar. 2018 var minskningen tre
procent.
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4.3 Handlingsplan for hallbara resor och transporter

I projektet vagval 2030 studerades hur ldnet ska na klimatmalen for resor och
transporter och en handlingsplan for hallbara resor och transporter togs fram.
Handlingsplanen ska vara stddjande och vigledande for kommuner och andra aktorer
i det fortsatta arbetet med att na en transportsektorns klimatmal till 2030 i Orebro lin.
I handlingsplanen foreslas en rad atgérder for att Orebro lin ska né transportsektorns

klimatmal, de kan 6vergripande kategoriseras i tre omraden:

Atgirderna for Region Orebro

lin och Linsstyrelsen i Orebro
Transporteffektivt

lén innehaller dven Strategiska
sambhille

atgirder, som 4dr svara att
kategorisera i nagot av de tre
omradena.

: : Lansplanen kan i forsta hand
Energieffektiva och Fornybara

fossilfria fordon drivmedel paverka och bidra med &tgérder

inom omradet transporteffektivt
samhille. Atgirder som nimns

1 handlingsplanen &r bland
Figur 3. De tre omrdden som omstdllningen till en

hdllbar transportsektor bygger pd. annat:

*  Samverka regionalt

*  Se over hastigheter i dialog med véghéllarna

* Folja upp och utveckla den regionala cykelplanen

*  Verka for en smartare mobilitet i lanet
I handlingsplanen ndmns ocksd implementering av ldnsplanens strategier som ett satt
att na ett transporteffektivt samhalle.

Handlingsplan for héllbara resor och transporter (2021-06-04):
https://utveckling.regionorebrolan.se/siteassets/regional-utveckling/dokument-

regional-utveckling/dokument-energikontoret/handlingsplan-for-hallbara-resor-och-
transporter-i-orebro-lan---tillganglighetskorrad.pdf

4.4 Regional cykelplan for Orebro lin
Behov av cykelinfrastruktur finns till storsta delarna langs kommunal och regional
infrastruktur och &r dirmed kommuners och regioners ansvar. Som ett led i att

utveckla cykelinfrastrukturen i lénet tar Region Orebro lin fram en ny cykelplan.
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Den regionala cykelplanen identifierar behov av cykelvigar i regionen och innehéller
prioriteringsgrunder for utbyggnad av de regionala cykelstraken. Hélsan forbattras om
vi cyklar, miljon mar béttre 4n om vi dker bil och tillgédngligheten dkar da en cykel tar
mindre plats i gaturummet och parkering &n bilen. I cykelplanen pekas en 1&ngsiktig
riktning ut for utvecklingen av cykelvégar i ldnet. Malet r att bidra till en 6kad
cykling och att forbittra tillgdngligheten med cykel till mélpunkter som arbetsplatser,
skolor, vérd, service och fritidsaktiviteter i regionen. For att nd malet om en dkad
cykling kravs att fokusering sker pa att 6ka barnens mojlighet att ta sig fram i
samhillet pa egen hand och pa det vardagliga resandet som beddoms ha storst potential
for okad andel cykelresor i de strak som é&r prioriterade for kollektivtrafik. Som ett led
1 detta prioriteras atgérder i strk for arbets- och skolpendling samt atgérder som leder
till béttre forutséttningar att nyttja flera trafikslag, till exempel cykel och
kollektivtrafik. Den regionala cykelplanen kommer att vara grunden for prioritering

av cykelatgérder i ldnstransportplanen.

En ny cykelplan ska remitteras under 2022.

4.5 Regionalt trafikforsorjningsprogram 2022-2030
Trafikforsorjningsprogrammet utgdr den langsiktiga strategiska planeringen for
regional kollektivtrafik i Orebro lin. Programmet ska ange mal for och beskriva
behov av kollektivtrafik i lénet samt beskriva den ldngsiktiga strategiska planeringen
for regional kollektivtrafik. Trafikforsdrjningsprogrammet beskriver hur
kollektivtrafik som verktyg kan bidra till att nd mélen i den regionala
utvecklingsstrategin (RUS) och mél pa dven pa nationell eller internationell niva.
Trafikforsorjningsprogrammet sétter dessa samhéllsmal i en kollektivtrafikkontext.
Malen &r foljande:
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Storregionalt

Globalt Nationellt En bittre sits Kund

FNs miljomal Transport-politiskamal

Oms-
samarbetet

Regionalt Utbud tor

resamed

Regional

utvecklingsstrategi

Regionalt
trafikforsérinings-
program

Trafikpliktsbeslut

Figur 4. Schematisk hierarki mellan maldokument for utformning av utbud av kollektivtrafik. I bilden
finns ingen hierarki mellan storregional och regional nivd. De samexisterar och paverkar varandra.

De specifika mélen for kollektivtrafiken som finns i trafikforsorjningsprogrammet
formuleras sé har:

Figur 5. Mal for allmdn kollektivtrafik respektive serviceresor. Gréna mal dr exklusiva for allmdn
kollektivtrafik medan bla/grona delas och appliceras pa bade allmdn kollektivtrafik och serviceresor.

Trafikforsorjningsprogrammet innehéller ocksé ett antal centrala strategier for
att nd uppsatta mal for kollektivtrafiken. Lansplanens budget innehaller bland
annat medel for kollektivtrafikatgirder. Atgirder prioriteras for att bidra till att
nd mal och strategier i trafikforsorjningsprogrammet.
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