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Forord

Denna rapport redovisar och analyserar trafiksdkerhetsutvecklingen under 2019 for Trafik-
verket Region Ost, som omfattar Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Orebro och
Ostergotlands ldn. Rapporten 4r en uppfoljning enligt malstyrningsarbetet etappmal 2020
for vag- och jarnvagstrafiken ar 2020.

For vagtrafik analyseras utfallet for antalet omkomna och skadade samt for ett antal
utpekade indikatorer. For jairnvag analyseras utfallet av antal omkomna — dar finns dock i
nulédget ingen malniva for allvarligt skadade och inte heller ndgra utpekade indikatorer.
Rapporten redogor aven kort for det regionala arbete som genomfors och planeras for de
kommande ren.

Den regionala rapporten ir ett av flera underlag for den fortsatta planeringen av
trafiksdkerhetsatgirder i regionen. I stora drag foljer den regionala rapporten upplagget fran
den nationella uppfoljningsrapporten (for vagtrafik) och en del av underlaget 4r himtat fran
den. Se Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2019 — Mélstyrning av trafiksikerhetsarbetet
mot etappmaélen 2020 (Trafikverket, publikation 2020:120) f6r mer information.

Sammantaget visar rapporten vilka indikatorer och omraden som ar viktigast att féréandra
och arbeta med i regionen for att etappmaélet 2020 ska nas. Rapporten dr diarmed ett viktigt
stod for den fortsatta planeringen av trafiksikerhetsatgirder i regionen. Okad
hastighetsefterlevnad ar den enskilt viktigaste faktorn for att na trafiksikerhetsmalen och
ett 6kat fokus pé oskyddade trafikanter ar centralt for att nd malet om farre allvarligt
skadade. Rapporten visar sammantaget att atgirder sarskilt behover fokuseras till foljande
omraden:

o Okad hastighetsefterlevnad
e Okad andel nykter och drogfri trafik

e Okade insatser for hojd trafiksikerhetsstandard och fortsatt anpassning av
hastighetsgranser pa det statliga regionala vagnatet och pd kommunala gator

o Okade insatser p4 drift, underhall och infrastruktur frimst for cyklister och
fotgéngare

e Samverkan och innovation fér nya atgiarder pa jarnvagsnatet

Rapporten, som haft Region Stockholms rapport for ar 2019 som forlaga, har forfattats av
Lovisa Indebetou pé Trivector Traffic AB som ocksa genomfort analyserna. I arbetet har
ocksa Frida Odbacke deltagit. For den interna kvalitetsgranskningen pa Trivector har Hanna
Wennberg svarat. Ansvarig pa Trafikverket har varit Britt Lisra p& Trafikverket Region Ost
som ocksa har deltagit i arbetet med rapporten.

Eskilstuna, januari 2021

Per Ahlenius,

Chef enhet Utredning, Trafikverket Region Ost
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Sammanfattning

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet utgar frdn Nollvisionen. Det for denna rapport aktuella
etappmalet for vagtrafiken ar att antalet omkomna i végtrafiken ska halveras och att antalet
allvarligt skadade minska med en fjairdedel mellan ar 2007 och 20201. Det innebar hogst
220 omkomna i viigtrafiken ar 2020 for Sverige som helhet. For Region Ost, som omfattar
Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Orebro och Ostergotlands lin, motsvarar
halveringsmaélet hogst 36 omkomna ar 20202. Det prognosticerade antalet allvarligt
skadade gér dock inte att bryta ned pa regional niva. Nationellt bedoms utvecklingen ligga i
linje for att nd maélet till 2020.

Tabellen nedan visar utgangslidge och faktiskt utveckling de senaste aren samt en
bedomning om utvecklingen vad giller antalet omkomna i vagtrafiken ar tillrackligt stor for
att na malen.

Utgangslage Mal Bedomd
Omkomna (snitt 2006— 2019 2020 utveckling
2008) mot mal
Omkomna Nationellt | 440 221 220 I linje
Region Ost | 72 45 36 Inte i linje

For att nd mélen behover flera parter arbeta med fragan. Utover Trafikverket behover dven
polis och kommuner stirka sitt arbete.

Flera faktorer paverkar trafiksakerhetsutfallet

Flera faktorer utanfor trafiksiakerhetsarbetet kan paverka utfallet av antalet omkomna och
skadade. Nollvisionen dr dock formulerad sa att antalet omkomna och allvarligt skadade i
trafiken ska minska oavsett dessa. Tvé faktorer som dock ar extra intressanta att relatera
skadeutvecklingen till 4r befolkning och resande — som bada 6kat sedan 2010.

Befolkningen i Region Ost vixer kraftigt och sedan 2010 har befolkningen 6kat med 10
procent. Trafikarbetet méts inte regionalt men storleksordningen bedoms vara i nivd med
befolkningstillvaxten. Trots detta och att trafikarbetet 6kat si har inte antalet omkomna
okat pd motsvarande sitt. I ett nationellt perspektiv har regionen nagot lagre antal
omkomna i vagtrafikolyckor per invanare jamfort med rikssnittet.

Malstyrning med hjalp av indikatorer

I Trafikverket nationella trafiksikerhetsarbete anvinds 14 indikatorer for mitning och
uppfoljning av trafiksdkerhetsutvecklingen. Varje indikator har ett mél som ska uppnas till
ar 2020. Genom att nd mélen for indikatorerna bedoms det beslutade etappmaélet att kunna
nés. For de indikatorer som maits pé nationell niva, vilket ar tio stycken, utvecklas endast tva
av dem i linje med bed6md nodvandig utveckling. Fyra av indikatorerna kan brytas ned pa
regional niva och ytterligare tva kan bedomas med hjélp av alternativ metodik. Tabellen
nedan redovisar utfallet for indikatorerna ar 2019 och en bedémning om de férandrats i
tillracklig takt for att nd de nationella mélet 2020. Hastighetsefterlevnad for statligt vagnat,

1 Utgangsvardet ar ett medelvarde av antalet dodade aren 2006—2008
2 Utgangsvardet for regionen ar beraknat pa ett medelvarde for aren 2006—2008.
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Nykter trafik och Sdkra statliga viagar ar de tre viktigaste indikatorerna for att minska
antalet omkomna i vagtrafiken. For dessa indikatorer finns regionala resultat.

Indikator Nationellt Region Ost

Hastighetsefterlevnad — statligt vagnat Inte i linje Inte i linje

Kan inte brytas ned till

Hastighetsefterlevnad — kommunalt végnat Inte i linje regional niva

Nykter trafik Inte i linje Inte i linje
Baltesanvéndning Ilinje Beddmd pd annat satt
Hjalmanvéndning cykel Inte i linje Bedomd pd annat satt

Kan inte brytas ned till

Hjalmanvéndning moped Inte i linje regional niva

Kan inte brytas ned till

Sékra personbilar I'linje regional niva
Réatt anvandning av motorcykel Mats inte Mats inte
Sakra statliga vagar Inte i linje I linje

Sakra gang-, cykel- och mopedpassager Inte i linje Inte i linje

Kan inte brytas ned till

Underhall av gang- och cykelvagar i tatort Intei linje regional niva

Systematiskt trafiksékerhetsarbete enligt ISO
39001 Mats inte Mats inte

De flesta i regionen omkommer som bilakande eller motorcyklister

Majoriteten av de omkomna i regionen fardas i bil eller paA motorcykel. Av dessa omkommer
flest i singelolyckor pé statliga vigar med hastighetsgrins 70-90 km/tim. De flesta
fotgdngare och cyklister som omkommer pa de statliga vagarna har kolliderat med
motorfordon.

Antalet omkomna pa det statliga vignatet har mellan aren 2015-2020 varit hogre dn pa det
kommunala vignatet. Mellan 2015 och 2019 har andelen omkomna pa det kommunala
vagnatet 6kat medan andelen pa det statliga vignitet har minskat.

Manga cyklister och fotgangare far allvarliga skador

Analyser av data fran Strada for registrerade olyckor med dodliga eller allvarliga skador
visar att singelolyckor med fotgangare, cyklister och mopedister dr den dominerande
olyckstypen. Flera av dessa dr olyckor dir fotgiangare fallit omkull i vagtrafikmiljon.
Fallolyckor med fotgéngare definieras inte som en trafikolycka och ingar darfor inte i
etappmalet till 2020, men fallolyckorna &r dnd& en viktig olyckstyp da de stér for en
betydande andel av det totala antalet allvarligt skadade i trafiken och genom att de d4ven sker
i trafikmiljoer som Trafikverket arbetar med. De flesta fallolyckor med fotgidngare sker dock
pa kommunalt vignit.
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Aven singelolyckor bland motorfordon #r bland de vanligaste olyckstyperna med
omkommande eller allvarligt skadade. Dock har férekomsten av denna olyckstyp minskat
med 60 procent mellan 2010 och 2019.

P4 det statliga vignatet dr majoriteten av de omkomna och allvarligt skadade bilister och
motorcyklister. P4 det kommunala vagnéatet 4r majoriteten av de omkomna och allvarligt
skadade fotgidngare och cyklister.

Hastighetsefterlevnaden ar for 1ag

Forbattrad hastighetsefterlevnad som leder till lagre hastighetsnivaer ar det insatsomréade
som har stérst potential for att minska antal omkomna i trafiken. Okad polisévervakning,
ATK och 6versyn av hastighetsgrianserna ar viktiga atgarder for att 6ka efterlevnaden. En
sankning av medelhastigheten med 1 km/tim hos végtrafiken i Sverige skulle rddda 15
manniskoliv om &ret, och for varje ny minskning med 1 km/tim skulle ytterligare 15 liv
sparas.

2019 bedoms endast 46,5 procent av trafikarbetet pa det statliga vignatet i regionen ske
inom géllande hastighetsgrins, vilket dr en oacceptabelt 14g niva. Férare som medvetet
fardas over gillande hastighetsgrianser ar en betydande del av problembilden i dédsolyckor.
Efterlevnaden av hastighetsgranserna ar simst bland motorcyklister och tung trafik.
Overhastigheter innebér inte bara forsimrad trafiksikerhet med fler omkomna och skadade.
De ger ocksa 0kade problem med buller och dalig luft, som ocksa leder till ménskliga
lidanden och dodsfall.

Andel nykter trafik ar for lag

Andelen trafikarbete som sker med nyktra férare har legat pa ungefar samma niva sedan
2007 och foljer inte den nédvindiga utvecklingen for att nd mélet for 2020. Aven alkohol
och droger har en betydande inverkan i dédsolyckorna. Under perioden 2015-2019 har 20
procent av alla omkomna i regionen omkommit i alkohol- och drogrelaterade olyckor.
Andelen alkoholpaverkade har varierat de senaste aren, medan de drogpaverkade minskat
négot.

Polisen har i sin strategi pekat ut prioriterade omréden som nykterhet och hastighet. Aven
om det finns tecken pa att Polisen i hogre grad prioriterar nykterhetskontroller ar det inte

tillrackligt for att uppna stora forbattringar. Det dr avgorande, pa savil kort som lang sikt,

att Polisen intensifierar sitt arbete i enlighet med sin trafiksdkerhetsstrategi.

Cyklister och fotgangare i fokus pa kommunalt vagnat samt bilakande pa regionalt
statligt vagnat

Majoriteten av de omkomna i regionen omkommer pé det statliga regionala viagnatet och ar
bilister och motorcyklister. Cyklister samt fotgangare i singelolyckor star for en stor del av
de allvarligt skadade. Nar det giller cyklister och fotgangare sker de flesta av de dodliga och
allvarliga olyckorna pa det kommunala viagnitet. For att minska dessa olyckor behover
kommunerna sitta stort fokus pa 6kade insatser. I det korta perspektivet handlar dessa
insatser om att dret runt halla en kontinuerligt god och hog standard pé drift och underhéll
av gang- och cykelvigar. I det lite langre perspektivet handlar det om att ta 6kad hansyn till
fotgéngares och cyklisters behov och sidkerhet vid utformning av infrastrukturen.
Hastighetsanpassning och hastighetsdiampande dtgéarder pa strak med manga fotgéngare
och cyklister, utbyggnad av géng- och cykelvigar och hastighetssikrade ging-, cykel- och
moped (GCM)-passager dr de omraden som har storst betydelse for att 6ka trafiksdkerheten
for fotgingare och cyklister, exempelvis enligt "Rétt fart i staden”. Aven Trafikverket som
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statlig vaghéllare méste ta sin del av ansvaret for att 6ka sikerheten for cyklister och
fotgidngare.

For bilister behover trafiksdkerhetsarbetet fokusera pa atgéarder pa det statliga regionala
vagnatet. Framst handlar det om att t ex forbattra brister i sidoomrédet (t ex att ta bort
krockobjekt i sidoomradet som trad, stenar etc), for att minska risken for singelolyckor,
motesseparera for att minska risken for motes- och singelolyckor samt anpassa
hastighetsgrianserna utifran vagarnas trafiksakerhetsstandard. Samtidigt ar det helt
avgorande att kraftigt 6ka hastighetsefterlevnaden.

Andelen som anvéander bilbalte och cykelhjalm ar lagre an rikssnittet

De nationella mitningarna av bilbiltes- och cykelhjalmsanvindning ar inte mojliga att bryta
ned pé regional niva. Daremot kan vi folja de matningar som NTF (Nationalféreningen for
trafiksdkerhetens fraimjande) drligen genomfor i landets alla kommuner. NTF:s matningar
2019 visar att bland forare och passagerare i framsétet var 95 procent i regionen béltade,
vilket ar nagot lagre jamfort med landet som helhet. Ungefir en tredjedel av de som
omkommer i personbil dr obéltade.

For cykelhjilm visar NTF:s mitningar 2019 att 37 procent av cyklisterna i Region Ost
anviande cykelhjalm. Det 4dr den lagsta andelen bland alla Trafikverkets regioner. For att na
en hogre andel anvindning av cykelhjalm kan, och behover, fler aktérer bidra.

Polisen har en viktig roll

Polisens 6vervakning av nykterhet, hastigheter och bilbédltesanvindning har stor betydelse
for att utvecklingen av antal omkomna och allvarligt skadade. Polisen ar en av flera viktiga
aktorer och det ar avgorande, savil pa kort och som péa 1ang sikt, att Polisen fortsitter och
dven intensifierar sitt arbete i enlighet med sin trafiksikerhetsstrategi.

Farre omkomna pa jarnvag kraver samverkan och nytankande

Malet ar att halvera antalet omkomna i personolyckor pé det statliga jairnvagsnatet frén 110
&r 2010 till hogst 55 ar 2020. Fér Region Ost innebir mélet att antalet omkomna ska minska
fran 23 ar 2010 till 11 ir 2020.

Pé det statliga jairnvagsnitet minskar antalet omkomna och allvarligt skadade inte i 6nskad
takt. En viktig del i det ar att olyckorna till storsta delen ar sjalvmord och sjalvmordsforsok.
Utvecklingen styrs till stor del av faktorer som Trafikverket inte rader 6ver eller kan paverka.
Frigan om att minska sjalvmorden pé jarnvigen dr komplex det ar tydligt att det behovs
mer an de fysiska atgirder som idag finns till buds. Det behovs en 6kad dialog och
samverkan mellan flera aktorer inom olika ansvarsomraden, dar Trafikverket ar en aktor.
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1. Inledning

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet utgér fran Nollvisionen. Det etappmaél som denna
rapport avser beslutades av riksdagen 2009 (regeringens proposition 2008/09:93 Mal for
framtidens resor och transporter) och innebar att antalet omkomna i vagtrafiken ska
halveras mellan &r 2007 och &r 2020. Malet innebér dven att antalet allvarligt skadade ska
reduceras med en fjairdedel under samma period.

Utvecklingen av antal omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken beror forenklat pé tre
faktorer:

e Systematiskt trafiksikerhetsarbete i form av sikrare vigar, sikrare fordon,
reglering och lagstiftning, trafikantutbildning, 6vervakning med mera.

e Omvirldsfaktorer som inte paverkas av det systematiska trafiksiakerhetsarbetet
men som paverkar vagtransportsystemet, exempelvis befolknings- och
resandeutvecklingen, bortfall i skaderapportering, konjunkturférandringar och
vadervariationer.

e Slumpvis variation som varierar beroende av storleken pé gruppering. Pa
nationell niva dr den slumpvisa variationen for antalet skadade av mindre betydelse,
medan den for antalet omkomna kan vara s& hog som tio procent.

Det systematiska trafiksdkerhetsarbetet for Trafikverket méalstyrs med hjilp av ett antal
indikatorer. Varje indikator har ett malvirde att né till 2020. Dessa malvirden motsvarar
tillsammans det samlade malet for trafiksiakerhetsutvecklingen. Méluppfyllelsen utvarderas
vid arliga nationella resultatkonferenser. Syftet med detta arbetssitt ar att skapa
langsiktighet och systematik i trafiksdkerhetsarbetet.

Uppfoljningen av indikatorer ar central i malstyrningen. P& nationell niva f6ljs i dagslaget
foljande indikatorer upp:

o hastighetsefterlevnad pa statligt vagnat

e hastighetsefterlevnad pd kommunalt vignat

e genomsnittlig reshastighet pa statligt vignat

e genomsnittlig reshastighet pA kommunalt vagnat
e nykter trafik

e Dbiltesanvindning

e anvindning av cykelhjdlm

e anvindning av mopedhjilm

e sikra personbilar

e sikra statliga vagar

e ritt anvindning av motorcykel

e sikra ging-, cykel- och mopedpassager i tatort
e underhall av gdng- och cykelvigar

e systematiskt trafiksdkerhetsarbete i linje med ISO 39001
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1.1. Syfte

Syftet med rapporten ar att beskriva och analysera trafiksdkerhetsutvecklingen i
Trafikverket Region Ost, som omfattar Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Orebro och
Ostergotlands lidn. Utvecklingen beskrivs dels utifran utfallet av antalet omkomna och
allvarligt skadade, dels om indikatorerna gér at ratt héll och i den takt som kravs for att na
malet 2020.

Sammantaget visar rapporten vilka indikatorer och omriden som ar viktigast att forandra
och arbeta med i regionen for att etappmaélet 2020 ska nis. Rapporten ska utgora en del av
det kunskaps-och planeringsunderlag som ligger till grund for det fortsatta regionala
systematiska trafiksdkerhetsarbetetsarbetet och dr darmed ett viktigt stod i det arbetet.

1.2. Utgangspunkter

Utgéngspunkten for analysen dr de mal och indikatorer som ligger till grund for etappmalen.
Dessa ar framtagna av ddvarande Viagverket i samverkan med andra aktorer, se rapporten
Malstyrning av trafiksikerhetsarbetet (Vigverket Publikation 2008:31). Ar 2012
genomfordes en 6versyn av mal och indikatorer for att sikerstélla att uppfoljnings-
metoderna var relevanta och uppdaterade. 2016 gjordes en andra 6versyn. Avsikten var att
foresld en mindre revidering av indikatorerna samt svara pa fragan om nuvarande planerade
trafiksikerhetstgirder leder mot maluppfyllelse 2020. Oversynen visade att etappmalet for
antalet omkomna till 2020 kan vara mojligt att nd, men det forutsatter ytterligare atgarder
utover de da redan planerade dtgdrderna. Den stagnation av antalet omkomna som skett
under senare ar riskerar att forsvara mojligheten att nd nuvarande etappmal. For att mélet
om allvarligt skadade ska kunna nés kravs mer dn de sammanlagda effekter som raknats
upp i det dtgdrdsscenario som pekats ut i 6versynen.

1.3. Brister och morkertal i Strada

Statistiken i rapporten &r till stora delar himtad fran Stradas, som bygger pa inrapporterade
olyckor och skador fran polis och akutsjukhus. Vid tolkningen av utfall och utveckling for
omkomna och allvarligt skadade finns négra viktiga saker att tinka pé.

For antal omkomna &r statistiken att betrakta som fullstdndig. Nar det giller antal skadade
finns morkertal och bortfall, savil for polis som for sjukhus. Det dr ként att alla trafikolyckor
inte kommer till Polisens kinnedom. En estimering utifran 6verlapp av sjukhusrapporter
och polisrapporter visar att for personskadeolyckor dar motorfordon ar inblandade &r det
cirka 40 procent som blir rapporterade av Polisen. For personskadeolyckor utan
inblandning av motorfordon, fraimst singelolyckor med cykel och fotgingare, ar Polisens
tackningsgrad mycket 1dg. Bortfallet 4r generellt l4gre bland allvarliga olyckor an vid olyckor
med lindriga personskador. Dessutom inforde Polisen ett nytt utredningsstéd (PUST) 2013,
vilket ledde till ett stort bortfall under 2013 och 2014.

Ar 2007 var det endast Vistmanlands och S6dermanlands lin som var anslutna till Stradas
olycksrapportering i regionen. Ar 2013 var det endast Akademiska sjukhuset i Uppsala som
inte rapporterar, och sedan 2016 rapporterar samtliga sjukhus bade regionalt och nationellt
till Strada. Detta innebar att uppskattningar om allvarligt skadade innan 2016 ska tolkas
med forsiktighet. Den 1 januari 2015 inférdes en rutinforandring i sjukvirden som innebar

3 STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition — informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet registrerade av polis och sjukvard.
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att registrering i Strada inte far goras utan patientens samtycke, vilket kan ha minskat
antalet registreringar. En annan tankbar orsak till bortfall kan vara om nagot akutsjukhus
har ett ovanligt anstrangt ar, vilket paverkade akutmottagningarnas forutsattningar att
hantera Strada-rapporteringen.

1.4. Lasanvisning

Upplagget i rapporten ar till stor del baserad pa den nationella analysrapporten. I vissa delar
har text tagits direkt fran denna. Indikatorerna méts p nationell nivé och flera av dem &r
inte mojliga att bryta ned pa en regional niva. For dessa har rapporten endast ett kortfattat
resonemang. For en mer detaljerad beskrivning hénvisas till den nationella rapportens4.
Olycksstatistiken for vigtrafiken dr himtad fran Strada. Ovriga data, om inte annat anges i
texten, ar hamtad frdn matningar genomférda av Trafikverket eller Transportstyrelsen. For
jarnvag kommer statistiken fran Trafikverkets eget avvikelsehanteringssystem for jarnvag,

Synergi.

4 https://trafikverket.ineko.se/se/analys-av-trafiksdkerhetsutvecklingen-2019-malstyrning-av-trafiksakerhetsarbetet-
mot-etappmalen-2020
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2. Antal omkomna och allvarligt skadade i
vagtrafiken

Som namnts tidigare finns det flera faktorer som péverkar utfallet av antal omkomna och
allvarligt skadade i vagtrafiken, exempelvis trafiksikerhetsstandard pa vignatet,
trafikarbetets utveckling och ménga andra omvarldsfaktorer. Dessutom finns en stor arlig
slumpmaissig variation i utfallet. Nationellt bedoms den slumpmissiga variationen for
antalet skadade vara av mindre betydelse, men for antalet omkomna kan den uppga till s&
mycket som 10 procent. P4 regional nivd bedéms den slumpmassiga variationen vara dnnu
storre eftersom underlaget dr mindre och darfér slumpmassig variation inverkar 4&nnu mer.

Med en vagtrafikolycka avses en olycka som intréffat pa ett omrade avsett for allméan
trafik, vari deltagit minst ett fordon i rorelse och som medfort personskada.
Fotgangare som omkommit eller skadats till foljd av fallolyckor (singelolyckor) i
vagtrafik definieras darfor inte som trafikolycka.

Som omkommen vid vagtrafikolycka riknas en person som avlidit inom 30 dagar till
foljd av olyckan. Sjalvmord har tidigare definitionsmassig ingatt i Sveriges officiella
statistik 6ver omkomna i vagtrafiken.

Med allvarligt skadad i en vagtrafikolycka menas att en person i samband med en
trafikolycka skadas s& pass mycket att den far bestdende men i form av medicinsk
invaliditet pa 1 procent eller mer.

Som allvarligt skadad definieras den som i samband med en vagtrafikolycka fatt en skada
som ger minst 1 procents permanent medicinsk invaliditet. Medicinsk invaliditet ar ett
begrepp som anvinds av forsakringsbolagen for att vardera funktionsnedséttningar,
oberoende av orsak. Ett problem med att anvinda detta métt ar att det ofta gér 1ang tid
mellan skada och konstaterad invaliditet. Darfor anvands istéllet en metod som utifran data
om allvarligt skadade i Strada, gor det mojligt att prognosticera antalet personer som fatt
medicinsk invaliditet.

Det prognosticerade antalet allvarligt skadade gar i dagslédget inte att bryta ned och redovisa
pa regional niva. I denna rapport har vi darfor valt att redovisa utvecklingen av antal
allvarligt skadade utifrén de direkta data som finns i Strada. Med direkta data menas
registrerade personer i Strada med en sammanvdgd skadegrad som allvarligt skadad. For
skador som &r registrerade av polis 4r det polisen pa plats som gor en mycket grov
bedémning om skadan verkar lindrig eller svir. En svart skadad som endast finns
rapporterad av polis ger den sammanvigda skadegraden allvarligt skadad. I
sjukhusregistreringen baseras graden pa skadans svarighet pa sjukhusens diagnoser. Det ger
en avsevirt battre bild av personskadorna &n vad som finns i polisens statistik. Sjukhusen
Klassificerar skador enligt den sé kallade ISS-skalan (Injury Severity Score) dir en hogre
siffra innebar allvarligare skada. Vid en skada som ar rapporterad av bade polis och sjukhus
bygger den sammanvigda bedomningen pé sjukhusens bedomning. Transportstyrelsen
Klassificerar sjukhusens skadegrad enligt féljande:

e Oskadad: ISS o

e Lindrigt skadad: ISS 1—3
e  Mattligt skadad: ISS 4-8
o  Allvarligt skadad: ISS 9—
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2.1. Antal omkomna i vagtrafiken

Utover det nationella mélet finns ett etappmél pd EU-niva om en halvering av antalet
omkomna i viagtrafiken mellan 2010 och 2020. Det motsvarar i Sverige ett mal om hogst 133
omkomna ar 2020. Det finns inget riksdagsbeslut pa att Sverige ska nd EU-maélet. Det mal
som géller ar darfér mélet om hogst 220 omkomna ar 2020.

I enlighet med det nationella etappmalet 4r mélsittningen for Trafikverket Region Ost en
halvering av antalet omkomna ar 2020 jamfort med medelviardet mellan dren 2006—2008.

Utgangs- 2018 2019 Mal Bedémd utveckling

Indikator lage 2020 | mot mal

Antal omkomna i vagtrafiken (exklusive .
sjalvmord) 72 47 45 36 Inte ilinje
Hela regionen

Antal omkomna i vagtrafiken (exklusive
sjalvmord) 12 11 8 - -
Soédermanlands lan

Antal omkomna i vagtrafiken (exklusive

sjalvmord) 14 12 15 - -
Uppsala léan

Antal omkomna i vagtrafiken (exklusive

sjalvmord) 12 7 2 - -

Vastmanlands lan

Antal omkomna i vagtrafiken (exklusive

sjalvmord) 14 12 7 - -
Orebro lan

Antal omkomna i vagtrafiken (exklusive

sjalvmord) 20 5 13 - -

Ostergoétlands lan

Fram till 2009 ingick sjalvmord i den officiella statistiken for omkomna i vagtrafiken. Sedan
ar 2010 exkluderas sjalvmord i transportsystemet fran den officiella statistiken. Detta
innebdr att data fran 2010 och framét inte gar att jamfora rakt av med &ldre statistik. Under
2010—2012 utvecklades metoden for att faststilla sjalvmord, vilket har bidragit till att
antalet bedomda sjalvmord 6kade under den perioden. Fran 2012 dr metoden fastlagd och
den visar att sjdlvmord stér for cirka 10 procent av antalet omkomna i vigtrafiken.

Under 2019 intriaffade sex dodsfall genom sjalvmord i trafiken i regionen. Under 2018 var
det atta och 2017 var det sex dédsfall.

Under 2019 omkom 45 personer (exklusive sjalvmord) i vagtrafiken i regionen, vilket ar en
minskning jamfort med foregiende &r. Nar utfallet av antalet omkomna studeras pé regional
niva uppstar, som tidigare nimnt, stora slumpmassiga variationer fran ar till ar.
Utvecklingen ska darfor tolkas med forsiktighet.

Figur 2.1 visar antal omkomna och den nédviandiga utvecklingen for att regionen ska bidra
till att na etappmaélet. Antalet omkomna ligger for narvarande inte i linje med den utveckling
som kravs for att na det.
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mmm Faktisk utveckling C—— Sjalvmord (sérredovisas fran 2010)
----- Nodvandig utveckling = = = EU-mal om halvering fran 2010

Figur 2.1 Antal omkomna i vagtrafikolyckor i Region Ost 2010-2019 (inklusive sjéalvmord) samt
nodvandig utveckling till 2020. Stjarnan representerar etappmalets referensar, 2007
och beréknas som medelvardet av 2006—2008 vilket &r 51 antal omkomna. Kalla:
Strada, polisrapporterad (officiell) statistik.

Figur 2.2 visar utvecklingen av antal omkomna i féorhallande till antal invanare férdelat pa
Trafikverkets sex regioner (glidande medelviardesbildning). I ett nationellt perspektiv ar
antalet omkomna per invénare i Region Ost varken hogst eller ligst. Ser man pa antalet
omkomna per 100 000 invanare i de olika linen inom region Ost varierar de mycket frin &r
till &r och det gér inte att uttala sig om négra genomgéende skillnader.

5 /_M
Vast

3 R, Mitt

——syd

\_)< Ost
2 Nord
\_/\ Stockholm
1
Riket
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Figur 2.2 Antal omkomna i vagtrafiken per 100 000 invanare efter Trafikverkets regioner 2010—

2019 Kalla: Strada, polisrapporterad (officiell) statistik samt SCB.

Majoriteten av de omkomna i regionen har fardats i bil. I dessa ingar dven dkande i lastbil
och buss, men den 6vervigande majoriteten ir bilakande. Hur de som omkommit under
2019 fordelar sig pa olika trafikantslag redovisas i figur 2.3.
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Figur 2.3 Antal omkomna i vagtransportsystemet i Region Ost (2010-2019) férdelat pa

trafikantkategori. Kélla: Strada, polisrapporterad (officiell) statistik.

2019 6kade antalet omkomna fotgiangare medan antalet omkomna av andra
trafikantkategorier minskade jamfort med 2018. Observera att statistiken for
trafikantkategorierna varierar mycket mellan dren.

Nar dodsolyckorna undersoks i forhallande till olyckstyp, se figur 2.4, framgar att den
vanligaste olyckstypen bland dodsolyckor dr singelolyckor med motorfordon och kollisioner
i motes-/omkorningsolyckor med motorfordon.

25
20
15
T
IS
<
10
I (] [ LS I i ||||| |||
ykel-m gan kor. fTIot Upph; Ovrj t
(0] Qare San, ©/om, Mo, Nnan 9
Ped mOto rfol’do,-, de ko rni Orfor, rdon de
m2010 m2011 w2012 ®=2013 m2014 m2015 =2016 =2017 2018 m=2019
Figur 2.4 Antal omkomna i vagtransportsystemet i Region Ost 2010-2019 férdelat pa olyckstyp.

Kélla: Strada, polisrapporterad (officiell) statistik.

Den storsta fordndringen jamfort med 2017 och 2018 ar minskningen i antal singelolyckor
med motorfordon. Dodsolyckor som sorterats in under 6vrigt handlar fraimst om
singelolyckor med cyklister och fotgidngare eller viltolyckor.

Figur 2.5 visar hur antalet omkomna, uppdelat pa trafikantkategori, fordelar sig 6ver olika
hastighetsgrinser. En stor andel av bilisterna och motorcyklisterna omkommer pa vagar

16 (62)



med 70—90 km/tim som hastighetsgrians. Fotgdngare och cyklister omkommer vanligtvis p&
vagar med 40-60 km/tim eller lagre, vilket ar rimligt da dessa oftast ror sig i tatortsmiljoer.

160
140
120
— 100
8
c
< 80
60
40
" . E m B
0
Bil Fotgangare Cykel Ovrigt
®m <60 km/h m70-90 km/h ® =100 km/h = Ovrigt/Oként
Figur 2.5 Antal omkomna p& samtliga vagnét i Region Ost 2015-2019 fordelat pa
hastighetsbegransning och trafikantkategori. Kalla: Strada, polisrapporterad (officiell)
statistik.

I regionen har totalt 211 personer (exklusive sjalvmord) omkommit under perioden 2015-
2019. De flesta av dessa, 72 procent, omkom pi det statliga vignatet, se figur 2.6. 55 procent
omkom pa det statliga regionala vignatet och 17 procent pa det statliga nationella vagnitet.
Ca en femtedel, 21 procent, omkom pé kommunalt vignit. Mest fokus bor ddrmed laggas pa
det statliga regionala vignatet.

30
25
20
15
10 I
I I“ il 1....
nlln
Kommunal Statlig regional Statlig nationell Enskild
m2015 ®m2016 m=m2017 =2018 m2019
Figur 2.6 Antal omkomna i Region Ost 2015-2019 férdelat pa vaghallare. Kalla: STRADA,

polisrapporterad (officiell) statistik
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2.2. Allvarligt skadade i vagtrafiken

P& nationell nivé dr mélet att antalet allvarligt skadade i véagtrafiken ska minska med 25
procent, fran cirka 5 400 skadade personer ar 2007 till 4 100 &r 2020. Nationellt bedoms
utvecklingen ligga i linje for att nd mélet till 2020.

Som beskrivits i borjan av kapitlet gar det prognosticerade antalet allvarligt skadade inte att
bryta ned pa regional niva. I rapporten har vi istillet valt att belysa antal personer som i
Strada fatt den sammanvigda skadegraden allvarligt skadade, vilket innebar skada som av
sjukhusen fatt skadegraden ISS 9 och hogre eller som av Polisens bedomts som svért
skadade.

Med hénsyn till de brister och morkertal i rapporteringen fran savil polis som sjukvérd, som
beskrivits i avsnitt 1.3, innebar antalet sannolikt underskattningar. Bristerna varierar mellan
aren vilket forsvarar jamforelser mellan olika &r och analyser av utvecklingen 6ver tid
behover goras med mycket forsiktighet.

Figur 2.7 visar alla sjukhusrapporterade personer som skadats i vigtrafiken i regionen aren
2017 till 2019 fordelade efter trafikantkategorier. Totalt ar det cirka 670 personer under
tredrsperioden som rapporterats som allvarligt skadade i trafiken (Skadegrad ISS 9 eller
hogre).

3500

3000

2500
[ ]
2000 —
1500
1000
500
o [ || || |

Personbilist Cyklist Fotgéngare Fotgéngare i Buss/lastbil Mopedist Motorcyklist
singel kollision

Antal

m|SS 1-3 mISS 4-8 mISS 9-

Figur 2.7 Skadade i Region Ost, genomsnitt av aren 2017 till 2019, férdelat p& skadegrad (ISS)
och trafikantkategori. Kélla: Strada polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik.
Okénd/osaker skadegrad liksom oskadade (ISS 0) har filtrerats bort.

Statistiken visar att en stor del av fotgiangarna och cyklisterna har fatt méttliga eller all-
varliga skador (ISS =4), medan de som har fardats i bil, lastbil eller buss i storre
utstrackning har klarat sig oskadda eller med en lattare skada (ISS <4).
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En tredjedel av de som skadats allvarligt ir en fotgidngare som fallit omkull i vigtrafikmiljo.
En stor del av dessa olyckor sker under december till mars.

Eftersom fallolyckor med fotgdngare inte definieras som en trafikolycka ingar dessa inte i
méluppfoljningen och mélvirdet fram till 2020 — men fallolyckorna ar dnda en viktig
olyckstyp da de star for en betydande andel av det totala antalet allvarligt skadade i trafiken
och genom att de Aven sker i trafikmiljoer som Trafikverket arbetar med. Aven cyKklister
utgor ndstan en tredjedel av de som skadats allvarligt i en vigtrafikolycka. En stor andel av
dessa ir singelolyckor. Atta av tio cyklister som skadats allvarligt har gjort det i en
singelolycka och lite drygt var tionde i en kollision med ett motorfordon, enligt en studie
som VTI genomfort (Niska och Eriksson, 2013).

I figur 2.8 illustreras skillnaden i polisens och sjukvirdens rapportering av trafikrelaterade
skador.

9000
8000 —
7000 OBussl/lastbil
6000 Personbilist
= 5000 Motorcyklist
E .
£ 4000 = Mopedist
m Cyklist
3000 ————
m Fotgangare
2000
1000
0 —
Polis Polis och/ eller sjukhus
Figur 2.8 Skadade i Region Ost, genomsnitt av aren 2017 till 2019, fordelat pa trafikanttyp.

Kélla: Strada sjukvards- och (eller enbart) polisrapporterad (officiell) statistik.
Oskadade, okand samt osaker skadegrad har filtrerats bort.

Den sjukhusrapporterade statistiken visar att skador for fotgiangare och cyklister
underskattas om endast den polisrapporterade statistiken studeras.

Figur 2.9 visar antalet omkomna och allvarligt skadade fordelat pé olyckstyp. Singelolyckor
med fotgédngare, cyklister och mopedister (singel GCM) ir tillsammans med singel
motorfordon de klart dominerande olyckstyperna.

Antalet omkomna och allvarligt skadade i kategorin Ovrigt #r ocksa stor och i denna kategori
ingér olyckstyperna fotgdngare-cykel, cykel-cykel, cykel-moped, moped-fotgingare, moped-
moped, fotgiangare-fotgangare, tdg/sparvagn, ovrigt icke definierat, djur, hast/tamboskap,
dlg/radjur/hjort/annat vilt, traktor/snoskoter/terranghjuling/motorredskap, parkerat,
backning/vandning/U-sviang, i buss, permobil-cykel, elsparkcykel, bil-mopedbil.
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Figur 2.9 Antal omkomna och allvarligt skadade i vagtransportsystemet i Region Ost (2010—
2019) fordelat pa olyckstyp. Kélla: Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad
statistik.

En betydande del av de allvarligt skadade i kategorin Ovrigt #r till fljd av kollisioner mellan
fotgidngare och cyklister, cyklister i kollision med andra cyklister samt viltolyckor.

Antal allvarligt skadade ar ndgot lagre 2019 jamfort med 2018 och det var framfor allt
olyckorna i kategorierna singelolyckor med gang- cykel och mopedister, singelolyckor med
motorfordon samt avsvingande/korsande motorfordon som minskat. 2010 rapporterades
det lagsta antalet allvarligt skadade, men detta beror troligtvis pa att alla akutsjukhus da
dnnu inte borjat rapportera in olycksstatistik till Strada.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet maste satta
storre fokus pé att minska antalet allvarligt skadade fotgidngare och cyklister samt att
minska antalet allvarliga singelolyckor bland motorfordon.
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3. Omvarldsfaktorer

I den nationella rapporten presenteras och relateras olycksstatistiken till ett flertal om-
varldsfaktorer, exempelvis trafikarbete, dldersfordelning, ekonomi, arbetsloshet och vader.
En omvarldsfaktor kan sdgas vara en faktor som paverkar trafiksakerheten men som ligger
utanfor det som kan paverkas med trafiksikerhetsarbete. En del omvirldsfaktorer kan ha
inverkan pé trafiksdkerheten, som exempelvis vadret. Andra faktorer, som befolkningens
aldersstruktur och den ekonomiska konjunkturen, pédverkar ssmmansattningen av olika
fardmedel som i sin tur paverkar antalet omkomna och skadade i trafiken.

3.1. Befolkningsutveckling

Befolkningen 6kar och i takt med det ocksé efterfrigan pé resor, vilket kan péverka utfallet
av antal omkomna och skadade. I Sverige har befolkningen 6kat med knappt 10 procent
sedan 2010. Trafikverket Region Ost har haft nist storst befolkningsutveckling jaimfort med
ovriga Trafikverksregioner dar befolkningen 6kat med 10 procent sedan 2010, se figur 3.1.
Det ar ungefar lika stor 6kning som i Region Syd och Region Vast. Storst har 6kningen varit i
Region Stockholm och minst i Region Mitt och Region Nord

125
120
Vast
115 ——Syd
110 Ost
/ Mitt
105
Stockholm
/
100 —_— Nord
95
90
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Figur 3.1 Index for befolkningsutvecklingen uppdelat pa Trafikverksregion 2010-2019. Kalla:

SCB.

Aven befolkningens alderssammansittning paverkar utfallet. Beroende pa alder viljer
personer olika fardsitt, reser olika mycket och olika aldersgrupper uppvisar olika stora risk-
beteenden. Aven den fysiska formagan att klara till exempel en pakérning varierar med
dldern. Ju dldre vi blir desto skorare blir kroppen. I figur 3.2 visas dlderssammanséttningens
forandring i regionen mellan 2010 och 2019. Forandringen mellan olika &ldersgrupper sker
mycket ldngsamt, men man kan se en forskjutning mot en mindre andel i dldersgruppen 18—
24 ar. Denna grupp har minskat med 7 procent. For 6vriga aldersgrupper har en 6kning
skett och storst ar 6kningen i den dldsta &ldersgruppen som 6kat med 24 procent.
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Figur 3.2 Befolkningsméngd i Region Ost efter &ldersgrupper, 2010 och 2019. Kalla: SCB.
3.2. Trafikarbetets utveckling

Nationellt {6ljs trafikarbetet pa vig baserat pa information kring méatarinstallningar fran
besiktningar. Eftersom denna information endast visar hur mycket olika fordonstyper akt,
och inte var, s kan den inte brytas ned regionalt. Regionalt anvinds istéllet
befolkningsutvecklingen som métt pa det 6kade resandet — de matten foljer varandra
relativt vil. Exempelvis har det totala trafikarbetet i Sverige sedan 2010 6kat 9 procent att
jamfora mot befolknings som 6kat med knappt 10 procent.

Totalt sett har trafikarbetet under 2019 minskat med 1 procent. Efter en kontinuerlig 6kning
under manga ar har personbilstrafiken stagnerat och 2019 visar till och med pa minskning
med 1,1 jamfort med 2018. De senaste aren har transporterna med litta lastbilar 6kat (<3,5
ton).

Mer information om trafikarbetet finns att 14sa i den nationella analysrapporten.

3.3. Ekonomi och arbetsltshet

Erfarenheter visar att det finns ett samband mellan antalet omkomna i trafiken och den
ekonomiska utvecklingen. En nedgéng i ekonomin f6ljs ofta av en minskning av antalet
omkomna. Till viss del kan sambandet bero pa ett minskat resande under ldgkonjunktur,
men det r inte hela forklaringen. Det finns ett flertal hypoteser om sambandet mellan
konjunktur och trafiksdkerhet, och de flesta handlar om forandringar i resménster. Det
finns formodligen flera olika faktorer som kan paverka trafiksikerheten i olika riktning, sa
det 4r mycket svart att reda ut hur orsakssambanden ser ut.

Ett matt pa ekonomisk utveckling ar att studera arbetsloshetens storlek. I figur 3.3 visas
Arbetsformedlingens statistik 6ver andel personer som ar 6ppet arbetslosa eller som deltar i
négot program med aktivitetsstod. Under perioden 2010—2019 har arbetslosheten varierat. I
efterdyningarna av finanskrisen &r 2008 6kade antalet arbetslosa kraftigt men de senaste
dren har antalet arbetslosa minskat nagot.

Arbetslosheten ar i stort sett ofériandrad i regionen mellan 2018 och 2019, 6-9 procent i de
olika ldanen, vilket ar kring den nationella nivan pa cirka 7 procent.
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Figur 3.3 Andel 6ppet arbetslésa i program med aktivitetsstdd i procent av den registerbaserade
arbetskraften, Region Ost och nationellt, 2010-2019. Kalla: Arbetsférmedlingen.

3.4. Vader

Vidret kan ha stor effekt pa trafiken under korta perioder och pa begriansade platser, till
exempel vid tillfalliga skyfall eller vid halka. Det ar dock svart att mata vilken effekt tillfalliga
och lokala vaderforhéllanden har i den samlade arliga statistiken. Vilken effekt
vintersdsongens lingd och viderforhallanden har gar daremot att se.

Vintrar med mycket nederbord och med héga snédjup i vigarnas sidoomraden brukar med-
fora minskade trafikméangder och framforallt ldgre hastigheter. Vintrar med riklig nederbord
medfor en stor miangd sno i vigarnas sidoomraden, vilket leder till farre svara singelolyckor.
Av denna anledning ar det inte sillan sa att antalet allvarliga olyckor, framf6r allt allvarliga
avkorningsolyckor, minskar under &r med l&nga och snorika vintrar. Vadret kan ocksa
paverka exponeringen for olika trafikantkategorier, frimst nar det géller cyklister och
motorcyklister. Exempelvis minskar cyklingen vid nederbord och kyla.

2019 var varmare adn normalt i hela Sverige, och pé de flesta hall var det ocksa mer
nederbord dn normalt. Det var relativt snofattigt i de sodra delarna av landet dar den storsta
delen av trafikarbetet sker.
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4. Uppfoljning av tillstandsmal — indikatorer

Inom trafiksdkerhetsarbetet i Sverige finns idag 14 indikatorer utpekade som viktiga for att
farre personer ska omkomma eller skadas allvarligt i viagtrafiken. For de indikatorer som
mats pa nationell niva, vilket &r tio stycken, utvecklas endast tvé av dem i linje med bedémd
nodvandig utveckling.

Fyra av indikatorerna kan brytas ned pé regional niva: Hastighetsefterlevnad — statligt
vagnat, Nykter trafik, Sdkra statliga vagar samt Siakra gang-, cykel- och mopedpassager.
Ytterligare tva kan bedomas med hjilp av alternativ metodik: Baltesanvindning samt
Hjialmanvandning cykel.

I denna rapport fokuserar vi pa dessa sex indikatorer och belyser endast kortfattat nigra av
de 6vriga. For mer information om alla indikatorer hianvisas till den nationella rapporten.
Nedan preciseras indikatorerna och hur regionen ligger till med utvecklingen relativt de mal
som dr uppsatta fram till 2020. Som framgéar av tabellen finns det tva indikatorer som dnnu
inte mits (markerade med grétt i tabellen).

Indikator Nationellt Region Ost

Hastighetsefterlevnad — statligt vagnat Inte i linje Inte i linje

Kan inte brytas ned till

Hastighetsefterlevnad — kommunalt végnat Inte i linje regional niva

Nykter trafik Inte i linje Inte i linje
Béltesanvandning I linje Bedomd pa annat satt
Hjalmanvéndning cykel Inte i linje Bedomd pa annat satt

Kan inte brytas ned till

Hjalmanvéandning moped Inte i linje regional niva

Kan inte brytas ned till

Sékra personbilar I'linje regional niva
Réatt anvandning av motorcykel Mats inte Mats inte
Sékra statliga vagar Inte i linje I linje

Sakra gang-, cykel- och mopedpassager Inte i linje Inte i linje

Kan inte brytas ned till

Underhall av gdng- och cykelvagar i tatort Inte i linje regional niva

Systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med
ISO 39001 Mats inte Mats inte
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4.1. Hastighetsefterlevnad pa det statliga vagnatet

Hastighetsefterlevnad bedoms vara en av de indikatorer som har storst potential att minska
antalet omkomna i trafiken. Nationellt mal ar att 80 procent av trafikarbetet ska ligga inom
gillande hastighetsgréns ar 2020. Forutom uppfoljning av andel trafikarbete pa det statliga
vagnitet studeras dven medelhastighet for motsvarande vagnit. Berdkningar visar att varje
minskning med en 1 km/tim kan spara 15 manniskoliv per ar. For medelhastighet dr mélet
att, nationellt och regionalt, minska medelhastigheten under tidsperioden med 5 km/tim
vilket skulle motsvara ungefar 75 sparade liv.

Indikator 2004 2019 Mal 2020 | Bedomd
utveckling
mot mél

Andel av trafikarbete Nationellt 43% 47% 80% Inte i linje

inom hastighetsgrans

Region Ost 41,7% 46,5% 80% Inte i linje
Genomsnittlig Nationellt 82 km/tim 78,1 km/tim 77 km/tim | Inte i linje
reshastighet

Region Ost 84,6 km/tim 80,9 km/tim 77 km/tim | Inteilinje

Representativa matningar av hastighetsnivaer ar resurskriavande och genomfors inte varje
ar. Under 2016 genomférde Trafikverket den andra av tre métningar (2012, 2016 och 2020)
som planerats till 2020. Den senaste métningen fore 2012 ars mitning genomfordes 2004.
For aren mellan matningarna gors istillet skattningar utifran tidigare méatningar och
Trafikverkets enklare matningar (hastighetsindex), som endast visar relativ forandring av
hastigheter. Berdakningarna for 2019 utgar fran den procentuella forandringen i
hastighetsindexet, som sedan adderas pa de uppmaitta nivaerna fran den senaste
hastighetsundersokningen (2016).

Maitningarna av hastigheterna i genomfordes i ett slumpmassigt urval av 1 500 métplatser
pa de statliga vagarna i Sverige. Urvalet av vagstrackor ar jamnt fordelade mellan olika
vagkategorier (Europavagar, riksvigar, priméara lansvagar och 6vriga lansvigar) och efter
trafikarbete i Trafikverkets regioner. P4 de valda strackorna har matplatser valts sé att minst
en matplats finns for varje skyltad hastighet som forekommer pé strackan.

Analys och diskussion

Figur 4.1 visar andel trafikarbete inom hastighetsgréins pa statliga vagnéatet. 2019 bedéms
hastighetsefterlevnaden nationellt ligga pa 47 procent och i region Ost p 46,5 procent. For
regionen innebar det en 6kning med ca 12 procent sedan 2004, men ar ldngt ifrdn malnivan
pa 80 procent.
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Figur 4.1 Hastighetsefterlevnad i Ost och nationellt, 2004—2019 samt nédvéndig utveckling till
2020. 2013-2015 samt 2017-2019 &r uppskattade utifrdn matning 2012 respektive
2016.

Resultatet ska tolkas med forsiktighet da det ar skattningar som har gjorts och det kan
darfor finnas felmarginaler. Oavsett felmarginaler ar det dock tydligt att malsattningen for
trafikarbete inom hastighetsgréans inte kommer att uppnas till 2020.

Det finns stora skillnader i hastighetsefterlevnad beroende pa fordonstyp. Tunga fordon
med slép ar den fordonsklass som har ligst andel trafikarbete inom géllande hastighets-
grans. Lagstadgad maxhastighet for tunga lastbilar med slédp ar 80 km/tim. For dessa riaknas
darfor allt 6ver 8o km/tim som 6vertridelse. Aven efterlevnaden bland motorcyklister ar
lagre 4n bland personbilsforare.
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Figur 4.2 Andelen trafikarbete inom tillaten hastighetsgrans for ar 2012 respektive 2016 fordelat

pa fordonsslag i Region Ost. Kalla: Trafikverket. Hastighetsundersokning 2016,
Publikation 2016:154.
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Hastighetsefterlevnaden i Region Ost skiljer ocksi beroende pé hastighetsgrins och 4r som
lagst pa viagar som ir skyltade <60 km/tim, se figur 4.3.

70%
60%
50%
40%
©
2 3%
20%
10% I
0% I
50 km/h 60 km/h 70 km/h 80 km/h 90 km/h 100 km/h 110 km/h  Samtl.
m Personbilar utan slap MC  mLastbilar med slap
Figur 4.3 Andelen trafikarbete inom tilliten hastighetsgrans for 2016 fordelat pa fordonsslag

och hastighetsgrans i Region Ost. Kélla: Trafikverket. Hastighetsundersokning 2016,
Publikation 2016:154.

Ett annat sitt att mita den regionala fordndringen av medelhastigheten ar att studera
hastighetsindex, se figur 4.4. Indexet ar baserat pd méatningar som gors pa ett antal platser
pa det statliga vignitet. Eftersom antalet mitplatser 4r begrinsat i Region Ost 4r det inte
mojligt att ta fram ett palitligt och rattvisande regionalt index. Av denna anledning har ett
gemensamt index tagits fram for Region Ost och Region Stockholm.

1,01

1

Norr/Mitt

0,99

—— Stockholm/Ost
0,98

—— Vast
0,97
0,96 ——Syd
0,95
0,94

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figur 4.4 Hastighetsindex for medelhastighet. Kalla: Trafikverkets hastighetsindex 2003—2019.

Hastighetsindexet baserar endast pa data fran maj till september for att undvika
vaderstorningar.

Resultaten visar att medelhastigheten har minskat i alla regioner jamfort med indexaret
2003. Efter 2011 har minskningen dock planat ut. Nationellt sett har den genomsnittliga
reshastigheten minskat med endast 4 km/tim jaimfort med 2004. I Region Ost ér den
genomsnittliga reshastigheten nigot hogre men minskningen har varit ungefar lika stor som
nationellt. I Region Ost beddms den genomsnittliga reshastigheten 2019 ligga pa 80,9
km/tim, jamfért med 84,6 km/tim ar 2004.
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Nar det giller dodsolyckor ar singelolyckor med motorfordon tillsammans med
mote/omkorning med motorfordon dominerande pa vigar med hastigheter 6ver 70 km/tim.
For hastigheter under 70 km/tim ar singelolyckor med motorfordon ocksé vanligast
forekommande men avsvingande/korsande motorfordon och olyckor mellan cykel/moped
och motorfordon utgor ocksé en relativt stor andel av dédsolyckorna.

70
60
40
s
[ =
< 30
i i
10
0 [ ] == | [ EE —
Mf mote/ Singel Upph Mfavsv/  Cykel/moped- Fotgdngare- Ovrigt
omkérning  motorfordon kors motorfordon  motorfordon
m<40 km/h ®50-60 km/h 70-80km/h = =90 km/h
Figur 4.5 Antal omkomna pa statligt vagnat i Region Ost 2015-2019 férdelat pa olyckstyp och

vagens hastighet. Kélla: Strada, polisrapporterad (officiell) statistik.

Majoriteten av de som omkommer pa det statliga vignitet &r bilister och en stor del av dessa
omkommer pa 70—90-vagar, se figur 4.6.
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. — — -
Bil MC Fotgangare Cykel Ovrigt
<40 km/h = 50-60 km/h m70-80 km/h = >90 km/h
Figur 4.6 Region Ost 2015-2019 uppdelat pa hastighetsbegransning och trafikantkategori.

Kélla: Strada, polisrapporterad (officiell) statistik.
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Utveckling

Andel trafikarbete inom hastighetsgrins i Trafikverket Region Ost 6kade mellan
matningarna 2004 och 2012. Direfter har utveckling i princip stagnerat och nivan ligger p&
46,5 procent. Séval regionalt som nationellt ligger nivan 1ang fran malet, och bedoms inte
nas till 2020. Den genomsnittliga reshastigheten i Region Ost har endast minskat med
knappt 4 km/tim sedan 2004, vilket inte &r i tillracklig takt for att nd mélet r 2020. Det
innebar en utveckling inte ligger i linje med malet 2020. Nationellt sett har reshastigheten
ocksa minskat med endast 4 km/tim och bedémningen &r att malet pa en minskning med 5
km/tim till 2020 inte kommer att nés.

Forare som medvetet fardas 6ver gillande hastighetsgrianser ar en betydande del av
problembilden i dédsolyckor. Det géller sarskilt bland motorcyklister.

Sedan 2012 har nistan 140 nya trafiksidkerhetskameror etablerats i regionen och i figur 4.7
visas var dessa nu finns. Det totala antalet kameror uppgick vid slutet av 2019 till cirka 330
stycken. Det finns pa viagar med relativt hoga trafikfloden och diar den uppmitta
medelhastigheten dr mer dn 5 km 6ver skyltad hastighet och dir det inte finns planer inom
en snar framtid att bygga om till métesfri vig. Pa dessa vigstrackor ger kamerorna god
effekt. Grovt uppskattat ger antalet kameror i regionen en trafiksakerhetsnytta pa ca 82 mil i
regionen och raddar teoretiskt sett cirka 3 liv per ar. Inom de narmsta aren planeras for en
etablering av ytterligare 160 kameror i regionen. De flesta kameror i regionen ar placerade
pa vagar med hastighetsgrians 70-90 km/tim.
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4.2. Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet

Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet har f6ljts upp nationellt sedan ar 2012. I
matningen, som genomfors rligen, studeras 69 striackor fordelat pa 23 svenska kommuner.
Maitningen kan i dagsliget inte generaliseras, men ar tillrdckligt omfattande for att kunna
studera forandring i hastighetsefterlevnad (Vadeby, 2019).

Malet ar att andel trafikarbete inom hastighetsgrins pd kommunalt vignat ar att minst 80
procent. 2019 skedde 65 procent av trafikarbetet pa det kommunala vignétet inom
hastighetsgrins. Bast hastighetsefterlevnad konstateras pa vagar med hastighetsgrins 60
eller 70 km/tim, direfter forsamras efterlevnaden vartefter hastighetsgriansen sinks. P&
gator med 40 km/tim ir efterlevnaden endast 48 procent. De nationella matningarna ar inte
mojliga att bryta ned pé regional nivé. Utvecklingen pé nationell nivé gir inte i linje med
nodvandig utveckling for att nd mélet 2020.

For det statliga och enskilda viagnétet dr 70 km/tim den klart vanligast forekommande
hastighetsgrinsen. I Region Ost dr 40 km/tim den vanligaste hastighetsgrinsen pa det
kommunalt viagnat da den utgor knappt hélften av det kommunala vignatets totala langd.
Har skiljer sig regionen mot landet som helhet dir 50 km/tim 4r den dominerande
hastighetsgransen pa kommunalt vagnat.
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14 000
12 000
10 000

8 000 u Statlig

6 000 ® Kommunal

m Enskild
4 000
2 000 I I I
0 _H_ HE_ I - el | I l ]
<20 30 40 50 60 70 80 90

Langd i km

100 110 120
Hastighetsgrans km/tim

Figur 4.8 Vaglangd i kilometer uppdelat pa hastighetsgrans och vaghallare ar 2019 i Region
Ost (endast enskilt vagnat med statligt driftbidrag med). Kalla: Trafikverket.

Mer an halften av de som omkommer pd kommunalt vagnat ar fotgédngare och cyklister, se
figur 4.9. Majoriteten omkommer pé vagar med hastighetsgrans 6ver 40 km/tim. Forskning
har visat att det ar cirka 2 ganger hogre risk for fotgingare att omkomma eller skadas
allvarligt vid en pdkorning i 50 km/tim jamfort med 40 km/tim.5

5 Trafikverket, Nya krockvaldskurvor for fotgangares risker vid pakérning av bil, 2012, PM,
Arendenummer: TRV 2012/69993
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Figur 4.9 Omkomna p& kommunalt vagnat i Region Ost 2015-2019 uppdelat p&
hastighetsbegransning och trafikantkategori. Kalla: Strada, polisrapporterad (officiell)
statistik.

4.3. Nykter trafik

Malet for trafiknykterheten ar att 99,9 procent av trafikarbetet sker med nyktra forare ar
2020. Som underlag f6r indikatorn anvinds en métserie som bygger pa polisens kontroller
(Forsman 2011). Matserien ska frimst ses som ett matt pa rattfylleriets utveckling och inte
for att beskriva den faktiska nivan. Serien ar framtagen s att den i mojligaste méan inte ar
beroende av polisens arbetssitt, men det gar inte att utesluta viss inverkan. En nykter
person definieras som en forare med blodalkoholhalt under 0,2 promille. Indikatorn baseras
alltsa endast pa nykterhet med avseende pé alkohol, inte narkotika. I dags finns tyvarr inget
tillforlitligt underlag for att f6lja utvecklingen av narkotika i trafiken.

Indikator 2007 2019 Mal 2020 Utveckling

Andel av trafikarbete som sker | Nationellt 99,71% 99,75% 99,9% Intei linje
med nyktra forare

Region Ost 99,74% 99,74% 99,9% Inte i linje

Analys och diskussion

Vid utgangsliget 2004 var andelen trafikarbete med nyktra férare 99,7 procent vilket var
ungefir detsamma som for landet som helhet. Ar 2019 var andelen densamma som 2007
och regionen har fortfarande ungefir samma andel som landet som helhet. Ovriga regioner
ligger pd 99,7—99,8 procent trafikarbete med nyktra forare, se figur 4.10.
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Figur 4.10 Andel nykter trafik nationellt och i Trafikverkets regioner 2010-2019 samt nddvandig
utveckling till 2020. Kalla: Polisen och VTI. * 2016-2019 har vissa prov inte kunnat
fordelas per Trafikverksregion.

Genom resultat fran Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor i Region Ost kan vi folja upp
antalet alkoholpaverkade omkomna personbilforare. Antalet varierar mellan aren. Sett ur ett
femarsperspektiv, 2015-2019, har 19 procent av alla omkomna personbilsforare varit
alkoholpaverkade.
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mmmm Antal alkoholp&verkade omkomna personbilsférare
Andel alkoholpaverkade omkomna personbilsforare (hoger y-axel)
Figur 4.11 Antal omkomna alkoholpaverkade personbilsférare och andel i forhallande till totalt

antal omkomna personbilférare i Region Ost 2010-2019. Hos ett mindre antal av de o
personbilférarna férekom &ven andra droger i blodet. Kélla: Trafikverkets djupstudier.

Mellan 2011 och 2018 genomforde Polisen allt farre alkoholutandningsprov. 2019 6kade
antalet utandningsprov nagot jaimfort med 2018 men ar pa ungefir samma laga niva som
2016-2018. Antal prov som varit positiva och lett till anmilda brott har 6kat négot.
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Figur 4.12 Antal alkoholutandningsprov och antal positiva utandningsprov i Region Ost, 2010-

2019. Kalla: Polisen.

Figur 4.13 visar antalet omkomna i alkohol- och/eller drogrelaterade olyckor, vilket har
innebar att minst en person i olyckan varit paverkad av alkohol, annan drog eller béde och,
men som nodvéandigtvis inte dr den eller de som omkommit. Alkoholpéverkade var tidigare
dominerande, men pa senare ar har andra droger, ibland i kombination med alkohol, 6kat.
Den nationella statistiken visar att personbilsforare oftare omkommer i alkoholrelaterade
olyckor medan motorcyklister oftast omkommer i drogrelaterade olyckor.
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Figur 4.13 Antal personer inom Region Ost som omkommit i alkohol- och drogrelaterade
dodsolyckor 2010-2019. Kalla: Trafikverkets djupstudier.
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Sett ur ett feméarsperspektiv, 2015-2019, har 30 procent av alla omkomna i regionen
omkommit i alkohol- och/eller drogrelaterade olyckor. Region Nord, Mitt och Ost har
ungefir samma andel som Region Ost medan Region Syd och Stockholm har en nigot ligre
andel, se figur 4.14.
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Figur 4.14 Andel personer som omkommit i alkohol- och drogrelaterade ddédsolyckor uppdelade
pa Trafikverkets regioner, medelvarde 2015-2019. Kalla: Trafikverkets djupstudier.

Utveckling

Nationellt bedoms andelen av trafikarbetet som sker med nyktra forare inte 6ka i tillracklig
takt for att etappmalet ska uppnas. Detsamma giller for Region Ost. Nationellt har antalet
anmailda drograttfylleribrott 6kat och sedan 2016 antalet anméilda drograttfylleribrott varit
fler an antalet anméilda alkoholrattfylleribrott. I hur stor utstrackning 6kningen av anmélda
drograttfylleribrott beror pa polisens arbetssétt eller av en faktisk 6kning av drograttfylleri
ar okint.

I enlighet med den trafikstrategi som Polisen tog fram 2016 arbetar de kontinuerligt med att
hitta effektivare sitt och metoder for att genomfora 6vervakning av rattfylleri. Det ar viktigt
att detta arbete fortsitter att implementeras inom Polisen.
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4.4, Baltesanvandning

Den nationella mélsittningen ar att 99 procent av alla forare och framsitespassagerare i
personbil ar béltade ar 2020. For att folja utvecklingen anvéands resultat fran Trafikverkets
observationsmitningar (tidigare VTI). Indikatorn baseras pa relativt f4 observationer pa ett
fatal platser ar darfor inte representativ for den generella baltesanvindningen i Sverige.
Daremot kan den anviandas for att studera utvecklingen 6ver tid.

Indikator 2007 2019 Mal 2020 Utveckling
Andel med bilbalte i framsétet i | Nationellt 96% 98,4% 99% I'linje
personbil
Region Ost - - 99% Bedémning
med annan
metod

Analys och diskussion

De nationella mitningarna ar inte majliga att bryta ned pa regional niva. Daremot genomfér
NTF (Nationalforeningen for trafiksdkerhetens fraimjande) arligen méatningar i tatorter i
landets alla kommuner. NTF:s méitningar visar en nigot ligre anvindning jamfort med
Trafikverkets matningar som mer speglar genomfartstrafik.

Resultatet fran NTF:s métningar 2019 visar att bland forare och passagerare i framsétet var
94,6 procent i regionen biltade. Enligt NTF:s méitningar har regionen en lagre andel med
bilbalte jamfort med 6vriga regioner och landet som helhet. Hogst andel béltade i framsitet
har Region Stockholm med 97,9 procent. Lagst andel biltade i framsétet har Region Nord
och Region Mitt med 93,1 procent respektive 93,9 procent. Regionerna Vast och Region Syd
har en andel pa 95,9 respektive 96,4 procent, se figur 4.14.
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Figur 4.15 Andel personer i framséatet med bilbélte i personbilar uppdelat efter Trafikverkets

regioner 2015-2019 . Kalla: NTF.

En kompletterad bild av laget i regionen ar att studera data fran Trafikverkets djupstudier av
dodsolyckor. Figur 4.16 visar antal omkomna forare och passagerare i personbilar som varit
obéltade och deras andel i forhallande till det totala antalet omkomna férare och
passagerare i personbilar mellan &r 2010 och 2019.
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Figur 4.16 Antal omkomna (férare och passagerare) i personbil som varit obaltade och deras

andel i férhallande till totalt antal omkomna i personbil i Region Ost 2010-2019. Kalla:
Trafikverkets djupstudier.

Resultatet visar att antalet omkomna i regionen som varit obiltade varierar mycket mellan
aren. Daremot har andelen d6dade som varit obiltade legat ganska konstant sedan 2012.
Trots att anvindningen av bilbélte dr hog ar det forfarande ménga av de som omkommer i
personbil obéltade. Sett ur ett femérsperspektiv, 2015-2019, har 37 procent av alla i
regionen som omkommit i personbilar varit obiltade. Jamfort med 6vriga regioner ligger

Region Ost hogst hir. Region Nord, Region Mitt och Region Vist har en ligst andel
obdltade, se figur 4.17.

40

30
2
° 20
=
<

10

0 a
Stockholm  Nord Mitt Ost Vast Syd
Figur 4.17 Andel omkomna i personbil som varit obaltade uppdelade pa Trafikverkets regioner,

medelvarde 2015-2019. Kalla: Trafikverkets djupstudier.

Utveckling

P& nationell niva bedoms att indikatorn har en tillfredsstillande utveckling mot mélnivan
for ar 2020. NTF:s arliga matningar tyder pd att biltesanvindningen i regionen 6kat en
aning jamfort med 2015, men den ar nagot lagre jamfort med landet i 6vrigt.
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4.5. Hjalmanvandning

Den nationella mélsittningen ar att minst 70 procent av cyklisterna och 99 procent av
mopedisterna ska anvinda hjidlm ar 2020. For att f6lja utvecklingen anvénds resultat frén
Trafikverkets observationsméatningar (tidigare VTT). Indikatorn &r inte representativ for den
generella hjilmanvindningen i Sverige. Daremot kan den anviandas for att studera
utvecklingen 6ver tid. I samband med cykelhjalmsmatningarna studeras dven
hjalmanviandningen bland mopedister.

Indikator 2007 2019 Mal 2020 Utveckling
Andel observerade cyklister Nationellt 27% 47% 70% Inte i linje
med hjalm
Region Ost - 36,9% 70% Bedémning
med annan
metod
Andel observerade mopedister | Nationellt 96% 93% 99% Inte i linje
med hjalm
Region Ost - - 99% Bedémning
med annan
metod

Analys och diskussion

Mitmetoden som Trafikverket anvinder gar inte att bryta ned till regional niva, men precis
som for béltesanvindningen har vi istillet nytta av de matningar som NTF arligen
genomfor. Resultatet frin NTF:s matningar 2019 visar att 36,9 procent av cyklisterna i
Region Ost anviinde cykelhjalm. Regionen har en betydligt ligre andel jamfort med 6vriga
regioner och landet som helhet, se figur 4.18. For landet som helhet dr andelen med
cykelhjalm 47 procent ar 2019. For mopedister ligger hjalmanvandningen i landet pa 94
procent. P4 regional niva saknas annan statistik for att kunna géra bedomningar for
mopedisterna.
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Figur 4.18 Andel cyklister med hjalm uppdelat efter Trafikverkets regioner 2015-2019. Kalla:

NTF.
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Utveckling

Den nationella indikatorn visar pa en signifikant 6kning med 4 procentenheter jamfoért med
2018. Nivén ligger dock 18 procentenheter under nédviandig utveckling och darmed &ar
beddmningen att malnivan for 2020 inte kommer att nas. NTF:s métningar tyder pa att
cykelhjalmsanvindningen i regionen 6kat sedan 2012 men att den ar betydligt lagre jamfort
med landet i 6vrigt.

Nir det giller anvindningen av mopedhjialm ar bedomningen nationellt att utvecklingen
inte gar i ratt takt for att nd mélnivan 2020 som ligger pa 99 procents hjadlmanvindning.

4.6. Sékra statliga vagar

Den nationella malsittningen for &r 2020 ar att minst 9o procent av trafikarbetet pa vigar
med en hastighetsbegransning 6ver 80 km/tim ska ske pa vigar som dr motesseparerade
med mittracke. Malsattningen kan nas antingen genom siankta hastighetsgranser eller
genom att bygga mittriicken. Ovriga atgirder som kan forbittra trafikséikerhetsstandarden
pa det statliga vagnitet ar fraimst sidoomradesatgarder (till exempel sidordacken),
mittréaffling, korsningsatgarder och atgirder for sikrare cykling.

Indikator 2010 2019 Mal 2020 Utveckling

Andel trafikarbete pa vagar Nationellt 50% 80% 90% Inte i linje
med 6ver 80 km/tim som ar
fysisk moétesseparerade

Region Ost 73% 91% 90% I'linje

Analys och diskussion

I Figur 4.19 visas motesfri vag pa det statliga vignitet inom regionen. Notera att bilden ar
frin &r 2020 s viig 34 mellan Ervasteby och Borensberg i Ostergétland, som atgirdades
forst i oktober ar 2020 finns ocksa med har.

39 (62)



T TRAFIKVERKET

1
Nora \
7
e
OREBRO BAN

Kariskoga

OSTERGOTLANDS
LAN
2 ra—
N

REG'ON OST - Motesfri vag
© Lantmateriet, Geodatasamverkan " Datum: 2020-12-07
Figur 4.19 Motesfri vag pa det statliga vagnatet &r 2020. Kalla: Trafikverket.

Av det totala trafikarbetet pa vigar i regionen med hastighetsgrins 6ver 80 km/tim skedde
91 procent pa viagar med fysisk métesseparering under ar 2019. Samtidigt finns ett antal mil
regional ldnsvag och nationell vig som de kommande 5 aren planeras byggas om:

e Vig 56 mellan Kvicksund och Vistjadra.

e Vig 56 mellan Katrineholm, Bie och Alberga.
e Vig 56 Sala-Heby

e Vig 51 mellan Kvarntorp och Almbro.

e Vig 55 mellan Enkoping och Listlena.
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e Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund
e Vig 34 mellan Ervasteby och Borensberg.
e Vig 35 mellan Atvidaberg och Linkdping.

e Vig 55 Dunker-Bjérndammen

Det finns stora regionala skillnader vad giller indikatorn. Region Ost ligger niist hogst pa 91
procent efter Region Stockholm pé 96 procent avseende andelen trafikarbete pa vagar med
hastighetsgrans 6ver 80 km/tim som ar motesseparerad. Regionerna Nord och Mitt har
lagst andelar pé 43 procent respektive 57 procent.
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Figur 4.20 Andel trafikarbete pa statliga vagar med hastighetsbegransning 6ver 80 km/tim efter
Trafikverkets regioner 2010-2019 och nddvéandig utveckling till 2020. Kélla:
Trafikverket.

For att f4 fram bittre planerings- och prioriteringsunderlag arbetar Region Ost fortlpande
med att ta fram underlag/utredningar med inriktning pé trafiksikerhet. Nigra exempel pé
underlag som tagits fram dr underlag for att forbattra sikerheten i korsningar pa motesfri
vag, underlag for att forbattra sdkerheten i sidoomradet pé det regionala vagnétet samt
forbattra kvaliteten pa statliga GCM-passager. Det dr underlag fran
trafiksdkerhetsklassificering som anvints som underlag. Det pagar bland annat ett arbete
regionalt med att identifiera inom vilka ytterligare omraden dir underlag behover tas fram.
Nagra omraden ar identifierade, vigar med vigmarke olycksdrabbad vig,
katastrofoverfarter, jamfora predikterad olycksrisk med faktisk pa det nationella vignatet.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG om forvaltning av viagars sikerhet
infordes i Sverige genom vigsikerhetslagen (2010:1362), vagsakerhetsforordningen
(2010:1367) och tillampningsforeskrifter utgivna av Transportstyrelsen (TSFS 2010:183). I
Sverige innefattar lagen endast det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) vilket i princip
motsvarar Sveriges Europavégar. Lagen innebér att vighallaren ska gora en kartliggning av
vagars sidkerhetsstandard. I kartliggningen ska vignitet delas in i olika klasser beroende pa
strackans sidkerhetsstandard. Trafikverket har tagit fram metod for att enligt lagen
identifiera, beskriva och dokumentera kriterier for att bedoma aktuell sdkerhetsstandard.
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Kriterierna baseras pa sikerhetskrav samt pa statistiska analyser av titheten samt
frekvensen av olyckor med allvarlig skada pa aktuell stracka.

Trafikverket har genomfort sidkerhetsklassningé av alla vigar som har vignummer 100 eller
lagre samt alla vagar 6ver nummer 100 med en genomsnittlig trafik 6ver 4 000 fordon per
dygn. Utgangspunkten for sdkerhetsklassningen ar att biltrafikanterna fardas i ett sikert
fordon, haller hastighetsbegransningen, ar baltade och nyktra. Fyra olika klasser har
anvants for att bedoma vagens sikerhetsstandard: mycket god, god, mindre god och 1ag.
Klassningen utgér frin kriterier for olika viagtyper och gillande hastighetsgrianser.
Klassningen giller inte géng- och cykelvigar.

I Region Ost har en stor del av de sikerhetsklassade nationella vigarna god eller mycket god
trafiksikerhetsklass men flera regionala viigar i Region Ost har 1ig sikerhetsklass se figur
4.21,

6 Trafikverket, Motivbilaga Sakerhetsklassificering av vignat, publikationsnummer 2017:103
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Figur 4.21 Sakerhetsklassning av vagar i Region Ost. Kélla: NVDB (Nationell vigdatabas), 2020
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Utveckling

I Region Ost dr 91 procent av de statliga viigarna med hastighetsgrins 6ver 80 km/tim
métesfria, vilket dr nigot 6ver malnivan for 2020. Region Ost bygger kontinuerligt om viigar
till motesfria vagar och under perioden 2005-2019 6ppnades 30 métesfria vagstrackor.

Under 2019 beslutade Trafikverket om nya hastighetsgranser for att 6ka trafiksikerheten.
For Region Osts del innebar det sinkningar frin 9o km/tim till 80 km/tim p4 totalt 356 km
vag inom regionen. Endast pd en mycket kort stricka (0,26 km) beslutades om en 6kning av
hastighetsgriansen och da fran 9o km/tim till 100 km/tim.

De parametrar som ar viktigast for att bedoma sikerhetsnivan pa en vagstracka ar
mittseparation, vigens sidoomrade och hastighetsgrians. For att forbattra sikerheten och
klassningsniva s& kravs det i de flesta fall mittseparering i ndgon form (raffling, racke ) och
bra sikehetszon (réacke, ta bort krockobjekt) i forhallande till skyltad hastighetsgrans samt
ATK. Trafiksdkerhetsklassningen gors i acceptabel (gul) och ldg (r6d) niva.

Nedan listas nédgra av de storre atgarder som nyligen genomforts eller som planeras inom
regionen de nirmaste dren:

2019

e Vig 51 mellan Svennevad och Kvarntorpskorset. Projektet omfattar 13,4 km
motesseparerad vag i ny strackning.

e Sidoomradesatgirder pa totalt 13 km.

e Hastighetssidkring och trafiksikerhetshojande atgiarder vid tva stycken GCM-
passager i Trosa kommun samt en GCM-passage i Mjolby kommun.

e Korsning Hammarbykorset, Eskilstuna kommun. Trafiksikerhetshgjande atgarder.

e Oppning av métesfria striickor lings vig 51 mellan Svennedvad och Kvarntorp samt
vig 50 mellan Askersund och Asbro.

2020-2023

e Anpassning av hastigheter utifran miljo och trafiksikerhet. Under 2020 sanks
hastigheterna fran 9o km/tim till 80 km/tim pa totalt 350 km vagstracka.

Utbyggnad av gang- och cykelvignatet l1angs delar av det regionala viagnatet.

Utbyggnad av motesfria vagar.

Ombyggnad av GCM-passager med 1ag sidkerhetsklass.

¢ Korsningsombyggnader som syftar till 6kad trafiksdkerhet och kapacitet.

Nedan listas fem typer av &tgirder som Region Ost sytematiskt arbetar med:
e Géang och cykelatgirder (ge-vagar, hastighetssikrade passager)

e Mittseparering (métesfria vagar, raffling)

Korsningsatgarder (sdkra trafikplatser, cirkulationsplatser)

Sidomradesatgirder (stada sidoomréden fran krockobjekt, racken)

Hastighetssdkringar (ATK, Hastighets6versyn)
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4.7. Sakra gang-, cykel- och mopedpassager

Indikatorn har funnits sedan 2013. D4 fanns ingen malniva. I samband med 6versynen av
etappmélen 2016 sattes mélnivan till 35 procent andel sidkra ging-, cykel- och moped-
passager (GCM-passager) pa huvudvignitet for bil. En GCM-passage definieras som séiker
om den ir planskild eller om 85 procent av bilisterna passerar maximalt i 30 km/tim. Det
senare dstadkoms mest effektivt genom att ha ndgon form av fysiskt farthinder i anslutning
till passagen. Med huvudnat avses i indikatorn for det statliga viagnatet gator och vagar inom
funktionell klass 0—5.7

Indikator 2013 2019 Mal 2020 Utveckling

Andel med sékra GCM- Nationellt 19% 28% 35% Intei linje
passager pa huvudnat for bil

Region Ost - 26% 35% Inte i linje

Inventeringar har gjorts i falt for att identifiera vilka typer av GCM-passager och farthinder
som finns samt var de férekommer. Utifran uppstillda kriterier klassas sedan passagerna
med hjalp av kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager for ArcGIS, som finns pa
Trafikverkets hemsida. I dagslaget finns data frén cirka 190 kommuner. Vissa kommuner
har valt att 4ven inventera passager pa statliga vigar. Under 2016 och 2017 genomf6rdes en
systematisk inventering pé det statliga vignatet vad géller Europavéagar, riksvagar och
primara lansvagar (100-499).

Analys och diskussion

Jamforelser mellan ar ska tolkas med stor forsiktighet, d& antalet kommuner som ingér i
matningen har 6kat de senaste dren. For ar 2019 ar 20 procent av GCM-passagerna pa det
kommunala vignatet klassade med god kvalitet. Pa det statliga vagnatet var motsvarande
andel totalt nistan 48 procent. Det skiljer stor mellan statliga nationella vagar, dar andelen
med god kvalitet 4r knappt 80 procent, och statliga regionala viagar dar motsvarande andel
ar drygt 30 procent. En GCM-passage som klassas som god innebir att den definieras som
sédker.

7 Funktionell vagklass beskriver hur viktig en vag ar for det totala vagnatets forbindelsemdjligheter och klasserna &r
0-9. Klass 0 &r de viktigaste vagarna (Europavéagar) och klass 9 de minst viktiga.
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Figur 4.22. Andel GCM-passager med god, mindre god och |&g kvalitet i Region Ost. Kélla:
Trafikverket. *) Statliga vagar omfattar endast Europavagar, riksvagar och vissa
lansvéagar.

Regionen ligger 2019 tillsammans med Region Syd pa en ldgre andel, 26 procent, sikra
passager dn landet som helhet. Region Nord och Region Vist har hogst andelar pé, 35
respektive 30 procent.. Det ar lingt ifran alla passager som finns rapporterade och resultatet
ska darfor tolkas med forsiktighet. For att kunna f6lja indikatorn pa ett tillforlitligt satt
behover alla kommuner rapportera in samtliga GCM-passager och farthinder i NVDB
(Nationell vagdatabas).
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Figur 4.23 Andel GCM-passager med god, mindre god och lag kvalitet uppdelade efter
Trafikverkets regioner. Kélla: Trafikverket.
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Utveckling

Maélnivan pé 35 procent kan tyckas 1ag, men innebir en betydande utmaning till 2020.
Nationellt 4r bedomningen att utvecklingen inte sker i tillracklig takt for att mélet ska
nés. For att nd malnivan kravs att 1 500 GCM-passager byggs om under 2020. Region
Ost samt 6vriga Trafikverksregioner har som mal att atgirda ett antal GCM-passager
per ar fram till 2023.

For att forbattra sdkerheten for fotgéngare, cyklister och mopedister, och da framst i
tatorter, méste sirskilt kommunala vaghallare, men dven Trafikverket, anta utmaningen att
hastighetssikra betydligt fler passager eller bygga planskilda korsningar. Ytterligare
atgarder som behdovs dr att arbeta med hastighetsanpassning och generellt ligre
hastighetsnivéer i tatorter.

4.8. Drift och underhall av gang- och cykelvagar i tatort

Hogt stillda krav for insatstider och standard for bade vintervaghéllningen och
barmarksunderhaéllet ar bland av de viktigaste faktorerna for cyklister trafiksidkerhet. Stor
forbattringspotential finns dven vad giller grus- och 16vsopning. Mélnivén till 2020 ar att
minst 70 procent av alla kommuner med minst 40 000 invanare har en god kvalitet p&
underhallet av prioriterade cykelvigar.

Indikator 2013 2019 Mal 2020 Utveckling

Andel av kommuner med god Nationellt 18% 19% 70% Inte i linje
kvalitet pa drift och underhall
av cykelvagar

Region Ost - - - Kan inte
matas

Indikatorn for drift och underhéll av cykelvigar tillkom vid 6versynen 2012 och anvénds for
att finga upp det stora antal cyklister som skadas allvarligt i singelolyckor. Indikatorn maéts
pa andel kommuner med minst 40 000 invanare som utfor drift och underhall med god
kvalitet pa de gang- och cykelviagar som ges hogst prioritet inom kommunens centralort eller
huvudort. Med god kvalitet menas kvalitet i termer av standardkrav for vintervighallning,
barmarksunderhall, grus- och 16vsopning samt god kvalitetssdkring av de standardkrav som
stalls.

Indikatorn méts genom en enkét vartannat ar. Mellan 2013 och 2017 visade indikatorn pa
en tydlig forbattring. Resultaten fran enkiten 2019 pé en betydande forsdmring dar andel
med god kvalitet ar tillbaka pd samma nivd som 2013. Sammantaget 4r bedomningen att

mélnivin fér 2020 inte kommer att ns. Mer information finns i den nationella rapporten.
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5. Utveckling av omkomna och allvarligt skadade i
de olika lanen

I detta avsnitt redovisas djupare analyser for under aren 2015 till 2019 f6r omkomna och
allvarligt skadade separat for de fem l:in som ingar i Region Ost. Data for antal déda baseras
pé officiell (polisrapporterad) statistik fran Strada. Data for antalet allvarligt skadade
baseras pa personer som i Strada fatt den sammanvigda skadegraden allvarligt skadade,
vilket innebar skada som av sjukhusen fétt skadegraden ISS 9 och hogre eller som av
Polisens bedomts som svart skadade.

Notera att med hénsyn till de brister och morkertal i rapporteringen fran savil polis som
sjukvard, som beskrivits i avsnitt 1.3, si ar redovisat antal allvarligt skadade
underskattningar. Det betyder att det inte gar att dra nagra langtgdende slutsatser vad
jamforelser mellan olika ar och utvecklingen 6ver tid. Fokus ligger darfor pa analyser av vad
som framgar eller dominerar sett till hela femarsperioden.

Totalt antal omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken

Antalet omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken ar betydligt lagre i Sodermanlands 1an
och Uppsala ldn jamfort med de 6vriga lanen, se figur 5.1. Notera att denna och den f6ljande
figuren ska tolkas med forsiktigthet da sjukhusrapporteringen om allvarligt skadade kan
variera for respektive lan.
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Figur 5.1 Antal omkomna och allvarligt skadade per lan och ar. Kalla: Strada, polis (officiell)-

och sjukvardsrapporterad statistik.

Figur 5.2 visar antal omkomna och allvarligt skadade i de olika linen per 100 000 invanare
under femarsperioden 2015-2019. Antalet omkomna och allvarligt skadade per 100 000
invanare ar hogst i Vastmanland.
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Figur 5.2. Antal omkomna och allvarligt skadade per lan per 100 000 invanare. Kalla: Strada,
polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik samt SCB.

Figur 5.3 visar antal omkomna per i de olika ldnen per 100 000 invanare under
femarsperioden 2015-2019. Nir enbart de omkomna studeras blir skillnaderna mellan aren
vildigt stor. Sammantaget har dock Sédermanland och Orebro lin haft flest omkomna per
100 000 invéinare under den studerade femérsperioden.
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Figur 5.3. Antal omkomna per lan och &r samt per 100 000 invanare. Kalla: Strada, polis

(officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik samt SCB.

Figur 5.4 visar antal omkomna och allvarligt skadade per lan for olika trafikantgrupper.
Bilister ar ett samlingsbegrepp och innefattar personbilar, lastbilar samt bussar. I begreppet
ingér bade forare och passagerare. Som framgar ar fotgingare och cyklister sarskilt utsatta
grupper i Vistmanlands, Orebro och Ostergotlands lin.
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Figur 5.4 Antal omkomna och allvarligt skadade per 1&an och trafikantkategori 2015-2019. Kalla:

Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik.

Figur 5.5 visar antal omkomna och allvarligt skadade per lan i olika olyckstyper. I
Vastmanlands ldn omkommer och skadas allvarligt flest i singelolyckorna med fotgéngare,
cyklister och mopedister. Flest omkomna och allvarligt skadade i singelolyckor med
motorfordon sker i Ostergotlands lin.
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Figur 5.5 Antal omkomna och allvarligt skadade per lan och olyckstyp. 2015-2019. Kalla:

Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik.
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6. Omkomna och allvarligt skadade pa statlig
jarnvag

Varje &r omkommer mellan 85 och 100 personer pé svensk jarnvig. Cirka 80 procent av
olyckorna #r sjdlvmord. Ovriga olyckor rér personer som av ndgon anledning befunnit sig pa
sparet, plankorsningsolyckor samt elolyckor vid hogspanningsanldggningar.

Nationellt har Trafikverket under perioden 2015-2020 satsat en miljard kronor pé atgiarder
som ska forhindra att obehdriga tar sig in i sparomrédet. Det handlar bland annat om att
sdtta upp tva meter hoga stingsel som ar svira att klippa sonder, och komplettera med
kameror pa utsatta strickor. Atgirderna syftar till att géra det svarare for obehdriga
personer att ta sig in i det livsfarliga sparomradet - och om de gor det ska de kunna
upptickas. Ytterligare atgirder som genomforts ror bland annat plankorsningar, skydd vid
plattformsiandarna och tydligare skyltning.

Enligt regeringens hansynsmal ska transportsystemets utformning, funktion och
anvandning anpassas si att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt och antalet ska
minska fortlopande. 2012 beslutade Trafikverket om malet att halvera antalet omkomna i
personolyckor pa det statliga jarnvigsnatet frdn 110 ar 2010 till hogst 55 ar 2020. Det
innebar att antalet omkomna behover minska med i genomsnitt atta personer per ar under
perioden 2016—2020. Fér Region Ost innebér malet att antalet omkomna ska minska fran
23 4r 2010 till 11 ir 2020. Under 2019 visar resultatet ett utfall pi 25 omkomna i Region Ost
och 100 omkomna nationellt.

Indikator 2010 2019 Mal 2020 Utveckling
Antal omkomna pa statliga Nationellt 110 100 55 Inte i linje
jarnvagsnatet (inklusive
sjalvmord) Region Ost 23 25 11 Intei linje

Till skillnad fran vag ingér sjalvmord i statistiken. Som omkommen inom jarnvag (eller
annan bantrafik) rdknas enligt Transportstyrelsen en person som avlidit inom 30 dagar till
foljd av olycka i jarnvig, sparvig och tunnelbana. Som allvarligt skadad riknas en person
som till foljd av olycka har blivit inlagd pa sjukhus i 24 timmar eller mer.

En personolycka definieras som en olycka dar en person avlider (inklusive
sjalvmord) eller skadas. Med personpakorning menas olyckor som uppstar innanfor
sparomradet, som oftast orsakas av obehdriga men dven exempelvis hopp fran
broar.

Ofta delas personolyckor upp i personpakorningar, plankorsningsolyckor och 6vrigt
(exempelvis el, ursparning). Som plankorsningsolycka riaknas pakorning av
vagtrafikanter, det vill siga pakorda fordon och personpékorningar (fotgiangare och
cyklister). Fotgangare och cyKklister tillkom 2010, vilket paverkar utfallet.
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Analys och diskussion

Figur 6.1 visar antal omkomna pa det statliga jirnvigsnitet i Region Ost och den
nodvandiga utvecklingen for att regionen ska bidra till att mélet nés. Antalet ligger for
narvarande inte linje med utvecklingen som kravs.
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Figur 6.1 Antal omkomna i olyckor (personolyckor, plankorsningsolyckor, arbetsolyckor och
pakorningsolyckor) och suicid pa det statliga jarnvagsnatet i Region Ost 2010-2019
samt nddvéandig utveckling till 2020. Kéalla: Trafikverket.

Under perioden 2010-2019 har totalt 215 personer dodats i olyckor pé statlig jirnvag.
Majoriteten av dessa, 179 dodsfall, ar sjalvmord. Utover de omkomna har ytterligare 277
personer blivit allvarligt skadade under perioden. Nio av dessa var forsok till suicid.

Aven om utfallet 2019 var nigot hogre #n tidigare ar i Region Ost, si 4r det viktigt att
framfor allt fokusera pa den langsiktiga trenden. Den langsiktiga utvecklingen pa nationell
niva visar en minskning av omkomna — for Region Ost ér det svart att utlisa nigon trend,
men de tvé senaste aren har antalet omkomna i olyckor varit ldgre &n tidigare &r. Dock har
det skett en 6kning av sjdlvmord de senaste tva aren.

Figur 6.2 visar férdelningen mellan olika typer av olyckor med dodlig utgéng. Sjalvmord
forekommer framst i personolyckor, men finns dven i plankorsningsolyckor och
pakorningsolyckor.
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Arbetsolycka; Pakaérningsolycka;
0,5% 0,5%

Plankorsningsolycka;
19,5%

Personolycka ;
79,5%

Figur 6.2 Fordelning mellan olika typer av dodsolyckor 2015-2019 pa det statliga jarnvagsnétet i
Region Ost. Kélla: Trafikverket

Figur 6.3 visar antal omkomna och allvarligt skadade i personolyckor fordelat efter kon
under perioden 2015-2019. Nistan dubbelt s ménga mén har dédats eller skadats allvarligt,
62 procent, jamfort med kvinnor, 34 procent.

Okant; 4%

Kvinnor; 34%

Man; 61%

Figur 6.3 Omkomna och allvarligt skadade i personolyckor 2015-2019 pa det statliga
jarnvagsnatet i Region Ost fordelat p& kon. Kélla: Trafikverket.

Figur 6.4 visar antal omkomna och allvarligt skadade i plankorsningsolyckor férdelade pa
trafikantkategori. Majoriteten av omkomna och allvarligt skadade utgors av gdende.

53 (62)



Figur 6.4

Ovrigt; 7%

Vagfordon; 17%

Omkomna och allvarligt skadade i plankorsningsolyckor 2015-2019 pa det statliga
jarnvagsnatet i Region Ost fordelat p& kon. Kalla: Trafikverket.

Access till sparen

Merparten av de omkomna och allvarligt skadade ar personer som obehorigt vistas pé
sparen. Majoriteten, 70 procent, av de omkomna och skadade bedoms ha tagit sig ut genom
direkt tillgéng till sparen, exempelvis pa strackor dir det inte finns sténgsel eller genom
glipor eller uppklippta stiangsel eller klattring 6ver barridrer. 21 procent bedoms ha tagit sig
ut via plattformarna péa stationerna och endast en mindre del, 8 procent, har skett pa eller

intill plankorsningar.

Figur 6.5

I Figur 6.6 visas var olyckorna pa jarnvagsnatet skett i regionen under 2013-2019 samt hur
manga som dodats/skadats allvarligt i dem. Av figuren framgér tydligt vilka strackor som ar

Plankorsning Okéant
8% 1%

Plattform
21%

Spar
70%

Omkomna och allvarligt skadade i personpakorningar pa det statliga jarnvagsnatet i
Region Ost fordelat efter hur de bedéms ha tagit sig ut i sparomradet. Kélla:

Trafikverket.

mest olycksdrabbade.
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Figur 6.6 Var olyckorna p& jarnvagsnatet skett i regionen under 2013-2019. Kalla: Trafikverket.

Trafikverkets strategi for att nd etappmalet for omkomna och skadade pa statlig jarnvag har
varit att atgirda de virst utsatta platserna och striickorna forst. I Region Ost ir manga av
dessa strackor kopplade till storre tiatorter. De mest drabbade strickorna vad géller

personpakorningar langs det statliga jairnvagsnitet i regionen visas i figur 6.7. Med mest
drabbade innebar har strackor och platser med fler 4n tre omkomna eller allvarligt skadade

under den senaste tiodrsperioden. Platserna med tre eller firre omkomna eller allvarligt

skadade ar manga, men redovisas alltsd inte har.
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Ett fortydligande ar att nar det géller bendmningen av strickorna ar det namnet
Trafikverket anvander ar for en sé kallad driftplats. Driftplatsen, exempelvis Uppsala,
omfattar oftast en langre striacka an sjilva stationen och plattformen. En stricka mellan tva
driftplatser, exempelvis Uppsala-Samman omfattar inte driftplatserna Uppsala eller
Samman, utan endast strickan mellan dessa. Det finns déarfor ingen risk for dubbelrikning
av antal omkomna och allvarligt skadade personer.
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Figur 6.7 Antal omkomna och allvarligt skadade i personpakorningar pa de mest drabbade

strackorna pa det statliga jarnvagsnatet i Region Ost 2010-2019. Endast strackor
med fler &r tre omkomna eller allvarligt skadade under perioden visas. Kélla:
Trafikverket.

De viktigaste dtgirderna for att forsvara och forhindra obehoriga i spar ar att skalskyddet
haller hog standard samt att uppticka och reagera om obehoriga tar sig ut i sparomradet.

For att fi fram bittre planerings- och prioriteringsunderlag kommer Region Ost under 2020
att foresla start av utredning med inriktning trafikséakerhet. Ett exempel ar att genomfora
strdkanalyser gillande regionens plankorsningar, utéver de som identifierats i
regeringsuppdraget.

Stangsling i Region Ost

Trafikverket arbetar med att gora jirnvagen sikrare runt om i landet. I dag finns det
strackor som dr oskyddade, och olyckorna hinder nir obehoriga ror sig pa eller korsar
sparen. Det finns en stor fara i att korsa eller gena 6ver jirnvigen som kan leda till
forodande olyckor. Trafikverket pa nationell niva och Region Ost arbetar for att minska
antalet olyckor pa jarnvagen som sker och stiangsling dr en betydande del i det. Inom Region
Ost finns cirka 340 mil jarnvig.

Samtliga olyckor som har skett under de senaste 10 aren har analyserats, och de mest
olycksdrabbade striickorna har identifierats. Fran 2015 har Region Ost satsat intensivt pa att
starka skyddet genom att sdtta upp nya stiangsel och grindar. Vid utgangen av 2018 har drygt
76 kilometer av jarnvagsnitet i regionen atgardats, varav cirka 23 kilometer under 2018. Det
handlar bade om helt nya strackor som fatt stingsel och att gamla eller 1aga stangsel har
bytts ut till kraftigare och hogre. De ndrmaste dren kommer ytterligare ngra strackor att
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itgirdas. Under perioden 2021-2023 planerar Region Ost att stéingsla totalt 7800 meter vid
nio stycken platser.

Det gar inte att sdga hur dodssiffrorna sett ut om de atgiarder som genomforts inte gjorts,
men vi dr 6vertygade om att arbetet med stingsling gor nytta. Generellt giller att
pakorningar inte intraffar dar man stingslar med panelstédngsel. Dock tar stingslet slut
nédgonstans och dar noteras d& hindelser. Det finns alltsé en oro att olyckor kan "flytta pa
sig” 1 takt med att man atgardar olyckstéta strackor.

Atgéarder for sékra plankorsningar i Region Ost

Inom Region Ost finns knappt 900 plankorsningar med jarnvigen i drift. 546 av dessa ir
utrustade med skydd av nagot slag och av dessa motsvaras ca 41 procent av helbom och 25
procent av halvbom. Resterande skydd utgors av kryssmérke samt ljud- och/eller ljussignal.
Trafikverket arbetar 16pande med att bygga bort och forbattra sikerheten vid
plankorsningar framforallt nar kapaciteten forbattras pa jairnvagen. I och med
regeringsuppdraget (N2019/00388/TIF) fran och med 2019 och framat kommer fokus att
ligga pd mer riktade sikerhetshjande insatser. En &tgéard for att minska risken for
personpakorning vid plankorsningar kan exempelvis vara att minska det totala antalet
plankorsningar inom samma geografiska omrade. En annan bade effektiv och kostsam
&tgird Ar att bygga planskildheter. Ovriga plankorsningar kan frimst sikras med att
siktkrav uppfylls eller att man slopar korsningar alternativt forbattrar med halv-eller
helbom.

En bomatgird genomfordes under 2019. Mellan 2015-2019 har atgarder genomforts for att
bygga bort totalt 26 plankorsningar inom Region Ost, ytterligare 6 plankorsningar ligger i
plan for att byggas bort fram till 2025. Mellan 2020-2025 planeras nationellt ytterligare en
stor satsning pa att genomfora atgarder pa totalt cirka 70 plankorsningar, varav 24 i Region
Ost.

Utveckling

D4 antalet omkomna pa jarnvagen ar relativt fa kan variationerna i utfall fran ar till ar bli
stora. Nationellt har det skett en liten minskning jimfort med 2010. I Region Ost ir
variationerna mellan dren stora och det gar darfor inte att géra nigon bedomning jamfort
med 2010. Sammantaget dr bedomningen att utvecklingen inte sker i nédvandig takt for att
né halveringsmalet till 2020. Det giller savil nationellt som regionalt. En viktig del i det ar
att den absolut storsta delen av omkomna och allvarligt skadade ar suicid, vilket innebar att
faktorer som Trafikverket inte rader 6ver spelar en avgérande roll for utfallet. Darfor ar
samverkan med fler aktorer inom verksamheten viktig.

En ny typ av dtgird for svensk jarnvig ar si kallade pyramidplattor, som &r stora mattor av
gummi med uppbyggda pyramider. I dagslaget har Trafikverket lagt ut mattor pa ett fatal
platser i landet, men planen &r att mattorna framéver ska anvandas i storre skala som
komplement till stingsel och kameror.

Atgirder for att forhindra personpakérningar bedoms forutom att minska omkomna och
allvarligt skadade aven att generera andra nyttor i form av minskade tagférseningar,
minskad skadegorelse och stod, béttre kapacitetsutnyttjande med mera. I dagsldget gér det
inte att gora nagon ekonomisk vardering av dessa nyttor, men de ar faktorer som bor viagas
in vid prioritering och val av atgarder.
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7. Diskussion och slutsatser

De senaste tio ren har befolkningen i regionen 6kat med 10 procent. Trots den kraftiga
befolkningsckningen och ett 6kat trafikarbete har antalet omkomna pa vig inte 6kat pa
motsvarande sétt. Det samma géller for omkomna i olyckor pé statlig jarnvég, dock ej for
sjalvmordsrelaterade incidenter. I ett nationellt perspektiv har regionen négot lagre antal
omkomna i vigtrafikolyckor per invanare jamfort med rikssnittet. Nedan presenteras och
diskuteras de slutsatser som kan dras frén analysen av trafiksikerhetsutvecklingen i Region
Ost for 2019.

Omvarldsfaktorerna var stabila

Generellt var det mycket smé forandringar av de olika omvirldsfaktorerna mellan 2018 och
2019, sa dessa bor endast ha haft en mindre péverkan pé utfallet av antal omkomna och
allvarligt skadade i végtrafiken. Att det inte varit nagon generell trafiktillvaxt och att
Sveriges ekonomi dr inne i en avmattningsfas kan ha haft en positiv paverkan pa
trafiksdkerhetsutfallet.

Utvecklingen av antal omkomna i vagtrafiken

Majoriteten av de omkomna i regionen ar bilister och motorcyklister. Av dessa omkommer
flest i singelolyckor pé statliga vigar med hastighetsgrans 70-90 km/tim. De flesta
omkomna fotgdngare och cyklister har kolliderat med motorfordon pa kommunala vigar
med hastighetsgranser under 60 km/tim. Andelen omkomna pa det statliga regionala
vagnitet har mellan &ren 2015-2020 varit hogre dn pa det kommunala vagnatet. Dock har
antalet omkomna p& det kommunala viagnitet 6kat under perioden 2015-2019, medan
andelen pa det statliga regionala vignitet har minskat nigot. Atgiarder behovs for att minska
omkomna pa bade statligt och kommunalt vignit. P4 det kommunala vignitet handlar det
frimst om att forbattra sdkerheten for de oskyddade trafikanterna. P& det statliga vignitet
handlar det istillet fraimst om att atgirda brister i mittseparering och sidoomradena och att
anpassa hastighetsgranserna utifran vagarnas trafiksakerhetsstandard. Samtidigt ar det
vasentligt att kraftigt 6ka hastighetsefterlevnaden. For att né detta behovs insatser fran savil
Trafikverket, kommuner som Polisen.

Genom Trafikverkets djupstudier kan det faststillas att forare som medvetet fardas i
hastigheter klart 6ver géllande hastighetsgrinser ir en betydande del av problembilden i
dodsolyckor. 2019 bedoms endast 48 procent av trafikarbetet pa det statliga vignéatet ske
inom gillande hastighetsgrins, vilket ir en oacceptabelt 1ag niva. Efterlevnaden dr simst
bland motorcyklister och tung trafik. Tunga fordon med slédp har lagst andel trafikarbete
inom gillande hastighetsgrins. Overhastigheter innebér inte bara 13g trafikséikerhet utan
ocksa 6kade problem med buller och dalig luft, vilket ocksa leder till lidanden och dodsfall.

Drygt hilften av dodsolyckorna med motorcyklister ar forknippade med en eller flera grova
felhandlingar, som alkohol, droger, hastigheter langt 6ver gillande hastighetsgranser och
olovlig korning. Idag finns inga fardiga strategier for att anpassa vigtransportsystemet till
ett sdkert system for motorcyklister. Regelefterlevnad bland motorcyklister ar darfor
vasentlig.

Under perioden 2015-2019 har 20 procent av alla omkomna i regionen omkommit i alkohol-
och drogrelaterade olyckor. Andelen alkoholpédverkade har varierat de senaste aren, medan
de drogpaverkade minskat nagot.
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Utvecklingen av antal allvarligt skadade i vagtrafiken

I regionen har totalt cirka 670 personer under perioden 2017-2019 rapporterats som
allvarligt skadade i trafiken enligt sjukvérdsstatistiken (skadegrad ISS 9 eller hogre). Under
2019 rapporterade dock ndgot farre allvarligt skadade dn under de tva foregédende aren.

For att minska antalet allvarligt skadade maste det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet sétta
fokus pé okade insatser for cyklister och fotgingare, och i viss mén for bilister. I det korta
perspektivet handlar det for cyklister och fotgéngare om att som véighallare hélla en
kontinuerligt god och hog standard pé drift och underhéll av géng- och cykelviagar. Vad
galler underhall kravs skarpta krav och insatstider for bade vintervaghéllningen och
barmarksunderhallet. Stor forbattringspotential finns dven vad géller grus- och 16vsopning.
I det lite langre perspektivet handlar det om att ta 6kad héansyn till fotgdngares och cyklisters
behov och sidkerhet vid utformning av infrastrukturen. Hastighetsanpassning och
hastighetsddmpande atgarder pa strdk med manga fotgidngare och cyklister, utbyggnad av
géng- och cykelviagar och hastighetssikrade GCM-passager dr de omraden som har storst
betydelse for att 6ka trafiksdkerheten for fotgangare och cyklister.

Andra aktorers ansvar

Polisens 6vervakning av nykterhet, hastigheter och bilbaltesanvindning har stor betydelse
for att utvecklingen av dessa indikatorer och darmed utfallet av antal omkomna och
allvarligt skadade. Det ar avgorande, savél pa kort som pé 1ang sikt, att Polisen fortsitter och
dven intensifierar sitt arbete i enlighet med sin trafiksikerhetsstrategi. En viktig del av den
nya strategin ar att Polisen ska synas pa manga platser under kort tid. Pa langre sikt blir det
viktigt med innovativa 16sningar, som ny fordonsteknik, egenkontroller av niringslivets och
organisationers transporter och nya typer av forsakringar.

For det kommunala trafiksikerhetsarbetet ar det fraimst fokus pé hastighetsanpassning,
siakra gang-, cykel- och mopedpassager samt god kvalitet pa drift-och underhall av gdng- och
cykelvigar.

NTF:s mitningar 2019 visar att regionen har en lagre andel som anvinder bilbélte jamfort
med landet som helhet och den har l4gst andel cykelhjilmsanvindare bland regionerna.
Aven om anvindningen bilbilte dr hog sd ir manga, en tredjedel, av de som omkommer i
personbil obiltade.

Utvecklingen av omkomna och skadade pa statlig jarnvag

P& det statliga jairnvagsnitet minskar antalet omkomna och allvarligt skadade inte i den takt
som dr nodvandig for att na halveringsmalet till 2020. Det giller savil nationellt som
regionalt. En viktig del i det ar att olyckorna till storsta delen ar sjalvmord och
sjalvmordsforsok.

Fragan om att minska sjalvmorden pé jarnvagen ar komplex det ar tydligt att det behovs
mer an de fysiska atgirder som idag finns till buds. Det krdvs en samverkan mellan flera
samhallsaktorer (dar Trafikverket ar en aktor), inom olika ansvarsomraden. Inom ramen
for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige ar Trafikverket en viktig aktor och initiativtagare, men
ett stort ansvar ligger dven pa andra aktorer att initiera och genomfora atgarder och att driva
en fordjupad samverkan.
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