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Region Orebro léns yttrande om ”Arlanda flygplats — en
plan for framtiden”

Region Orebro lin har tagit del av Arlandautredningen ”Arlanda flygplats — en
plan for framtiden”. Utredningen lamnar en del att 6nska men det uppskattas
att vissa frigor redan tagits vidare for utredning. Region Orebro liin tackar for
mdjligheten att 1dmna synpunkter.

Sammanfattande synpunkter
Region Orebro ldn anser att

e Regeringen behover snarast foresla en myndighet som blir
sektorsansvarig for flyget.

e Regeringen behover sitta ned foten och paborja nedldggningen av
Bromma flygplats.

e Regeringen behover stirka kapaciteten pd Arlanda flygplats med en ny
rullbana och andra atgéarder som kan ligga pa andra aktorer.

e Regeringen bor ge en myndighet i uppdrag att utreda en flytt av
samhéllsviktiga funktioner for att sdkra kapacitet pd Arlanda.

e Arlandas godstrafik maste inkluderas i diskussion om Arlandas
utveckling.

e Utred landtransporter forst, forhandla sedan.

e Regeringen behover 16sa konkurrenssituationen for tagtrafik till och
frén Arlanda som idag missgynnas av A-Trains monopol.

e Regeringen bor tydliggora flygets roll for godstransporter.

o Stdll om Arlanda flygplats for att erbjuda tjénster for fossilfritt flyg.
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Skapa ett helhetsperspektiv pa flyget
Det saknas tydlighet kring ansvaret for det svenska luftrummet, vilket flera

utredningar har kommit fram till. Att flera separata utredningar har genomforts
av olika utredare ar ett tydligt tecken pd att helhetsperspektivet saknas. Region
Orebro lin stodjer till fullo utredarens forslag att regeringen snarast foreslar en
myndighet som far ett sektorsansvar och blir ansvarig for 1dngsiktig planering
av luftrummet och den operativa driften och kommunikationen géllande
flygtrafik.

Aktorerna som bedriver flygtrafik eller flygplatser behover tydligt
ansvarsutkravande och enkla informationsfléden for att verksamheterna ska
kunna fa forutsdttningar att sékra trafiken, driften och kapaciteten pa
flygplatserna. Nedldggningen av Bromma flygplats kommer att pdverka
kapaciteten pa Arlanda flygplats och andra flygplatser i frimst Stockholm-
Mailardalsomradet men dven i resten av Sverige. Darfor finns det idag inga
samlade uppgifter framtagna av flygbolagen om vilken kapacitet Arlanda
flygplats ska klara under en dverskadlig tid.

Satt ned foten kring Bromma flygplats
Regeringen maste bestimma sig for vad som ska hinda med Bromma

flygplats. Det mesta pekar pa att flygplatsen kommer att ldggas ned ar 2035
ndr avtalet med Stockholm stad 16per ut. Ska det hdnda &r det lika bra att borja
nedldggningsarbetet nu och forbereda for flytt av verksamheter och flyglinjer.

Bristen pa tydliga riktlinjer om utveckling och avveckling paverkar
utvecklingen av Arlanda flygplats och darmed ocksa andra flygplatser i landet.
Dels finns funktioner pa Bromma som kan flyttas till andra flygplatser och
dels paverkar Bromma flygplats befintliga luftrum Arlandas luftrum, vilket i
sin tur paverkar trafiken. Varken Swedavia, Trafikverket eller aktérer som
anvander Arlanda eller Bromma flygplatser vet vad som ska hédnda, trots
atskilligt antal utredningar som genomforts.

Genomfor kapacitetsokningar och sprid funktioner smart
Kapaciteten pa Arlanda dr redan idag anstringd och Region Orebro ldn anser

att regeringen bor arbeta for att med alla medel 16sa detta. Utredningar och
atgardsforslag for utvecklingen av Arlanda flygplats finns. Bland annat behovs
en ny rullbana behdvs pa Arlanda for att sikra kapaciteten pa Sveriges
viktigaste flygplats.

Region Orebro l4n saknar diremot en plan for hur samhillsviktiga funktioner

skulle kunna spridas eller flyttas fran Bromma till Arlanda, eller frdn
Bromma/Arlanda till andra flygplatser. En utredning bor genomforas snarast
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for att kunna hantera bade flytten av funktioner och omlokalisering av
verksamheter nar Bromma flygplats borjas ldggas ned. Det blir viktigt att tidigt
arbeta med steg 1- och 2-dtgérder for att Arlandas kapacitet inte ska forsdmras
och smart utveckla bdde Arlanda och andra flygplatser i Stockholm-
Mailardalsomrédet.

Till exempel skulle bolag som idag anvdnder Arlanda kunna ldgga om sina
rutter inom frakt till andra flygplatser, som till Orebro Airport. Postnord har
tvé anliggningar i direkt nirhet till Orebro Airport, men kor idag lastbilar 210
kilometer till Arlanda for att hamta/ldmna post, vilket dr storningskénsligt och
kapacitetskriivande. Postnord skulle kunna aka 8 kilometer till Orebro
flygplats istdllet. Det &r bara ett exempel pa en konkret dtgidrd som vi tror finns
1 manga varianter.

Arlandas godstrafik behover inkluderas

Region Orebro lin och dvriga regioner i Stockholm-Milardalen saknar tydliga
forslag pa hur godstransporterna vid Arlanda flygplats ska utvecklas i den plan
for framtiden som presenteras — sérskilt utifran det intermodala perspektivet
kopplat till Rosersbergs kombiterminal. Det &r en stor brist 1 utredningen &r att
godstransporter med flyg knappt ndmns. Flyget 4r mycket viktigt for de
godstransporter som behover ta sig fram snabbt bade inrikes och utrikes. Dessa
transporter 4r manga och de tar kapacitet av Arlanda som skulle kunna vara
avsedd for andra dndamal.

Flygfrakten adr volymmassigt liten, men vardemaissigt stor och har p senare &r
okat till foljd av en snabbt vixande e-handel. Arlanda hanterar niara 60 procent
av all flygfrakt i landet. Stora volymer av hogviardigt gods ger forutsittningar
for att bibehdlla befintliga- samt etablering av nya interkontinentala flyglinjer.
Detta gynnar bade gods- och persontransporter vilket skapar
konkurrensfordelar for svenskt niringsliv. Coronapandemin har dértill visat pa
vérdet av fungerande logistikkedjor for flyggodset.

Atgérder utifran ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv
Det ér en stor brist att utredaren fatt sé pass kort tid pa sig att han inte kunnat

analysera beredskaps- och totalférsvarsperspektivet fullt ut. Darfor kan Region
Orebro lin inte gora annat &n att halla med om att en djupare utredning
behover goras.

Forslaget som utredaren ldmnat om att ge Forsvarsmakten och Myndigheten
for samhaéllsskydd och beredskap (MSB) i uppdrag att analysera behovet av
tillgédnglighet och redundans 1 ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv for
luftfart och flygplatser 1 Stockholmsomradet &r oklart gidllande det geografiska
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omradet. Region Orebro lin och 6vriga regioner i Milardalen vill att analysen
gors bredare och berdr Stockholm-Malardalsomradet och Gotland. Analysen
bor leda till tgirder snarare én fler utredningar.

Forega inte utredningar vid forhandling
En ”Arlandaforhandling” bor goras efter att Trafikverket genomfort uppdraget

att utreda spér- och viginfrastrukur till/frin Arlanda. Region Orebro lin vill
papeka vikten av att inte starta forhandlingarna innan utredningarna ar gjorda,
for att inte forega utredningen. Behoven ska styra I6sningarna. Forhandling
gor man efterat. Endast pa det sittet kan utredningen goras forutsattningslost
enligt fyrstegsprincipen.

En eventuell Arlandaférhandling bor involvera Mélardalsradet och andra
relevanta lokala och regionala aktorer kring kollektivtrafikfragor. En Battre
Sits storregionala systemanalys bor anvindas som underlag.

Sank avgift for all tagtrafik till/fran Arlanda flygplats
Utredaren foreslar sinkt avgift for snabbflygtagen. Region Orebro lidn och

ovriga regioner i Stockholm-Milardalen tycker att man bor tinka bredare dn
sa. Inte bara snabbflygtidgens avgifter bor sdnkas utan vrig tagtrafik bor ocksa
f4 sénkta avgifter pa den stricka som A-Train idag har monopol pé. Idag
tillkommer extra avgifter for Ovriga operatorer vilket drabbar resendren med
hogre avgifter om den dker med nagon annan operator d4n A-Train.
Konkurrenssituationen for tagtrafik till och frin Arlanda &r helt enkelt skev
och dr nagot regeringen behdver 16sa. Region Orebro l4n och évriga
kollektivtrafikmyndigheter diskuterar utbud och priser och gér gemensamma
upphandlingar redan idag. En férhandling skulle kunna vara 16sningen for att
nd mélet med 60% kollektivtrafikresor till/fran Arlanda.

Fossilfritt flyg

Forslaget om att tillsdtta en kommission som tar sig an uppdraget med att
arbeta for fossilfritt flyg ligger helt rétt i tid med tanke pa padgaende och
framtida klimatforandringar. Daremot later forslaget om att Bromma flygplats
ska anpassas for fossilfritt flyg inte sirskilt klokt om flygplatsen snart ska
laggas ned. Att skapa forutséttningar for fossilfritt flyg men kort dérefter ligga
ned flygplatsen skapar en délig symbolik for klimatomstéllningen av flyget.
Istéllet bor ansvariga myndigheter och andra aktorer arbeta for att Arlanda ska
kunna erbjuda tjanster for fossilfritt flyg sd snart som majligt.

Ovriga synpunkter

e Bra forslag att fler flyglinjer bor pekas ut av regeringen som
samhallsviktiga.
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For Region Orebro lin

Andreas Svahn
Regionstyrelsens ordférande

Rickard Simonsson
Regiondirektor
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