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Svar pa motion om att utveckla dynamisk kollektivtrafik

Jessica Carlquist och Kenneth Lantz fran Vinsterpartiet har i en motion
foreslagit att regionfullmiktige ska besluta om att kollektivtrafikndmnden ger
Lénstrafiken i uppdrag
e att paborja ett pilotprojekt med Dynamiska kollektivtrafik
e pilotprojektet utvirderas och att malsdttningen ar att permanenta eller
fortsatt utveckla projekten till att bli en del av det ordinarie utbudet av
kollektivtrafiken i Orebro lin

I januari 2022 lanserade Region Orebro lin Nirtrafik i hela linet som en
forldngning av befintligt linjendt for kollektivtrafiken i regionen. Nértrafik &r
en form av dynamisk kollektivtrafik som dr anropsstyrd. Nértrafiken &r inte
linje- eller tidtabellagd utan kors endast nér ndgon vill resa. Syftet dr att kunna
erbjuda invanarna som saknar kollektivtrafik mojlighet att utfora drenden.
Trafiken utfors av serviceresors fordon, dvs fordon som kor sjuk- och
fardtjanstresor.

Det finns ett kollektivtrafikstrak definierat utifrdn det linjenét som har fler &n
10 avgangar i vardera riktningen. Bor man utanfor kollektivtrafikstréket kan
man resa fran sin bostad till ndrmaste nértrafikhallplats. Bor man innanfor
detta kollektivtrafikstrak far man ta sig sjilv till den nértrafikhallplats som
ligger ndrmast méladressen.

Det gar dven att anvdnda Nartrafiken for att besoka besoksmal i ldnet som har
en adress. Det finns dven ett antal utpekade besoksmal som saknar adresser
som Nértrafiken kan anvindas resa till.

Nartrafiken finns tillgédnglig under vardagar mellan kl. 09.00-14.30 och kvéllar
méndagar-torsdagar kl. 17.30-21.30.

Nartrafiken utvecklas kontinuerligt utifran trafik- och kostnadsutvecklingen.
e Under 2023 planeras helgtrafik att inféras under l6rdagar och séndagar
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med start 1 bérjan av aret.

o Ett arbete ska pabdrjas under 2023 att utreda mojligheten att bestilla en
nértrafikresa digitalt. Idag bestdlls en nirtrafikresa via telefon till BC..

e Det har startats upp en utredning om hur man kan infora nir-/flextrafik
1 storre tatorter som pdminner en del av Linje X och Karlstadsbuss
Néra. Arbetet genomfors infor upphandlingen av nytt servicereseavtal
2025 som da eventuellt kan inkludera nagon form av tdtortsnira
anropsstyrd trafik.

Att mojliggora for invanare som saknar kollektivtrafik att fa mojlighet att
arbetspendla och ta sig till skolan 4r i grunden ett bra forslag. Dynamisk
kollektivtrafik skulle kunna vara en 16sning. Det finns ett antal utmaningar
som gor det svart att genomfora en dynamisk trafiklosning pé sikt.

Problemet &r att det ar véldigt kostbart. Linje X i1 Siffle baseras pa ett mindre
geografiskt omland. Det innebér att resorna inte blir 1nga och fler invinare
per kvadrat km vilket bidrar starkt till en hog produktivitet. I en studie av
Pettersson (2019)! granskas olika internationella fall av anropstyrd trafik. Det
visar sig att produktiviteten av manga system dr 14g och kostnader ganska hoga
och det finns en risk att systemet inte dr ekonomisk hallbart. Viktigt att serva
passagerarresor med liknande start-, mal och tidpunkt med sa fa fordon och
fordonstimmar som mdjligt for att fa det héllbart. I landsbygdsférhéllandena
blir detta problematiskt med ldngre avstind och lag befolkningstéthet.

I en internationell sammanstéllning (2020)? har 114 olika anropstyrda system
mellan perioden 19702019 studerats. Resultatet visade att hélften av all
uppstartad nartrafik mellan 1970-2019 har avslutats inom en sju ars period
efter uppstart. Anledningen é&r att kostnaderna for trafiken stiger. For att
mdjliggora en mer hallbar trafik dr det av central betydelse att kostnader inom
anropstyrd trafik begrinsas och att utbudet av trafikformen inte dr for generost.

Aven om motionen handlar om ett pilotforsok med en geografisk avgrinsning
ar tanken att det pd sikt ska inforas i hela lénet. Ett grovt rdkneexempel pa
lansniva visar att det skulle vara kostbart. I rdkneexemplet forutsitts att
Nartrafikens nuvarande omradesregler géller men tidsfonstret 6ppnas for att
tillata arbetspendling. Det bor cirka 50000 invénare utanfor

I Pettersson, F (2019). An International Review of Experiences from On-demand Public
Transport Services, K2 Working Paper 2019:5

2 Currie, G. & Fournier, N. (2020). Why most DRT/Micro-Transits fail — What the survivors
tell us about progress, Research in Transportation Economics Volume 83
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kollektivtrafikzonen (minst 10 dubbelturer/dygn). Om 15% (marknadsandel
for allmén kollektivtrafik) av dem skulle utnyttja mojligheten att arbetspendla
och resa till skolor under hogtrafik perioderna skulle kostnaden grovt uppga
till 340 miljoner kronor per ar. Det &r baserat pa 250 dygn per &r, snittkostnad
for en nirtrafikresa och att 4 resenérer reser med i samma fordon (godtyckligt
antagande). Till viss del kan det finansieras med att eventuellt ndgra linjer kan
ersittas pga. parallellgdende trafik.

Ett ytterligare problem ér tillgdngen till forare. Det 4r en nationell brist pé
forare. Under 2021 uppmarksammade Svenska Taxiférbundet regeringen pa
den allvarliga bristen pa taxiforare som rader i Sverige idag. Bristen riskerar
drabba samhillstjénster. For att branschen ska kunna garantera tillgdnglighet
till nédvéndiga samhéllsfunktioner som taxi, skolskjuts, sjuktransport och
fardtjédnst méste foretagen ha mdjlighet att rekrytera forare. Det skulle krdvas
ytterligare ndgra hundra forare i lénet for att kunna erbjuda nértrafik fran kl.
06-21. Hér finns en stor utmaning att hitta Idsningar pa utbildning av forare for
att tacka behovet som finns redan idag.

Kollektivtrafikndmnden foreslar Regionstyrelsen foresla Regionfullmaiktige att
besluta

att motionen anses besvarad genom att Region Orebro lin redan bedriver
dynamisk kollektivtrafik i form av Nartrafik som utvecklas allt eftersom
ekonomin tilldter.

For Region Orebro lin

Nina Hoijer
Kollektivtrafiknamndens ordférande

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhalls-
planering

www.regionorebrolan.se



	Svar på motion om att utveckla dynamisk kollektivtrafik

