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Hej,

Din organisation ar vdalkommen att svara pa remiss av strategisk plan for tagtrafik i Varmland. For
mer information se bifogat foljebrev. Bifogar dven protokollsutdrag fran Region Varmlands
kollektivtrafiknamnds sammantrade 2023-04-18.

Vanligen,

Sebastian Hardin
Namndsekreterare

010-832 81 12, 072-450 61 93
sebastian.hardin@regionvarmland.se

Region Varmland
Kollektivtrafik, Verksamhetsstyrning
Lagergrens gata 7A, 652 14 Karlstad

www.regionvarmland.se
varmlandstrafik.se

Region Varmland bildades 1 januari 2019. Vi arbetar med halso- och sjukvard, tandvard, regional utveckling
och
kollektivtrafik.

Hur Region Varmland hanterar personuppgifter i e-post finns att lasa pa
www.regionvarmland.se/personuppagifter
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‘Rrggmln Protokoll
armland Kollektivtrafikndmnd

Sekretariatet Motesdatum
2023-04-18
§ 63 Dnr KTN/230037

Strategisk plan for tagtrafik i Varmland, remiss

Beslut
Kollektivtratikndmnden beslutar

1. Strategisk plan for tagtrafik i Varmland remitteras enligt uppréttat forslag.

2. Arvika blir markerat som tagstopp pa snabbtagslinjen pa kartan sidan 36. Det blir da i
Overensstimmelse med kartan pa sidan 28 som beskriver Stockholm-Oslo 2:55. Det
Overensstimmer dven med tullverkets rutin om tagstopp inom 50 km frén gransen.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning av arendet
Kollektivtrafikndmnden har 1 Namndplan 2022 (Dnr. KTN/210029) initierat ett arbete med att
samla padgdende och framtida arbeten inom det regionala tdgsystemet i en strategisk plan.
Dokumentet har ett brett anslag och utgdr en nulidgesbild 6ver hur dagens trafiksystem &r
uppbyggt, vilka aktorer som ér involverade, pdgdende och kommande arbeten och utredningar
samt forslag till strategiska vigval och dnskad malbild for persontagtrafiken pé langre sikt —
med sikte mot ar 2040. Dokumentet tar avstamp 1 och har tydlig koppling till
Virmlandsstrategin, Regionalt Trafikforsorjningsprogram Varmland 2022-2026 och Malbild
for kollektivtrafiken i Varmland 2040. De globala malen samt de nationella transportpolitiska
malen finns ocksa med som ett ramverk.
For att skapa en sammanhéngande infrastruktur och ett hallbart mobilitetssystem behover
Region Virmland samverka med olika aktorer inom samhillsplaneringen som exempelvis
kommuner, andra regioner, Trafikverket och Lansstyrelsen. Kollektivtrafiken dr en viktig del 1
samhéllsutvecklingen och det &r darfor av vikt att ha ett nidra samarbete med de aktdrer i och
omkring ldnet som arbetar med dessa fragor. I framtagande av denna plan har dessa aktorer
involverats. Arbetet har dven forankrats och bearbetats i kollektivtrafikndmnden samt
regionala utvecklingsndmnden.
Malet med arbetet har varit att planen ska fungera bade som ett kunskapsunderlag och en
framtidsvision som kan vara till stéd vid framtida stéllningstaganden pa en lokal, regional
samt nationell niva. Arbetet grundar sig pa de redan satta mal som finns inom Region
Virmland, nationellt och globalt.
Utover det som namnts ovan visar den strategiska planen dven foljande omraden:
e Grundldggande planeringsprinciper for Region Varmlands arbete med utvecklingen av
tdgsystemet.
e Beskrivning av tre mojliga framtidsscenarier for tdgtrafiken i Varmland baserat pa olika nivéer
av infrastrukturinvesteringar.
e Beskrivning av ldnsgranséverskridande tagtrafik som syftar till att utgéra gemensamt underlag
for angrénsande kollektivtrafikmyndigheter for framtida ambitioner.
e Beskrivning av trafik och kommande ambitioner Gver landsgrins mot Norge.
e Pavisar den regionala nyttan av satsningar inom jarnvagsinfrastruktur.
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Remissperioden inleds den 19 april 2023 och pagar fram till den 30 september 2023.
Yrkanden

Ulf Jonsson (C) yrkar att Arvika blir markerat som tagstopp pa snabbtagslinjen pé kartan
sidan 36. Det blir da 1 6verensstimmelse med kartan pa sidan 28 som beskriver Stockholm-
Oslo 2:55. Det 6verensstimmer dven med tullverkets rutin om tdgstopp inom 50 km fran
gransen.

Propositionsordning

Ordf6rande stéller proposition pa forvaltningens forslag och finner att nimnden beslutar enligt
det.

Ordf6rande stéller proposition pa tilliggsyrkandet fran Ulf Jonsson (C) och finner att
ndmnden bifaller det.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse - Strategisk plan for tagtrafik i Vérmland, remiss

e Strategisk plan for tagtrafiken i Varmland - remissversion

e Foljebrev - Strategisk plan for tagtrafik i Varmland

e §31 KTN AU Strategisk plan for tagtrafik i Varmland, remiss
Utdraget skickas till

Arvika kommun

Eda kommun

Filipstads kommun
Forshaga kommun
Grums kommun
Hagfors kommun
Hammar6 kommun
Karlstads kommun

Kils kommun
Kristinehamns kommun
Munkfors kommun
Storfors kommun
Sunne kommun

Siffle kommun

Torsby kommun
Arjings kommun
Region Orebro lin
Vistra Gotalandsregionen
Degerfors kommun
Karlskoga kommun
Amals kommun
Lénsstyrelsen i Varmland
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Trafikverket Region Vist

Vikens fylkeskommune

Innlandets fylkeskommune
Branschforeningen Tégoperatorerna
Handelskammaren 1 Varmland
Svensk kollektivtrafik

Visit Viarmland

Oslo — Stockholm 2:55, for kinnedom
Maria Nordin, projektledare

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Page 3 of 3





		f327921d-f5b5-4fb0-9d96-074646884b9a

		Beslut

		Sammanfattning av ärendet

		Yrkanden

		Propositionsordning

		Beslutsunderlag

		Utdraget skickas till






Remissversion:.
Strategisk plan for tagtrafiken
i Varmland 2022-2040

Region
armland






Region
Varmland

Inledning

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for att bygga ett attraktivt och konkurrenskraftigt
samhalle som ar langsiktigt hallbart. Tagtrafik har en hég kapacitet, en miljévanlig
drift och erbjuder kortare restider vilket gér att den ar en viktig stomme i arbetet
med hallbar regional utveckling.

Region Varmland ar regional kollektivtrafikmyndighet och ansvarar fér att utforma
den regionala persontagtrafiken i lanet.

Region Varmland bedriver idag persontrafik genom upphandling pa tre tagbanor i
Varmland, Fryksdalsbanan, Varmlandsbanan och Norge/Vanerbanan. Kapaciteten
och tillgangen till tagtrafik pa banorna skiljer sig at och har férandrats under aren.
Kollektivtrafikndmnden har under perioden 2019 till och med 2021 initierat olika
uppdrag for att 6ka tillganglighet till persontrafik med tag i Varmland. Uppdragen
ror bland annat att utreda férutsattningar for att ateréppna stationer och bedriva
persontransport pa olika tagbanor i lanet. Nagra stationer har sa har langt 6ppnats
pa prov pa Fryksdalsbanan och Varmlandsbanan och andra trafiklosningar for
resor har tagits fram for att 6ka den geografiska tillgangligheten langs
jarnvagskorridorerna.

Kollektivtrafikndmnden har i Namndplan 2022 (Dnr. KTN/210135) initierat ett
arbete med att samla pagaende och framtida arbeten inom det regionala
tagsystemet i en strategisk plan. Dokumentet har ett brett anslag och utgér bade
en nulagesbild éver hur dagens trafiksystem ar uppbyggt, vilka aktérer som ar
involverade, pagaende och kommande arbeten och utredningar samt forslag till
strategiska vagval och dnskad malbild fér persontagtrafiken pa langre sikt — med
sikte pa ar 2040. Dokumentet tar avstamp i, och har tydlig koppling till,
Varmlandsstrategin, Regionalt Trafikférsorjningsprogram Varmland 2022—2026 och
Malbild for kollektivtrafiken i Varmland 2040. De globala malen samt de nationella
transportpolitiska malen finns ocksa med som ett ramverk.

For att skapa en sammanhangande infrastruktur och ett hallbart mobilitetssystem
behdver Region Varmland samverka med olika aktdrer inom samhallsplaneringen,
exempelvis kommuner, andra regioner, Trafikverket och Lansstyrelsen.
Kollektivtrafiken ar en viktig del i samhallsutvecklingen och det ar darfor viktigt att
ha ett nara samarbete med de aktdrer i Ianet som arbetar med dessa fragor. |
framtagande av denna plan har dessa aktdrer involverats.

Arbetet har aven férankrats och bearbetats i kollektivtrafikndmnden samt regionala
utvecklingsnamnden.

Malet med arbetet har varit att planen ska fungera bade som ett kunskapsunderlag
och en framtidsvision som kan vara till stdd vid framtida stéllningstaganden pa en
lokal, regional samt nationell niva. Arbetat grundar sig pa de redan satta mal som
finns inom Region Varmland, och mal som finns nationellt och globalt. Denna
malstyrning samt beskrivna framtidsscenarier innebar att den strategiska planen
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kraver politisk handling for att uppnas. Prognoser och trafikplanering ar viktiga
grundstenar, men den dnskade inriktningen sker inom det politiska ramverket.

Utdver det som ndmnts ovan visar den strategiska planen aven féljande omraden:

e Grundlaggande planeringsprinciper for Region Varmlands arbete med
utvecklingen av tagsystemet.

e Beskrivning av tre méjliga framtidsscenarier for tagtrafiken i Varmland
baserat pa olika nivaer av infrastrukturinvesteringar.

e Beskrivning av lansgransoverskridande tagtrafik som syftar till att utgora
gemensamt underlag for angransande kollektivtrafikmyndigheter for
framtida ambitioner.

e Beskrivning av trafik och kommande ambitioner éver landsgrans mot
Norge.

e Pavisar den regionala nyttan av satsningar inom jarnvagsinfrastruktur.

Planen bor anvandas som ett underlag i dialoger och samrad med kommuner
angaende markanvandning och bebyggelseplanering. Planen kan dven anvandas
som underlag vid paverkansarbete i dialoger pa nationell niva.

Syfte

Syftet med Strategisk plan for tagtrafik i Varmland ar att samla och fortydliga vilken
utveckling av tagtrafiken som Region Varmland behéver och vill se for att na de
mal som antagits i den regionala utvecklingsstrategin (Varmlandsstrategin) samt
ovriga redan framtagna strategiska dokument (vilka dessa ar beskrivs mer utforligt i
kapitel 2).

Planen beskriver det arbete och atgarder pa saval kort som lang sikt som behovs
for att uppna fortsatt utveckling av det regionala tagsystemet. Den ger en bild av
hur Region Varmland strategiskt ska agera for att tillgodose resandebehovet med
tagtrafik och mojlighet till anslutande resor med 6vriga trafikslag.

Malet har varit att ta fram ett verktyg och underlag for interna och externa
planeringsprocesser pa en nationell, regional och lokal niva. Genom detta kan
Region Varmland tydligt kommunicera i sina dialoger med Trafikverket vilka
framtida behov av kapacitet som finns och vilken utbyggnad som &r nédvandig.
Den ger ett underlag till vilka objekt som bor prioriteras i Varmland och fungerar
som underlag i arbetet med bland annat Lanstransportplan och Nationell plan.

Strategisk plan for tagtrafiken i Varmland 2022—2040 (remissversion)





Region

Varmland

Innehallsférteckning
] (Yo [ 11 4 V-SSP 2
3 O NV - 14 £ 4 11 7= T Ut 6
1.1 Genomforande och fOrankring ......ccccccvveeeeeciieee i 6
2. Styrande strategier 0Ch Mal........ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiii e e ree e s 8
2.1 Regionala, nationella och globala mal.........ccccoovvviiiiiiiiiiieceeee e, 8
2.2 Mal for tagtrafikens ULVECKIING........ccoovviiiiiieece e 11
3. Principer for regional utveckling, trafikering och stationsstruktur............. 12
3.1 REEIONAIA PriINCIPEI . .iii ittt e e 12
3.2 TrafikPriNCIPEr e e 13
3.3 STAtiONSPIINCIPET ettt e e e e e e e s s e s saanrenes 15
4. Grundldggande forutsattningar och NUIEZe.....cceuuerreeeniiirrenciiieenceereeneennes 16
4.1 VArmlands taghanor .........eeecviieiiee e s 16
4.1.1 Varmlandsbanan. ... 18
4.1.2 Fryksdalshanan .........ceeieiiieiiiiiees e e 18
4.1.3 NOrge/Vanerbanan ........ccccooeeiieeiieeiie e et 19
4.1.4 OVIIZa DANOT ..t 19
4.2 T T oo [<] A o - PSR 20
4.3 Utforande och ansvar for infrastrukturen .........cccocceeviiiiniiiiniieiniieens 20
5. Vad spar vi for behov framover..........cccceevveevreerirrrieeeeeeenneeeeneeeaeessnsssesnnes 22
5.1 Demografiska ProCESSEN ....uiiiiiiiiiiiiiiiee ettt 22
5.2 Klimatomstallning och samverkan........cccoccvvveeiiiiiieie e, 23
6.  INFrastrukur......ccovveeiiiiiiiiiert e 24
6.1 Dagens begransningar i infrastrukturen/Forutsattningar i infrastrukturen

24

6.2 0510 = SthIm 2.55.....eiiee e 28
7. FramtidSSCENANIEN ....uueeiiiiiiiiiiiiteetiiiiiccintrtec e ass e s sses 30
7.1 Trafikverkets basprognos .........eoccviiiiiiciee i 30
7.2 Tre framtidSSCENATIEN ..ccccveiiiiiiiiee et 31
7.3 ANAIYS oo e et e e e e e e e s aaaeeeeaas 38
8.  ReSUrsbehoV......cceeeiiiiiiiiiitetinccrrr e 41
8.1 KOSENAAEN ...eeiiiei ettt ettt e sbe e e sbe e e 41
8.2 FOrdon 0Ch dePa......ccceieeeiee e e 41
8.2.1 FOPAON ettt et sttt e e s 41

Strategisk plan for tagtrafiken i Varmland 2022—2040 (remissversion)





Region

Varmland
8.2.2 DDAttt ettt ettt 43
9. Anviandningsomrade och vidare arbete..........ccooveirieiiiiiiiiiiiiiiiiniieiineeneeennn 44
10. Ref@rENSEr....cceeeeiiiiiiiiiiiieniieciitireeenneeseesserrsennnesssssssssssesnnssssssssssssssnnnnnsss 45

Strategisk plan for tagtrafiken i Varmland 2022—2040 (remissversion)





Region
Varmland

1. Avgransningar

Den strategiska planen for tagtrafiken i Varmland syftar till att visa vilken regional
tagtrafik som behovs for att tagtrafiken ska bidra till Region Varmlands
overgripande mal for transportsystemet. Inga nya mal har arbetats fram fér denna
plan. Endast existerade, beslutade mal ligger till grund fér den strategiska planen.
Ett antal mal pa nationell och global niva berdrs ocksa, dessa beskrivs mer utforligt
i kapitel 2.

Strategin stracker sig till ar 2040. Detta ar ett tjugoarsperspektiv som ar maojligt att
Overblicka och stracker sig 6ver en period dar det finns ett antal féreslagna stérre
infrastrukturatgarder att forhalla sig till. Det kan handa mycket till 2040 men det ar
samtidigt mojligt att staka ut en riktning. Arbetet med tag och dess infrastruktur har
relativt langa ledtider, sa ett kortare tidsperspektiv bedéms inte vara relevant.
2040-perspektivet dverensstammer ocksa med perspektivet for Trafikverkets nu
gallande Basprognos, som ligger till grund for bland annat investeringar i
jarnvagsnatet. Langs tidsaxeln gors aven ett nedslag ar 2030 i beskrivningen av de
tre scenarier for utveckling av infrastrukturen som har arbetats fram i denna
strategiska plan. Scenarierna beskriver vad som skulle kunna vara genomfort till
respektive malar forutsatt att planldggningsprocess och finansiering for ett
genomférande inte stoter pa hinder. Malaren ar alltsa inte fastslagna artal for
fardigstallande. Den strategiska planen har &ven en revideringsplan med revidering
vart fiarde ar for att fanga upp omstandigheter langs vagen.

Arbetet avser i forsta hand regiontagtrafik (persontrafik). Dessutom ingar
Overvaganden avseende olika samverkansformer med kommersiella trafikforetag
for en del av snabbtag. Planen omfattar inte detaljerade analyser av kommersiell
tagtrafik i jarnvagsnatet sdsom snabbtag eller godstag, men bedémningar av
infrastrukturbehov tar hansyn till att &ven dessa ska finnas och fungera tillsammans
med Varmlandstrafiks tagtrafik i framtiden. Planen visar vilken infrastruktur och
kapacitet som behdvs for att den framtida trafikeringen ska fa plats. Detta for att
kunna kora den tagtrafik som behdvs for att kunna na de dvergripande malen.

Planen beskriver de planeringsprinciper som bér tilldampas vid utvecklingen av
tagsystemet, men gar inte in i detalj och pekar till exempel inte ut enskilda nya
stationer eller preciserar fordonstyper och teknisk utformning.

1.1 Genomforande och forankring

En val fungerande tagtrafik bygger pa langsiktig planering dar flera intressenter
samverkar for att uppna dnskvarda mal och visioner. Det ar alltsa viktigt med en
bred férankring, bade pa politisk niva och mellan regioner, kommuner, naringsliv
och andra involverade aktorer. | arbetet med den strategiska planen har ett antal
aktorer involverats. Dialogméten har genomforts med samtliga tagkommuner i
Region Varmland. De kommuner som idag har jarnvag men inte nagon persontrafik
har erbjudits dialog.
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| framtagande av trafikupplagg och regionéverskridande fragor har
grannregionerna Vastra Gétalandsregionen och Region Orebro 13n involverats.
Nationsoverskridande fragor har bearbetats tillsammans med fylkeskommunen
Viken. Ovriga aktérer i arbetet har varit Trafikverket, bolaget Oslo-Sthim 2.55,
fordonsagare samt operatorer.

Planen har varit ute pa remiss under varen 2023 och har behandlats I6pande och
férankrats politiskt i kollektivtrafikndmnden samt regionala utvecklingsnamnden.
Planen antogs av kollektivtrafikndmnden 2023-XX-XX.

Strategisk plan for tagtrafiken i Varmland 2022—2040 (remissversion)





Region
Varmland

2. Styrande strategier och mal

Den strategiska planen for tagtrafiken i Varmland tar sin utgangpunkt i de
overgripande mal fér Varmlands utveckling som under de senaste aren har
beslutats inom Region Varmland. Det &r en konkretisering av den viljeinriktning
som beskrivs i bade Trafikforsoérjningsprogrammet och Malbild for kollektivtrafiken i
Varmland 2040. Dartill fungerar Varmlandsstrategin som en évergripande
vagledning i det langsiktiga utvecklingsarbetet. Vidare utgor aven Trafikverkets
regionala och nationella planer ramverket for hur den regionala tagtrafiken kan
utvecklas pa bade kort och lang sikt. De globala hallbarhetsmalen ar ocksa ett
Overgripande ramverk.

2.1 Regionala, nationella och globala mal

Nedan fortydligas kopplingen mellan dokumenten, och pa vilket satt dessa har
baring pa varandra. Darefter foljer en kort beskrivning av respektive dokument.

Globala och nationella mal
Varmlandsstrategin
Malbild 2040

Trafikforsorjningsprogram

Strategisk plan
for tagtrafiken

Nationell plan Lanstransportplan i Varmland

Bildtext: De nationella transportpolitiska malen ar évergripande mal for kollektivtrafiken. Malbilden
och Trafikférsérjningsprogrammet utgér frdn mal och vision i Vdrmlandsstrategin och &r svar pa
hur kollektivtrafiken bidrar till att né den utveckling som Varmlandsstrategin beskriver. Nationell
och regional plan for transportinfrastrukturen utgér den fysiska forutséttningen for utvecklingen av
héllbart resande i Vdrmland. Den strategiska planen for tagtrafiken i Vdrmland &r en tolkning och
konkretisering av dessa dokument med tillhérande strategier och mél.

Globala och nationella mal

Pa global och nationell niva ar det de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030, de
nationella transportpolitiska malen, samt klimatmal for transportsektorn géllande
minskade utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter som ar mest relevant for
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detta arbete. Flera av de sjutton globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 ar
relevanta for planering och genomférande av kollektivtrafiken i Varmland. Framst
bidrar kollektivtrafiken i Varmland till delmal 11.2 — att senast 2030 tillhandahélla
tillgang till sdkra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem
for alla.

| de nationella transportpolitiska malen ar det 6vergripande malet att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet &r uppdelat i
ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Riksdagen har fattat beslut om ett klimatmal for transportsektorn, med malet att
senast 2030 ska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter minska med minst
70 procent, jamfort med 2010.

Varmlandsstrategin (regional utvecklingsplan)

Varmlandsstrategin utgor en grund och en vision for hur Ianet som helhet ska
utvecklas till ar 2040 och ligger till grund fér andra strategier pa regional och lokal
niva. Visionen ar "Ett hallbart Varmland som férandrar varlden”. Flera av de
overgripande mal som tagtrafikens utveckling behéver férhalla sig till gar att
harleda fran Varmlandsstrategin.

Det rér sig bland annat om regionala utvecklingsmal inom arbetsmarknad,
demografisk utveckling, jamlikhet, hallbarhet och miljé. Strategin innehaller aven ett
specifikt mal for resande i Varmlands I&n som innebar att 6ka det hallbara resandet
till 40% ar 2040. Vidare ska arbetet bidra till att skillnaderna pa arbetsmarknaden
dels mellan kdnen, dels mellan de med utlandsk bakgrund och dem med svensk
bakgrund, ska minska.

Malbild for kollektivtrafiken i Varmland 2040 och Regionalt
trafikforsoérjningsprogram Varmland 2022-2026

Det Regionala trafikférsorjningsprogrammet och Malbild for kollektivtrafiken i
Varmland 2040 hoér ihop men kan lasas var och ett for sig.

Malbilden beskriver den langsiktiga planeringen av kollektivtrafiken i Varmland som
ett verktyg for att bygga ett attraktivt och konkurrenskraftigt samhalle som ar
langsiktigt hallbart, detta utifran utpekade utvecklingsomraden, forutsattningar och
utmaningar. Malbilden beskriver hur framtidens kollektivtrafik ska se ut, dar fokus
ligger pa flexibel mobilitet, starka strak, och en val utvecklad tatortstrafik.

Trafikforsorjningsprogrammet (TFP) ar det viktigaste dokumentet for
kollektivtrafiken i Varmland och innehaller mal och fokusprocesser i ett medellangt
perspektiv, vilka ligger till grund for kollektivtrafikens utveckling pa kort sikt. Malet
ar att erbjuda méjlighet till god arbets- och studiependling inom lanet, féljt av
resande for arbete och studier till angransande |an och Norge. For att
kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for alla typer av resor behéver aven
fritidsresor samt turism- och besdksnaring vara en del av prioriteringen. Det
overgripande malet for den allmanna kollektivtrafiken i Varmland ar att det hallbara
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resandet ska fa en 6kande marknadsandel av de regionala persontransporterna.
Mal inom nojdhet, trygghet, enkelhet att resa, férnybart drivmedel och tillganglighet
bidrar till maluppfyllelsen for ett 6kat hallbart resande. TFP satter ramarna och
malen for kollektivtrafiken i Varmland medan den strategiska planen for tagtrafiken
beskriver specifikt hur tagtrafiken behdver utvecklas for att nd dessa mal.

@
Marknadsandel hallbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang)

Mal 2026 Mal 2030 Mal 2040
* | Varmland ska andelen * | Vérmland ska andelen * | Vérmland ska andelen
héllbara resor vara hallbara resor vara héllbara resor vara
minst 30 %. minst 34 %. minst 40 %.
0.9
0g9.
" ’ P 4

Resenérsupplevelse Miljé Tillganglighet

+ Andelen invénare och * Andelen férnybart * Kollektivtrafiken i Varmland
resendrer som ar nojda drivmedel for regionbuss, utvecklas utifrén principen
med kollektivirafiken. tatortstrafik (ej batbuss), om universell utformning.

regiont&g och servicelinjer.

+ Andelen invanare och « Andel invanare och
resenérer som tycker att resendrer som upplever
det kénns tryggt att resa en geografisk tillganglighet
med kollektivtrafiken. till kollektivtrafiken.

+ Andelen invanare och
resendrer som tycker att
det &r enkelt att resa med
kollektivtrafiken.

Bildtext: Sammanfattning av de regionala malen i Trafikférsérjningsprogrammet

Trafikverkets strategiska planer for transportsystemet

Trafikverket ansvarar for den strategiska och ekonomiska planeringen av
transportsystemet genom nationell plan for transportsystemet, for drift och
forvaltning av statens jarnvagsanlaggningar samt den samlade planeringen av
trafik pa jarnvagssparen. Nationell plan bestammer vilka infrastruktursatsningar
som ska prioriteras och hur mycket pengar som ska férdelas. Vad som beslutas i
nationell plan ger saledes forutsattningarna for hur tagtrafiken i Varmland kan
utvecklas och ar ett ramverk. Nuvarande nationella plan faststélldes sommaren
2022 och galler 2022-2033. Planen revideras vart fjarde ar. Utifran nationell plan
tar Trafikverket fram en handlingsplan, en sa kallad genomférandeplan.

Region Varmland ar regional planupprattare och ansvarar darmed for framtagande
av en lansplan fér regional transportinfrastruktur. En Ianstransportplan (LTP) ar
trafikslagsovergripande och omfattar regionala person- och godstransporter, dar
alla atgarder i planen foregas av en atgardsvalsstudie. Planen beskriver hur
medlen som tilldelats via nationell plan ska anvandas pa regional niva.
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2.2 Mal for tagtrafikens utveckling

| arbetet med utvecklingen av den regionala tagtrafiken i Varmland har ett flertal
faktorer och mal beaktats for att beddéma vilken utveckling av infrastruktur som ar
nddvandigt for att na de uppsatta malen.

Inga nya mél har arbetats fram i denna strategiska plan utan malen for tagtrafiken
kommer fran de redan satta mal som Region Varmland har. Utifran de mal som
beskrivits i kapitlet ovan gors féljande preciseringar for hur tagtrafiken bor vara
med och bidra till maluppfyllelse:

Det 6vergripande malet fér resandet i Vdrmland &r att andelen hallbara resor ska
vara 40% ar 2040. Med héllbart resande menas kollektivtrafik, gang och cykel.

| denna strategiska plan har tre méjliga framtidsscenarier for tagtrafikens utveckling
tagits fram utifran olika nivaer av investeringar i infrastruktur. Dessa beskrivs mer
utforligt i kapitel 7. Dessa tre scenarier skulle innebara olika nivaer av 6kat
resande. Bedémningen &r att scenario lag skulle kunna bidra till en resandedkning
med 100% med tag till ar 2040 jamfért med dagens niva av tagresor, scenario
mellan skulle bidra med 200% 6kning och scenario hdg med 400% Okning.
Scenario hdg ar det scenario som beddéms behdvas for att na malet om en andel
pa 40% hallbara resor i Varmland ar 2040.

Trafikforsorjningsprogrammet har aven uppsatta mal for nojdhet, trygghet, enkelhet
och tillgénglighet. Har dversatts inga siffror till tagtrafiken utan bedémningen ar
snarare att om tagtrafiken 6kar s& kommer den bidra till maluppfyllelse inom dessa
omraden.

Malet om andelen férnybart drivmedel som finns bade i Trafikférsérjningsprogram
och i nationella mal, kommer tagtrafiken aven bidra till. Om resor som idag goérs
med bil blir till resor med tag minskar utslappen. Om resandet och darmed andelen
hallbara resor 6kar bidrar aven det till minskade utslapp.

Tagtrafiken kommer aven bidra till mal om nationell och internationell tillganglighet
och bidra till regionférstoring och stdrre arbetsmarknadsregioner. Den regionala
kollektivtrafiken har stor betydelse fér den interregionala och internationella
tillgangligheten. | och med de beskrivna infrastruktursatsningarna och beskrivna
trafikeringen i detta arbete skulle kopplingen till storstadsregionerna Oslo,
Stockholm, Géteborg och vidare sdderut, dka. Aven internationellt resande skulle
tillgodoses med goda férbindelser till bade Gardermoen, Arlanda och Landvetter.

En utveckling av tagtrafiken beddms &ven kunna bidra till att skapa likvardiga
mojligheter att ta sig till och fran utbildning och arbete, vilket bidrar till
maluppfyllelse i Varmlandsstrategin med mal om att skillnaderna pa
arbetsmarknaden dels mellan kdnen, dels mellan de med utldndsk bakgrund och
dem med svensk bakgrund, ska minska.
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3. Principer for regional utveckling,
trafikering och stationsstruktur

Region Varmlands arbete med det regionala tagsystemets utveckling ska ske
utifran ett systematiskt och strukturerat angreppsatt. Det sker genom att arbeta
utifran ett antal évergripande principer. Principerna bade paverkar
utvecklingsarbetet och paverkas av utvecklingsarbetet. Det ar alltsa inte en
envagskoppling utan kan mer ses som en dynamisk relation dar det ar viktigt att
arbeta utifran ett regionalt helhetsperspektiv. Vissa av principerna beskrivs i
Region Varmlands redan antagna styrande dokument och strategier och vissa har
arbetats fram inom ramen for detta arbete. Nedan foljer en sammanstéllining av de
regionala principerna.

3.1 Regionala principer

Region Varmland har en viktig roll som regional utvecklingsaktér. Den langsiktiga
planeringen av tagtrafiken ar ett verktyg for att bygga ett attraktivt och
konkurrenskraftigt samhalle som ar langsiktigt hallbart. Hur tagtrafiken ska bidra till
geografisk tillganglighet beskrivs i kommande avsnitt. Darefter beskrivs principerna
kring ett samlat trafiksystem.

Geografisk tillganglighet

e Den langsiktiga planeringen av kollektivtrafiken i Varmland ar ett verktyg
for att bygga ett attraktivt och konkurrenskraftigt samhalle som ar
langsiktigt hallbart. For att na dit behdver kollektivtrafiken vara en del i att
gora det enkelt att pa ett hallbart satt forflytta sig inom lanet och over
lansgranser. Den regionala tagtrafiken ar en viktig stomme i detta system.

e Den regionala tagtrafiken har en tydlig roll fér att vidga de lokala
arbetsmarknadsregionerna genom konkurrenskraftiga restider.

e Regional trafik i starka strak kombineras med flexibla I6sningar utanfor
de starka straken som ger en god tillganglighet i hela lanet och for
landsbygden.

o Kollektivtrafiken kan ocksa spela en stor roll fér regionala
innovationssystem genom att knyta ihop olika organisationer och aktoérer.

Ett samlat trafiksystem

e Stommen i den regionala trafiken utgors av tdg och busstrafik i de tyngst
trafikerade straken. Planeringsmassigt hanteras tag- och busstrafik som en
helhet, vilket innebar att de pa vissa strackor utesluter varandra och pa
andra kompletterar varandra. | relationer dar de kompletterar varandra ar
ambitionen att kéra sa mycket tagtrafik som mojligt utifran kapacitet,
fordonstillgang och ekonomi. Utifran resbehovet kan det pa vissa strackor
anda av kapacitetsskal finnas behov av en tat busstrafik mellan orterna
och for att mojliggéra resande for de som inte bor vid en tagstation. Ett satt
att planera tag- och busstrafik s& de kompletterar varandra ar att en del av
busstrafiken gérs om till matartrafik som alltsa kér resenéaren till
tagtrafikens olika knutpunkter for vidare resor i kollektivtrafiksystemet.
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Saval buss- som tagtrafik planeras for snabba transporter mellan de stérre
orterna i lanet samt mindre orter langs vagen mellan dem.

| de fall dar tagtrafik satts in pa en stracka dar det gar busstrafik ska det
gOras en 6versyn av busstrafiken for att se om det finns maéjlighet att dra
ned for att skapa ekonomiskt utrymme for tagtrafiken. Tagtrafiken ar i
allmanhet snabbare an buss och har en hégre komfort. Dock kostar den
mer att kbra an busstrafiken. Ett tags kapitalkostnad &r ca 10 ganger hogre
an en buss men med sin kapacitet och livslangd sa blir skillnaden mellan
tag och buss inte s& stor som vid forsta anblick. Taget boér alltsd anvandas
i sa stor grad som majligt for att nyttja kapitalet. Bussen ar mer flexibel och
fungerar som en regulator och tillsammans skapar de en helhet och ett
yttdckande system.

Att enbart utveckla tagtrafiken i de allra tyngst trafikerade straken skulle
innebara en geografisk obalans. Den andra ytterligheten, det vill sdga att
trafikera alla taglinjer med samma hdga turfrekvens, skulle resultera i alltfor
lag kostnadseffektivitet. Darfor bor trafiken utvecklas mest dar potentialen
for Okat resande ar storst. Samtidigt ska anslutningstrafiken till dessa strak
utvecklas for att pa sa satt knyta samman hela lanet. Det efterstravas en
balans mellan marknadsanpassad trafik och den trafik som har som syfte
att stddja den regionala utvecklingen.

3.2 Trafikprinciper

Det gar inte att kdra hur manga tag som helst pa tagbanorna, det finns en
begransad kapacitet for vad som far plats. Hur vi trafikerar, vilka typer av tag, vilka
hastigheter som halls, hur tagavgangarna ligger och vad for typ av resande som
tagtrafiken ska fanga upp ar alla viktiga aspekter att ta hansyn till vid planeringen
av tagutvecklingen i lanet. Hur detta bor hanteras i termer av kapacitet och antal
trafiksystem som ska samsas pa banorna beskrivs nedan.

Kapacitet i systemet

Godstrafik och persontrafik samsas pa banan, detta paverkar
kapaciteten pa banan. Trafikverket utgar fran en prioritetsordning i
planering av tagplanen och bygger pa bedémd samhallsnytta. Generellt
kan det beskrivas som att langvaga tag éver nationsgrans har hog prioritet,
darefter godstrafik och sedan regiontag.

Olika tag tar olika plats pa banan beroende pa banstandard, hastighet
och mellanblocksignaler. Kapacitet i systemet innebar hur manga tag som
kan samsas pa jarnvagen pa samma stracka. Enkelspar innebar lagre
kapacitet &n dubbelspar. Banstandarden avgér den mdjliga trafikeringen
pa banan och vilka hastigheter som ar méjliga. Hastigheten i sin tur
paverkar restiderna samt vilken stoppstruktur som ar

[dmplig. Mellanblocksignaler ar en sakerhetsfunktion som innebar att
endast ett tag far vara mellan tva mellanblock och om det ar langt mellan
mellanblocksignalerna minskar kapaciteten pa banan.

En viktig forutsattning for att kunna utnyttja infrastrukturen effektivt, och for
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att skapa ett system med goda bytesmojligheter mellan tagen for att fa ut
storst kundnytta, ar att trafiken planeras med symmetri. Symmetri
innebar att tagen ar planerade sa att de avgar fran stationer samtidigt och
darmed mots pa strackorna samtidigt, vilket gér det mojligt att planera in
var motesspar ska ligga for att ge kortast restider, och att anslutande
busstrafik bara behdver passa en tid pa de stationer dar tdgen méts,
eftersom bada tagen befinner sig pa stationen samtidigt. Detta kan dock
leda till att system dar resenarer behdver géra manga byten. Har maste en
avvagning goras da manga byten kan leda till minskad benagenhet att resa
med kollektivtrafiken. Sa som Varmlands tagsystem ser ut idag ar
symmetri inte riktigt applicerbart, utan denna princip lampar sig bast da det
finns ny infrastruktur pa plats som ger nya férutsattningar att utveckla
trafiken.

e En faktor som paverkar tagtrafikens resande positivt ar utigmnade
hastigheter med skipstop vilket kan mdjliggéra ett
battre merutnyttjande av infrastrukturens kapacitet med fler och snabbare
tagturer. Detta innebar ett system dar vissa tag stannar pa alla stationer
och andra tag enbart stannar pa stora kommunhuvudorter. Detta beskrivs
mer utforligt i foljande avsnitt. Det kan ndmnas att ett sadant system, dar
flera typer av trafiksystem samsas kraver utbyggd infrastruktur jamfér med
idag, eftersom nuvarande infrastruktur har natt kapacitetstaket.

Ett eller flera trafiksystem

Nedan presenteras en princip for parallella tagtrafiksystem, uppdelat pa fyra
kategorier av tagtrafik. Detta ger en princip med parallella tagsystem med tydliga
roller, som kompletterar varandra i och med olika stoppstruktur och hastigheter.
Tack vare denna inriktning kan manga olika mal nas med tagtrafiken: Kortare
restider pa vissa strackor och hog kapacitet pa andra dar det behdévs, vilka bada
bidrar till lokal tillganglighet och regional utveckling.

e Lokaltag - stannar pa samtliga sma beslutade héallplatser.

o Regiontag - ar tdg som stannar pa regionalt stora stationer,
kommunhuvudorter. Upp till 60 minuters restid, korta restider i
pendlingstider.

e Storregiontadg — Ar Region Varmlands egen trafik i samarbete med
angransande regioner, vilket kan ske i avtalsform. Exempelvis Nobelbanan
i samarbete med Region Orebro 14n och Norge/Vanerbanan med Vastra
Gotalandsregionen.

o Snabbtag - Parallellt med de regionala tagen gar snabbtagen (inte i
Region Varmlands regi), som ar de kommersiella snabbtadg som kopplar
samman Varmland med storstadsregionerna Stockholm och Oslo.
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Bildtext: Visualisering éver stoppstruktur fér de fyra olika kategorierna av tagtrafik.

3.3 Stationsprinciper

Den regionala tagtrafiken har en tydlig roll fér att vidga de lokala
arbetsmarknadsregionerna genom konkurrenskraftiga restider. Ett satt att dka
invanarnas tillganglighet till tagtrafiken ar att 6ppna nya stationer. Samtidigt kan
nya stationer resultera i en forlangd restid for personer som reser langt. Region
Varmlands arbete med utvecklingen av stationer utgar fran Trafikverkets
Baskriterier samt Rutin fér planering och férandring av trafik (tidigare beslutad rutin
inom Region Varmland)

e Baskriterier enligt Trafikverkets klassificering gors pa en skala 1-5.
Klassificeringen gors utifran resenarsmangd (antal pastigande per
arsmedeldygn) och ortstorlek. Dessa kriterier Iampar sig bast i
storstadsregioner och behéver darfér bedémas fran fall till fall. Det kan
tillaggas att redan existerande stationer inom lanet som inte nar
baskriteriernas lagsta krav ar godkanda och behdver inte uppgraderas for
att fa stannas vid framover.

e Rutin fér planering och féréandring av trafik &r en rutin antagen inom
kollektivtrafiken i Region Varmland. Rutinen syftar framst till att vara stod i
beslut som rér 6ppnande/stdngande av nya stationer och hallplatser. |
arbetet med utvecklingen av stationer ska féljande faktorer bedémas:
1.0Okad marknadsandel 2.Geografisk tillganglighet 3.Kommunala planer
4 Restid 5.Kostnad 6.Genomforbarhet och paverkan pa andra trafikslag.
Vid storre foérandringar boér aven en malgruppsanalys och marknadsanalys
goras.

Under kommande ar kommer dessa rutiner bearbetas och utvecklas ytterligare for
att kunna vara ett &nnu battre stéd i arbetet med stationsfragor i lanet. Utdver
dessa rutiner bér det aven féras en aktiv dialog med kommunerna kring deras
samhallsutveckling. Detta ar avgérande for hur utvecklingen kring stationer ska se
ut.
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| planering av stations- och stoppstruktur ar det ocksa viktigt att géra en bedémning
av paverkan pa helheten och att se till hela systemets effektivitet och struktur.

4. Grundlaggande forutsattningar och
nulage

| detta kapitel beskrivs de grundlaggande forutsattningarna pa tagbanorna i
Varmlands l1an med en beskrivning av respektive bana och dess standard idag.
Déarefter beskrivs dvergripande hur resandet ser ut idag. Avslutningsvis beskrivs
utférandet och hur ansvarsférdelningen for infrastrukturen ser ut.

4.1 Varmlands tagbanor

Tagtrafiken i Varmlands lan utgors av persontransporter och godstransporter, dar
syftet ar att méta resbehoven pa ett lokalt, regional och nationellt plan. Den lokala
trafiken sakerstaller goda forbindelser mellan sma orter och samhallen i hela
Varmlands Ian. Den regionala trafiken binder samman kommunhuvudorterna i
Varmlands lan och ansluter till angransade regioner och arbetsmarknader. Den
nationella trafiken syftar till att starka Varmlands lans koppling till exempelvis Oslo-

%% Filipstad O
%

Bergslagsbanan
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Stockholm, och dven sdderut mot Goteborg, Malmé/Képenhamn.
Bildtext: Karta éver tdgbanorna i Varmland. De blda banorna har persontrafik idag, de graa enbart
godstrafik.

| Varmland trafikerar regiontagen tre banor; Varmlandsbanan Fryksdalsbanan och

Norge/Vanerbanan, se figur ovan. Trafikpliktsbeslut &r taget pa samtliga banor och
trafik ar upphandlad till och med ar 2028 pa Norge/Vanerbanan samt till ar 2030 pa
Varmlands- och Fryksdalsbanan. Det gar aven godstrafik pa dessa banor.

Pa de regionsoverskridande strackorna bedrivs trafik i samverkan med de
angransande regionerna och kommunerna.

Pa Norge/Vanerbanan bedrivs tagtrafik mellan Karlstad och Géteborg i samverkan
med Vasttrafik AB. Pa Varmlandsbanan mellan Kristinehamn och Degerfors
bedrivs tagtrafik i samverkan med Region Orebro I&n, Kristinehamns kommun och
Degerfors kommun. Region Varmland har aven trafik pa4 Kongsvingerbanan i
Norge, med anslutning till norska tag som fortsatter mot Oslo.

Pa 6vriga banor; Bergslagsbanan, Inlandsbanan och Skoghallsbanan bedrivs
ingen persontrafik idag men daremot godstrafik.

Teckenforklaring
TORSBY @ Vérmlandsbanan, linje 70
Vénerbanan, linje 71
Fryksdalsbanan, linje 74

KONGSVINGER
(’Q \O = 8 Oteby * Stannar endast sommartid
4’  @.CHARLOTTENBERG ® Lysvik
o o OSUNNE
,mj"r R\‘) ® Kolsnas®
i ‘fo"‘\'t\.\ ® Rottneros
Ottebol " ARVIKA ® Ojervik
Q!
Eda}e\\!\ o’ § ® Vastra Amtervik
O, 8 o Backebron
) N Y g
) N
Hognoda!(\\?eo S
Lene @ ® Frykasen
£ agm;i\_:\ ® Tolita
¥V
\ =
o¢ e”“
& & &
(o) A & KL
o\ 3 Mo &
(O, \ (o) P&
GRUMS 5 O .. CED @ @ @B P (Mot Stockhoim)
&
SAFFLE &
O &
AMAL 5
&
K.

%,
%

Bildtext: Karta 6ver banor med persontrafik samt stationer.
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41.1 Varmlandsbanan

Varmlandsbanan stracker sig genom sddra Varmland, fran Laxa i vastra Narke till
granspassagen mot Norge vid Charlottenberg. Varmlandsbanan ar den mest
centrala lanken i Varmland som aven forbinder huvudstaderna Stockholm och
Oslo. Den regionala persontagtrafiken bestar av 8 fordon och 15 dubbelturer per
dag pa den mest trafikerade strackan mellan Karlstad och Kristinehamn. Trafiken
utférs av Vy Tag AB och innevarande avtal galler till och med december 2029.

Varmlandsbanan ar den hogst trafikerade enkelspariga banan i Sverige med
blandtrafik (regiontag, lokaltag och godstag) pa den centrala strackan mellan
Kristinehamn, Karlstad och Kil. Banan ar en viktig lank for export av svenska varor
till Norge och ansluter aven till flera andra jarnvagsbanor och godsstrak. Banan &r
en del i straket Stockholm-Oslo, med anslutning till norska Kongsvingerbanan i
vast och Vastra stambanan i 6st. Flera andra banor har ocksa anslutning till
Varmlandsbanan. Vid Kil ansluter bade Norge/Vanerbanan séderut till Géteborg
och Bergslagsbanan i norddstlig riktning mot Stalldalen. Bada dessa ingar i
Godsstraket vaster om Vanern. Aven Fryksdalsbanan mellan Kil och Torsby
ansluter vid Kil.

Godstransporterna pa Varmlandsbanan ar omfattande och star for en stor andel av
trafiken. | 1anet finns manga stora industrier som medfér stora infloden likval som
utfléden av gods. En stor del av godstrafiken ar ocksa genomgéende i lanet med
start- och malpunkt i exempelvis Stockholm, Géteborg, Oslo eller Narvik. |
Varmland tar aven bruken i Skoghall och Gruvén emot mycket virke fran Norge.
For vagnslasttrafiken som ar i behov av rangering ar knutpunkten Hallsberg ofta ett
delmal f6r manga av transporterna. Banan ar utpekad som riksintresse for
kommunikationer och det rader idag kapacitetsbrist pa banan. Pa langre sikt kravs
ett flertal atgarder for att 6ka kapaciteten och hoja séakerheten pa banan, vilket
beskrivs narmare i kapitel 6.

41.2 Fryksdalsbanan

Fryksdalsbanan stracker sig genom Fryksdalen, mellan stationerna Kil i séder och
Torsby i norr. Banan har en viktig funktion i det regionala transportsystemet da den
férbinder Torsby, Sunne och Karlstad med varandra och utgdr en av stomlinjerna i
den regionala kollektivtrafiken. Banan ar enkelsparig och oelektrifierad, saknar
fjarrstyrd trafikledning samt ar i stort behov av upprustning for att fa upp
hastigheten. Banan trafikeras till stor utstrackning av regionala persontrafikstag
men aven viss godstrafik. Den regionala persontrafiken bestar av 5 fordon och 12
dubbelturer per dag. Trafiken utfors av Vy Tag AB och innevarande avtal stracker
sig till och med december 2029.
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4.1.3 Norge/Vanerbanan

Norge/Vanerbanan stracker sig genom sédra Varmland, Dalsland och Vastra
Gotaland, mellan stationerna i Kil och Géteborg. Banan inkluderar @ven trafik pa
strackan mellan Goteborg och Norge. Den regionala persontagtrafiken bestar av 1
fordon och 8 dubbelturer per dag. Trafiken utférs av SJ AB och innevarande avtal,
som upphandlats i samverkan mellan Region Varmland och Vastra
Gotalandsregionen, galler till och med december 2028. Vastra Goétalandsregionen
bedriver en kompletterande regional tagtrafik till Oxnered och vissa turer till Amal
(Saffle).

4.1.4 Ovriga banor

Bergslagsbanan

Bergslagsbanan som férbinder Géteborg via Varmland med Borlénge, Falun och
Gavle med vidare koppling till Norrland, ar viktig for nationella godstransporter.
Banan ar enkelsparig, hastighetsstandarden ar lag och banan trafikeras idag
endast av godstag.

Inlandsbanan

Pa strackan Kristinehamn-Filipstad har Inlandsbanan skiftande standard efter
upprustningar pa senare ar. Strackan Daglosen-Filipstad ar enkelsparig och
oelektrifierad samt saknar fjarrstyrd trafikstyrning och trafiken utgérs i huvudsak av
godstag. Banan har aven anvands for turisttrafik mellan Kristinehamn och Mora
under 2019. Den stédngda delen mellan Mora och Filipstad har av Trafikverket inte
beddmts som marknadsmassigt I6Gnsam att dppna upp.

Sparet har lag kvalitet, vilket medfér att hastighetsstandard och komfort ar lag. Den
nyligen elektrifierade strackan Kristinehamn-Nykroppa har genom punktinsatser pa
senare ar fatt en utdkad funktion delvis tack vare den sa kallade Nykroppatriangeln
som mojliggor trafikering strackan Karlstad-Kristinehamn-Borlange-Falun-Gavle
med genomgaende person- och godstag.

Skoghallsbanan
Skoghallsbanan ar enkelsparig och elektrifierad men saknar fjarrstyrd
trafikstyrning. Banan anvands fér godstransporter till och fran Skoghalls bruk.

Anslutande banor — Kongsvingerbanan

Kongsvingerbanan ar fortsattningen pa Varmlandsbanan efter norska gransen och
utgor idag jarnvagsfoérbindelsen mellan Varmland och Oslo. Banan gar i en bage
norrut till Kongsvinger innan den viker av ner mot Oslo. Banan har en relativt lag
hastighetsstandard. | Kongsvinger finns en virkesterminal dar virke fran stora delar
av Norge samlas upp for vidare transport till Sverige, framfor allt till Varmland,
vilket innebar ett hdgt kapacitetsutnyttiande mellan Kongsvinger och Karlstad.
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4.2 Resandet idag

Idag gors cirka 14 miljoner kollektiva resor per ar i Varmlands Ian och av dessa ar
1 miljon tagresor. Av dessa resor gors cirka 28% pa Frykdalsbanan, 50% pa
Varmlandsbanan och 22% pa Norge/Vanerbanan.

De senaste aren har trenden varit att marknadsandelen hallbara och kollektiva
resor i Varmlands lan 6kat. Dock paverkade Coronapandemin 2020—2022
samhallet i allmanhet och det kollektiva resandet i synnerhet. Samtliga
kollektivtrafikmyndigheter i Sverige avradde fran resor under pandemin och
resandet minskade markant. Vi kan nu se att resandet har bérjat aterhamta sig
men vi vet inte annu helt till vilka nivaer och i vilken omfattning resandet kommer
komma tillbaka. Innan pandemin 6kade tagresandet i lanet till féljd av 6kad
trafikering och modernare tag, och en férhoppning ar att den trenden nu ska kunna
fortsatta.

Marknadsandel av resandet i Varmland
30%

25%

e \arknadsandel

20% T kollektivtrafik
15%
Marknadsandel
\/_/'v héllbart resande
10% (kollektivtrafik,
cykel, gang)

5%

0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Bildtext: Marknadsandel hallbara resor i Varmland.

En stor andel av det totala resandet i Ianet sker pa straket Kristinehamn-Karlstad-
Kil med en stor andel arbets- och studiependling samt fritidsresor. Arbets- och
studiependlingen ar aven stor Karlstad-Arvika samt Karlstad-Sunne. Fritidsresor
och resor pa kvallstid sker framst till och fran Karlstad. Efter pandemin gar det
generellt att se en nagot minskad arbetspendling, oférandrad skolpendling och ett
nagot Okat fritidsresande. Det ar dock oklart hur det totala resandet paverkats och
om detta bara ar en omférdelning av de resor som redan sker med kollektivtrafiken.

4.3 Utforande och ansvar for infrastrukturen

All trafik utfors av trafikféretag som koér och bemannar tdgen och det finns olika
avtal for de olika tagbanorna (Frykdalsbanan och Norge/Vanerbanan har olika
typer av avtal).

Region Varmland har avtal med underhallsverkstad efter offentlig upphandling.
Fordonen hyrs av Transitio. Transitio samags av 20 av Sveriges Regioner och ar
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ett samarbete for att halla nere kostnaderna vid inférskaffning och underhall av
fordon. Fordonen ar upphandlade att brukas mellan 25 till 30 &r och avtalad tid for
utbyte ligger mellan 2033 och 2042.

Hur dgandet ska se ut i framtiden och vem som ska skéta upphandlingen innebar
olika krav pa Region Varmland. Om upphandling sker via Transitio sa ligger
ansvaret for underhallsplaner, reservdelar, hégvardeskomponenter (HVK) et cetera
hos dem. Om Region Varmland i stallet valjer att kbpa in fordonen sjalva innebar
det att vi har det ansvaret sjalva. Detta kréver resurser mer ger ocksa farre
arbetsled.

De kommersiella aktorerna trafikerar godstag och persontag pa foretagsekonomisk
grund, det vill sdga biljettintakter och andra avgifter tacker trafikkostnaden. Den
samhallssubventionerade tagtrafiken finansernas med biljettintakter och
regionskatt.

Region Varmland ager inte nagra jarnvagar eller sparinfrastruktur. Tagtrafiken ar
darfor beroende av de spar som Trafikverket ager och forvaltar, och méjligheterna
att utveckla tagtrafiken begransas av kapaciteten i sparsystemet och vilka andra
tagoperatorer som vill utnyttja den. Trafikverket &ger och ansvarar aven for
plattformar och stationer. Utbyggnad av sparinfrastrukturen sker med finansiering
fran den budget som regeringen arligen faststéller for Trafikverket, och de atgarder
som ska finansieras planeras in i det som kallas Nationell plan fér
transportsystemet.

| Nationell plan som faststalldes 2022 finns sma resurser avsatta for infrastruktur
rérande tag i Varmland. Endast mindre kapacitetshdjande atgarder pa
Varmlandsbanan samt ombyggnation av Karlstad C finns med. Sparbyte pa
Frykdalsbanan plockades bort i den senast reviderade planen.

Region Varmland férvaltar en summa pengar avsatta for infrastrukturen i [anet. |
Lanstransportplanen (LTP) beskriver Region Varmland vilka atgarder som ska
prioriteras och hur pengarna ska férvaltas. Stora atgarder i jarnvagens infrastruktur
behdver finansieras i Nationell plan, medan trimningsatgarder och mindre objekt
kan finansieras eller delfinansieras genom LTP-planen.

| géllande LTP-plan fér Varmlands 1&an har avsatts 57 Mkr till samfinansiering av
atgarder pa jarnvagen. Utover detta kan kommuner och i vissa enstaka fall
regionen bidra med egna medel men sker mycket sallan.
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5.Vad spar vi for behov framover

Vi ser idag ett antal omraden och trender i samhéllet som sannolikt kommer att
paverka resandebehov och resandeutveckling for den regionala persontagtrafiken i
Varmlands lan i framtiden. Det rér sig bland annat om befolkningsutveckling, behov
av infrastruktursatsningar, skarpta miljomal, 6kade energi- och drivmedelspriser
samt ett andrat resandemdnster.

5.1 Demografiska processer

Generellt har det skett en befolkningsutveckling i Sverige dar invanare flyttar fran
landsbygd till mindre orter och fran mindre orter till storre orter och storstader.
Under lang tid har samma utveckling skett i Varmlands l1an vilket innebar en allt
storre befolkningskoncentration runt Karlstad och idag bor ungefar halften av
Varmlands lans befolkning i Karlstads kommun eller i omradet runt Karlstads
kommun. Det finns dock en positiv befolkningsutveckling i andra delar av lanet,
framfor allt Iangs tre av de stérre kommunikationsstraken i l1anet: E18, E45 och
Fryksdalsbanan samt vag 61 och Varmlandsbanan. Detta géller &ven orter som
ligger relativt ndra Karlstad och har goda pendlingsméjligheter. Prognoser fér
befolkningsutvecklingen fram till 2060 som gjorts av SCB pa bestallning av Region
Varmland visar pa att den utvecklingen sannolikt fortsatter. Det ar alltsa i dessa
strak som en stor potential for resandeutveckling finns. Daremot ar det viktigt att
fortsatta utveckla hela systemet eftersom kollektivtrafiken ar till fér hela Varmlands
lan. Utvecklingen maste dock ske pa ett ekonomiskt forsvarbart och effektivt satt.

Demografiska processer, som ror befolkningens férdelning, storlek och
sammansattning ar ofta mycket langsamma. Vi kan redan nu se tendenser, som en
foljd av covid-19-pandemin, vilka pa sikt kan fa stor betydelse for det framtida
Sverige. Arbetet frikopplas fér manga fran platsen, vilket minskar behovet av
gemensamma kontorsytor. Samtidigt maste vi komma ihag att endast 20-25% av
de som arbetar kan arbeta fran annan plats. Restriktionerna under pandemin har
skyndat pa en redan pagaende utveckling mot fler och férbattrade digitala moéten,
konferenser och tjanster. Fére pandemin syntes dock inte manga tecken pa att
detta skulle minska tjansteresandet. Erfarenheterna under pandemin, och de
kvardrojande restriktionerna pa vissa internationella resor, skulle dock kunna andra
pa detta sa att tjansteresandet minskar permanent. Det ar dock langt ifran sakert:
historiskt sett har forbattrade majligheter till kommunikation, som till exempel
internet, stordatorn, faxen, telefonen och telegrafen inte lett till mindre resande. Det
ar snarare tvartom — det har majliggjort fler och enklare kontakter dver langre
avstand vilket troligen pa langre sikt okat efterfragan pa resor.

E-handeln vaxer och tvingar manga butiker och gallerior att stdnga. Delar av
stddernas attraktionskraft i form av narhet till arbete och stort butiksutbud kan
saledes minska. Det finns ocksa tendenser som visar ett skifte under pandemin
eftersom fler soker sig ut fran storstdderna med en 6nskan om ett mer naturnara
eller enklare liv. Det som attraherar mest ar stadsnara kranskommuner liksom &ven
andra storre stader utanfor storstadsregionerna. Det finns tecken pa att detta aven
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sker i Varmlands lan, om an i liten grad i nulaget.

5.2 Klimatomstallning och samverkan

Transportpolitik stimulerar ekonomin genom att bidra till att utveckla ett modernt
infrastrukturnatverk som mojliggér snabbare och sakrare resor, samtidigt som man
framjar hallbara och digitala I6sningar. | den Europeiska grona given faststalls
ambitionsnivan, hastigheten och fardriktningen fér de kommande aren for landerna
inom EU. Transportpolitiken, klimatomstalliningen och digitaliseringen driver pa ett
Okat behov av samverkan och gemensamma smarta I6sningar for aktérerna inom
transportsektorn.

Omstallningen mot ett fossilfritt transportsystem kommer att paverka olika grupper i
samhallet pa olika satt. Om den till exempel driver pa kostnaderna for resor och
transporter kan det innebara férsamrad tillganglighet fér manniskor och férsdmrad
I[6nsamhet for foretag pa kort sikt. De 6kade branslepriserna i och med Rysslands
invasion av Ukraina bidrar ocksa till 6kade kostnader for transporter. Detta kan
dock bidra till en 6kning av det kollektiva resandet om denna utveckling fortsatter,
och att fler manniskor valjer kollektivt resande for att halla nere sina kostnader.

| arbetet med att minska utslappen pratas det aven om att flytta godstransporter
fran vag till jarnvag. Varmland ar ett producerande 1an och basindustrin med
verksamhet inom bland annat skog, massa och papper har en viktig roll. Totalt sett
har en kraftig 6kning av godstrafik pa jarnvag skett under 2000-talet och enligt
Trafikverkets basprognos kommer godstransporterna fordubblas fran idag till 2040.
For att sa stor del som mojligt av denna trafik ska kunna ga pa jarnvagen behdver
kapaciteten hojas rejalt och godstransporterna maste tas i beaktande i arbetet med
utvecklingen av systemet.
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6. Infrastruktur

For att kunna utveckla tagtrafiken i lanet kravs fortsatt utveckling av infrastrukturen.
Jarnvagen idag ar redan full, det ar kapacitetsbrist p4 manga delar av banorna och
det &r svar att fa plats att kora fler tag. | detta kapitel beskrivs de begransningar
som finns i infrastrukturen idag. Darefter beskrivs den planerade utvecklingen kring
Karlstad C samt bolaget Oslo-Sthim 2.55.

6.1 Dagens begransningar i
infrastrukturen/Forutsattningar i infrastrukturen

Det rader i dag kapacitetsbrist pa stora delar av jarnvagen i och i narheten av
Varmland, se bild nedan.

Orebrow :

i Hallsberg |

Karlstad

Stromstad

,J' o ®
(" Linkoping
. /Sk(‘ivde ,» J

Bildtext: Trafikverkets bild 6ver jarnvdg dér det rader kapacitetsbrist idag. Rod indikerar stor
kapacitetsbrist, orange indikerar viss kapacitetsbrist och grén indikerar ingen kapacitetsbrist pa
banan.

Karlstadsomradet
Karlstad ar lanets residensstad och knutpunkt for kollektivtrafik medan den fysiska
punkten dar flest jarnvagar mots ar i Kil.

Karlstads bangard utgér en flaskhals foér bade person- och godstagstrafiken idag,
med begransningar avseende bade spar och perronger. Inom ramen for projektet
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Tag i tid1 planeras fem atgarder for forbattrad kapacitet i anslutning till Karlstad
varav moétesspar vid pramkanalen ar fardig. Tva nya motesspar och ett
resecentrum planeras. Darutover utreds en ny godsbangard.

| utredningen som ligger till grund fér resecentrum (Tag i tid) konstateras att
Varmland behdver en ny bangard fér godshantering. Bangarden ska ha majlighet
att utvecklas till en godsnod fér omlastning av gods. Detta har tidigare planerats till
Valsviken men beslut har inte fattats. Under 2021 pabérjade Trafikverket ett omtag
i fragan om var bangarden ska placeras.

Under 2016 genomférdes aven en atgardsvalsstudie om hur kapaciteten kan
forbattras pa Kils bangard. Investeringar i Kils bangard ar nédvandiga for att
utveckla tagtrafiken, inte minst for kapacitetsférstarkningar mellan Oslo och
Stockholm. Bristerna kvarstar fortfarande.

Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg)

Varmlandsbanan ar den mest centrala lanken i Varmland som forbinder
huvudstaderna Stockholm och Oslo. Banan ar enkelsparig och beddéms av
Trafikverket ha stora kapacitetsbegransningar, framst pa delen Kristinehamn-
Karlstad-Kil och det kravs stora infrastrukturinvesteringar for att bade
kollektivtrafiken och godstransporterna ska kunna méta framtida behov.

Region Varmland ser dubbelspar pa delar av Varmlandsbanan som en absolut
forutsattning for att na uppsatta resande-, tillganglighets- och miljomal.
Infrastruktursatsningar pa Varmlandsbanan ar inte bara en regional angelagenhet
utan &ven en nationell och internationell sadan. Inte minst med tanke pa den
uttalade ambitionen om ett snabbstrak mellan Stockholm och Oslo inom ramen for
Oslo-Sthim 2.55 (se kap 6.2), samt sett till den interregionala och nationella
godstrafikens utveckling. Sma stérningar pa banan riskerar leda till kraftiga
forseningar langs hela straket Stockholm—Oslo, vilket &ven far stora negativa
foljdverkningar for anslutande banor. For att uppna dnskade restider och trafikering
mellan Stockholm och Oslo behdvs dubbelspar langs hela strackningen.

Ny métesstation ar fardigstalld i Valvsviken och ytterligare en byggs i Vase och
beraknas vara fardigstalld 2023. | Vase aterstar darefter en etapp att férlanga
sparet Osterut for att uppna en fullangd om 3 200 meters motesspar.
Hastighetsstandarden pa strackan Laxa-Kil ar 160-200 km/h och 140-160 pa
delen Kil-Charlottenberg.

Darutdver behdvs en serie etapper av dubbelsparsutbyggnader mellan
Kristinehamn och Arvika tillsammans med métesspar mellan Charlottenberg och
riksgransen, men detta ar i dagslaget inte beslutat. Pa strackan Kil —
Charlottenberg pagar utbyggnad av mellanblocksignaler samt att stallverket i Kil
behdver bytas ut. Detta ar dock inte beslutat nar i tid det ska ske.

T Téag i tid &r ett projekt mellan Region Vérmland, Karlstads kommun, Trafikverket och Jernhusen
med syfte att forbéattra punktligheten och minska stérningar. Ett nytt resecentrum i Karlstad ingér i
projektet.
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Norge/Vanerbanan (Kil-Goéteborg)
Norge/Vanerbanan férbinder Varmlands lan med Géteborg och sédra Sverige.
Cirka 40 procent av trafiken pa banan ar godstrafik. Banan ar enkelsparig.

Hastighetsstandarden ar relativt lag (120—140 km/h) och restiden mellan Karlstad
och Géteborg &r minst tva timmar och 24 minuter. Strackan Oxnered-Géteborg ar
dubbelspar med hastighetsstandard (200 km/h) vilket forbattrat kapacitet och restid
pa strackan. Da bade regional persontrafik och godstrafik 6kat den senaste tiden
ar det fortsatt kapacitetsproblem.

Mellan Kil och Oxnered har kraftférsérjningen férstérkts, vilket innebar att langre
och tyngre tag kan trafikera strackan. Mellan Kil och Skalebol ar motessparen for
korta for en effektiv trafikering vilket leder till kapacitetsproblem.

Fryksdalsbanan

Det enkelspariga och oelektrifierade sparet ar ett skarvspar (alltsa att ralsen inte ar
helsvetsad) med lag kvalitet, vilket medfér héga underhallskrav samt lag
hastighetsstandard. Trafikverket har ett pagaende arbete for att 6ka sékerheten pa
banan genom att reducera antalet plankorsningar och uppféra bommar pa
kvarvarande plankorsningar. Det arbetas aven med kurvor som ratas ut i syfte att
mojliggora hégre hastighet pa banan. Sparbyte ar ndédvandigt. Under 2023 kommer
en utredning pabdrjas av Trafikverket dar man tittar mer i detalj pa vad som
behover goras utover sparbyte pa banan. En viktig del ar att uppgradera
signalsystemet.

Dagens standard tillater 60-90 km/h fér motorvagn med punktvis nedséattning till 40
km/h. For godstag ar hastigheten 60—70 km/h strackan Kil-Sunne, med nedsattning
till 20 km/h precis séder om Kolsnas. Norr om Sunne ar hastigheten 50 km/h for
godstag med punktvis nedsattning till 40 km/h. Restiden pa strackan Kil-Torsby (82
km) uppgar som snabbast till en timme och fjorton minuter.

Banan ar i stort behov av renovering och sparbyte var planerat och beslutat men i
senaste revideringen av nationell plan 2022—2033 plockades sparbyte pa
Frykdalsbanan bort vilket innebar att det i dagslaget saknas finansiering for detta.
Trafikverket planerar att genomfoéra en AVS (atgardsvalstudie) pa Frykdalsbanan
2023-2024.

Bergslagsbanan (Gavle-Kil)

Trafiken prognosticeras oka kraftigt pa Bergslagsbanan for att frigéra kapacitet pa
Vastra stambanan. Banans enkelspar gor att det under vissa tider pa dygnet rader
kapacitetsbrist utmed hela strackan Gavle-Kil. Den tidigare flaskhalsen Stalldalen-
Kil har trimmats for 6kad kapacitet.

Inlandsbanan (Kristinehamn-Nykroppa)

Banan har pa strackan Kristinehamn-Nykroppa skiftande standard efter
upprustningar pa senare ar. Strackan Daglosen-Filipstad ar enkelsparig och
oelektrifierad samt saknar fjarrstyrt signalsystem och trafiken utgérs i huvudsak av
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godstag. Banan har aven anvands for turisttrafik mellan Kristinehamn och Mora.
Sparet har lag kvalitet vilket medfér att hastighetsstandard och komfort &r lag. Den
nyligen elektrifierade strackan Kristinehamn-Nykroppa har genom punktinsatser pa
senare ar fatt en utdkad funktion delvis tack vare den sa kallade Nykroppatriangeln
som mojliggor trafikering strackan Karlstad-Kristinehamn-Borlange-Falun-Gavle
med genomgaende person- och godstag.

Skoghallsbanan (Karlstad-Skoghall)

Skoghallsbanan anvands fér godstransporter till och fran Skoghalls bruk. Det
saknas triangelspar mellan Skoghallsbanan och Varmlandsbanan mot vaster vilket
innebar att tagen maste vanda pa Karlstad C. Det i sin tur bidrar till
kapacitetsbristerna pa Karlstad C och Varmlandsbanan.

Utveckling av Karlstad C — Resecentrum

| samarbete med Karlstads kommun, Region Varmland, Jernhusen och
Trafikverket kommer ett nytt resecentrum i Karlstad att ta form. Atgarderna
planeras vara fardigstallda till ar 2026. Ombyggnaden av Karlstad C &r en del i
projektet Tag i tid som syftar till att forkorta restiderna och fa en palitligare tagtrafik
pa Varmlandsbanan. Ombyggnaden av Karlstad C innebar forutom en ny
mittperrong, justeringar av spar och férbattrade passager 6ver respektive under
jarnvagen aven en ny modern bussangdring. Nuvarande busstation for lansbuss
lokaliseras inom omradet fér Resecentrum. Aven stadsbussarna angér
resecentrum i syfte att battre binda ihop lans- och stadsbussarna med varandra
och med jarnvagsstationen. Den kommande ombyggnationen av Karlstads
jarnvagsstation ar en viktig satsning bade for Karlstads och for hela lanets
mojligheter till tillvaxt. Ombyggnationen innebar att alla kollektivtrafikslag samlas pa
en plats i syfte att forbattra for resenaren genom att underlatta byten. Utdver
ombyggnaden av Karlstad C genomfor Trafikverket en rad andra projekt pa
Varmlandsbanan som kommer att 6ka kapaciteten och gora tagtrafiken punktligare.
Kortare restider och fler tag 6kar mojligheten att arbetspendla bade inom
Varmlands l1an men &ven till exempelvis Oslo och Stockholm.

3 I g U Tl

o
N - g~

Bildtex: Skissbild (White rkitekter) Over nya spar, téglé‘gen och prronger pa rlstad C.
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6.2 Oslo — Sthim 2.55

Strackan mellan Stockholm och Oslo

ar cirka 40 mil men restiden 6ver 5 timmar med tag, vilket ar betydligt Iangre an
flyget inklusive anslutningsresor och néra restiden med bil. Aven kapaciteten
avseende antal tag ar begransad pa grund av enkelspar, i synnerhet genom
Varmland.

Bildkélla: Stockholm-Oslo 2.55 ABq

En uppgraderad tagforbindelse pa straket skulle ha stor betydelse for Varmlands
l&ns utveckling genom att 6ka utbytet mellan huvudstdderna och nodstaderna i
straket. Projektet Oslo-Sthim 2.55 arbetar for att fa till infrastruktur for tag pa
stréckan sa att restiden mellan huvudstaderna skulle bli 2 timmar och 55 minuter.

Trafikverket har analyserat de samhallsekonomiska nyttorna och konstaterat att de
ar betydande och évervager kostnaderna for utbyggnaden. Nyttorna handlar bade
om positiva regionalekonomiska effekter, utbkade arbetsmarknader och kortare
restider for invanarna. En viktig aspekt ar att det framst ar det regionala resandet
langs strackningen som ger storst nyttor, inte resor fran dndpunkterna.

P& en regional niva skulle den forbattrade kopplingen mot Malardalen och Orebro
innebara stora samhallsvinster. Den férbattrade pendlingstiden skulle innebara
stérre arbetsmarknadsregioner, mer konkurrenskraftigt naringsliv, dkat utbud av
kultur och fritid samt en dubbelt sa stor universitets- och forskningsmiljo i
jamfdrelse med idag. De goda forbindelserna skulle &ven innebara fordelar for
etableringen inom Forsvarsmakten i omradet och bilda ett tydligt kluster for aktérer
inom férsvar, sakerhet och beredskap.

Klimatnyttan med Overflyttning av resenarer pa strackan fran flyg, personbil samt
gods fran lastbil innebar minskade koldioxidutslapp med cirka 43 000 ton per ar
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enligt Trafikverket. Trafikverket har studerat straket i en atgardsvalstudie med
fokus pa jarnvagsforbindelsen som idag ar den storsta begransningen i strakets
utvecklingspotential. Trafikverket har aven gjort ett antal férdjupade utredningar om
delstrackor, exempelvis Kil-Kristinehamn och Kil-riksgransen och tagit fram férslag
pa kapacitetshdjande atgarder.

Hela straket bestar av flera delstrackor:
Stockholm-Vasteras dar utbyggnad av Malarbanan till fyra spar centralt i
Stockholmsregionen har pabdrjats.

Visteras-Orebro dér ett flertal flaskhalsar i form av enkelspar och
hastighetsbegransande strackningar behdver breddas och ratas ut.
Orebro-Kristinehamn dar en jarnvéagskoppling idag saknas. Den s& kallade
Nobelbanan kortar restiden avsevart och avlastar Hallsberg samt Laxa-
Kristinehamn.

Kristinehamn-Arvika ar Sveriges mest belastade enkelspar med stora kapacitets-
och kvalitetsbrister som bland annat leder till en av Sveriges lagsta punktligheter i
forhallande till tidtabellen. Vissa atgarder ar beslutade, men fler atgarder behovs.
Banan behover hojd kapacitet genom dubbelspar hela strackan.

Arvika-Oslo behdver en ny genare strackning for att na konkurrenskraftiga
restider, den sa kallade Gransbanan. Olika strackningar har studerats och méjliga
alternativ finns som kortar restiderna.

Malbilden for den fardiga strackningen ar dubbelspar langs hela strackan och en
restid mellan Stockholm och Oslo pa under tre timmar, vilket atgarderna
sammantaget beddéms uppna. Delatgarder har planerats langs strackningen,
framfor allt ldngs Varmlandsbanan men aven andra stréackor. Region Varmland har
idag en pagaende dialog med regioner dster om Varmland for att fa ihop en
sammanhangande regiontagstrafik nar nobelbanan finns pa plats.

De strackor som innebar nyinvestering finns idag inte i nationell plan i Sverige eller
Norge. Den initiala ambitionsnivan pa dagens atgarder handlar framst om att
uppratthalla grundldggande funktion och sakerstalla kvaliteten. Det racker inte for
att frigdra de potentiella nyttorna fér arbetsmarknad och naringsliv som kortare
restid skulle innebara.

Strategisk plan for tagtrafiken i Varmland 2022—2040 (remissversion)
29





Region
Varmland

7. Framtidsscenarier

For att kunna fortsatta utveckla tagtrafiken utgar planeringen fran olika typer av
prognoser och analyser. Trafikverket tar arligen fram trafikprognoser for Sverige,
sa kallade basprognoser. Dessa prognoser visar pa en mojlig trafikering for ar
2040. Dessa prognoser utgar fran idag beslutade samt pabérjade investeringar i
infrastruktur. For att tydliggéra vad vidare satsningar pa infrastruktur skulle
innebara i kapacitet for framtida resande och trafikupplagg har tre andra mer
detaljerad framtidsscenarier for ar 2040 tagits fram och beskrivits inom ramen for
detta arbete.

Det bor podngteras att dessa prognoser bara ar nagra av de mojliga scenarier som
finns for trafikutvecklingen till ar 2040. Nedan foljer en beskrivning av dessa samt
en kort analys.

7.1 Trafikverkets basprognos

Syftet ar att Trafikverkets basprognoser ska kunna ligga till grund for
samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet.
Trafikprognosberakningar gérs med hjalp av godstransport- och
persontrafikmodeller som ar baserade pa dagens transport- och resandemaonster.
Det bor tillaggas att dessa ar forknippade med téamligen stora osékerheter.
Prognosernas resultat for de framtida aren ska ses som vilken resande- och
transportutveckling som kan férvantas ske, givet att de férutsattningar som antagits
intréffar. Nedan presenteras Trafikverkets basprognos for tdgbanorna i Varmland
ar 2040. Prognosen forutsatter att idag faststallda infrastrukturplaner fullfoljs
inklusive det som endast pabdrjats. Darutover forvantas Frykdalsbanan ar 2040
vanda i Kil samt att trafikeringen pa Norge/Vanerbanan fortsatt sker i samarbete
med Vasttrafik. Ingen annan ny infrastruktur ar pa plats. | kapitel 7.3 jamfors sedan
detta med trafikutdvarnas langsiktiga 6nskemal om framtida trafikering vilket ger en
uppfattning om var det finns kapacitetsbrister i jarnvagssystemet.

For att se mer noggrann berakning och hur Trafikverket tagit fram sina siffror
hanvisas till arbetet med deras basprognos, se referenser i kap 10.
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Trafikverkets Basprognos 2040

Bana och delstriacka SJ - 6nskemal Regiontég Godstag Total efterfragan

Varmlandsbanan

Oslo - Kongsvinger 8 0 - 8
Landsgréns - Charlottenberg 8 8 - 16
Charlottenberg - Arvika 8 14 36 58
Arvika - Kil 8 17 36 61
Kil - Karlstad 8 17 51 76
Karlstad - Kristinehamn 8 17 51 76
Kristinehamn - Lansgréns 8 0 8
Lansgrans - Degerfors 8 0 8
Norge/Vanerbanan

Karlstad - Kil 0 16 - 16
Kil - Amal 0 16 37 53
Fryksdalsbanan

Kil - Sunne 0 16 3 19
Sunne - Torsby 0 16 3 19

Bildtext: Tabell 6ver Trafikverkets basprognos 2040.

7.2 Tre framtidsscenarier

Inom ramen for detta arbete har Region Varmland tagit fram tre andra méjliga
framtida scenarier. Dessa scenarier skiljer sig fran Trafikverkets basprognos da de
innebar att betydligt mer nya infrastruktur pa plats. Scenarierna utgar ifran olika
nivaer av infrastrukturinvesteringar och beskriver vilken kapacitet de olika
alternativen skulle ge. Scenarierna beskrivs i tidsintervallen 2030-2035 och 2035-
2040 dar fordon, trafikering och resande beskrivs utifran de olika nivaerna av
infrastrukturinvesteringar.

Scenarierna kan aven ses som en prioritetsordning, dar infrastrukturen i scenario
lag ar det som Region Varmland ser som mest prioriterad att fardigstalla i det fall
att investeringarna i scenario mellan och hog uteblir. Det ska dock tydliggéras att
infrastrukturen i scenario hdg ar det som Region Varmland ser som ett maste att fa
pa plats for att na de uppsatta mal som finns. Det tydliggors aven genom att
beskriva i vilken grad de olika scenarierna bidrar till Region Varmlands mal, de
globala malen, samt de transportpolitiska malen. Scenario hég beskriv mest
utférligt samt med mer detaljerat trafikupplagg da Region Varmland tydligt pekar pa
att det ar scenario hog som ar det alternativ som behdver nas for att kunna na de
mal som finns samt fér att méta framtida resebehov.
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Det bor namnas att perspektivet 2040 i tigsammanhang kan ses som ett kort
perspektiv, speciellt d& merparten av finansieringen i dessa scenarier i dagslaget
saknas. Scenarierna beskriver vad som skulle kunna vara genomfort till respektive
malar férutsatt att planlaggningsprocessen for ett genomférande inte stoter pa
hinder samt att finansiering tillkommer. Malaren ar alltsa inte fastslagna artal for
fardigstallande men det skulle alltsa vara praktiskt méjligt att genomféra
utbyggnaden fram till dess.

Scenario hég

+ Dubbelspér Arvika —Kristinehamn
* Nobelbanan

+ Gransbanan

« Upprustning av Frykdalsbanan

Scenario mellan
+ Dubbelspér Kil - Kristinehamn.
+ Ny métesstation Kil - Arvika.

Scenario lag
+ Dubbelspér Kil - Karlstad.

iAr

Nulage
2023

2025 2030-2035 2040

M Scenario lag M Scenario mellan B Scenario hog

Bildtext: 6vergripande illustration éver de tre scenarierna samt ett urval av de stérre
infrastrukturinvesteringarna som de innebér. Mer detaljerade beskrivningar av respektive scenario
finns nedan.

Scenario lag

Scenario lag innebar en utveckling av infrastruktur och resande pa miniminivaer.
Till 2035 ar Karlstad C fardigstallt samt mindre atgarder pa Varmlandsbanan. Till
2040 ar dubbelspar mellan Kil och Karlstad fardigstallt men i 6vrigt &r inga
infrastrukturatgarder pa plats. Det ger en resandeutveckling som ar lag med nagot
Okat resande och trafikering mellan Kil och Kristinehamn. Fordonen &ar utbytta men
i samma antal som idag.

Delar av finansieringen finns idag i nationell plan, men finansieringen av
dubbelspar mellan Kil-Karlstad saknas.

- Detta scenario beddéms kunna bidra i mycket liten grad till maluppfyllelse
for Region Varmlands satta mal, de transportpolitiska malen samt de
globala méalen
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2030-2035

e Infrastruktur
Karlstad C ar fardigstallt. Pa Varmlandsbanan ar motesstationer i
Valsviken och Vase fardigstallda. Nya mellanblocksignaler mellan Karlstad
och Kristineberg finns pa plats samt att stallverksbyte i Kil ar genomfort
2027 (dock oklar finansiering)

o Trafikering
Trafikeringen ser mer eller mindre ut som det gér idag med resande
koncentrerat i systemet mellan Kristinehamn, S&ffle, Torsby,
Charlottenberg.

e Resande
Okat resande i befintliga tdg. Genom tagplanen samt béttre tillforlitlighet.

e Fordon
Ersatter befintliga fordon I6pande nar avtalstiden gar ut.

2040

e Infrastruktur
Fardigstallt dubbelspar pa strackan Kil — Karlstad

o Trafikering
Okad trafikering pa stréckan Kil — Kristinehamn

e Resande
Okad trafik med befintliga (nya)fordon. Battre punktlighet i och med nya
infrastrukturen. Okat resande pé strackan Kristinehamn — Karlstad

e Fordon
Fordonsflottan ar helt utbytt mot nya fordon.

Scenario mellan

Scenario mellan innebar att det som beskrivits i scenario lag ar fardigstallt. Darifran
ar infrastrukturen @n mer utbyggd och resandet har dkat, dock fortfarande i
befintligt antal fordon. Till 2035 ar beslut tagna om viktiga infrastrukturatgarder pa
Frykdalsbanan och Varmlandsbanan och till 2040 ar dubbelsparet pa
Varmlandsbanan utbyggt till Kristinehamn. Sparbytet pa Frykdalsbanan bedoms i
detta scenario ligga langre fram an 2040. Trafiksystemet och den nya
infrastrukturen ger en resandeutveckling framst mellan Kristinehamn och Karlstad
men aven langre ut i systemet. Fordonen ar utbytta och har battre kapacitet.

All finansiering av infrastrukturen i detta scenario saknas idag i Nationell plan, vilket
kan justeras 2022—-2033.

- Detta scenario bedéms kunna bidra i liten grad till maluppfyllelse for
Region Varmlands satta mal, de transportpolitiska malen och de globala
malen

2030-2035
e Infrastruktur
Beslut om dubbelspar mellan Kristinehamn - Kil. Beslut om sparbyte pa
Frykdalsbanan. Eventuellt en ny métesstation mellan Kil - Arvika.
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o Trafikering
Systemet ar koncentrerat till de stora pendlingsstraken Arvika,
Kristinehamn, Sunne. | "andarna” skickas matartrafik ut som matar trafik till
systemet. Detta ger battre tillférlitlighet i systemet samtidigt som
tillgangligheten bibehalls i andarna.

e Resande
Okat resande i befintliga tdg. Genom tagplanen samt béttre tillforlitlighet.
Det finns nya fordon pa plats med battre kapacitet.

e Fordon
Samma antal fordon som idag men 6kad fordonskapaciteten i jamforelse
med dagens, exempelvis genom langre tag eller dubbeldackare.

2040

e Infrastruktur
Fardigstallt dubbelspar pa strackan Kil — Kristinehamn.

o Trafikering
Fortsatter utveckla systemet fran 2035.

e Resande
Trafiken har 6kat med de befintliga (nya)fordonen. Battre punktlighet i och
med nya infrastrukturen som finns pé plats. Okat resande mellan
Kristinehamn och Karlstad. | och med trafikupplagg skulle resandet dka i
det koncentrerade systemet samtidigt som vi behaller nuvarande resande i
andarna. Ingen betydande 6kning mot Séffle och Amal (dar bedéms buss
vara mer konkurrenskraftigt). Det interregionala resandet mellan Karlstad
och Goéteborg ékar dock.

e Fordon
Samtliga fordon utbytta

Scenario hog

Scenario hdg bygger pa scenario lag och mellan. Fram till 2035 innebar scenario
hdg i stort sett samma sak som scenario mellan. Men efter 2035 boérjar mycket av
den nodvandiga infrastrukturen komma pa plats vilket skapar betydligt battre
resandemajligheter och 6kat resande.

Till 2040 ar dubbelsparet pa Varmlandsbanan utbyggt hela vadgen mellan Arvika
och Kristinehamn. Nobelbanan samt Gransbanan ar pa plats samt sparbyte pa
Frykdalsbanan ar genomfort. Trafiksystemet och den nya infrastrukturen ger en
betydligt stérre arbetsmarknadsregion och skulle kunna ge ett betydligt 6kat
resande. Systemet beddoms kunna méta det 6nskade resandet inom, till och fran
lanet. Bade med béattre kopplingar nationellt mot Stockholm, Oslo och Géteborg
samt ge tillgang till en stérre arbetsmarknadsregion, samtidigt som det sakerstaller
resor i det lokala systemet. Fordonen ar utbytta och har battre kapacitet genom
utformning, det finns aven fler fordon an idag.

All finansiering av infrastrukturen i detta scenario saknas idag i Nationell plan, vilket
kan justeras 2022-2033.
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- Detta scenario beddéms kunna bidra i god grad till maluppfyllelse fér Region

Varmlands satta mal samt nationella klimatmal, de transportpolitiska malen
samt de globala malen.

2030-2035

2040

Infrastruktur

Samma beslut som i Scenario "mellan” (alltsa dubbelspar Kristinehamn —
Kil, motesstation Kil — Arvika, sparbyte pa Frykdalsbanan) men eventuellt
via kapital utifran (kommuner, regioner, pensionsfonder) vilket skulle
skynda pa processen och utbyggnadstakten

Trafikering

Systemet ar koncentrerat till de stora pendlingsstraken Arvika,
Kristinehamn, Sunne. | "andarna” skickas matartrafik ut som matar trafik till
systemet. Ger béttre tillforlitlighet i systemet samtidigt som tillgéngligheten
bibehalls i andarna. Trafiken 6kar mellan Karlstad och Kristinehamn.
Eventuellt rader det kapacitetsproblem i Kil. Pendeltrafiken mellan Kil och
Kristinehamn utdkas.

Resande

Oka resande i befintliga tag, samt fler fordon. Genom tagplanen samt
battre tillforlitlighet. Det finns nya fordon pa plats med battre kapacitet.
Fordon

Nya fordon samt fler fér att fordonskapaciteten ar storre. Det finns &ven en
option pa att utdka antalet fordon om behov finns.

Infrastruktur

Fardigstallt dubbelspar hela strackan mellan Arvika och Kristinehamn.
Nobelbanan via Kristinehamn ar fardig (Oslo-Sthim 2.55). Gransbanan mot
Norge ar utbyggd samt sparbyte pa Frykdalsbanan ar genomfort.
Trafikering

Utokar systemet med interregionalt system mot Malardalen - Oslo —
Stockholm. Infrastrukturen starker &ven kopplingen nationellt mot Oslo -
Stockholm. Det mojliggér aven for storregional trafikering Vasteras -
Karlstad — Orebro med stopp vid pa4 kommunhuvudorter. Det mer lokala
resandet trafikeras via det regionala och lokala systemet (Se bild nedan)
Resande

Nobelbanan och Gransbanan ger en stdrre arbetsmarknadsregion. Det
dppnar upp for arbetspendling mellan Karlstad och Orebro och skulle ge 1
timmes restid till Oslo fran Karlstad. Det skulle innebéra att
anslutningstrafik till Karlstad bdr 6ka for att ge resenaren majlighet till
vidare resor i systemet. Det finns dven majlighet att na bade Arlanda och
Gardermoen med betydligt kortare restid an idag

Fordon

Samtliga fordon utbytta med option, samt fler fordon
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Bildtext: Trafikering scenario hég 2040. Enligt trafikprinciperna som presenterats i kapitel 3, bestar
trafiken ar 2040 i scenario h6g av 4 parallella system: lokaltag, regiontag, storregiontag och
snabbtag. De olika systemen har olika uppdrag och sékerstéller alla typer av resandebehov i
ldnet. Scenario hég innebdr att flera stora infrastruktursatsningar &r pa plats och ger goda

férutséttningar for ett stort 6kat resande bade inom, till och fran lédnet.
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Antal dubbelturer 2040 Senario Hog

Varmlandsbanan

Oslo - Kongsvinger 0
Landsgrans - Charlottenberg 8
Charlottenberg - Arvika 12
Arvika - Kil 20
Kil - Karlstad 30
Karlstad - Kristinehamn 30
Kristinehamn - Lansgrans 0
Lansgréns - Degerfors 0
Norge/Vanerbanan

Karlstad - Kil 16
Kil - Amal 16
Fryksdalsbanan

Karlstad - Kristinehamn 1

Karlstad - Kil 20
Kil - Sunne 20
Sunne - Kil 14

Bildtext: Tabell 6ver antalet dubbelturer per delstrdcka och tagbana &r 2040 i scenario hég

For scenario hog med mycket ny infrastruktur pa plats finns méjlighet att kora
betydligt fler tdg &n vad som gors idag. | tabellen ovan presenteras en prognos pa
antal dubbelturer per delstracka pa respektive bana ar 2040. Notera att detta
endast ar persontag i regional regi och alltsa inte innehaller siffror pa godstag eller
de kommersiella snabbtagen.

Fler avgangar skulle aven innebara behov av fler fordon. Utifran ovan trafikering
har foljande fordonsbehov tagits fram, se tabell nedan.
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Bana Typ Antal 2040
Varmlandsbanan Regina 2-vagnars 5
Varmlandsbanan Regina 2-vagnars eller ny fordonstyp 8
Fryksdalsbanan Itino - Bas 0
Fryksdalsbanan Itino - 1lIB 0
Fryksdalsbanan Ny typ av fordon 5
Vanerbanan Regina 3-vagnars 0
Vanerbanan Ny typ av fordon 2
Totalt: 20

Bildtext: tabell éver fordonsbehovet &r 2040 i scenario h6g.

7.3 Analys

En analys av Trafikverkets basprognos visar att det kommer rada kapacitetsbrist
pa flera av strackorna i Varmlands lan ar 2040. | tabellen nedan anges antal
dubbelturer per delstracka och bana for persontag och gods enligt basprognosen
2040. Det finns aven siffror pa SJ:s 6nskemal om antal turer med snabbtagen.
Dessa tre tillsammans summeras sedan till en total efterfragan. Darutéver visas
den maxbelastning pa banorna som Trafikverket bedémer att banorna klarar av
utan att bli fulla. Skillnaden mellan maxbelastning och efterfragan visas i kolumnen
som heter Brist, vilket alltsa visar ifall det finns plats pa delstrackan eller ej. En
negativ siffra visar pa kapacitetsbrist och en positiv siffra visar att det finna plats
kvar. Det blir tydligt att det i Trafikverkets basprognos, som alltsa inte utgar fran att
nagon ny infrastruktur &r pa plats, kommer rada kapacitetsbrist framfér allt pa
Varmlandsbanan.
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Trafikverkets Basprognos 2040, forutsattningar antal dubbelturer

Bana och delstracka Total efterfragan Maxbelastning pé jarnvag Brist

Varmlandsbanan

Oslo - Kongsvinger 8 21 13
Landsgréans - Charlottenberg 16 5 -1
Charlottenberg - Arvika 58 14 -44
Arvika - Kil 61 22 -39
Kil - Karlstad 76 36 -40
Karlstad - Kristinehamn 76 29 -47
Kristinehamn - Lansgrans 8 16 8

Lansgrans - Degerfors 8 16 8

Norge/Vanerbanan

Karlstad - Kil 16 14 -2
Kil - Amal 53 14 -39
Fryksdalsbanan

Kil - Sunne 19 16 -3
Sunne - Torsby 19 16 -3

Bildtext. Tabell 6ver basprognosen samt den kapacitetsbrist som kommer rada.

For att tydliggdra vilka strackor som kapacitetsbristen ar som storst i Trafikverkets
basprognos har nedanstdende graf tagits fram. Nedatgaende rod stapel visar pa
kapacitetsbrist. Det bor tillaggas att pa norska sidan (Kongsvinger - Oslo) ar det
endast de svenska 6nskemalen som syns i tabell och graf. De norska
resandetagen och godstagen ar inte heller med. Skulle dessa laggas till skulle det
rada kapacitetsbrist dven pa de lankar som ligger pa norska sidan.

Antal tag per Stracka - Basprognos/Total efterfragan
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Bildtext: Visualisering éver kapacitetsbristen i Trafikverkets basprognos for tagtrafiken i Védrmland
ar 2040
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| det scenario hdég som Region Varmland tagit fram, presenteras enbart de
regionala persontagen, och det finns alltsa inga siffror pa godstag eller SJ:s
onskemal. Da detta scenario forutsatter mycket ny infrastruktur pa plats gar det inte
heller att jamféra med Trafikverkets siffor for maxbelastning ar 2040 pa de olika
delstrackorna. Det som dock kan konstateras ar att scenario hég kommer innebéara
avsevart fler avgangar och det finns stor risk for kapacitetsbrist ifall inte ny
infrastruktur finns pa plats. Det skulle aven behdvas totalt 20 fordon for att bedriva
den beskrivna trafiken, jdmfért med dagens 14 fordon.

Utover kapacitetsbrist kan aven miljépaverkan analyseras for framtidsscenarierna.
Det finns ambitiésa nationella och globala mal fér att minska utslappen av
klimatpaverkande gaser men de ar dock en lang vag kvar for att na dessa mal.
Vagtrafiken svarar fér en stor andel av utslapp av vaxthusgaser. En viktig del ar att
fortsatta utvecklingen av energieffektiva fordon samt fler fordon med férnyelsebara
branslen. Darutover maste det ske en éverflyttning av bade person-och
godstransporter fran vag till jarnvag. Genom att utveckla och goéra tagtrafiken mer
attraktiv finns mojlighet att paverka manniskors resvanor. Ju fler avgangar med tag
som man har majlighet till, ju mer attraktivt val blir tdget. Tagtrafiken har goda
modjligheter att konkurrera med biltrafiken, i och med snabba hastigheter, och i
kombination med bra avgangar kan det bidra till att flytta resenarer till ett mer
energieffektivt transportslag. Tagstationer kan ocksa ses som attraktiva malpunkter
for att mata resenarer vidare i kollektivtrafiken vilket &r en uttalad princip i
Trafikforsoérjningsprogrammet.

Den utveckling som beskrivs i planen, framfor allt i scenario hog, forutsatter aven
investeringar i ny infrastruktur. Byggnation har, férutom en paverkan pa miljé och
klimat globalt, &ven en paverkan pa den lokala miljén. Under
planldggningsprocessen genomfors darfor analyser av hur den paverkan ser ut och
hur den kan minimeras.

Att bygga ut och utveckla tagtrafiken och dess infrastruktur bér séledes vara hogt
prioriterat. Som exempel kan ndmnas att i projektet Oslo-Sthim 2.55 har man visat
pa stor potential att bade flytta resenarer fran vag till jarnvag, och inte minst flytta
flygresor till jarnvag. Strackan Oslo-Stockholm &r en mycket trafikerad flyglinje och
med en restid pa under 3 timmar som den nya infrastrukturen skulle ge, visar
berakningar att taget skulle kunna na en marknadsandel pa 60% av det totala
resandet pa strackan. Det skulle innebara en stor reduktion av utslépp. Det finns
ocksa stor potential att flytta Over godstransporter fran lastbil till jarnvag. En sadan
overflyttning pagar idag men Trafikverket spar att efterfragan om méjligheten att
transportera gods pa jarnvag kommer fortsatta 6ka i snabb takt framover.
Berakningar i projektet Oslo-Sthim 2.55 visar ocksa att den miljdpaverkan som blir i
byggnationen av nya lankar snabbt tjanas in eftersom de i sa hdg grad kan bidra till
att flytta resenarer till ett mer hallbart fardmedel.
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8.Resursbehov

For att na Region Varmlands mal om kollektivtrafikens 6kade marknadsandelar
behover betydligt fler resendrer kunna aka tag. Dessa tag behdver dven
underhallas och ha uppstallningsplatser. Som beskrivits i kapitlet ovan kommer
aven behovet av antalet fordon 6ka, vilket innebar bade kostnader och
planeringsarbete for att kunna inforskaffas i tid. Dessa resursbehov samt
planeringsbehov beskriv i avsnitten nedan.

8.1 Kostnader

For att na Region Varmlands mal om kollektivtrafikens 6kade marknadsandelar
behover betydligt fler resenarer kunna aka tag. Fler tag behdver kéras och
kostnaderna kommer saledes tka. Ett 6kat resande innebar ocksa 6kade intakter
vilket bér kunna tacka kostnadshdjningen till viss del.

| scenario "1ag” och "medel” beskrivs ett resande dar vi kdr dagens trafik och fyller
upp vara tag. | scenario "hdg” kravs fler tag an vad vi kor idag. | detta scenario
kommer aven resandeférdelningen dver dygnet spela roll for kostnadsutvecklingen.
Ju fler som reser i den klassiska rusningstrafikens mest belastade timme desto fler
fordon gar at nar tdgen maste férlangas for korta tider. Dessa fordon har lika stor
investeringskostnad som &vriga fordon, men innebar bara biljettintdkter under en
kort del av dagen.

For att kunna kora fler tag behdvs aven investeringar i infrastrukturen. Detta har
beskrivits i kapitel 6. Det som framgar tydligt ar att det kravs betydligt storre
investeringar an de som idag ligger beslutade i nationella och regionala planer om
vi ska kunna bidra till maluppfyllelse. Det ar viktigt att ha det langsiktiga
perspektivet pa investeringarna samt valja sa kostnadseffektiva Idsningar som
mojligt. Till exempel skulle ett sparbyte pa Frykdalsbanan kunna innebara en initial
stor kostnad, men skulle efter nagra ar anda vara ett mer I6nsamt an att fortsatta
underhalla det spar som finns, vilket innebar stora kostnader I6pande.

8.2 Fordon och depa
8.21 Fordon

| Region Varmlands regi kors idag nio elfordon av typ Regina, varav ett i trafik
tillsammans med Vastra Goétalandsregionen, och fem dieselfordon av typ Itino.

Fordonen hyrs av Transitio. Transitio samags av 20 av Sveriges regioner och ar ett
samarbete for att halla nere kostnaderna. Vid inférskaffning av nya fordon bor flera
regioner vara overens om vilken typ av fordon som inférskaffas da det finns
fordelar med att ha en samlad fordonsflotta, till exempel med avseende pa
reservdelar och underhall. Vanliga avtalstider for tagfordon ligger mellan 25-30 ar
och upphandlingen av dessa tar minst 5 ar.
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De fem dieseldrivna Itinofordonen kérs pa Frykdalsbanan och dessa fordon har
kantats av en rad tekniska problem som inneburit stora férseningar och installda
avgangar. En oversikt och livslangdsanalys av fordonen gors just nu tillsammans
med Transitio for att eventuellt byta ut fordonen 2030.

De atta eldrivna Reginafordonen kors pa Varmlandsbanan och en livslangdsanalys
gdrs aven har just nu for att se dver om dessa fordon kan vara i bruk ytterligare 5-
10 ar efter att avtalstiden I16per ut mellan 2033-2042. Tanken med att férlanga
avtalstiden ar att kunna byta ut samtliga fordon samtidigt och for att det bedéms
mer kostnadseffektivt.

Nar utbyte av fordonen val sker finns fler aspekter att ta hansyn till i val av
fordonstyp. | val av bransle ar det svart att spa vad som kommer vara effektivast
och mest miljovanligt i framtiden. Da tag har langa ledtider kan det vara sa att den
typ som valjs vid upphandlingen av fordonet kan ha hunnit bli utdaterad nar
fordonet val ar pa plats. Det ar darfor viktigt att séka en flexibel 16sning som kan
anpassas efter radande forutsattningar. Ett sddant alternativ skulle kunna vara
mobidala fordon. Mobidala fordon innebéar att de kan drivas pa tva olika satt; diesel
och vatgas, eller el. Fordonen kan alltsa ga under kontaktledning dar detta finns
och sedan drivas med en diesel eller vatgasmotor dar kontaktledning saknas. Det
finns darutéver mojlighet att i framtiden byta ut motorn till ett batteri, da batterierna
forhoppningsvis fatt battre livslangd och uppfyller de tekniska kraven. Det bér dock
tillagas att om Frykdalsbanan elektrifieras finns inte behovet av att kunna ga under
kontaktledning pa jarnvagen i Varmland och mobidala fordon &r da kanske inte det
mest lampliga valet.

En annan aspekt att ta hansyn till ar tagens utformning. Hogre tag, det vill séga
dubbeldackare ger fler sittplatser an ett traditionellt regiontag. Dubbeldackare ger
mojlighet att stanna pa sma stationer med korta perronger samtidigt som det okar
kapaciteten vilket ar en fordel. Dubbeldackare och ses som ett bra alternativ i
kommande upphandling av fordon da Region Varmlands trafik kommer
trafikforsorja en rad mindre stationsorter. Langre tag, det vill siga sammankoppling
av tva eller tre motorvagnar i ett och samma tagsatt, ger 6kad sittplatskapacitet.
Detta staller krav pa infrastrukturen da till exempel perronger kan behéva forlangas
alternativt att vissa vagnar inte dppnas vid korta plattformar. | dagslaget ses langre
tag som ett framtida alternativ for att 6ka kapaciteten for trafik till
kommunhuvudorter dar det finns storre stationer med langre perronger.

Sammantaget kan det konstateras att fordonen kommer bytas ut fram till ar 2040
och i scenario "hdg” kommer det dven behdvas fler fordon an vad som kors idag.
Men sambandet mellan resande, produktion och fordonsbehov &r komplext. Mer
detaljerade berakningar av fordonsbehovet behdver géras som tar hansyn till de
manga faktorer som paverkar detta. Det har ligger dock utanfor arbetet med den
strategiska planen och boér utredas separat. Det bor efterstravas att ha samma typ
av fordon pa samtliga banor. En samlad fordonsflotta innebar bland annat battre
mojlighet till starkt underhall och lagerhallning av reservdelar samt ger en storre
flexibilitet i hur banorna kan trafikeras.
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Planeringsprocesserna for tag ar generellt langa och detta galler inte minst
inforskaffandet av nya fordon. Om nya fordon ska vara pa plats nar nuvarande
avtal I6per ut samt for att sékerstalla att ratt antal nya fordon finns pa plats nar
behoven ékar bér planeringen starta tidigt. Nedan presenteras en tidslinje éver
viktiga hallpunkter i den processen.

2034
Beslut bestalla
nya fordon

2027 2033-2042 N\
Beslut om att <«———| Byte av befintliga \
bestalla nya fordon tagfordon AN
AN
\
Ytterligare fler 2040
2 nya fordon nya fordon
2029 —
Beslut om att
bestalla nya fordon

2026 Forutsatt Forutsatt
I_(.arl.staq C dubbelspar kil- Nobelbanan
fardigstallt kristinehamn Gransbanan

Dubbelspar Arvika-Kil

Bildtext: Tidsaxel éver viktiga hallpunkter i processen fér inférskaffande av nya samt fler fordon

8.2.2 Depa

Idag finns en tagdepa i Kristinehamn. Dar ligger aven verkstaden for service och
underhall av fordonen. Idag upphandlas underhall och reparation av Tagab, som
aven ager sjalva lokalen. | dagslaget gors bedémningen att Region Varmland mest
troligt kommer fortsatta med detta upplagg da kompetensen inte finns inom den
egna organisationen. Tagdepan i Kristinehamn ar idag den enda depan i
Varmlands Ian dar underhall kan ske, vilket kan ses som en sarbarhet. Det finns
dock fordelar ifall att Region Varmland sjalv framéver skulle 8ga depan och sedan
upphandla tvatt, verkstad med mera.

Utover depaer for reparation och underhall sa behdvs ocksa en tillrackligt stor
kapacitet av uppstaliningsspar for fordonen for att kunna stélla upp dem nattetid
och dagtid utanfoér hdgtrafik nar kapacitetsbehoven for resande inte ar lika stora
som i de dimensionerande timmarna. Behov av spar for tdguppstallning samt
fordonsdepaer kommer att 6ka i framtiden.
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9. Anvandningsomrade och vidare arbete

For att denna strategiska plan ska bli verklighet behdvs politisk handlingskraft, ett
malmedvetet arbete och prioriteringar av resurser. Det saknas stora resurser for att
genomfdra de infrastruktursatsningar som kravs vilket innebar ett stort arbete for
att f& mer medel via nationell plan. Behoven av sparkapacitet maste lyftas fram i
Trafikverkets arbete med Nationell plan och atgarder i sparinfrastrukturen maste
prioriteras i Regional lanstransportplan. Trimningsatgarder behdver planeras och
utféras I6pande.

For att na malen kravs det vidare samarbete mellan Region Varmland och de
berérda aktérerna som varit med i arbetet med detta dokument. Alltsa
kommunerna i Varmland, angransande regioner, kommersiella trafikaktorer,
Trafikverket med flera.

Den strategiska planen befinner sig pa en dvergripande niva och beskriver vilka
insatser som kravs for att tagtrafiken i Varmlands lan ska vara med och bidra till
Region Varmlands uppsatta mal samt méta det resandebehov som i framtiden kan
uppkomma. Det kravs vidare utredningar och stallningstaganden kring en rad
faktorer och férutsattningar:

e En strategisk inriktning gallande priser, produkter och lanséverskridande
Overenskommelser ar ett exempel. Detta géller inte bara samverkan med
andra tagsystem utan det ar ocksa viktigt att de priser och produkter som
Region Varmland sjalv erbjuder stddjer den strategiska planens inriktning.

e Mer detaljerade analyser kring trafikupplagg. Det kravs forbattrade
berakningsmodeller for tagtrafik samt mer data med hogre kvalitet. Bade
internt och genom Region Varmlands samarbetsparter. Kommande
passagerarrakning via wifi som genomférs ar 2023 kan utgodra en bra
grund for vidare analyser.

e Region Varmland behdver arbeta vidare med planeringen av kommande
fordonsanskaffning och underhallsanlaggningar for att i god tid hitta
andamalsenliga och kostnadseffektiva Iosningar.

e For kommuner galler det att fortsatta arbetet med planberedskap,
tillexempel genom att avsatta korridorer fér eventuell utbyggnad av jarnvag
i 6versiktsplaner. Kommunerna har planmonopolet och behéver engagera
sig i en gemensam malbild for tagtrafiken. Om det inte finns
oversiktsplaner som tydligt anvisar korridorer for dubbelspar,
uppstallningsspar och omlastningsterminaler pa strackorna genom
Varmland, sa finns det inga forutsattningar att arbeta fram detaljplaner pa
omradet och utan detaljplaner kan inte Trafikverket faststalla
jarnvagsplaner.

Det rekommenderas att den strategiska planen revideras vart fjarde ar for att fanga
upp nya omstandigheter och fortsatta vara ett levande dokument. Det &ar alltsa
[ampligt med en aktualitetsprévning varje mandatperiod samtidigt som en sadan
provning gors av Trafikforsorjningsprogram 2022—2026 och Malbild 2040.
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10. Referenser

De globala méalen
https://www.globalamalen.se/

De transportpolitiska malen
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-
transporter-och-infrastruktur/

Nationell plan
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-
planering-av-infrastruktur/nationell-plan/

Tagplan
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-
tidtabeller-for-tag/

Genomfdrandeplan
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-
planering-av-infrastruktur/genomforandeplan/

Lanstransportplan, Region Varmland
https://regionvarmland.se/regionvarmland/utveckling-tillvaxt/regional-
utveckling/infrastruktur-och-kommunikationer/lanstransportplan

Trafikférsorjningsprogram och Malbild 2040, Region Varmland
https://www.varmlandstrafik.se/wp-content/uploads/2021/10/ma%CC%8Albild-
f0%CC%88r-kollektivtrafiken-i-va%CC%88rmland-2040-och-regionalt-
trafikfo%CC%88rs0%CC%88rjningsprogram-va%CC%88rmland-2022-2026.pdf

Prioriteringskriterier for Jarnvagsnatsbeskrivning
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/jarnvagsnatsbeskrivning-2022/

Stationers basfunktioner och klassindelning.
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1364004/FULLTEXTO1.pdf

Rutin for planering och férandring av trafik, Dnr. KTN/210123.

Den Europeiska Grona given
https://www.consilium.europa.eu/sv/policies/green-deal/

TagiTid
https://karlstad.se/karlstadvaxer/projekt/tag-i-tid/

Oslo-Sthim 2.55
https://www.oslo-sthim.se/
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Trafikverkets basprognos
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-

trafikprognoser/

Atgardsvalstudier, Trafikverket
e Varmlandsbanan, Kristinehamn-Kil-Arvika-riksgransen — Férdjupad
utredning (TRV 2019/356689)
e Gods Varmland (TRV 2018/13353)
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Följebrev

Remissutgåva Strategisk plan för tågtrafik i Värmland

Region Värmland, regional kollektivtrafikmyndighet i Värmland, har initierat ett arbete med att samla pågående och framtida arbeten inom det regionala tågsystemet i en strategisk plan. Dokumentet har ett brett anslag och utgör en nulägesbild över hur dagens trafiksystem är uppbyggt, vilka aktörer som är involverade, pågående och kommande arbeten och utredningar samt förslag till strategiska vägval och önskad målbild för persontågtrafiken på längre sikt – med sikte mot år 2040. Dokumentet tar avstamp i och har tydlig koppling till Värmlandsstrategin, Regionalt 
Trafikförsörjningsprogram Värmland 2022–2026 och Målbild för 
kollektivtrafiken i Värmland 2040. De globala målen samt de nationella 
transportpolitiska målen finns också med som ett ramverk.



För att skapa en sammanhängande infrastruktur och ett hållbart 
mobilitetssystem behöver Region Värmland samverka med olika aktörer 
inom samhällsplaneringen som exempelvis kommuner, andra regioner, 
Trafikverket och Länsstyrelsen. Kollektivtrafiken är en viktig del i 
samhällsutvecklingen och det är därför av vikt att ha ett nära samarbete med 
de aktörer i och omkring länet som arbetar med dessa frågor. I framtagande 
av denna plan har dessa aktörer involverats. Arbetet har även förankrats och 
bearbetats i kollektivtrafiknämnden samt regionala utvecklingsnämnden.



Målet med arbetet har varit att planen ska fungera både som ett 
kunskapsunderlag och en framtidsvision som kan vara till stöd vid framtida 
ställningstaganden på en lokal, regional samt nationell nivå. Arbetet grundar 
sig på de redan satta mål som finns inom Region Värmland, nationellt och 
globalt.



































Utöver det som nämnts ovan visar den strategiska planen även följande 
områden:

· Grundläggande planeringsprinciper för Region Värmlands arbete 
med utvecklingen av tågsystemet.

· Beskrivning av tre möjliga framtidsscenarier för tågtrafiken i 
Värmland baserat på olika nivåer av infrastrukturinvesteringar.

· Beskrivning av länsgränsöverskridande tågtrafik som syftar till att 
utgöra gemensamt underlag för angränsande 
kollektivtrafikmyndigheter för framtida ambitioner.

· Beskrivning av trafik och kommande ambitioner över landsgräns 
mot Norge.

· Påvisar den regionala nyttan av satsningar inom 
järnvägsinfrastruktur.




Utskick av remissen sker till organisationer på sändlistan. Det är en öppen remiss, så även andra organisationer välkomnas att lämna svar. Remissversionen kommer att publiceras på https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik.

Remissvaren ska ha inkommit till Region Värmland senast den 30 september 2023. Svaren lämnas per e-post till diariet@regionvarmland.se. Ange diarienummer KTN/230037 i ämnesraden. Ange även vilken eventuell organisation du representerar samt kontaktperson. Frågor angående remissen hänvisas till maria.nordin@regionvarmland.se eller mattias.landin@regionvarmland.se. 
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