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Sammanfattande texter, regionala inspel

Skrivningarna i foljande avsnitt bygger pa inspel fran regioner
(Iansplaneupprattare), Sveriges kommuner och regioner (SKR), samt fran de
regionala samarbetskonstellationerna Botniska korridoren, Regionsamverkan
Sydsverige och Malardalsradet. I texten aterfinns aven prioriteringar belysta i
remissvar for inriktningsplanen och den nationella planen for aren 2022—
2033. Nedan kallas inspel fran alla ovanstaende aktorer for regioner.

Typen av dokumenten som har beaktats i denna sammanfattning ar de
senaste versionerna av:

e Regionala utvecklingsstrategier (RUS)

e Systemanalyser

e Linsplaner for transportinfrastruktur

e Trafikforsorjningsprogram

e Remissvar inriktningsplaneringen 2022—2033
e Remissvar nationell plan 2022-2033

e Moten med regionala utvecklingsstrateger

Dokumenten varierar i utgivningsdatum med det dldsta fran 2016. De flesta
dokument ar dock fran 2019—2022 men det kan handa att redovisade
stdndpunkter och &sikter fran regionerna har dndrats sedan dess.

Generella utmaningar och forutsattningar

I de inspel som inkommit till Trafikverket beskrivs ett flertal utmaningar som
de flesta regioner gemensamt star infor. Remissvar pa nationella planen
2022-2033 fran flera regioner namner att planforslaget saknar ett regionalt
perspektiv och att hansyn inte tas till utmaningar och mgjligheter for
respektive region. Det som beskrivs som den viktigaste och svéraste
utmaningen bland en majoritet av regionerna handlar om att forbattra
tillgangligheten inom ramen for hansynsmalet. Att arbeta mot funktionsmaélet
och samtidigt mot en omstallning till ett fossilfritt transportsystem beskrivs
som utmanande. Dartill har ménga regioner en relativt stark
befolkningstillvaxt och efterfragan pa transporter bedéms att 6ka for lang tid
framdver. Mindre regioner har behov av att forstarka tillgangligheten till
andra regioner och att forstarka tillgangligheten till omkringliggande
arbetsmarknader. Mindre regioner utan direkt narhet till storstadsomraden
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behover forstarka tillgangligheten till dessa och tillgangligheten till vara
grannlinder ar viktig for flera regioner. For regioner med betydande
produktion och industri eller med viktiga funktioner for godshantering sa ar
tillganglighet till effektiva godstransporter en stor utmaning att hantera. En
majoritet av regionerna belyser vikten av en overflyttning av gods fran vag till
jarnvag och sjofart. Flera regioner beskriver en viaxande industri och
volymerna av gods forviantas 6ka under lang tid framover. De flesta regioner
prioriterar underhall av infrastrukturen, dar krav pa god standard pa den
statliga jarnvagen stalls for att regionala satsningar ska fa effekt. Flera
regioner understryker vikten av regional- och sméskalig infrastruktur for att
klara utmaningar som klimatmalen.

Klimat

De flesta inspel fran regionerna beskriver behovet av att stilla om
transportsystemet och att fasa ut fossila branslen. Pa nationell och regional
niva anser regionerna att jarnviagen har storst potential, bade for person- och
godstransporter, och ar viktigast for att uppratthalla tillgangligheten och
samtidigt nd malen om minskade utslapp. Regionerna belyser behov av
investeringar for 6kad kapacitet och storre flexibilitet i bade regionalt och
nationellt jairnvagsnit. Pa lokal niva beskrivs behoven av att forbattra
mojligheterna for aktiv mobilitet i form av gang- och cykeltrafik som en viktig
del for att klara utmaningen. God framkomlighet for kollektivtrafik pa vag
beskrivs ocksa som viktig for att forbattra tillgangligheten i stader och for att
uppna en overflyttning av resor med bil till kollektivtrafik.

Viagtransporter bedoms av manga regioner att fortsatt vara viktiga for att
upprétthalla tillgdngligheten i hela landet och for att transportera gods dar
sjofart eller jirnvag inte ar alternativ. For att klara omstallningen i
transportsystemet ar det darfor viktigt att stdlla om mot elektrifiering och
fornybara branslen. Néagra regioner anser dven att det behovs
kompensatoriska dtgarder for landsbygden i en omstallning till fossilfria
branslen, da hojda skatter pa fossila brianslen drabbar landsbygden hért.
Utover det finns behov att mojliggora for 1angre och tyngre lastbilstransporter
for effektivare godstransporter. Att paverka beteende ar ett sitt att minska
efterfrdgan pa transporter, och att mojliggora statlig finansiering av atgarder
enligt steg 1—2 i fyrstegsprincipen anser manga regioner vara ett verktyg for
att klara klimatutmaningen. Storstadsregioner namner att satsningar pa
kollektivtrafiken, dar resenirsvolymen ar som storst, ar en nationell
angeliagenhet for att klara av klimatomstillning, tillvaxt och
bostadsutbyggnad. Mindre regioner ser positivt pa satsningar som
stadsmiljoavtal, men anser att medlen bor fordelas mer jaimnt 6ver landet.
Manga regioner belyser en prioritering av miljo- och trimningsatgiarder som
snabba och effektiva 16sningar.
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De regionala inspelen till Trafikverket beskriver f4 utmaningar som ar direkt
kopplade till trafiksiakerhet. Nagra regioner belyser vikten av att fortsatta
arbeta mot Nollvisionen och lyfter fram ldnstransportplanerna som det
viktigaste verktyget i det arbetet. Det regionala viagnitet har storre behov av
modernisering och investeringar for 6kad trafiksikerhet dn det nationella
vignitet. Okade kostnader har gjort att medel i linsplan inte har rickt till och
regionerna ser behov av 6kade anslag i planen for att arbetet med
Nollvisionen ska ga tillrackligt snabbt. I senaste planomgéngen lyftes behovet
av motesseparerade vagar och flertalet regioner stiller sig bakom den satsning
som gjordes. En fortsatt satsning pa motesseparerade vagar lyfts som en viktig
del i trafiksdkerhetsarbetet. Utmaningen att forbéattra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter lyfts specifikt av en region. En positiv installning till
samfinansierade investeringar i form av trafiksikerhets- och
kapacitetshojande atgarder pa de anslutande statliga vagarna lyfts av flera
regioner, dock har ett par regioner tagit upp svarigheter med att ta del av
samfinansieringsmgajligheterna. Dessutom namner flera regioner att
trafiksdkerhetsatgarder ar en prioritet i planeringen och genomféranden av
infrastrukturprojekt.

Sambhiillssikerhet och beredskap

Transportsektorn ses av manga regioner som vasentlig for samhallsviktiga
transporter i kris- och krigssituationer. I de atgarder som avses for
samhallssdkerhet och beredskap foreslas att satsningar som en reservhamn pa
Gotland kunna inga. Det sakerhetspolitiska laget har ateraktualiserats och
behovet av dteruppbyggnaden av strategiska ldgen tas upp, vidare onskas
detta komma in i ett tidigt skede som inriktningsplaneringen. Regionala
flygplatser tas upp som avgorande for samhillets forméaga till skydd och
beredskap och kraver ett 6kat finansiellt engagemang. Ett nationellt
systemperspektiv pa flyginfrastrukturen efterlyses, till exempel utifran ett
beredskapsperspektiv.

Underhall

Manga regioner understryker vikten av att uppratthalla tillforlitlighet och
robusthet i befintlig infrastruktur. Underhall av infrastrukturen ar prioriterat
av flera regioner, dir krav pa god standard pa den statliga jarnvagen stills for
att regionala satsningar ska fa effekt. Detta bor inte paverka det behov av
nyinvesteringar som finns. Potten for vidmakthéallande anses dven av en del
regioner ha ett behov av utokning s att vissa underhéllsatgarder inte
bortprioriteras. Ett antal regioner lyfter 6kade underhéallsbehov framéver da
ett stort antal anlaggningar, fraimst pa jirnvag, har uppnatt sin tekniska
livslangd. Underhall pa strak med stora trafikfloden lyfts fram som
prioriterade av vissa regioner, men aven atgiarder kopplat till barighet och
tjalsdkring pa det mindre vagnatet lyfts fram som viktiga atgirder.
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Europavagarna lyfts ocksé av flera regioner som prioriterade for att

uppritthalla ett robust transportsystem. Vidare lyfts driftsakerhet av
stodsystem, som elforsorjning eller signalsystem, som viktigt och bor
prioriteras hogre for att minska antalet stoppande fel i jairnvagsnaitet.

Tillgidnglighet stad — land

Jarnvigen lyfts fram som stommen i en god tillgdnglighet mellan landets
stader och dess landsbygd. Pa regional niva finns behov av satsningar och
underhall pa regionala jarnvagsstrak. For god tillginglighet pa nationell niva
efterfragar flera regioner ett nationellt jarnvagsnat dimensionerat for 250
km/h. Slutférandet av EU:s stomnitskorridorer och uppfyllandet av kraven i
Forordning om frdamjande av genomforandet av transeuropeiska
transportndtverk (2017/18:FPM) och de gemensamma gransoverskridande
straken inom Norden ar viktigt for den fortsatta utvecklingen av vart
transportsystem och 6kad tillganglighet. Flyget och tillganglighet till
flygplatser lyfts aven som en viktig funktion for tillganglighet och langvaga
resor, samtidigt som vaginfrastrukturen ar angelédgen for att sikerstilla
tillganglighet och framkomlighet. For regioner som Gotland ar dven en sakrad
och utvecklar farjetrafik nodvandig for att uppna tillginglighetsmalen.

Ett par regioner efterfragar tydligare formulering av nationella mal for
infrastrukturens funktion samt tydliga mélér for nar dessa funktioner ska vara
uppnéadda. Framtida inriktning for transportsystemet bor ocksa fokusera pa
hur effektiva gods- och persontransporter kan nas pa landsbygden och inte
enbart i staderna. For manniskor pa landsbygden kan utmaningen vara storre
dar vagtransporter ses som det enda alternativet for att uppnéa god
tillgdnglighet. Dar en forsamrad funktion i lagtrafikerade omraden anses
forstarka skillnaderna mellan stad och land. Redogorelse for hur
beteendepaverkande insatser och atgarder mojliggors for gods- och
persontransporter i mindre tatorter och pa landsbygd ar onskvart. Ett par
regioner pekar ocksa pa hijda hastigheter pa vag som ett verktyg for att starka
tillgangligheten mellan stader och landsbygd. For att uppné god tillganglighet
i hela landet bor den kommunala fysiska planeringen verka for en
koncentrerad och sammanhaéllen bebyggelse i kollektivtrafiknira lagen. I
inspelen fran regionerna i norra Sverige lyfts bes6ksniringen och de grona
niringarna som en allt viktigare roll i den svenska ekonomin. Det dr viktigt att
tillgangligheten till dessa naringar speglas i nasta nationella plan for
transportsystemet. Trimningsatgirder anses av flera regioner vara snabba och
effektiva 16sningar for en forbattrad kapacitet och tillganglighet.
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Gods

En majoritet av regionerna belyser vikten av en 6verflyttning av gods fran vig
till jarnvag och sjofart samtidigt som flera regioner forutser 6kade volymer av
gods i framtiden. Det beskrivs ocksa utmaningar med bristande héallbarhet,
hinder for overflyttning av gods, lagt kapacitetsutnyttjande, finansiella och
regulatoriska begransningar, en marknad i forandring, behov av omstillning
av vagtransporterna, samt ett samspel pa flera nivaer. For att lyckas kravs
stora investeringar och underhall i jarnviagsnatet, dar en ny malbild for ett
nationellt jarnvagsnat for 250 km/h bedoms kunna snabbt ge stora nyttor.

Det rader idag kapacitetsproblem pa flera delar av stambanorna for att lyckas
flytta 6ver godstransporter till jarnvag. Dar alternativet att flytta 6ver gods till
jarnvag eller sjofart ar svart att uppna finns behov av langre och tyngre
lastbilstransporter (HCT). Satsningen pa BK4 bor fortsétta och utvecklas, men
aven mojligheterna till langre godstég behover forbattras. Flertalet regioner
menar att multimodala transportkedjor behover utvecklas. Byten av
transportslag kan gynnas genom att utveckla hamnar, terminaler, samlastning
samt att anpassa regelverk och avgiftssystem for de olika trafikslagen. Det
uttrycks ett behov av 6kad medfinansiering av hamn- och terminalbyggnader
for att framja overflyttning av gods fran vig till jirnvag och sjofart.
Elektrifiering av jarnvagar ses ocksa som en mojliggorare for fler fossilfria
godstransporter.

Det internationella perspektivet maste beaktas i infrastrukturplaneringen mot
bakgrund av godstransporternas betydelse for Sveriges exportintensiva
industri. EU:s stomnétskorridorer och stomnét for godstransporter behover
utvecklas och nationella och regionala anslutningar till dessa bor stirkas.
Nista nationella plan for transportsystemet bor innehélla en tydlig planering
och malbild for jarnvigen och for nir Sverige avser att uppfylla sin del av det
europeiska transportnitet, bide stomnat och det 6vergripande nitet. For
Region Gotland ar sjofart enda alternativet for godstransporter och regionen
ar sarbar da reservhamn i dagslaget saknas.

Teknikutveckling/digitalisering

Manga regioner ser digitalisering och energieffektivisering som nédviandiga
verktyg i arbetet omstéllningen till fossilfrihet. Utvardering av anvindningen
av digitalisering, automatisering och smarta losningar kravs for att optimera
resursanvandning och effektivisera drift och underhall. Flera regioner lyfter
elektrifiering som en viktig del av det framtida transportsystemet. Regionerna
ser bade elektrifiering av fordonsflottan och elektrifiering av vigar som delar
av det. For att uppné en elektrifiering av fordonsflottan behover
tillgangligheten till ladd-infrastruktur forbattras, den behover ocksa vara
sammanhallen och relativt likvardig 6ver hela landet. Det behover vara enkelt
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for privatpersoner eller foretag att vilja elektrifierade fordon och ytterligare
incitament och styrmedel behover utvecklas for att snabba pa 6vergangen.
Planerade pilotstrackor for elviag behover genomforas och nigra regioner
efterlyser ett nationellt utpekat stamnit for elvagar. Det behovs dven en
mangfald bland fossilfria drivmedel och en kombination av styrmedel och en
langsiktig klimatanpassad energipolitik. Elektrifiering av regionala jarnvagar
anses mojliggora bade fler fossilfria personresor och godstransporter.

ITS-losningar har potential att effektivisera anvindningen av europavagarna
med till exempel 6kad framkomlighet f6r busstrafik och battre samordning
mellan trafikslagen. Implementeringen av ERTMS pa jarnvag bor sakerstallas
och fullféljas. En anpassning av bade vag- och jarnviagsnatet till ett digitalt
samhalle ar viktigt, och en region lyfter vagnatets strukturella roll i
utbyggnaden av bredbandsinfrastrukturen. Infér nasta planomgang bor
bredband ses som en del av infrastrukturen och att se bredband och
infrastruktur i symbios som en del av samhallsplaneringen. En utmaning som
regioner i norra och mellersta Sverige star infor ar att digitalisering i
normalfallet finansieras av brukarna vilka i dessa regioner ar farre.

Kompetensforsorjning

I ett inspel lyfts kompetensforsorjningen inom samhillsbyggnad och
infrastruktur fram. Den bor sakerstillas och inkludera hela kedjan fran
planering till genomférande. Kompetensforsorjningen ar viktig for att undvika
okade kostnader och forseningar av projekt och staten forvantas ta sitt ansvar
gillande den eftergymnasialt utbildade arbetskraften.

Inspel om processen och ovrigt

Fordelning av medel i lanstransportplanerna och nationell plan

I de inspel som inkommit till Trafikverket handlar en betydande del om
forslag pa forandringar av forordningar och av lanstransportplanerna. En
majoritet av regionerna anser att fordelningen av medel i
lanstransportplanerna behover utokas i relation till medlen i nationell plan for
transportsystemet. Anslag till lanstransportplanerna har 6kat ndgot de
senaste omgangarna, medan ramarna i nationell plan 6kat markant. Missnéje
med fordelningen av de ekonomiska ramarna som ar grundad till 6verviagande
del pa antalet folkbokforda invénare i respektive region uttrycks.
Omfattningen av vagnatet eller trafiken som bedrivs pa viagarna tas inte
tillrackligt hansyn till. Till exempel finns behov av statlig finansiering av
utbyggnad av BK 4-vigar i mindre kommuner.
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Statlig finansiering och kostnadskontroll

Kostnadsokningar och osdkra kalkyler begransar lanstransportplanernas fria
utrymme och flexibilitet. Regionerna ser lanstransportplanerna som viktiga
for att klara utmaningar inom klimat och trafiksikerhet och behover saledes
utokade ramar. Den nuvarande bristen pa kostnadskontroll sarskilt i tidiga
skeden leder till besparingar i projekt vilket leder till simre
infrastrukturlosningar. Det anses vara viktigt med en dialog med berorda
parter samt pa ett transparent sitt redovisa inneborden av
kostnadsreducerande atgarder i projekten. Opalitliga kalkyler resulterar i
osdkerhet kring det fria utrymmet som finns i linstransportplanerna. Darav
efterfragas att uppdrag ges till Trafikverket for att se over detta for att redan
initialt kunna ta fram mer palitliga kalkyler.

Samordning av statsbidrag och flexibilitet

Flertalet regioner efterfragar att statsbidrag fran lanstransportplanerna och
stadsmiljoavtalen bor samordnas och dven stadsmiljoavtalen bor knytas till
lanstransportplanerna. Lansplaneupprattare har ansvar for regional
utveckling och bor darfor ha storre paverkan och insyn vid fordelning av
statsbidrag. Flertalet regioner anser ocksa att mindre utrymme i planerna bor
lasas for specifika satsningar eller av objekt knutna till férhandlingar.
Regionerna onskar storre flexibilitet och mojlighet att friare anvanda storre
delar av anslaget i lanstransportplanerna. Flera regioner lyfter ocksa behovet
av att aterinfora statsbidrag for sparfordon samt inforande av statsbidrag for
depaer och ladd-infrastruktur. Ett par regioner vill 4ven att staten tar ett
storre ansvar for finansiering av stationsldgen och anslutningar till nationell
infrastruktur, samt for regionala flygplatser.

Grinsen for namngivna objekt

I dldre dokument fran regioner belyste ménga regioner behovet av att hoja
griansen for namngivna objekt i lanstransportplanerna. Denna grins har
sedan dess okat frdn 25 miljoner till 50 miljoner vilket sedan i nyare
dokument visas uppskattning for. Kostnadsokningar i projekt betyder att 4ven
mindre atgarder ofta 6verskred gransen for namngivet objekt. Detta ledde till
att planen blev mindre flexibel och planeringstiden for mindre atgéarder blev
onddigt 1ang. En hojd grans anses av regionerna gora att tgarder fran
atgiardsvalsstudier blir mer genomfoérbara. Den gamla ldagre gransen for
namngivna objekt ledde ocksa i vissa fall till etappindelning av atgarder, vilket
okar kostnader och effektivitet vid genomforande.

Forenklad planprocess och regelverk

Flera regioner efterfragar en forenklad och mer effektiv planprocess for
mindre atgirder och beskriver till exempel att planprocessen i vissa fall kostar
mer dn byggnationen. Det efterfragas ocksa att Trafikverket utreder mer
kostnadseffektiva atgiarder inom framfor allt gdng- och cykeltrafik. Ett antal
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regioner efterfragar ett forenklat regelverk for byggnation av statliga
cykelvagar. Att forenkla planeringsprocessen for enklare dtgarder samt att
modernisera Viglagen for att underlatta for byggnation av cykelvagar ar
ytterligare exempel pa inspelade forslag fran regionerna. Bland annat foreslas
begreppet allmdn samfdrdsel fortydligas till att innefatta cykelvagar i
Trafikverkets planeringsdirektiv samt i Vaglagen. Vidare foreslas begreppet
Sfunktionellt samband omdefinieras i Vaglagen sd att cyklisternas behov
prioriteras fore kravet pa nirhet till statlig vag.

Statlig finansiering enligt fyrstegsprincipen

Manga regioner efterfragar en forandring for att mojliggora statlig
finansiering fran bade nationella planen och lanstransportplanerna av
atgarder enligt steg 1—2 i fyrstegsprincipen. Flera regioner anser att
Trafikverket bor fa ett tydligt uppdrag att aktivt arbeta med atgéarder enligt
steg 1—2 som i dag inte ar mojligt enligt gdllande tolkning av styrande
forordningar. Ansvaret for att genomfora atgiarder enligt steg 1—2 ligger idag
hos kommuner, regioner eller privata aktorer utan majlighet till finansiering
fran nationella planen eller lanstransportplanerna. Flera regioner belyser
betydelsen av fyrstegsprincipens forsta tva steg for att pa ett kostnadseffektivt
satt paverka efterfragan av transporter och omfordela resor till hallbara
trafikslag.

Planeringsprocessen, samverkan, regionalt inflytande

De flesta regioner ser behov av 6kat regionalt och kommunalt inflytande i
kommande planering, och for att klara de utmaningar som transportsystemet
star infor kravs mer gransoverskridande planering och samverkan.
Regionerna efterlyser med transparens och inflytande 6ver hur medel fordelas
i nationella planen och efterfragar ett 6kat statligt intresse for de regionala
och kommunala forutsiattningarna. Flertalet regioner belyser ocksa vikten av
att nista planomgang bor styras utifrdn en mélstyrd planering snarare dn en
prognosstyrd planering. Vilken betydelse prognosticerad trafik har i planering
av transportinfrastruktur behover fortydligas. Regionala utvecklingsstrategier
(RUS) behdover beaktas i kommande planomgang och det internationella
perspektivet ar enligt enstaka regioner idag en brist. Det efterlyses dven en
redogorelse 6ver hur de regionala underlagen som systemanalyser,
lansplanetransporter och liknande strategidokument har beaktats. Krav stills
pa mer dialog och transparens samt ett 6kat intresse for regionernas
kompetens. Vidare forvintar sid flera regioner att beslutade dtgarder i
infrastrukturen genomfors enligt plan. Ytterligare forseningar av atgéarder
riskerar att medfora negativa konsekvenser for savil trafik som tillvaxt.
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