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Svar pa remiss gillande trafikstrategi for Orebro
kommun

Region Orebro lin tackar for mojligheten att limna synpunkter pa forslaget till
trafikstrategi for Orebro kommun och vill framf6ra foljande.

Generellt

Region Orebro lin (regionen) anser att Orebro kommun har gjort ett gediget
arbete 1 sitt framtagande av strategin och stiller sig till stora delar positiv till
forslaget.

Regionen vill framfor allt lyfta att strategins avgransning har en bra och
relevant bredd och att strategins uppliagg och struktur gor den tydlig. Vidare
vill regionen poédngtera att det r positivt att strategin ska uppdateras en gang
per mandatperiod. Det skapar mojlighet att synka processen med Lénsplan {or
regional transportinfrastruktur, nationell plan och regionens trafikforsérjnings-
program som bade &r strategiska dokument och atgérdsplaner.

Strategins dvergripande och kompletterande mal

Region Orebro l4n anser att Orebro kommun har tagit fram tydliga och
ambitiosa mél. Strategins overgripande mal om 6kade resor med ging-, cykel-
och kollektivtrafik gir hand i hand med det 6nskvérda ldget som presenteras i
Region Orebro lins utvecklingsstrategi 2030. Aven flera av de kompletterande
malen som kommunen satt upp gar i linje med regionala visioner och mél och
regionen anser att det dr positivt att bdda organisationerna arbetar 4t samma
hall.

Vidare anser Region Orebro lin att det 4r bra att malen har kopplade
indikatorer for att kunna folja att utvecklingen gar at 6nskvért lage och att
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kommunen kontinuerligt planerar att f6lja upp strategins mal. Regionen fragar
sig dock om det hade varit [dmpligt att kvantifiera indikatorerna i strategin 1
stillet for 1 ett separat dokument. En kvantifiering skulle kunna skapa hogre
legitimitet till strategin genom att det direkt framgar hur ambitidsa mal
kommunen sétter upp.

Avseende det kompletterande mélet om hallbar mobilitet vill regionen
framfora att landsbygdens forutsittningar for hdllbar mobilitet varierar bade
utifrdn geografiska och infrastrukturella forutsédttningar samt &r beroende av
politiska beslut hos regionen om trafikering med kollektivtrafik. Regionen vill
lyfta att ett gott samarbete i dessa fragor ar viktigt for att nd fardmedelsmélen,
framfor allt pa landsbygden dér mandat 6ver infrastruktur och kollektivtrafik
ligger pd andra aktorer &n kommunen.

Kopplat till det kompletterade malet “attraktiv stad” stiller sig Region Orebro
lan fragande till om ett bra alternativ hade varit att méta restidskvoten/
kortidskvoten i stéllet for restiden? Anledningen dr att man da ser forhallandet
mellan olika trafikslag. Kopplat till samma mal anser Region Orebro lén att
det generellt dr bra att det finns ett mal som #r kopplat till Orebros centrala
delar. Regionen saknar dock relationen mellan andra stadsdelar i tétorten och
det hade varit 6nskvért om kommunen pekade ut ndgon form av inriktning for
relationer mellan dessa.

For att skapa en jamlik, attraktiv och tillgénglig kollektivtrafik i 14net arbetar
Region Orebro lin aktivt med att tillgéinglighetsanpassa hallplatsligen runt om
i lanet, bade langs statligt vignit och i samverkan med kommunerna dir
regionen inte har ridighet dver vignitet. Region Orebro lin vill foresl3 att
antalet eller andelen tillgdnglighetsanpassade hallplatser hade varit en bra
indikator kopplat till exempelvis malet “anvindbarhet for alla” eller "regionala
resor’”.

Kommunen skriver i bilaga tre att sérskilt utsatta for olyckor i tdtorter ér
oskyddade trafikanter som i mycket hogre utstrickning @n trafikanter 1 bil dor
eller skadas allvarligt, men dnda 1 1ag utstrdckning 1 jimfort med det statliga
végnitet. Det kompletterande malet i strategin om nollvisionen bor pd ndgot
satt formedla detta, s att atgarder kopplade till malet om nollvisionen i forsta
hand hanterar det allvarligaste problemet.

Sist, kopplat till strategins kompletterande mal vill Region Orebro lin lyfta att
det dr positivt att kommunen inkluderar viktiga mal kopplat till folkhdlsa
géllande avstand till service, gronska samt luft- och ljudfororeningar. Det ar
ocksa bra att rittviseaspekten inryms géillande kostnad per resa. Satsningar 1
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infrastruktur bor ha en socioekonomisk viktning for att jimna ut skillnader
mellan omriden bade inom Orebro titort som inom Orebro kommun. Region
Orebro ldn samarbetar giirna inom dessa fragor.

Overgripande strategisk planering

Region Orebro lin delar bilden av att det #r viktigt att skapa god tillgiinglighet,
ur alla tre perspektiv eftersom det ar en grundforutsdttning for att utveckla
samhéllet pa flera olika plan.

Vid planering for digital tillgdnglighet &r det viktigt att fundera 6ver vilka
fysiska forflyttningar som man avser att kunna minska. Vissa atgérder leder
enbart till att trafikarbetet vixlar mellan vem som ar utforare, liksom att vissa
atgdrder bidrar till minskad fysisk aktivitet och social distansering hos ldnets
invanare. Att den framtida kommunala planeringen fokuserar pa alla
dimensioner av tillganglighet blir darfor viktigt for att utfallet inte ska bli
kontraproduktivt och forsvara maluppfyllelsen av kommunala och regionala
mal.

Prioriterade insatsomriden

Strategin belyser att den fysiska planeringen ska strdva efter att skapa korta
avstdnd till vardagliga malpunkter och att potentialen for att utveckla staden
utan att 6ka dess geografiska yta ska utredas. Korta avstdnd kan vara bade
rumsliga och tidsméssiga. Hir krivs det en dialog om kollektivtrafik
tillsammans med Region Orebro lin i tidiga skeden och pa olika nivier.
Dialogen behdver finnas bade pé strategisk niva, vid planering (detaljplan)
samt vid exploatering. Regionen har tidigare papekat styrning via detaljplaner
for att verksamheter ska kunna etableras pa varandra snarare dn att ta mer
mark i ansprak. Region Orebro lin ser dirfor positivt pa att kommunen
prioriterar att undersoka hur den geografiska ytan inte ska behdva oka for att
staden ska kunna utvecklas.

Vidare anser Region Orebro liin att det ir positivt att kommunen prioriterar att
verka for en hog bebyggelsetithet niara kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak
och att verksamhetsomraden placeras sa att det blir mojligt att forsorja med
kollektivtrafik.

Kopplat till avsnittet om aktiva resor med ging och cykel anser Region Orebro
ldn att kommunen dven skulle kunna inkludera att det ska finnas sékra géng-
och cykelvégar till kommunens forskolor. P4 grund av det fria skolvalet gér
barnen inte alltid i ndrmsta skola, men med forskolor s& bor man generellt
ndrmre. Gang- och cykelvigar till och fran forskolor kan fa fler vuxna att ga
eller cykla med sina barn till och fran forskolan vilket kan bidra till en kultur
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att nir barnet sen borjar skolan vill de fortsitta att resa aktivt dit pa egen hand
snarare n att bli skjutsad till skolan av forélder.

Cykelvignitet i Orebro ir vil utbyggt och enligt kommunen sjilva har manga
foretag goda villkor for cyklister, det finns generellt bra cykelparkering och
det finns en acceptans hos befolkningen att staden byggs om till att bli mer
cykelvinlig. Det som dock saknas enligt Region Orebro liin 4r
underhallsfragan. Det star i trafikstrategin att det ska sdkras medel for att
bibehélla bra underhall, inkluderat sopsaltning av huvudstrak. Om kommunen
vill nd mélet om 6kad cykling borde just underhallsbiten satsas pa extra
mycket, det krdvs att underhallet ar bra och tillforlitligt aret om for att
manniskor ska kunna cykla sikert.

Kopplat till cykel s& ndmner kommunen citylogistik i bilaga tva men i
trafikstrategin tar avsnittet ingen storre plats. Region Orebro lin foreslar att
kommunen stérker skrivningarna om godstransporter med cykelfordon 1
trafikstrategins huvuddokument. Det dr ett fordonsslag pa stor framfart
eftersom det r billigt och det krévs korkort for den form av fordon vilket
bidrar till att lattare kunna kompetensforsoérja. Om kommunen borjar planera
for godstransporter med cykel kan det skapa incitament for fler transporter att
framforas med cykelfordon, framfor allt till innerstaden.

Bilagor

P4 sida 35, stycke tvé skriver Orebro kommun att kapaciteten pa viignitet ir
god och dirfor behdver den inga forbattringar kapacitetsméssigt. Daremot lyfts
ocks4 kapacitetsbrister pa nationell infrastruktur genom Orebro, p4 grund av
lokal trafik. Fér Orebros konkurrenskraft och Orebro lins varumérke som
logistiklin kan det pa sikt skada om det blir kéint att Orebro &r en flaskhals.
Det dr viktigt att kommunala mal synkar med regionala, nationella och
internationella mal vilket kan motivera avsteg fran de kommunala mélen om
de gar emot 6vriga mal, likt kommunen skriver om i avsnittet "Orebroregionen
som logistiknav".

Vidare pé sida 35 anser Region Orebro lin att det ir positivt att Orebros
tadgstationer tas upp. En tydligare motivering och resonemang hade dock
kunnat laggas till detta, exempelvis forklaring kring problematik kring
sparspringning och trygghetsaspekten pd stationerna.

Vid flera tillfdllen 1 strategin, kopplat till jarnvig och tagtrafik finns det ett
fokus pa utbyggnad av Milarbanan och Nobelbana. Region Orebro lin vill
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ocksa uppmérksamma kommunen for det starka pendlarstraket Lindesberg-
Orebro-Kumla/Hallsberg.

Gillande kollektivtrafik star det 1 bilaga tvé att framkomligheten generellt &r
god. Utifran kollektivtrafikens perspektiv och behov finns det dock potential
for forbéttring, till exempel genom andra farthinder och underhall av vignétet.
Utifrén ett kollektivtrafikperspektiv dr det ocksa viktigt med god
framkomlighet under vintertid kopplat till underhéll och snordjning. Pa sidan
11 i strategin finns en skrivelse om drift, Region Orebro lin foreslér att ett
fortydligande skulle kunna ske i den skrivningen att det dven géller viglaget
vintertid.

Region Orebro lin vill slutligen &ter igen tacka for mojligheten att limna
synpunkter pa Orebro kommuns forslag till trafikstrategi.

For Region Orebro lin
Andreas Svahn

Regionstyrelsens ordférande

Rickard Simonsson
Regiondirektor
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