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1. Inledning

Géang- och cykelvagen (GC-vagen) binder samman den centrala delen av Orebro med
industriomradet och korsar Karlskogsvagen mellan Trafikplats Adolfsberg och Mossbergarondellen.
GC-vagen korsar Karlskogavéagen i plan i form av en omarkerad passage. Med hansyn till den
omfattande motortrafikmangden och trafikintensiteten med tung trafik som Karlskogavéagen har, s& utgor
den en lank mellan E18 vaster ifran till E20 soderut. D& industriomradet i vast daven kopplas ihop med
E18/E20 sa anses en GC-passage i plan som olamplig. GC-vagen &r 3,0 meter bred pa bada sidorna
av Karlskogavagen.

Alla vagar i rondellomradet har en hastighetsbegransning pa 70 km/h. Enligt rapporter publicerade av
Trafikverket &r arsdygnstrafiken (ADT) p& den 6stra tillfarten 6800 fordon/dygn varav 700 (10 %) utgors
av tung trafik. ADT p& den vastra tillfarten &r 7000 fordon/dygn varav 1000 (14 %) utgérs av tung trafik.
Det finns inga uppmétta trafikdata pa Mossbergavagen och Berglundavagen.

Det finns inga hallplatser for kollektivtrafik inom utredningsomradet. Narmaste hallplats ar Berglunda
foretagsby, som inte kommer att paverkas av projektet. Fléden for cykel- och gangtrafik ar inte kanda.
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Figur 1 Aktuellt utredningsomrade ungeféarligt markerat med rodstreckad linje, detaljkarta och Gversiktskarta,
©Lantméteriet Geodatasamverkan

1.1. Syfte

Syftet med detta PM ar att ge forslag och férklaringar till genomférandet av projektet. Dokumentet har
anvants som projekteringsstéd och kan vidare nyttjas fér produktionsplanering. Dokumentet ger
overgripande forslag pa hur trafik under byggtiden, drift och underhall samt raddningsinsatser ska
hanteras. Yiterligare sa presenteras i dokumentet forslag pad etapplosningar, dar tva olika
konstruktionsalternativ av GC-port évervags. Syftet med analysen &r att rekommendera ett av férslagen
med mdjlighet till justeringar.



1.2.  Foérutsattningar
Foérutsattningarna for genomférandet antas bli féljande:
— Gang- och cykeltrafik kommer att fortga under hela byggnadsskedet

— Trafiken ska sa langt det ar mgjligt kunna passera arbetsplatsen dubbelriktat med minsta
korfaltsbredder pa 3,5 m reglering tillats vid belaggningsarbeten, vagmarkering forlaggs till
kvéll/natt och d& ar korfaltsbredden som minst 3,5 m. Bron ska forutsattas utforas i en etapp
med forbiledning av vagtrafik.



2. Trafik under byggtid

2.1.  Forbiledning av vagtrafik

Den planskilda passagen ar placerad pa vastra sidan av Adolfsbergs trafikplats nara
Mossbergarondellen under Karlskogavagen. Mossbergarondellen och Karlskogavdgen sammanbinder
tva delar av Orebro som idag delas av E20. Nasta trafikplats &r Aspholmen/Bista norrut pd E20 och
Marieberg soderut. Bada trafikplatserna ligger ca 3 km fran frAn Adolfsberg. Karlskogavagen ar en
mycket viktig forbindelse i omradet bade fér boende och industrin. Darfor ar byggandet av GC porten
och GC-vagen mycket viktig att den kan utforas utan paverkan pa trafiken som passerar
Karlskogavagen och att framkomligheten bibehalls i storsta méjliga utstrackning.

For El18/Karlskogavagen finns inga lampliga omledningsvagar som ar mdjliga att nyttja under
projekttiden utan att detta paverkar framkomligheten negativt. Det viktigaste vid byggandet av porten ar
att bibehalla ett korfalt i varje riktning pad Karlskogavagen under hela byggskedet. Det ar bara vid
beldaggningsarbeten och vid utférandet av vagmarkeringar som utfoérs kvall och nattetid som ett korfalt
ar tillatet. For att uppfylla lagkraven pa arbetsmiljo under byggtiden forslas forbiledning av vagtrafiken
pa en tillfallig omledningsvag. En djupgdende beskrivning félijer nedan. De valda forslagen uppfyller
Trafikverkets krav for arbete pa vag (APV).
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2.2.  Gang-och cykeltrafik

Karlskogavagen har bara fordonstrafik, men Mossbergavagen har GC trafik p& den befintliga GC-vagen.
Det ar viktigt att hitta alternativa vagar for GC-trafiken under byggtiden. Av sakerhetsskél ar det inte
mojligt att ha GC-trafiken passerande under hela byggtiden. Emellertid kan man genom att infora
byggetapper minimera oldgenheterna for GC-trafiken. Forst kommer markarbeten och
konstruktionsarbeten att utféras Under den tiden finns mdjlighet att separera GC-trafiken och att
anvanda nuvarande GC-bana. Den existerande GC-passagen o6ver Karlskogavdgen kommer att
sténgas i nasta byggfas. Det finns en alternativ GC-véag via Berglunds trafikplats som kan ta éver nord-

sydlig GC-trafik (se Figur 3).
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Figur 3 Alternativ fér GC-trafiken under arbetet med GC-vag.

Det foreslagna alternativet innebar en forlangning pé ca 3 km. Ett annat alternativ som ocksa var med i
resonemanget var att lagga den alternativa GC-vagen narmare Mossbergarondellen. Det finns inga
mojligheter att lagga den temporara GC-vagen pa den 6stra sidan av GC porten. Den marken behdvs
for andra andamal i projektet. Det ar bara pa véastra sidan av cirkulationen som det ar mdjligt att lagga
den tillfalliga GC-vagen. | praktiken innebér det att GC-trafikanter maste korsa bilvagen 4 ganger for att
undvika arbetsomradet. Det innebar ocksa att kantsten, diken och vattenledningar maste anpassas till
den tillfalliga GC-vagen vilket gor den bade trafikfarlig och kostsam, varfor det alternativet inte kan

rekommenderas.



E18 OREBRO PLANSKILD PASSAGE VID
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Figur 4 Alternativ fér GC trafiken under arbetet med GC-vag.

2.3. Forberedande arbeten

Nagra av de existerande sidorackena i Adolfsbergs trafikplats kommer att flyttas innan den tillfalliga
forbilednings vagen kommer att byggas. Lokalisering och vaggeometri till infarten av
Mossbergarondellen kommer att andras, liksom dropprefugen till Adolfsbergs trafikplats.. Darfor
kommer refuger vagmarken mm att tas bort. Information kommer att ske i nédra samarbete med polis,
ambulans, raddningstjanst, kollektivtrafik och annan verksamhetstrafik.

2.4.  Trafikféring under byggtiden

Den tillfalliga forbiledningen kommer att lokaliseras séder om Karlskogavagen. Den kommer att placeras
sd att sakerhetsavstandet frdn narmaste korfalt till arbetarna ar minst 2,0 m. Oavsett avstand till
arbetsplatsen kommer hastigheten att begréansas till 30 km/h. Forbiledningen far ett korfalt i varje riktning
med en korfaltsbredd pa 3,5 m och en vagren pa 0,25 m. Langsgaende skyddsanordningar som
barriarer med kapacitetsklass H1 eller hogre kommer att anvandas pa Karlskogavagen. Vagen maste
ha en asfaltbelaggning och anslutningarna till Adolfsbergs trafikplats och Mossbergarondellen ska
dimensioneras fér Lmod. Om den existerande GC-banan i narheten av Mossbergarondellen ar dppen
under byggandet av porten, maste det arbetet ske i en sdker zon. Om det &r nédvandigt kan en temporar
GC-bana anlaggas med minsta bredd 1,5 m.

For maskiner och personal som utfor arbete pa vagen, kravs en TMA-bil som kan kombineras med
reglering av vakt utifall att det kréavs avstangning av ett korfalt.



Belaggningen av de tillfalliga vagarna kommer att valjas av entreprendren. Emellertid foreslas foljande
uppbyggnad och material:

- bitumenbundet slitlager, tjocklek 40mm
- obundet barlager, krossat material, tjiocklek 80mm
- forstarkningslager, krossat material, tjocklek 400mm
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Figur 5 Den tillfalliga vagen under konstruktionsarbetet av GC-porten under Karlskogavagen. Under den har tiden
far gangtrafik anvanda nuvarande GC-bana eller tillfallig GC-bana.

2.5.  Signal eller vakt

Vid belaggningsarbete eller utforande av vagmarkeringar kvall eller nattetid ar det tillatet med ett korfalt.
Dessa arbeten utfors och regleras av trafikvakt pa platsen. Arbetena ar kortvariga och ska stora trafiken
sa lite som majligt.

2.6.  Paverkan under byggtid

Projektet med portbygget ska inte stora den allméanna trafiken. Bygget ska inte heller paverka foretag i
omradet mer an i ytterst begransad omfattning.

2.7.  Drift och underhall

Den slutgiltiga anlaggningen behdver vara utformad pa ett sddant satt att ett effektivt och miljovanligt
drift- och underhallsarbete mojliggérs for de vagar som projektet inkluderar. Den foreslagna
tvarsektionen mojliggor underhallsarbete som for exempelvis snérojning och underhall av vagytor. Det




planeras for att belysningsstolpar, vagskyltar etc ska placeras minst 0,5 m utanfér asfaltskanten for att
de inte ska utg6ra hinder for snéplogning och driftmaskiner.

2.8. R&ddningsinsatser

Vagytan kommer att smalnas av under byggtiden och darmed kommer framkomligheten tillfalligt minska
under byggtiden. Sker det en olycka langs med vagen kommer koerna att véxa till sig da det ar stora
trafikmangder langs med strackan. Vid samtliga byggarbetsplatser ska utrymningsvagar vara fria och
tydligt markerade. Planer for raddningsinsatser ska visa hur atkomst for raddningstjanst, eventuell
utrymning mm kan hanteras.

Ytterligare information om raddningsinsatser kommer utvecklas under projektets framdrift.
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3. Etapplosning
3.1. Byggetapper

Den planskilda passagen under Karlskogavégen i form av en port ar ett projekt som kraver manga
kompetenser. | naromradet finns mycket ledningar i form av belysningskablar, elkablar, tele och
fijarrvdrme. Investeringar i alla dessa ledningar samtidigt ar inte méjligt. En omledningsvag ér inte
tilldten. Fordonstrafik mellan Adolfsbergs trafikplats och Mossbergarondellen méaste sakerstallas under
hela byggtiden och olagenheterna for GC trafiken maste minimeras. Av den anledningen maste
bygget delas upp i tva steg, vilket ar illustrerat i Figur 6 och Figur 7.

Etapp I

Under det har steget maste forberedande arbeten utféras for att ge utrymme at portkonstruktionen. En
tillfallig vag byggs pa sodra sidan av Karlskogavagen vilket kommer att méjliggora trafik mellan
Adolfsbergs trafikplats och Mossbergarondellen. | den fortsatta studien redovisas tva alternativ av den
tillfalliga vagen. | nasta steg ska portkonstruktionen och rekonstruktionen av Karlskogavagen
bestdmmas tillsammans med avvattningen. | det laget &r det mdjligt att bygga ett dagvattensystem som
leder vatten langs rampen till Adolfsbergs trafikplats.

E18 OREBRO PLANSKILD PASSAGE VID
MOSSBERGAVAGEN/KARLSKOGAVAGEN
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Figur 6 Trafiken leds pa en tillfallig vag. Konstruktionsarbeten som &r relaterade till GC-porten och Karlskogavagen
och avvattningssystemet och dess utrustning &r under utveckling
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Etapp II:

Fordonstrafik ar ater p& Karlskogavagen, men med en ny belaggning. GC-trafiken ar hanvisad via en
alternativ vag via Berglunds trafikplats. Arbetsomradet tacker hela ytan for GC-banan med ny
undergrund och beléggning och draneringssystem inklusive belysning etc.

| £18 OREBRO PLANSKILD PASSAGE VID
MOSSBERGAVAGEN/KARLSKOGAVAGEN

ETAPPLOSNING OCH TRAFIK UNDER BYGGTIDEN
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Figur 7 Fordonstrafiken atervander till Karlskogavagen medan GC-banans arbete utfors

3.2.  Losningar av tillfallig vag
Tva majligheter for den tillfalliga vagen har 6vervagts:

e Losning 1-En tillfallig vag langs den sodra kanten pa Karlskogavagen separeras med en tillfallig
stédmur

e Losning 2-Entillfallig vag pa sodra sidan av Karlskogavagen laggs utanfor slantkron med 6ppen
schakt.

Fordelar och nackdelar har tagits fram for bada losningarna och den béasta I6sningen har
rekommenderats.

Losning 1 - tillfallig vag tillfallig stédkonstruktion

Etapplosning 1 syftar till att reducera langden av den tillfalliga vagen i storsta mdjliga utstréackning genom
att nyttja stédkonstruktion i form av en spontvagg mellan befintlig vag och tillfallig vag fér omledning av
trafiken under lansering av GC-porten i passagen av Karlskogavagen.
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Att reducera vagens langdstrackning kommer dock att ske till ett hogt pris da installation av spont
kommer att innebéra flera byggskeden samt att ur ett sakerhetsmassigt perspektiv s& ar riskerna
betydligt storre vid eventuella olyckor.

For att spontviaggen ska st utan att rotera kravs att den installeras pa ett erforderligt djup under
schaktbotten samt att stag installeras. Sponten ska installeras med en hammarbandsniva och narheten
till den tillfalliga vagen och det relativt stora djupet till berg gor att installation av stag maste géras under
den tillfalliga vagen under pagéaende trafikering, vilket i sig inte bor paverka sjalva installationen
namnvart men att arbeta i och omkring trafikerad miljo tillfor i stort sett alltid svarigheter och ju narmre
trafiken arbeten utfors desto mer komplicerat blir det att utféra.

Att installera sponten kommer att ge ytterligare moment for anlaggningsarbeten. Dels méste befintlig
vag finnas pa plats da forschakt och installation kommer krava utrymme frén en relativt plan arbetsyta,
dels att maskinerna i sig kraver utrymme som inte finns i dagslaget. Sponten slas fran markytan enbart
nagon meter fran vagracket vilket rent sakerhetsmassigt kommer bli svart att utfora. Oavsett om sponten
slas fran befintlig vag eller tillfallig vag sa maste trafiken flyttas Gver nar schaktarbeten paborjas.
Schakten kommer utféras till erforderligt djup for att installera hammarband och stag varpa
schaktarbeten fortsatter ned till terrass dar fundamenten for porten ska anléaggas.

- —— Fastighetsgranser

| E18 OREBRO PLANSKILD PASSAGE VID
MOSSBERGAVAGEN/KARLSKOGAVAGEN

| ETAPPLOSNING
LOSNING "1" - med tillfallig stodkonstruktion

Figur 8 Losning 1 - Tillfallig vag langs sbdra kanten av Karlskogavagen, separeras fran arbetsomradet med en
tillfallig stodmur.

13



Figur 9 Typsektion av l6sning 1

55, +55,63 69
| s Lo

LOSNING 1

MED TILLFALLIG STODKONSTRUKTION

A-A
|
\

SEKTION 0/067
.

W (arbetsbredd)

025m
700m 025m
ik Pt

Fastighetsgrans

1

Langsgaende skyddsanordnin

Tillfallig stodkonstruktion /_

(slagen spont med en forankringsniva)

Losning 2 —tillfallig vag utan tillfallig stodkonstruktion

Etapplosning 2 innebar att den tillfalliga vagen inte optimeras med avseende pa dess langd sa att en
stodkonstruktion inte ar nédvandig. Detta kommer ge en langre tillfallig vagstracka och man tar mera
mark i ansprak pa sddra sidan om befintligt vagomrade.

Sa lange det finns utrymme som tillater att flytta bort trafiken fran anlaggningsarbeten sa bor detta
goras av en rad olika skal: Att arbeta pa och i nara anslutning till trafik innebar i stort sett alltid
svarigheter for framdriften och paverkar aven sékerheten negativt.

Hur langt séder om befintlig vag som den tillfalliga vagen ska laggas méste utredas mer detaljerat med
avseende pa geoteknik. Vagen ar relativt tungt trafikerad med en hel del specialtransporter och trafiken
maste kunna framforas pa ett sakert satt. Marken i omradet bestar av silt vilket ar ett vibrationskansligt
material och kan séledes bli flytande vid kraftig vibration och vattenmattat tillstdnd. Detta innebéar att
slanter bor skyddas mot erosion och inte laggas med for branta slanter ned mot anlaggningsarbeten.
Att satta en tillfallig stodkonstruktion i mindre omfattning bor inte uteslutas helt och hallet a&ven om tillfallig
vag anlaggs enligt etapplésning 2, men genom att flytta tillfallig vag och darigenom fa avstand till trafiken
kan man reducera komplexiteten att sla spont i nara anslutning till trafik och férenkla allman framdrift i

entreprenaden.
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Fastighetsgranser

E18 OREBRO PLANSKILD PASSAGE VID
MOSSBERGAVAGEN/KARLSKOGAVAGEN

ETAPPLOSNING
LOSNING "2" - utan tllfallig stodkonstruktion

Figur 10 Losning 2 — Tillfallig vag utanfor Karlskogavagen pa sddra sidan, alltsa utanfor slantkron pa éppen
schakt

LOSNING 2
UTAN TILLFALLIG STODKONSTRUKTION
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|
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' 0.25m
SEKTION 0/067
i/_E 3 7.00m 0.25m
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0 ‘ i Vot
j
0
[1.50m
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Figur 11 Typsektion av l6sning 2

Losning 1 och 2 — Sammanfattning och rekommendation

Foljande tabeller (Tabell 2) sammanfattar positiva och negativa konsekvenser av bada I6sningarna.
Bada losningarna ar liknande varandra, langden skiljer dock pa alternativen.

Ur ett rent kostnadsperspektiv sd bedoms Etapplosning 1 betydligt mer kostsam an etapplosning 2
genom komplexiteten att anlagga spontvaggen kontra att bygga en marginellt [&ngre tillfallig vag och ta
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den marken i ansprak som detta kraver (se Tabell 1). Nar man samlar och jamfor de olika I6sningarnas
for- och nackdelar s& rekommenderas att anvanda lésning 2.

Tabell 1 Kostnad komparation av lésningar

ARBETE MANGD KOSTNAT [SEK]
ENHETSPRIS
Lésning 1 | Ldsning 2 Losning 1 = Ldsning 2
Vagyta, m? 780 1000 372 290 004 371 800
Schakt m3, Fall B, - 800 120 - 96 000
ingen mottagningskostnad
Fyllning m3, fall B 600 750 250 150 000 187 500
Sidoréacke H1W2, 80m + 80 80 1100 88 000 88 000
avslut
Tillfallig stodkonstruktion 352 - 2500 880 000 -
(slagen spont)
8m*44m=352m?
Tillféllig vagmarkering och Ja Ja 25000 25000 25000
vagmarke
SUMMA: 1433004 768 300
Tabell 2 Fordelar och nackdelar av de analyserade lésningarna.
LOSNING 1 LOSNING 2
PLUS: PLUS:
+ Liten kortare vagstracka som sparar tid + Simplare att utféra kontra etapplésning 1
och material for att anlagga tillfallig vag + Mer driftsdkert genom att trafiken flyttas
+ Sparar i form av masshantering bort fran arbetsomradet
+ Tar mindre mark i ansprak + Mer utrymme att utféra formstallningar for
gjutning av porten
MINUS:

Tillfér arbetsmoment som &r kostsamma
och komplicerade

Mindre utrymme att gora formstallningar
for gjutning av porten

Okade risker vid eventuella olyckor
Troligtvis langre anléaggningstid

Mer underhall i form av méatning av spont
(rérelser och dragsékring av stag med
mera)

Allmént storre risk for ATA (Andring och
tillaggsarbeten) och férseningar med allt
som det innebar

MINUS:

Slanterna bestar av siltjord och maste
kontrolleras for stabilitet, erosion och
vibrationer

Stodkonstruktion kan inte helt uteslutas
om ovanstaende inte kan sakerstallas
Bedoms krava mer masshantering
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