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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

P& det statliga vignatet i Uppsala, S6dermanland, Ostergétland och Vastmanland har det
lokaliserats 292 gang- cykel- och mopedpassager (GCM-passager). Av dessa ar 27 klassade som
osakra och dit hor aktuell korsning. Korsningen ligger mellan trafikplats Adolfsberg och
Mossbergarondellen pa ett avsnitt av Karlskogavagen som tillhér E18. For att korsningen ska anses
trafiksdaker ska den antingen vara planskild eller vara hastighetssakrad.

Det har tagits fram en atgardsvalsstudie (AVS) &r 2018, som férordar en tunnel under
Karlskogavagen. Alternativet med en bro 6ver Karlskogavagen skulle bli valdigt dominerande i
omradet, dd GCM korsningen ligger i plan terrang och en konstruktionshéjd pa bron skulle bli drygt
5,0 meter for att fa fri hojd for biltrafiken under bron, den fria hdjden ska da vara 4,7 meter. Det
skulle innebéra valdigt langa ramper till bron for att uppna en acceptabel lutning.

Nu géller det att placera gang- och cykeltunneln, sa att mesta delen av den befintliga GC-vagen kan
behallas i nuvarande lage.

2 Samradskrets

Samradskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets 6vergripande krav for upprattande av
vagplan.

Samradskretsen har identifierats till att omfatta Linsstyrelsen i Orebro kommun, Orebro kommun,
Svealandstrafiken, enskilda som kan bli sarskilt berérda och 6vriga intressenter.

Trafikverket genomforde ett samradsmote i skede samradsunderlag, 2023-06-22, med Lansstyrelsen
i Orebro kommun. Lansstyrelsen s3g inget behov av ytterligare ett samrad i skede samradshandling.

Kollektivtrafiken i form av Svealandstrafiken har tillfrdgats om de berors av den planerade planskilda
passagen. Svealandstrafiken har svarat att den fardiga planpassagen okar tillgangligheten mellan
hallplatser i omradet men ser ingen sarskild paverkan annat dn eventuella storningar under
byggtiden.

3 Samrad

Samrad i skede samradshandling har hallits enskilda och sarskilt berérda och 6vriga intressenter.
Samrad har hallits som digitala samradsmoten, nedan listas datum for respektive samradsmoéte.

e Samrad med Wirth och allmanheten 2023-10-10
e Samrad med Orebro Kommun 2023-10-12
e  Samrad med raddningstjanst 2023-10-16

Plan- och miljobeskrivning har funnits tillganglig pa Trafikverkets webbplats fran 2023-10-02.
Samradstiden har varit mellan 2023-10-02 — 2023-10-20 och annonserades pa mejl till berérda.
Inkomna synpunkter fran digitala samrad har tagits med i samradsredogorelsen. Inga externa
synpunkter har tillhandahallits via Trafikverkets webbplats.



3.1. Samrad infor granskningshandling

3.1.1. Samrad med Wurth
Utformning av GC-port och GC-vdg

e Synpunkt gavs pa portens utformning med hansyn taget till sikt och lutning. Vilken
hastighet gér det att 8ka i tunneln? Ar det separerat mellan trafikslagen?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. GC-vagen &r projekterad for en hastighet pa
20 km/h, med radie och lutning i enlighet med regelverket Vagar och gators utformning (VGU). GC-
vagens utformning bygger pa de krav som finns i VGU. Den befintliga GC-vagen ar idag ca 3,0 m. Den
nya GC-vagen alldeles fére porten breddas till 3,5 m och inne i porten blir den 3,6 m. Trafikslagen
separeras med linje i vagen.

Trafik under byggtid

e Synpunkt pa den tillfalliga bilvagens placering i forhallande till Wirths fastighet. Hur nara
kommer den hamna? Karlskogavagen mellan Mossbergarondellen och Trafikplats
Adolfsberg ar tungt belastad. Avstandet mellan Wirths fastighet och den tillfalliga vagen
maste vara rimlig. Kommer det vara en grusvag?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Den tillfalliga vagen kommer att hamna nara,
pa grund av brist pa utrymme. Trafikverket kommer att installera vibrationsmatare pa fastigheten.
Den tillfalliga vdgen kommer vara belagd. Exakt avstand till Wirths fastighet ar i dagslaget inte helt
faststalld. Trafikverket tar med sig synpunkten till ndsta skede och fortsatt dialog och samordning
kommer hallas med Wiirth angdende synpunkten.

Markansprak

e Projektet kommer paverka staketet till Wiirths fastighet. Vi kanske vill sdtta om staketet
innan entreprenaden paborjas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Staketet kommer troligtvis behéva justeras.
Eftersom det 4r en kommunal gang- och cykelvag sa hanvisas synpunkten vidare till kommunen for
eventuella 6verenskommelser for staket och mark.

3.1.2. Samrad med privatperson/trafikant/allmanheten
Utformning av GC-port och GC-vég

e Markering med linjer i banan som separering ar inte att foredra, syns inte alltid pa grund av
tex |6v.

e  GC-vagen alldeles fore och genom planerad GC-port ar utformad med samma bredd for
gadende som cykeltrafikanter. Sidan for cyklister maste vara bredare for att uppna
tillrdckligt hog sékerhet. Detta galler sarskilt nar elcyklar och andra tvahjuliga elfordon 6kat
markant pa denna vag.

Trafikverkets kommentar: GC-vagen kommer inte separeras med nivaskillnad mellan gang- och
cykelbana pé grund av Orebro kommuns krav pa underhall. Separering goérs i stéllet med linjer.
Bredden for cyklisters sida och gaendes sida ses 6ver och Trafikverket tar med sig synpunkten till
kommande skede.

Trafik under byggtid




e Omledning av GC-vag blir en ganska lang omvag. Men med hansyn taget till slutresultatet
ar det positivt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta och tackar for synpunkt. Vi har undersokt olika
mojligheter, den I6sning som presenteras (via Berglunda), ar bast i dagslaget ur sdkerhets- och
kostnadssynpunkt. Omledningen kommer dessutom inte beh6vas under hela bygget, da det gors i
etapper. Befintlig gang- och cykelpassage kommer att kunna anvandas under en del av
produktionstiden.

3.1.3. Samrad med Orebro Kommun
Trafik under byggtiden

e Hurldange kommer GC-vagen att ledas om? Det ar viktigt med tydlig skyltning for cyklister
att vagen ar avstangd.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterat detta. Det ar svart att svara pa i dagslaget hur lange
GC-vagen behover ledas om. Under en del av produktionen kan GC-trafikanter anvanda den
befintliga passagen, omledningen blir sdledes inte under hela byggtiden. Trafikverket haller med om
synpunkt angaende behovet av tydlig skyltning och tar med sig detta i vidare skede.

3.1.4. Samrad med raddningstjanst
Trafik under byggtid

e Riaddningstjanstens trafiksignal behdver anpassas under produktion. Onskar att signalen
satts tillfalligt pa lamplig plats vid den tillfalliga vagen. Har 6nskemal om att signalen sedan
placeras tillbaka sa nara som ursprungligt Iage. Om inte méjligt pa grund av planerad
anldggning ar det bra om signalen placeras narmare Mossbergarondellen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta och tar med det som en forutsattning
entreprendren. Krav kan stallas att omkopplingen dessutom sker under samma dag.
Raddningstjansten skrivs in som en samradspart, sa infor att signalen ar tillfalligt ur funktion under
omkoppling far ambulansstationen information om detta. Trafikverket ska forsoka se till att
begransa tidpunkten for omkoppling i mojligaste man samt att dnskemal om signalens nya lage
efter produktion tas hansyn till i detaljprojektering.






