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Malbild regionala cykelstrak

Bakgrund och syfte

Region So6rmlands cykelstrategi beslutades i februari ar 2021 och &r en
strategi inriktad pa mal- och strategiomraden. Strategin &r styrande for den
regionala cykelplaneringen och innehéller beddmningsgrunder som ligger
till grund for regional cykelinfrastrukturutbyggnad och prioritering av statlig
medfinansiering till kommunalt vdgndt. Den nuvarande strategin ar lénets
andra cykelstrategi och innehéller inte nagra strakprioriteringar. Den forsta
cykelstrategin antogs ar 2012 vilken inneholl strakprioriteraringar. Dessa
strak ansags byggda, planerade eller inaktuella infér framtagandet av den
nya cykelstrategin och det beslutades att ta fram nya strak i ett senare skede.
Dérfor tas nu en mélbild for regionala cykelstrak fram som ett underlag for
att kunna prioritera framtida strdkutbyggnad.

Trafikverket har indikerat att infrastrukturplaneringens inledande steg for
insatser pa statligt viignit, atgirdsvalsstudier (AVS), inte krivs om
Regionens cykelstrategi tydligt pekar ut strdk for utbyggnad. Det innebédr en
effektivare planeringsprocess som mojliggdr en snabbare utbyggnadstakt.
Malbilden blir darfor ett viktigt underlag for att Region S6rmland som
lansplaneuppréttare, som kan prioritera pengar i plan och bestélla atgirder
utifran mélbildens stillningstaganden.

Utifrdn denna bakgrund har Regionen under ar 2023 tagit fram ett antal
prioriterade strak. Detta har genomforts med hjilp av Sweco som tagit fram
en rapport for prioriterade strak i Sormland. Syftet med rapporten var att
definiera vilka strék som skulle kunna prioriteras vid utbyggnation.
Malbilden for regionala cykelstrdk i Sormland dr var gemensamma syn pa
utvecklingen av cykelinfrastrukturen i lanet. Det blir ett viktigt verktyg for
att sékerstélla en infrastrukturutbyggnad som frimjar en héllbar regional
utveckling. Den beslutade mélbilden med tillhdrande prioriteringar blir
utgéngspunkten for Sérmlands cykelinfrastrukturutbyggnad och ska
genomforas pa 1ang sikt. Andrade forutsittningar i geografi och samhiille
bor beaktas framét.

Prioriteringsgrunder framtagande

Regionens stédllningstagande &r att de strackningar som pekas ut i Swecos
rapport bidrar till att stirka Sormlands utveckling och det regionala
utvecklingsstrategins mal och prioriteringar.
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Sweco har tillsammans med representanter fran Regionen arbetat fram
malbildens strak. Projektgruppen inhdmtade kunskap fran Sérmlands
kommuner i ett tidigt skede genom nétverken héllbart resande och
transportsystemet utveckling. Strukturbilden f6r S6rmland har legat som
grund for malbilden och ytterligare perspektiv som tagits med &r:
- Viktiga malpunkter
o Jarnvégsstationer
o Motorvigshéllsplatser
o Storre arbetsplatser
- Potentialstudien
- Barnperspektivet

Malbilden for regionala cykelstrak i Sormland fokuserar pa pendling till
arbete och studier. Jirnvégsstationer, motorvégshallplatser och storre
arbetsplatser blir dérfor viktiga mélpunkter for att kunna binda samman det
regionala cykelnitet. For att skapa ett cykelnét for arbetspendling behovs
gena vigar och malbilden fokuserar dérfor inte pa cykling for rekreation.
Néckrosleden har legat med som underlag i framtagandet men da
rekreationscykling och cykling for arbetspendling har olika fokus har inte
straken sammanfallit i ndgon storre utstrackning.

Potentialstudien ger en indikation om det finns potential pd de strdk som
pekats. Aven om potentialstudien har fétt viss kritik, frimst kring potential
for barn och unga, har den legat med som underlag. Barnperspektivet bor
alltid vara med i planering av infrastruktur. Strdk som pekats ut i mélbilden
har dock inte sammanfallit med strak dér barn, i storre utstrackning, cyklar
dé deras malpunkter befinner sig inom en tétort, vilket dé oftast faller pa
kommunalt vdgnit. Barnperspektivet ska givetvis tas 1 beaktning nir
infrastrukturen sedan byggs.

For att 1 nésta steg kunna gora prioriteringar av cykelstraken har en
arbetsmetod tagits fram. Metoden har arbetats fram utifrdn dialog med andra
regioner och dr ett podngsittningssystem. Nedan beskrivs metoden for
prioritering i sin helhet.

Poangsattningssystemet

Podngsittningssystemet tar utgdngspunkt i ett antal utvalda
prioriteringskriterier. Samtliga strackor utvirderas i enlighet med
nedanstdende kriterier och poédngsitts. De strickorna med hogst poéng
kommer i dialog med berdrda kommuner prioriteras, i och med nuvarande
princip om 50/50 finansiering av cykelinsatser inom ldnstransportplanen.
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Kriterierna ér:

- cykelpotential

- végbredd

- hastighet

- trafikméngd

- ohdlsotal

- schablonkostnad

- samt huruvida striket en del av ett starkt kollektivtrafikstrak eller
inte

En trafiksdker milj6 ar en grundforutsittning for att kunna skapa mojligheter
och stdrka cyklingen i ldnet. Darfor viktas trafiksdkerhet hogre én de andra
kriterierna i podngséttningssystemet for att prioritera strak som inte ar
cykelbara idag. I trafiksékerhet inkluderas véigbredd, hastighet och
trafikméangd.

Nedan beskrivs kriterierna for omrddena och dess podngséttning mer
ingdende. En hog slutsumma innebér hdgre prioritering av straket.

Véagbredd

En smalare vdg innebér stora risker och bristande trafiksdkerhet for aktiva
trafikanter. Det dr svart att samsas med biltrafikanter och det finns mindre
utrymme att cykla pa. Smalare vigbredd innebar hogre podng.

Hastighet
Hoga hastigheter innebér stora risker och bristande trafiksidkerhet for aktiva
trafikanter. Hoga hastigheter innebdr hogre poédng.

Trafikmangd

Hoga trafikméngder innebér storre risker och bristande trafiksékerhet for
aktiva trafikanter d& det blir ménga bilister att samsas med pa véigen. Darfor
far strackor med hog arsdygnstrafik hogre poédng.

Potential
Bedomningen av potential utgar ifrdn Regionens cykelpotentialstudie. En
stracka med hog potential virderas med hogre poing.

Starkt kollektivtrafikstrak

Regionen vill stirka det kombinerade resandet, genom att koppla samman
olika trafikslag skapas forutséttningar for att nd ldngre inom och utanfor
lanet. Detta kopplar an till skrivningar i trafikforsorjningsprogrammet,
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lanstransportplanen och cykelstrategin. Kopplar striackan an till ett starkt
kollektivtrafikstrak far det en hogre poédng.

Ohalsotal

Okad cykling kan bidra till att stirka hilsan genom 6kad rorelse. Dérfor far
strackor inom omraden som omfattas av hoga ohilsotal hogre podng med en
forhoppning om att béttre cykelstrak bidrar till en stirkt hilsa.

Schablonkostnad
Kostnadseffektiva strickor premieras, ldgre kostnader ger hogre poing.

Nasta steg

I enlighet med poédngséttningssystemet kommer Trafikverket och Regionen
tillsammans podngsétta och sammanstélla stréken 1 prioriteringsordning. I
den processen ses dven genomforbarheten av straken 6ver och mdjliga
alternativ till utbyggnad.
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