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1 Bakgrund

1.1 Syfte

Detta dokument beskriver Trafikverkets kriterier for utpekande av
omraden av riksintressen. I enlighet med kraven i Boverkets vigledning
for riksintressemyndigheter ingar kriterierna i en sa kallad
sektorbeskrivning for sektorn kommunikationer (for trafikslagens
anlaggningar).

Dokumentet ska utgora ett stod vid utpekande av omraden av riksintresse
for trafikslagens anldggningar. Det beskriver Trafikverkets arbete med
utpekande av riksintresse och ger en bakgrund till syftet med utpekande
av riksintresseomraden, liksom en beskrivning av synergier och
malkonflikter med annan markanviandning.

Sektorsbeskrivningen kommer att kompletteras med utpekande av
omraden av riksintresse. Den viander sig framst till dem som arbetar med
utpekande och/eller bevakning av riksintressen i samhallsplaneringen pa
Trafikverket, Lansstyrelser och Boverket.

1.2 Trafikverkets ansvar for utpekande av
riksintresseomraden

Trafikverket ska inom sitt verksamhetsomrade tillhandahalla
kunskapsunderlag for tillimpning av 3-5 kapitlen i miljobalken och av
plan- och bygglagen. I miljobalken ingar bland annat grundlaggande
bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden.

Ur miljobalken 3:e kapitel:

8 § Mark- och vattenomrdaden som dr sarskilt lampliga for anldggningar
for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenforsorjning eller avfallshantering skall sa langt
mojligt skyddas mot dtgdrder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av sGédana anldggningar. Omrdden som dr av
riksintresse for anldggningar som avses 1 forsta stycket skall skyddas
mot dtgdrder som kan patagligt forsvdra tillkomsten eller utnyttjandet

av anldggningarna.

Trafikverket och Post- och telestyrelsen ansvarar for att lamna uppgifter i
skriftlig form till 1ansstyrelserna om omraden som myndigheterna anser
vara av riksintresse for kommunikationer inom sina respektive



verksamhetsomraden. For Trafikverkets del handlar det om riksintressen
for transporter inom omradena vag, jarnvag, sjofart och luftfart.

Trafikverket anvander i nuldget endast mojligheten att gora
riksintresseansprak, inte mojligheten att gora ansprak pa omraden som ar
sarskilt lampliga for anldggningar for kommunikationer. Sadana
anlaggningar inom Trafikverkets verksamhetsomrade skulle kunna vara
anldggningar sarskilt viktiga ur ett regionalt perspektiv. I framtiden kan
det finnas behov av att gora bada typerna av ansprak, i sa fall behover dven
kriterier for omraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for
kommunikationer tas fram.

1.3 Trafikverkets planeringsunderlag

Trafikverket har valt att presentera sitt kunskapsunderlag (for tillampning
av 3-5 kapitlen i miljobalken och av plan- och bygglagen) framfor allt i
form av publikationen "Transportsystemet i samhallsplaneringen”.
Trafikverket har dven geografiskt underlagsmaterial, som finns tillgingligt
via Trafikverkets hemsida eller i Planeringskatalogen.

1.4 Riksintressesystemet och samverkan
mellan statliga verk och lansstyrelser

Den formella kopplingen mellan statlig och kommunal niva i den fysiska
planeringen sker genom att statliga myndigheter anger vilka omraden och
anldggningar som de anser ar av riksintresse. Riksintressenas
markansprak ska sedan beaktas i de planer som upprittas och beslut som
tas enligt plan- och bygglagen och miljébalken.

Kommunen ska i sin oversiktsplan tala om hur man avser att tillgodose
riksintressena efter en dialog med lansstyrelsen. I 6versiktsplanen ska
kommunen ocksa bedoma vilket riksintresse som ska ges foretrade om
olika riksintressen patagligt kan skada varandra.

Enligt 5-8 §§ miljobalken skall foretrade ges at det eller de Andamal som
pa lampligaste sitt frimjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet
och den fysiska miljon i 6vrigt. Behovs omradet eller del av detta for en
anlaggning for totalforsvaret skall forsvarsintresset ges foretrade.

De utpekade riksintressena ar att betrakta som ansprak pa riksintressen.
Om ett omrade eller en funktion faktiskt ar av riksintresse eller inte,
liksom hur det intresset ska prioriteras mot andra riksintressen avgors
forst nir fragan provas enligt annan lagstiftning. Sddan prévning sker
framforallt nar beslutande myndighet tillampar miljobalken samt plan-
och bygglagen (2010:900). Kommunens oversiktsplan, inklusive



lansstyrelsens granskningsyttrande, ska vara vagledande for dessa beslut.
Lansstyrelsen ska verka for att riksintressen tillgodoses i kommunala
planer.

Riksintressemyndigheterna ska enligt 1 § forordning (1998:896) om
hushéllning med mark- och vattenomraden (populart kallad
hushallningsférordningen) i samverkan med lansstyrelserna folja
utvecklingen av fragor om hushallningen med mark- och vattenomraden.
Tyngdpunkten i denna verksamhet ska laggas pa fragor som har stor
betydelse i ett nationellt perspektiv och fragor vars utveckling Sverige
enligt internationella ataganden ska folja.

Utvecklingen av hushallningen med mark- och vattenomraden inom
respektive sektor f6ljs pa lampligt sétt. Det kan handla om hur sektorns
fragor, bl.a. riksintressena, hanteras i fysisk planering och i
provningsarenden. Hela systemet med riksintressen forutsatter att de
statliga myndigheterna samverkar pa ett bra sitt. Darfor vill Trafikverket
bidra till att utveckla formen for dialog och samverkan med
lansstyrelserna, Boverket och andra statliga myndigheter. For
riksintressen till havs giller en beslutad havsplan framfor de olika
myndigheternas riksintresseutpekanden. Trafikverkets samarbete med
Havs- och vattenmyndigheten ar darfor viktigt for att transportsystemets
anlaggningar till havs ska kunna tillgodoses.

1.5 Trafikverkets arbete med riksintressen och
aktualisering av riksintressematerialet

Trafikverket pekar med stod av kriterierna ut omraden av riksintresse,
efter samrad med berorda Liansstyrelser. Beslut som ror
riksintresseansprak bor, i enlighet Boverkets vigledning innehalla:

e motiv for utpekandet och hur det aktuella omradet svarar mot
kriterierna i sektorsbeskrivningen

e kort redogorelse for de samrad som hallits

e geografisk precisering pa karta av aktuellt omrade med motivering
for vald avgransning (storleken pa det avgransade omradet bor

uppges.)

e viardebeskrivning (funktionsbeskrivning) som ger underlag for
bedomningar av eventuella konflikter med andra intressen men
ocksé eventuella synergier



Funktionsbeskrivning

Funktionsbeskrivningen ska ge underlag for bedomningar av eventuella
konflikter med andra intressen men ocksa eventuella synergier.
Beskrivningen bor vara sé tydlig att det utifrdn den gar att forhalla sig till
om en viss atgird kan skada det utpekade intresset.

For transportsystemet ar det funktionen i en anlaggning och i systemet
som helhet som utgor det varde som behover skyddas inom
riksintressesystemet. Darfor har Trafikverket valt att anvinda
benamningen funktionsbeskrivning istillet for virdebeskrivning.

Eventuella behov av framtida markansprak ryms generellt inte i
funktionsbeskrivningen, men tydliggors i Trafikverkets forteckning 6ver
riksintressen for den enskilda anldggningen dar behovet finns.

Precisering

Trafikverket tar ocksa vid behov fram preciseringar av
riksintresseomraden. Preciseringarna av ett riksintresse ar ett fordjupat
planeringsunderlag som visar de viarden som riksintresset avser att skydda
och som bor beaktas i den fysiska planeringen. Preciseringar initieras
oftast av Trafikverket, men dven annan part kan lyfta behovet av en
precisering till Trafikverket. Preciseringen utfors av Trafikverket i
samverkan med andra berorda parter sdsom Lansstyrelse och aktuell
kommun. I preciseringen beskrivs riksintressets funktion pa ett mer
utforligt satt 4n vad som gjordes i funktionsbeskrivningen vid utpekandet.

Preciseringen innehaller vanligtvis en beskrivning av nuvarande
trafiksituation, trafikprognoser och utvecklingsmojligheter for
anldggningen samt en beskrivning av riksintressets markansprak och de
omraden som péaverkar eller paverkas av riksintresset.

Aktualitet

Trafikverket har som ambition att se 6ver aktualiteten i sina riksintressen
arligen. D4 ingar uppdateringar som omfattar att planerade projekt blir
fardigbyggda samt andra mindre fériandringar i det utpekade nétet. En
fordjupad oversyn av materialet avser Trafikverket gora vart fjarde ar for
att aktualitetsprova materialet i enlighet med plan- och bygglagen.

For omraden som ror planerade och framtida anldggningar ar det sarskilt
viktigt att var extra uppmarksam pa aktualiteten i informationen. Nar ett
omrade Overgar fran att vara ett framtida till planerat eller fran planerat
till befintligt ska informationen i kartmaterial och funktionsbeskrivning
dndras. Aven aktualiteten i underliggande beslut om planerad eller



framtida anldggning, exempelvis om rekommenderad atgard i
atgirdsvalsstudie eller liknande, bor ses over arligen. Atgirder som av
olika skil inte langre bedoms som genomforbara eller 6nskvirda (nu eller i
framtiden) ska inte ligga kvar som riksintresseansprak.

1.6 Behov av sekretess och hantering av
sekretessbelagd information

Information om Trafikverkets riksintresseomraden for kommunikationer
ska i normalfallet vara oppet tillgangliga. Det giller 4ven den
funktionsbeskrivning och eventuella preciseringar som ar kopplade till
riksintresseomradet. Det kan finnas information om anlaggningarna, som
kan vara kiansliga att sprida med héansyn till totalférsvarets intressen och
Sveriges siakerhet. Det giller inte minst detaljerad information vid
precisering av riksintresseomrade. Behovet av sekretess ska alltid varderas
i samband med arbetet med utpekande av riksintresseomraden och vid
precisering av anldggning. Samrad med Forsvarsmakten kan ocksa behova
goras om det kan antas innehalla kanslig information. Materialet ska da i
samradet hanteras som sdkerhetsskyddsklassificerade uppgifter. Det ska
alltid 6vervigas hur mycket information som behover hallas allmént
tillgangligt, aven om inte sekretess galler. Det viktiga ar att tillracklig
information finns for att tillgodose riksintresseanspraket i
samhallsplaneringen och i olika beslut.



2 Beskrivning av transportsektorn

2.1 Transporter och transportsystemet i
Sverige

Sverige ar en liten och 6ppen ekonomi som ar mycket beroende av
internationell handel. Varje ar transporteras cirka 700 miljoner ton gods
inom, eller till och fran Sverige. Omfattningen beror mycket pa den
svenska basindustrin, vilken genererar manga tunga transporter.

Merparten av de internationella godstransporterna sker via hamnarna.
Sjofarten stod for 80 procent av de internationella godstransporterna
under 2022. Inrikes sker de flesta godstransporter med lastbil, ndstan 9o
procent av godsméangden inrikes transporterades pa vagnatet under 2022.
Jarnvagstransporterna spelar en viktig roll for malm och staltransporter.
Luftfart anvinds framst for varor som har ett hogt varde och varor som
kraver snabb leverans.

Godstransporter 2022, Luftfart  Sjofart Jarnvéag Vag
tusental ton?

Utrikes 137 146 293 34 015 4 323
Inrikes 2 21 958 37 501 442 178
Totalt 139 168 251 71516 446 501

En vanlig dag aker narmare 1 miljon ménniskor buss, dnnu lite fler viljer
att cykla, 4,1 miljoner &ker bil och 420 000 &ker tag2. Transportsystemet
mojliggor for dessa resor, det ar en viktig byggsten i sa vil manniskors
vardag som nar de ska gora langre resor. En stor del av luftfartens
persontransporter sker till och frn utlandet, det samma giller for
sjofarten. Resor pa vag och jarnviag dominerar inrikes resor.

Sveriges jarnvagsnat ar drygt 16 500 sparkilometer, den allra storsta delen
(80 procent) ar elektrifierad. Det svenska viagnitet bestér av drygt

200 000 kilometer statliga, kommunala och enskilda vagar med
statsbidrag, dar till kommer ett mycket stort antal enskilda vagar utan
statsbidrag, de flesta sa kallade skogsbilvagar. Till vagnitet hor ocksa

16 600 broar, ett tjugotal tunnlar och 40 farjeleder.

! Statistiken om godstransporter ar inhamtad fran Trafikanalys och har
undersokningsar 2022. Las mer om hur den &r framtagen pa deras hemsida.

2 Statistiken om persontransporter ar inhamtad frn Trafikanalys och har
undersokningsar 2022. Las mer om hur den &r framtagen pa deras hemsida.



2.2 Nationella och internationella mal for
transportsektorn

De transportpolitiska mélen (béde funktionsmal och hdnsynsmaél), TEN-T,
klimatlagen och nollvisionen ger oss en grund for vilka viarden och
funktioner Trafikverket bedomer behover beaktas vid utpekande av
riksintresseansprak. Det ger ocksé en bakgrund till vilka hansyn till
sdkerhet, miljo och hilsa som behover tas i transportsektorn. For att peka
ut de anlaggningar som bast motsvarar malen finns det anledning att ha
ett trafikslagsovergripande synsitt vid utpekande av riksintresseomraden.

De transportpolitiska malen

Regeringen har i Proposition 2008/09:93 (Mal for framtidens resor och
transporter) tagit fram mal for transportsektorn. Trafikverket har i
uppdrag att verka for att na de transportpolitiska méalen inom sitt
verksamhetsomrade. Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillganglighet
och ett hansynsmaél om sidkerhet, miljo och hilsa. Funktionsmalet ska
uppnas inom ramen for hansynsmalen.

Bild: De transportpolitiska malen — funktionsmal och hansynsmal

Miljé

eunktlighe,

Tillganglighet

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
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landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov. For att uppfylla
funktionsmalet har ett antal preciseringar faststallts:

1. Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet
och bekvamlighet.

2. Kvaliteten for néringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

3. Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander.

4. Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhalle.

5. Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer
med funktionsnedsattning.

6. Barns mdjligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer 6kar.

7. Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Hénsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa. Hinsynsmalet kan
ocksa kopplas till klimatlagen som tradde i kraft 1 januari 2018. Enligt
denna lag ska Sverige, senast ar 2045, inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser. Som etappmal pa viagen dit ska viaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter, exklusive flyg (som ingar i EU:s handelssystem med
utslappsratter) minska med 770 procent senast ar 2030 jamfort med
utslappsnivan ar 2010. En bakgrund till méalen i klimatlagen ar
Parisavtalet, som Sverige atagit sig att folja.

Enligt Parisavtalet ska den globala temperaturékningen uppga till
maximalt 2 grader Celsius jamfort med forindustriell nivd, men linderna
ska striva efter att begransa den till maximalt 1,5 grad. Transportsektorn
maéste bidra till att klimatmalen uppfylls. Det innebér att
transportsystemet maste bli energieffektivare och att fossilberoendet
maste brytas.
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Det transeuropeiska transportnatet TEN-T

Det transeuropeiska transportnatet ar ett trafikslagsovergripande nat
inom EU och grannlidnderna, vilket definierats i en EU-férordning. Mélen
for det transeuropeiska transportnatet ligger vil i linje med de svenska
transportpolitiska méalen och understryker den gransoverskridande
dimensionen. TEN-T-forordningen definierar ocksa krav for
infrastrukturen, med tydliga malar: ar 2030 for stomnétet och ar 2050 for
hela TEN-T-nitet. Sverige har atagit sig att utveckla niatet och genomfora
lampliga atgirder sa att nitet uppfyller forordningens riktlinjer under
forutsattning att det ryms inom tillgdngliga ekonomiska resurser.

Nollvisionen

Ett ytterligare relevant méal i sammanhanget ar Nollvisionen som
beslutades av Riksdagen 1997. Enligt nollvisionen ska ingen skadas
allvarligt eller dodas i trafiken. Nollvisionen ar ett etiskt forhallningssitt,
men utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert vagtransportsystem.
Det innebir ocksa att det inte ar lika tydligt kopplat till samhéllsekonomi
som de transportpolitiska malen.

2.3 Generella varden och kvaliteter som ar av
betydelse for att skydda eller utveckla omraden
utifran sektorns behov

Ett fungerande transportsystem skapar nyttor for bade naringsliv och
invanare. God tillganglighet for arbetsresor, tjinsteresor och
godstransporter ger forutsattningar for tillvaxt och sysselsattning. En
forbattrad tillganglighet for arbetsresor underlattar for arbetstagare att ta
sig till och fran arbetet. Samtidigt underlittar det for arbetsgivare att hitta
den kompetens de behover. Vil fungerande godstransporter kan ocksa
vara av betydelse for en god sysselsittningsutveckling.

Transportkostnaden utgor for manga foretag en stor del av de totala
kostnaderna och ar darmed avgorande for konkurrenskraften. For att
skapa god tillganglighet ar det viktigt att det finns ett sammanhidngande
nat, som kan skapa kontinuitet och sammanhang. Det ar ocksé viktigt med
tillforlitlighet och framkomlighet i systemet. Restid ar ett viktigt matt pa
tillgangligheten, men aven anlaggningens kapacitet for olika typer av
transporter. For godstransporter ar god barighet viktig och en jamn
hastighet bidrar till att undvika bullerstorningar vid bostader och
verksamheter lokaliserade i vigens nirhet.
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3 Riksintresse for kommunikation

Ramarna for hur riksintressen for kommunikationer ska tolkas finns i
hushéllningsbestimmelserna och dess forarbeten.
Hushéllningsbestimmelserna syftar till att fraimja en fran en ekologisk,
social och samhallsekonomisk synpunkt god hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Utgangspunkten ar att kunna
tillgodose behov for langsiktig hushallning utifrdn en samhallsekonomisk
bedomning och politiska beslut.

De omraden som pa grund av sin beskaffenhet eller sitt 1age ar sarskilt
lampade for anlaggningar for kommunikationer ska skyddas mot atgarder
som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningarna.

Trafikverkets tolkning av lagen avseende kommunikationsanlaggningar
for transporter ar att det fraimst handlar om att varna de anlaggningar vi
redan har. Genom att gora riksintresseansprak for viktiga befintliga
anlaggningar gar det att undvika behov av utbyggnad av ny infrastruktur,
eller riskera en forsamrad tillgdnglighet. Det ar viktigt att skydda
nyttjandet och vid behov mojlighet till utbyggnad av de anldggningar som
bedoms vara av riksintresse.

Ibland finns ocksa behov av att bygga nya anldggningar for att tillgodose
viktiga kommunikationsbehov. Om dessa anldggningar bedoms vara av
riksintresse vid fardigstillandet behover mojligheten att sakerstilla
tillkomsten av dessa anlaggningar skyddas genom att gora
riksintresseansprak for den planerade eller framtida anldggningen.

Virdet av, eller funktionen hos kommunikationsanlaggningar ar
tillgdnglighet. Tillgangligheten ar beroende av kapacitet, punktlighet,
robusthet och anviandbarhet. Punktlighet, robusthet och anvandbarhet
kan inte heller nas utan tillracklig kapacitet i systemet. Det ar alltsa
omgjligt att uppna god funktion i ett transportsystem som har
kapacitetsproblem.

3.1 Synergier och konflikter med annan
verksamhet

Transportinfrastrukturen ar en forutsattning for att andra verksamheter i
samhallet ska kunna fungera. Den skapar tillgdnglighet for invanare till
arbetstillfallen, varor och tjanster, bostader och utbildning.
Infrastrukturen ar ocksa en forutsattning for att naringslivet och
godsfloden ska fungera. Samtidigt paverkar transporterna narmiljon,
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exempelvis genom att skapa barriareffekter, buller, saimre luftkvalitet och
trafiksakerhet.

Paverkan pa infrastrukturen

Mgjligheten att bygga ut en ny, eller nyttja en befintlig vig, jarnvag, farled,
hamn eller flygplats kan a sin sida forsvaras av andra verksamheter i dess
narhet. Om bostader byggs i infrastrukturens narhet finns risk for
inskrankningar eller begransningar av utnyttjandet av transportsystemet
pa grund av hansyn till hdlsa och sdkerhet. Det kan exempelvis medfora
forbud for viss typ av transport, som transport med farligt gods, eller
restriktioner for verksamheter pa godsbangardar och i hamnar med
hansyn till industribuller. Det kan ocksa handla om krav pa sankta
hastigheter pa vag eller jairnvag, vilket paverkar riksintressets viarde
negativt. For flygplatser kan hoga byggnader i narheten paverka
mojligheten att landa och for sjofarten kan exempelvis
vindkraftsanlaggningar paverka framkomligheten i utpekade farleder for
sjofarten.

For att anldggningen ska kunna nyttjas kravs ocksa att den skyddas mot
atgarder som fysiskt kan skada anldggningen. Om det inte gar att atgiarda
skadan utan betydande ekonomiska konsekvenser, eller omfattande
negativa konsekvenser i 6vrigt, kan det leda till att utnyttjandet forsvaras
patagligt. Det kan exempelvis handla om paverkan pa bropelare och
liknande om riskfyllda anlaggningar tillats i anslutning till dessa. Det kan
ocksa handla om atgarder som paverkar grundvattnet och dirmed kan
leda till sattningar eller annan skada pa anldggningen. Det ar viktigt att vid
bedomningen av risker ocksa beakta effekterna av ett forandrat framtida
klimat.

Framfor allt kring véra storre stader kan exploatering av verksamhet i
narheten av vig av riksintresse generera trafik som kan leda till kobildning
som ger langre restider och lagre tillforlitlighet i transportsystemet. Det
kan leda till svarigheter att nd mal om god tillganglighet. Det innebar
ocksé att kvaliteten for naringslivets transporter forsamras, vilket ocksa
kan paverka landets konkurrenskraft negativt. Kéerna kan ocksa innebira
att trafiksdkerheten och luftkvaliteten paverkas negativt.

Svarighet att flytta eller bygga ut

Transportsystemet ar beroende av kontinuitet och sammanhang for att
fungera. Anlaggningarna ar ofta mycket platsbundna och komplexa och
svara att bygga ut eller ersatta. I och kring stora stader ar ocksa
markutrymmet begransat och det ar ofta inte realistiskt, vare sig ur ett
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ekonomiskt, ekologiskt eller socialt perspektiv, att bygga ut nya korfalt,
forbifarter eller tunnlar for att minska framkomlighetsproblem.

Konsekvensen av att inte beakta anldggningarnas funktion kan innebara
stor negativ paverkan i transportsystemet. Om tillginglighetsproblemen
inte kan 16sas ar det medborgare och naringsliv som drabbas, exempelvis
genom begransningar av vilka typer av transporter som tilléts eller genom
langre restider. De olika transportslagen ar ocksa beroende av varandra
for att fungera. Exempelvis kan begriansning av transporter pa en vig eller
jarnviag mot en hamn i sin tur skapa problem for sjofarten.

Samordning och samverkan

For att undvika konflikter och istillet skapa synergier med annan
markanviandning, kravs en god samordning mellan planering av bostéader,
verksamheter och infrastruktur. Samordningen ar avgorande for att kunna
anvanda marken pa ett resurseffektivt sitt och skapa en héllbar
tillganglighet. Det ar ocksa en forutsittning for att nd uppsatta mal saval
for transportsektorn, som mal for naringsliv och bostadsbyggande.

Vid samverkan i tidiga skeden kan kommunerna och Trafikverket
tillsammans diskutera losningar som ar gynnsamma bade for byggande av
bostader eller verksamheter och for infrastrukturen. Det kan exempelvis
goras genom att ta fram trafikstrategier som komplement till
oversiktsplanen.

Minska behovet av transporter

Planering som tar hansyn till behovet av tillgdnglighet redan i ett tidigt
skede kan minska behovet av transporter. Det handlar exempelvis om
placering av bostiader i mer centrala lagen, funktionsblandad bebyggelse,
kollektivtrafiksatsningar, lagre parkeringstal mm. Detta motsvarar sa
kallade steg 1- och 2-atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip. Genom
att utnyttja dessa mojligheter gar det ocksa att undvika att forsvéara
utnyttjandet av naraliggande anlaggningar av riksintresse. Alla dessa
atgarder har fordelen att de ocksa bidrar till en battre hushallning med
mark och vatten och en langsiktigt hallbar samhallsutveckling.

3.2 Paverkansomraden och paverkansfaktorer

Runt kommunikationsanldggningarna finns ett s kallat paverkansomréde
(tidigare bendmnt influensomrade). Ett paverkansomrade ar ett omrade
inom vilket dtgiarder som exempelvis ny bebyggelse kan paverka eller
paverkas av kommunikationsanlaggningens funktion. Omradets fysiska
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utbredning fran t.ex. en vig, jairnvag, hamn eller farled varierar beroende
pa den geografiska platsen samt vilken typ av atgard som ska vidtas.

Av den anledningen ar det inte majligt att ange ett generellt avstand fran
anldggningen som utgor paverkansomradet, utan det ar nagot som maste
bedomas i varje enskilt fall. Exempelvis kan buller i 6Gppna omraden
uppfattas som storande pa flera hundra meters avstand fran en vag eller
jarnvig medan det i ett kuperat omrade pa samma avstand inte ar nagra
problem alls. Uppforande av nya bebyggelseomraden kan ha stor paverkan
pa trafikmangder och trafiksiakerheten pa stora avstand fran sjilva
nybyggnationen.

Eftersom det inte ar mojligt att ange ett generellt paverkansomrade for
vagtrafik, spartrafik och sjofart bor hansyn tas till de sa kallade
paverkansfaktorerna vid forandring av markanvindning i narheten av
kommunikationsanlaggningar av riksintresse. Paverkansfaktorer ar
faktorer som har betydelse for bedomningen av paverkansomradets
utbredning. Dessa faktorer kan exempelvis vara buller, vibrationer,
barridreffekter, trafiksikerhet, elsiakerhet, transporter av farligt gods och
elektromagnetiska filt. Faktorerna ska sarskilt beaktas vid andring av
markanvandning intill kommunikationsanlaggningar av riksintresse.

Daremot finns det geografiskt avgriansade paverkansomraden till
flygplatserna som &r av riksintresse. Det finns tre typer av
paverkansomraden kring en flygplats:

e Paverkansomrade med hansyn till flyghinder
e Paverkansomrade med hansyn till flygbuller
e Paverkansomrade med hansyn till elektromagnetisk stérning

For att sdkerstilla att funktionen luftfartsanliaggning inte skadas ska
utover riksintresseomradet dven dessa omgivande paverkansomraden
skyddas. For narmare information om vad som kan péaverka
kommunikationsanldggningarnas funktion las Trafikverkets
planeringsunderlag "Transportsystemet i samhallsplaneringen” som finns
tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

3.3 Beddomning av sektorns framtida
markansprak

Utvecklingen av efterfragan pa transporter styrs av befolkningstillvaxt och
utveckling av bebyggelsestrukturen (var vi viljer att lokalisera exempelvis
bostader, arbetsplatser, handel och annan service). Den beror ocksa pa hur
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ekonomisk konjunktur, teknik, skatter, avgifter, lagar och regler, men aven
hur varderingar i samhallet utvecklas.

Befolkningsokning och 6kade transporter

Dagens befolkningsprognoser pekar pa en, i europeiskt perspektiv, relativt
snabbt 6kande befolkning. Enligt SCB:s senaste prognos kommer Sveriges
folkméngd passera 11 miljoner under 2032 och 12 miljoner i borjan av
2050-talet. Befolkningsokningen leder till 6kad efterfragan av bade fler
bostader och fler transporter. Befolkningsokningen vintas framst
koncentreras till de tre storstadsomradena (men aven till Vasterbottens
kustnira omréden). Det innebar ocksé att transportvolymerna inom och
mellan dessa omraden kan forviantas 6ka ytterligare.

Enligt Trafikverkets senaste prognoser vintas det tunga transportarbetet
pa vag i Sverige 6ka med 1,3 procent per ar fram till ar 2045. Det latta
trafikarbetet pa viag beraknas under samma period 6ka med 0,9 procent
per ar.

Urbanisering

Konkurrensen om mark och gatuutrymme ar redan idag stor i stiderna.
Med 6kad urbanisering kan konkurrensen komma att oka ytterligare.
Stadsbebyggelsen har spridit ut sig geografiskt. Bostadsomraden och
kopcentrum har etablerat sig utanfor stadskarnorna vilket har inneburit
behov av fler transporter. Samtidigt sker en fortatning av stadernas
centrala delar, liksom en 6kad e-handel, vilket kan innebéra behov av fler
varuleveranser i bostadsomréden. I stiderna blir de externa effekterna
fran transporter ocksé stora eftersom manga manniskor paverkas. Det ar
en utmaning att hantera de mélkonflikter som uppkommer nir stiderna
vaxer och behovet av fler transporter i taitbebyggda omraden okar.

Klimatomstallningens och anpassning till forandrat
klimat

En omstéllning till mer héllbara transporter ar en nodviandighet for att na
de uppsatta klimatmalen, enligt klimatlag och Parisavtalet. For att klara
malen kravs en kraftfull teknisk utveckling, bade genom
energieffektivisering och genom 6kad anvandning av fornybar energi. Ett
exempel pa omstillning till fornybar energi kan vara utbyggnad av elvigar
for tunga transporter, vilket kan innebara behov av atkomst till mark for
infrastruktur for elforsorjning vid vagen. Samtidigt kan omstallning leda
till 1agre nivaer av buller och luftféroreningar vilket innebar minskat
behov av stora paverkansomraden. Luftfartens och sjofartens omstillning
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kan i framtiden komma att innebara att mer mark kan behova tas i
ansprak for att sikerstilla nya typer drivmedel samt sdkerhetsmarginaler
for hantering av dessa. Det racker dock inte enbart med ny teknik och
energieffektivisering for att nd klimatmalen. For att na lagre utslapp av
koldioxid utan att forsdmra tillgdngligheten behover vara samhillen
planeras mer transportsnalt.

Tillgdngligheten och effektiviteten i transportsystemet beror bland annat
pa hur téat bebyggelsen ar och hur bostader och arbetsplatser ligger i
forhéllande till kollektivtrafik. Det finns ocksa en politisk ambition att
stilla om godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Medvetenheten
om klimatforandringens avgorande betydelse kommer troligen ocksa att
oka i framtiden. Detta kan ge effekter pa vilka prioriteringar som gors vid
investering i statlig infrastruktur, val av eventuella styrmedel for
omstillning fran fossila drivmedel, och for hur privatpersoner och foretag
viljer att resa.

Samtidigt innebar klimatforandringarna att infrastrukturen kommer att
bli mer utsatt for risk for 6versvimning, ras, skred och erosion. Vi kommer
darfor att behdva anpassa infrastrukturen, exempelvis for att klara mer
frekventa skyfall, fordndrade vattenfloden och hogre havsvattennivier. Det
innebar att mer mark i narheten av infrastrukturen kan behova tas i
ansprak for riskforebyggande atgirder. Aven vid planering av nya
anldggningar kan mark behovas for klimatanpassning. Pa sikt kan det
ocksé innebara att anldggningar kan behova flyttas fran omraden som ar
utsatta for klimatrelaterade risker. Trafikverket ar forordningsmyndighet
for klimatanpassning och tillhandahéaller mer information om
klimatanpassning kopplat till infrastrukturen pa sin hemsidas.

3 Klimatanpassning - Bransch (trafikverket.se)
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4 Kriterier for riksintressen for
kommunikation - trafikslagens
anlaggningar

4.1 Boverkets generella kriterier for
riksintressen

Enligt Boverkets vagledning for riksintressemyndigheterna ska beslutet
for att ett omrade ska vara av riksintresse grundas pa en nationell
bedomning och det ska vara vil dokumenterat att omradet uppfyller nagot
av foljande kriterium:

1. omradet hyser viarden av stor nationell vikt

2. omradet behovs for att uppfylla Sveriges internationella dtaganden
eller

3. omradet behovs for att genomfora eller uppréatthélla nationellt
viktiga strukturer

4.2 Beslut om gemensamma och 6vergripande
kriterier for utpekande av ansprak pa
riksintresse for trafikslagen fran 1999

Viagverket, Banverket, Sjofartsverket och Luftfartsverket beslutade
tillsammans med Boverket 1999 om gemensamma och 6vergripande
kriterier for utpekande av ansprak pa riksintresse. Dessa kriterier, som
finns redovisade i Boverkets beslut 1999-07-05 (Dnr B411-670/98)
rorande underlag for redovisning av transportsektorns riksintressen,
bygger pa att funktionen ska ligga till grund vid utpekandet av dessa
riksintressen. Foljande gemensamma och overgripande kriterier har
formulerats for redovisning av transportsektorns riksintressen enligt
Boverkets beslut 1999-07-05:

e Mark- och vattenomréden for saval befintliga, planerade, som for
vissa framtida kommunikationsanldggningar kan pekas ut som

riksintresse.

e Anlaggningens funktion i transportsystemet ar av grundlaggande
betydelse vid bedomningen.

e Funktionen kan vara av internationell (inga i TEN-T, det Trans
Europeiska Transportnétverket), nationell eller av sarskild regional
karaktar. Av sarskilt intresse ar lankar som sammanbinder andra
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kommunikationsanlaggningar av riksintresse inom
transportsektorn eller noder som &r av betydelse for samverkan
mellan trafikslagen.

e Unika ldgesbundna naturforutsattningar kan ocksa vara av
riksintresse.

Trafikverket bedomer att kriterierna fortfarande ar aktuella. Vi fortydligar
dock genom denna sektorsbeskrivning att funktion som ar av sarskild
regional karaktar inte i sig ska utgora ett kriterium for utpekande, utan det
ar anldggningens betydelse ur ett nationellt perspektiv som riaknas.

4.3 Kriterier for riksintressen for trafikslagens
anlaggningar

Utgangspunkten for att ett mark- och vattenomréde ska kunna pekas ut
som ett riksintresse for trafikslagens anldggningar ar att Boverkets
generella kriterier enligt ovan uppfylls och att anlaggningen saledes ar av
nationell betydelse for Sverige. Nar det géaller riksintresse for
transportsektorn handlar det frimst om omraden som behovs for att
genomfora och uppratthalla nationellt (och internationellt) viktiga
strukturer for tillganglighet. Ofta kan det dessutom handla om
anldggningar som i sig hyser varden av stor nationell vikt eller som behovs
for att uppfylla internationella dtaganden. En utgangspunkt for utpekande
av riksintressen ar nationella och internationella mal och dtaganden som
ror transportsektorn (se avsnitt 2.1).

De utpekade anldggningarna ska vara sarskilt viktiga for att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. En flytt av anldggningarna
skulle innebara avseviarda kostnader eller praktiska svarigheter eller
innebara stora nackdelar i 6vrigt att omlokalisera.

En anldggnings funktion ar central vid bedomning av anldggningens
betydelse, men funktionen ar beroende av de geografiska
forutsattningarna. Det dr nar de geografiska forutsattningarna ar
avgorande for att uppratthélla funktionen som omrade av riksintresse kan
behova pekas ut. De geografiska forutsattningarna kan vara av olika
karaktar. Pa systemniva handlar det om att beakta strategiska nit och
samband, som karaktiriseras av nationens yta och inneboende avstand,
liksom av var befolkning och foretag ar lokaliserade. Pa terrangniva
handlar det om de faktiska fysiska forutsattningarna. Exempel pa nar
funktionen kommunikation mojliggors genom lokaliseringens
forutsattningar ges nedan:
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e Systemnivé: Det finns viktiga noder, i form av exempelvis regionala
centra, som behdver nas for att uppréatthalla tillracklig
tillganglighet.

e Terringniva/fysiska forutsattningar: exempelvis kuperade
omraden, Natura 2000-omraden, redan bebyggda omraden och
vattendrag utgor exempel pa terrangtyper, naturvarden eller
fysiska miljoer som patagligt kan forsvara alternativa strackningar.

Om en anldggning bedoms vara av nationell betydelse och det geografiska
laget méaste skyddas enligt definitionen ovan kan anldggningen pekas ut
som riksintresse. Nedan preciseras de kriterier som ligger till grund for
Trafikverkets riksintresseansprak for kommunikationsanlaggningar.
Samtliga anldggningar som uppfyller ett eller flera kriterier nedan blir inte
automatiskt ett riksintresseansprak utan en bedomning av varje
anldggning sker (om inte annat framgar av beskrivningen nedan).

1. Noder i transportsystemet

1a) Noder som ingar i stomnatet i det transeuropeiska
transportnatet

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) utgor ett ssmmanhangande
nit av europeiska vigar, jarnvagar, inre vattenvagar, flygplatser, inlands-
och kusthamnar samt jarnvags-/vagterminaler. Syftet med TEN-T-
riktlinjerna ar bland annat att bidra till forbattrad sammanhallning,
effektivitet och hallbarhet i transportsystemet. Stomnétet bestar av
strackningar och noder av hogsta strategiska och ekonomiska betydelse
over hela EU. Noderna som ingér i stomnétet och dirmed anses som
viktigt i ett europeiskt perspektiv, ska ocksa betraktas som riksintresse.
Noderna utgors av flygplatser, hamnar och kombiterminaler.

1b) Flygplatser som ingar i det nationella basutbudet

Det nationella basutbudet av flygplatser ska utgora stommen i ett effektivt
och langsiktigt hallbart flygtransportsystem och sékerstélla en
grundliggande interregional tillgdnglighet i hela landet. Vilka flygplatser
som ska inga i det nationella basutbudet har beslutats av regeringen.

1c) Flygplatser som bidrar till att uppratthalla en
grundlaggande nationell tillganglighet

Flygplatser som bidrar till att skapa ett nationellt sammanbindande nit av
flygplatser (utover det nationella basutbudet) kan utgora riksintresse.
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Vilka flygplatser som bedoms vara av riksintresse enligt detta kriterium
beror pa flera faktorer som analyseras sammanvégt. Bland annat utgors
dessa faktorer av:

e Arbetsmarknadens nationella och internationella betydelse,
e Befolkningsstorleken runt flygplatsen

o Ovrig etablering och funktioner av nationell betydelse i
flygplatsens omland. Exempel pa 6vrig etablering och funktioner ar
offentliga intuitioner sa som universitet och hogskolor samt
samhillsservice sa som akut- och specialistsjukvard.

1d) Alternativflygplatser som behovs for landning i vissa
Situationer

Alternativflygplatser syftar till att sdkerstélla att det med hansyn till
flygsdakerhet ska vara mojligt att landa pa en alternativ flygplats vid
héandelse av att nagon av de mest trafikerade flygplatserna stangs. En
stangning kan exempelvis behdva ske till f6ljd av systemfel eller
extremvader sa som stor nederbord eller mycket vind.

le) Allméanna hamnar av nationell eller internationell betydelse

Allménna hamnar av stor nationell eller internationell betydelse kan vara
av riksintresse. Vilka hamnar som bedoms vara av riksintresse beror pa
flera faktorer som analyseras sammanvigt. Bland annat utgors dessa
faktorer av:

¢ Godsmaingd, godstyp och passagerarantal som hamnen hanterar.
e Hamnens nationella och internationella forbindelser.
e Hamnens betydelse i transportsystemet 6ver tid.

e Hamnens unika forutsattningar, t ex vilken typ av fartyg som kan
anlopa hamnen, anordningar for att hantera specifika typer av
gods och kopplingar till omlandet. Det vill sdga det som sarskiljer
hamnen frdn andra hamnar i omgivningen och har en viktig
nationell betydelse.

1x) Kombiterminaler av nationell betydelse

Utover de kombiterminaler som ingar i stomnétet i TEN-T kan det finnas
behov av att gora ytterligare riksintresseansprak i syfte att sakerstilla
funktionaliteten i de internationella och nationella godstransporterna.
Kombiterminaler har ofta strategiskt viktiga ldgen och ar beroende av
goda anslutningar med jarnvag och vig. Vilka kombiterminaler som
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bedoms vara av riksintresse beror pa flera faktorer som analyseras
sammanvagt. Bland annat utgors dessa faktorer av:

e Kombiterminalens geografiska lage
e Sparlangd

¢ Anslutningsmojligheter

e Konkurrensneutralitet

e Ytor for lastning och lossning av gods.

Kombiterminaler kan ocksa vara lokaliserade i en hamn. Om hamnen ar
av riksintresse ingar dessa omlastningsmajligheter i anspraket for
hamnen.

2. Strak och lankar i transportsystemet

2 a) Strak som ingar i det transeuropeiska transportnatet, TEN-

T, stomnat (vagar, jarnvagar och inre vattenvagar)

Stomnaétet bestar av strackningar och noder av hogsta strategiska och
ekonomiska betydelse 6ver hela EU. Straken som ingdr i stomnétet ska
ocksi betraktas som riksintresse. (Las mer om TEN-T nétet under
kriterium 1a)

2b) Nationella stamvagnatet

Nationella stamvagnatet ar beteckningen pa Sveriges viktigaste vagar och
ar beslutade av Riksdagen. De ar tdnkta som rekommenderade
huvudvagar bade for langviga godstransporter och langviga
persontransporter.

2c) Vag och jarnvag som binder samman anlaggningar av
riksintresse

Syftet med detta kriterium ar att skapa sammanhingande transportnit
med god tillgdnglighet. Det omfattar 1ank mellan vag eller jarnvig av
riksintresse till nod av riksintresse (exempelvis kombiterminal, hamn eller
flygplats). Riksintresseansprak gors nar Trafikverket bedomer att det finns
ett behov av att uppratthéalla en nationellt viktig struktur. Denna
bedomning utgar fran nodens nationella eller internationella behov av
transporter pa vag eller jarnvag.
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2d) Lankar som behdvs for att leda om trafik i riksintressestrak
i vissa situationer (vagar, banor, farleder)

Detta kriterium avser vigar, banor och farleder som ar av nationell
betydelse for att leda om trafik, exempelvis i samband med
underhallsarbeten eller vid akuta trafikstérningar och andra sarskilda
héandelser. Lankar enligt detta kriterium utgor tvarleder som majliggor
omledning av trafik som normalt gir pa vag, bana eller farled som ar
utpekad som riksintresse enligt annat kriterium, dir alternativa lankar for
omledning saknas. Linkarna kopplar ihop utpekade riksintressestrak sa
att dessa dven kan nyttjas vid avbrott. Syftet ar att sikra mojlighet for alla
typer av transporter (exempelvis tunga transporter) att ta sig fram pa
lanken.

2e) Banor som trafikeras av godstrafik eller langvaga
persontrafik

Detta kriterium innefattar de banor som behovs for att mojliggora ett
jarnvagssystem som pa lang sikt kan forsorja viktiga mélpunkter for
langviga persontrafik samt godstrafik med jarnvagstransporter.
Utpekandet utifran detta kriterium sker ur ett systemperspektiv.

2f) Vaglankar och banor som bidrar till att uppratthalla
nationellt viktiga strukturer

Utover stamvagnéatet och banor som innefattas av kriterium 2e) kan det i
vissa fall finnas motiv for att peka ut andra lankar for att uppratthélla
nationellt viktiga kommunikationer och strukturer. Lankar enligt detta
kriterium kan exempelvis pekas ut nar det kréavs for att uppna tillrackligt
god tillganglighet for ldngvaga transporter till och fran regionala centra
eller andra viktiga noder. Syftet med kriteriet ar att skapa ett
sammanhingande och nationellt tickande nit. Utpekandet ska motiveras
utifran de overgripande kriterierna (se avsnitt 4.1).

2g) Farled till hamn av riksintresse

Farleden ar nodvandig for att fartyg ska kunna ta sig till hamnen. Darfor
ar i regel en farled till hamn av riksintresse ocksa av riksintresse. I vissa
situationer kan flera farleder till en hamn bedémas vara av riksintresse, till
exempel om hamnen bestar av flera delar som har olika inlopp.
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2j) Sjotrafikstrak av nationell eller internationell vikt for
genomfartstrafik

Mojligheten att transportera gods och passagerare mellan hamnar av
riksintresse, mellan hamnar av riksintresse och internationella
malpunkter samt mellan internationella malpunkter ar av stor nationell
vikt. Hamnar behover forbindas med varandra for att sjofartens
grundlaggande funktion ska kunna uppratthéallas. Darfor finns det behov
av att gora riksintresseansprak for sjotrafikstrak av stor vikt for
genomfartstrafik. Aven om sjofarten kan nyttja flera olika strik avgrinsas
vilka strak som ar av riksintresse till de strackor som ar av storst nationell
och/eller internationell vikt.

Utomskars 16per sjofarten naturligt i de for Andamalet mest lampade
straken. Men det finns forutsiattningar som paverkar var det ar mojligt att
framfora trafik. Anspraken baseras darfor pa en sammanvagd bedémning
av flera faktorer:

e De strik dar trafiken framfors, dessa framkommer av de
trafiksepareringssystem som ar beslutade av International
Maritime Organization, HELCOM och analyser av faktiska
fartygsrorelser

e Var malpunkter ar lokaliserade, till exempel viktiga internationella
hamnar i linderna runt Ostersjon.

e Var det finns hinder for sjofarten, dessa kan till exempel utgoras av
fysiska forutsattningar sa som 6ar, grund eller beslutade omraden
for havsbaserad vindkraft eller annan etablering till havs som
paverkar var det ar mojligt for sjofarten att framforas.

2x) Farled av nationell eller internationell vikt for
genomfartstrafik

Farleder av stor vikt for genomfartstrafik ar de farleder som inte direkt
ansluter till en hamn, men som kan forbinda inloppen mellan flera
hamnar med varandra eller med andra strak av stor nationell eller
internationell vikt. Dessa majliggor for trafik av stor nationell eller
internationell betydelse att passera mellan noder som behdovs for att
uppratthalla nationellt viktiga strukturer for sjofarten.

3. Stodfunktioner

Stodfunktionerna utgors av anlaggningar som stodjer och sakrar
huvudanlaggningens funktion. Om de ar bundna till en viss geografisk
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plats och inte kan flyttas utan storre kostnader, eller patagliga effekter i
ovrigt kan de omfattas av riksintresse.

3a) Anlaggningar for kommunikation, trafikledning,
elfoérsorjning och liknande

Anlaggningar for kommunikation, trafikledning, elforsorjning och
liknande som behovs for att trygga huvudanlaggningens funktion.

3b) Stationer utmed jarnvag av riksintresse

Stationer med ett nationellt eller betydande interregionalt resandeutbyte
utmed jarnvag av riksintresse utgor en stodjande funktion och ska raknas
som riksintresse. Generellt avses endast jirnviagens kiarnfunktion i
riksintresset, det vill sdga: plattform med vantfunktioner,
plattformsforbindelser, trafikinformation och sparomréade inklusive i
forekommande fall den bangérd eller de uppstéllningsspar som ingar.

3c) Anlaggning for tjanster inom jarnvagsomradet

Anlaggning for tjanster inom jarnviagsomradet ar ett 6vergripande begrepp
for de platser eller sparomraden dar tdg bildas eller dar vissa
servicefunktioner kopplade till tagtrafiken finns, oavsett om det ar gods-
eller resandetrafik. Dessa kan utgora viktiga stodfunktioner till jarnviagen
och bidrar till att sdkerstilla att trafiken pa de jarnvagar som ar av
riksintresse ska kunna bedrivas och kopplas ihop med samhallet i 6vrigt.
Anlaggning for tjanster inom jarnviagsomradet omfattar:

e Rangerbangardar for godstag, viaxlingsbangardar for gods- och
resandetag samt linjeplatser och 6vriga bangardar. Dessa ingéar i
regel i ett ansprak for jarnviagen, enskilda ansprak gors om
sarskilda behov foreligger eller om anldggningen bedoms ha behov
av hiansynstagande utover det som finns for jairnvagen.

e Depaer, det vill sdga verkstadsomraden med verkstadsbyggnad och
spar for uppstillning for verkstadens behov. Endast depaer som
hanterar nationellt viktig trafik kan inkluderas som en
stodfunktion.

3d) Ankarplatser

Ankarplatser kan vid behov behova pekas ut som riksintresse i syfte att
stodja funktionen hos en hamn och/eller en farled.
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4.4 Planerade och framtida anlaggningar av
riksintresse

Majoriteten av Trafikverkets riksintressen ar befintliga anlaggningar for
kommunikationer. Men det finns i vissa fall aven behov av att gora
ansprak pa mark for att mojliggora for annu ej byggda transportlésningar
som nar de ar fardigstallda kommer utgora en riksintressant nod, lank
eller stodsystem. Dessa bendmns som planerade eller framtida
kommunikationsanldggningar av riksintresse. De kan bade vara befintliga
anlaggningar som omlokaliseras och helt nya anlaggningar. Narliggande
finns begreppet framtida utveckling av befintlig anldggning.

e Planerad kommunikationsanlaggning: Anldggningar for vilka det
finns en vald korridor eller lokalisering. Det vill séiga,
planlaggningsprocessen for eller byggnation av anlaggningen
pagar. Avgransningen av riksintresset foljer de beslut om
avgransning av anldggningen som gors inom
planldggningsprocessen.

e Framtida kommunikationsanldggning: Anlaggningar som ligger i
ett tidigt planeringsskede och dar beslut om slutlig lokalisering
saknas. Det behover fortfarande finnas ett avgriansat geografiskt
omrade som underlag samt tydliga motiv for avgransningen. Detta
innebar att ett riksintresseansprak for en framtida
kommunikationsanldggning inte behdver omfatta hela
anldggningen utan kan goras for vissa kritiska passager som kan
identifieras och avgrinsas i ett tidigt skede. En kritisk passage
skulle till exempel kunna utgoras av sarskilda naturgivna
forutsattningar som medfor att anldggningen maste passera inom
ett visst omrade. Storre utredningsomraden for framtida
kommunikationsanldggning ar inte lampliga att gora
riksintresseansprak for, de kan diaremot beskrivas som en framtida
utveckling av en befintlig anldaggning (enligt punkten nedan) om
nagot sddant samband finns.

o Framtida utveckling av befintlig kommunikationsanlaggning:
Denna utveckling beskrivs som en del av beskrivningen av ett
befintligt riksintresse. Det ar alltsa inte egna ansprak. Har gar det
till exempel att finna information om kinda brister eller
identifierade dtgiarder som dnnu inte ar geografiskt avgransade.
Det finns ocksa mojlighet att beskriva sddana atgarder som sker i
befintligt 14ge, det vill sdga inte kraver nagot storre markansprak
och darfor inte innebar ett ansprak som planerad eller framtida
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kommunikationsanldggning. Exempel pa detta ar motesstationer
och mittseparering.

Manga av de planerade och framtida anldggningarna som ryms inom
Trafikverkets riksintressen dterfinns ocksa i faststélld nationell plan eller i
lansplanerna. Grunden for anspraken ar dock inte i forsta hand den
ekonomiska planeringen utan den fysiska planeringsprocessen. Det
innebar att planerade och framtida atgiarder som idag helt saknar
finansiering kan anses vara av riksintresse om det finns tillrackliga
underlag dar vardet hos anlaggningen och den geografiska lokaliseringen
tydligt framgar. Dessa underlag kan utgoras av att atgiarden ar
rekommenderad i en atgardsvalsstudie eller underlag som framkommit
inom planlaggningsprocessen. Om det inte finns nagon ekonomisk
planering som stodjer atgiarder behover det goras en bedomning om att
det ar rimligt att anta (till exempel utifran samhéllsekonomiska
bedomningar eller uppfyllelse av transportpolitiska mal) att anldggningen
kan komma att byggas ut i framtiden.

Nar Trafikverket preciserar en anldggning av riksintresse, till exempel en
hamn eller flygplats, och det finns behov av utveckling av anldggningen for
att sdkerstilla riksintressets funktion kan preciseringen innehalla saval
befintlig kommunikationsanldggning som planerade och framtida
omraden.
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Bilaga 1: Begreppsforklaring

Allmén hamn: Allman hamn betecknas i Sjofartsverkets
forfattningssamling (SJOFS 2013:4). Drygt 50 hamnar betecknas som
allmanna hamnar. Dessa hamnar ar (eller har varit) av sarskild betydelse
for den allmianna samfardseln.

Ankarplatser: Platser som nyttjas av fartyg i vintan pa reseorder, lots
eller dylikt. Ligger i anslutning till farled och/eller hamn.

CNS-utrustning: Utrustning for kommunikation, navigation och
overvakning (Communication, Navigation, Surveillance), till exempel
radarstationer. Dessa behover inte alltid finnas i flygplatsers omedelbara
narhet eftersom det 4ven handlar om 6vervakning av trafik pa hog hojd pa
vag fran en destination till en annan.

Funktionell analysregion, FA-region: En funktionell analysregion
(FA-region) ar en region, inom vilken manniskor kan bo och arbeta utan
att behova gora alltfor tidsodande resor. Indelningen i FA-regioner ar
framst tankt att anvandas vid regionala analyser. En FA-region bestar av
en eller flera kommuner och baseras i grunden pa arbetspendling 6ver
kommungréans. Den baseras dven pa ett antal antaganden som hirleds fran
historisk utveckling och framtidsprognoser. Den senaste indelningen som
gjordes av Tillvixtanalys ar 2015 delar in Sverige i 60 FA-regioner. Denna
indelning ar tankt att kunna anvindas under cirka 10 ar.

Helcom-rutter: Faststillda rutter Helsingforskonventionen som syftar
till att minska 6vergodning, spridning av miljofarliga amnen och aven
skydda och bevara den biologiska mangfalden i havet.

Lank: Strackning, strak, farled till annan riksintresseanldaggning.

Nationellt stamviagnit: Nationella stamvagar ar en beteckning pa
Sveriges viktigaste vagar. Riksdagen beslutar vilka viagar som ska vara
nationella stamvigar. Stamvagarna ar tdnkta som rekommenderade
huvudvagar bade for langviga godstransporter och langviaga
persontransporter. Det nationella stamvignatet omfattar samtliga
europavagar och nagra riksvagar.

Nod: Plats eller knutpunkt av strategisk betydelse.

RAIS (Radar Automatic Identification System): anvands for att
aterge de for sjotrafiken naturligt mest lampade stréaken och dess
omfattning. De faststills genom sa kallad RAIS-analys dar fartygsstraken
kartlaggs utifran faktiska rorelser.
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Regionalt centrum: Som en utgangspunkt vid bedomning av vad som
utgor regionala centrum bor man anvanda sig av huvudort och ev.
“tvillingort” (annan storre ort av liknande vikt) med 6ver 40 000 invanare
inom de sa kallade funktionella analysregionerna (FA-regioner). Dessa
orter motsvarar i princip definitionen av regionala centrum enligt
riksintressekriterierna fran 2010. Dessa beskrevs d& som residensstader
(inklusive de stader som var residensstader fore lanssammanslagningarna
under 1990-talet) och eventuella "tvillingorter” till residensstider i
regionen, samt hogskoleorter med 6ver 100 000 invéanare.

TEN-T Det transeuropeiska transportniitet: (Trans-European
Transport Networks,) TEN-T, ar ett EU-initiativ med syfte att skapa ett
sammanhingande nat av europeiska vagar, jarnvagar, inre vattenvagar,
flygplatser, inlands- och havshamnar samt jarnvags-/viagterminaler till ett
integrerat nat som omfattar alla medlemsstater. Det bestar av ett
overgripande nat och ett stomnat. Stomnatet bestér av strackningar och
noder av hogsta strategiska och ekonomiska betydelse 6ver hela EU. Det
overgripande natet utgor basnivan for TEN-T. Det ska garantera
tillgdnglighet till stomnatet samt bidra till en sammanhéllen och effektiv
kommunikationslosning for passagerar- och godstrafik.

Traffic Separation Scheme (TSS): ir ett trafiksepareringssystem som
har for avsikt att reglera trafik i hogtrafikerade eller problematiska
omraden.

Upphandlad trafik: Trafikverket upphandlar interregional
kollektivtrafik dir kommersiell trafik inte bar sig men dar restiden till
vissa strategiska punkter anses for omfattande for att platsen ska kunna
anses ha godtagbar tillganglighet.
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Bilaga 2: Sammanstallning av

kriterier

Noder i transportsystemet

Noder i transportsystemet

Luftfart

Vag

Jarnvag

Sjofart

TEN-T stomnat

Flygplatser i det
nationella
basutbudet

Flygplatser som
bidrar till att
uppratthalla en
grundlaggande
nationell
tillganglighet

Alternativflygplatser
som behdovs for
landning i vissa
situationer

TEN-T Stomnat

Kombiterminaler
av nationell
betydelse

TEN-T Stomnat

Allménna
hamnar av
nationell eller
internationell
betydelse
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Strék och lankar i transportsystemet

Luftfart

Vag

Jarnvag

Sjofart

TEN-T stomnat

Nationella
stamvagnétet

Véag som binder
samman
anlaggningar av
riksintresse

Véag som behdvs
for att leda om
trafik i vissa
situationer

Vag som bidrar
till att uppratthalla
nationellt viktiga
strukturer

TEN-T Stomnat

Jarnvag som
trafikeras av
godstrafik eller
langvaga
persontrafik

Jarnvag som
binder samman
anlaggningar av
riksintresse

Jarnvag som
behovs for att
leda om trafik i
vissa situationer

Jarnvag som
bidrar till att
uppratthalla
nationellt viktiga

TEN-T Stomnat

Farled till hamn
av riksintresse

Farled av
nationell eller
internationell vikt
for
genomfartstrafik

Farled som
behovs for att
leda om trafik i
vissa situationer

Sjotrafikstrak av
nationell eller
internationell vikt
for

strukturer genomfartstrafik

Stodfunktioner i transportsystemet

Luftfart Vag Jarnvag Sjofart

CNS-utrustning Anléggning for Ankarplatser

inklusive tjanster inom

frekvensberoende jarnvagsomradet

som ar av

nationell

betydelse

Ledningscentraler

Stationer utmed
jarnvag av
riksintresse

Anlaggningar for
kommunikation,
trafikledning,
elférsorjning och
liknande

Trafikinformations
och
ledningscentraler

Kustradiosystem
och
referensstationer

System for
positionering och
sékerhet
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