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Detta samverkansavtal (”Avtalet”) har den [datum] traffats mellan:

(M
2
3)
“)
®)
(6)

Region Stockholm, org.nr 232100-0016 (”Region Stockholm™); och
Region Sormland, org.nr 222000-2931, ("Region Sérmland”)
Region Uppsala, org.nr 232100-0024, ("Region Uppsala”).

Region Vistmanland, org.nr 232100-0172 (”Region Vistmanland”).
Region Orebro Lin, org.nr 232100-0164 ("Region Orebro lin™).

Region Ostergétland, org.nr 232100-0040, ("Region Ostergétland”).

Parterna benimns nedan som ”Part” och gemensamt som ”Parterna”. Ovriga definierade begrepp
anges 1 avsnitt 2.

1.1

1.2

1.3

BAKGRUND

Parterna har ldnge samverkat om den storregionala tagtrafiken i Mélardalsregionen. Som
en del av samarbetet etablerade Parterna 1991 bolaget Milardalstrafik MALAB AB,
556425-0610 (”Bolaget”). Bolaget utgor den legala enhet genom vilken stora delar av
samverkan koordineras, beslutas och implementeras. Parterna har tidigare ingétt ett
aktiedgaravtal som reglerar Parternas dgande och styrning av bolaget. I december 2013
ingick Parterna en avsiktsforklaring (”Avsiktsforklaringen) om gemensam utveckling av
den regionala tigtrafiken genom att etablera ett nytt gemensamt trafiksystem, ett
storregionalt stomnét for arbets- och vardagsresor med samordnad trafikering, sikrad
fordonsforsorjning, samordnat pris- och biljettsystem och en gemensam information och
marknadsforing. Parterna har dérefter ingatt ett samverkansavtal for samverkan mellan
Parterna.

Parterna har nu enats om att samarbetet har genomgatt stora forandringar, vilket medfor ett
behov av uppdatering och justering av mellan Parterna gillande 6verenskommelser. Mot
denna bakgrund har Parterna enats om att det nuvarande samverkansavtalet och det
nuvarande aktiedgaravtalet ska upphora att gilla och ersittas i sin helhet av detta Avtal,
som séledes utgor det samlade avtalet avseende Parternas samverkan. Avtalet utgdr savél
ett samverkansavtal som ett aktiedgaravtal (med avseende pé Parternas dgande i Bolaget).
Avtalet utgor, i relevanta delar, tillika ett dgardirektiv som ska gélla for Bolagets
verksamhet och som Parterna ska tillse att Bolaget efterlever (se dven avsnitt 6.7).

Syftet med detta Avtal ar att

(a) skapa ett ssmmanhéllet underlag for de styrande dokument som ska gélla for
samarbetet och Bolagets Verksamhet;

(b) bekrifta de principer som géller mellan Parterna sedan tidigare 6verenskommelser,
inklusive Avsiktsforklaringen, men dven att gora vissa uppdateringar, bland annat
genom att kodifiera vissa fragor som etablerats via praxis i samarbetet (till
exempel avseende styrnings- och samordningsfragor) samt att beakta de
fordndringar i Verksamheten som skett; och

(©) etablera ett ramverk for samverkan som &r bestdndigt 6ver tid utan den koppling
till olika "etapper” som tidigare gillt for samarbetet samt med fokus pa
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overgripande principer och dir mer detaljerade fragor bereds och beslutas med
stod av de principer som anges i Avtalet.

DEFINITIONER

Foljande definierade begrepp ska ha nedanstaende betydelse nir de anvénds i Avtalet.
”ABL” avser aktiebolagslagen (2005:551).

”Avsiktsforklaringen”, definieras i avsnitt 1.1.

”Avtal” avser detta Avtal och dess bilagor.

”Bolaget” definieras i avsnitt 1.1.

”Bolagsordningen” definieras i avsnitt 6.7.1.

”Kollektivtrafiklagen” definieras i avsnitt 5.1.

“Trafikbestillningsprocessen” avser hir den process som genomfors arligen,
foretradelsevis under andra kvartalet, och som hanterar dgarnas bestéllning av trafik for
perioden ~18 ménader.

”Stockholm-Miilarregionen” avser hir i forsta hand det geografiska omrdde som omfattar
de regioner for vilka Parterna ar ansvariga regionala kollektivtrafikmyndigheter.

”Regionaltagstrafik” avser hir tagtrafik sdésom Mailartdg och SJ Regional och delvis SJ
Intercity inom Parternas geografiska omrade, men ej pendeltagstrafik sisom
Ostgotapendeln och SL-pendeln samt inte heller trafik inom Tag i Bergslagen.

“Milartagstrafiken” avser hir de fem regionala kollektivtrafikslinjerna Orebro-
Eskilstuna-Stockholm-Uppsala, Norrkdping-Nykoping-Stockholm, Hallsberg-
Katrineholm-Stockholm, Uppsala-Sala-Vésteras-Eskilstuna-Norrkoping-Link&ping samt
Uppsala-Tierp-Gévle, sdsom narmare beskrivna i Bilaga 1.

”Regionala Processer och Regelverk” avser hir berednings- och beslutsprocesser samt
andra lagar och regler som géller for respektive Parts beredning och beslut i de fragor som
omfattas av Avtalet eller som i ovrigt géller till f6ljd av Avtalet samt vid delegering av
uppgifter till Bolaget.

”Storregionalt Sammanhillet Trafiksystem” avser hir sammantaget
kollektivtrafiktjanster sdsom trafikutbud och biljetter for resenérerna i Stockholm-
Mailarregionen, det beroende som trafikslag och biljettutbud har till varandra i Stockholm-
Malarregionen samt den utgdrande karaktéren for dessa med mélet att resendren ska kunna
resa enkelt och somlost i kollektivtrafiksystemet. For undvikande av tvivel avgrénsas
definitionen Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem fran det bredare begreppet
Storregionalt Sammanhallet Transportsystem pa sé sétt att frigor rorande sjofart/hamn,
gods samt internationell tillgénglighet inte ingér.

”Verksamheten” avser hir Bolagets verksamhetsforemaél, det vill sdga den verksamhet
som ska drivas av Bolaget sdsom beskriven i Avtalet och dess bilagor.
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3.1

3.2

33

34

4.1

4.2

43

BARANDE PRINCIPER FOR SAMARBETET

Ett centralt syfte for samarbetet mellan Parterna &r att vidmakthalla och, enligt principerna
och villkoren i Avtalet, utveckla det Storregionala Sammanhallna Trafiksystemet.

Det fortsatta samarbetet mellan Parterna ska efter Avtalets ikrafttrddande ske i samma anda
som gillt intill dess. Parterna ska soka samforstand och enighet 1 frigor som ror
samarbetet. Detta inkluderar att de visioner och mélséttningar som anges i avsnitt 2 och 3 i
Avsiktsforklaringen alltjamt ska gélla mellan Parterna.

Parterna &r eniga om att samarbetet ska utga fran att det Storregionala Sammanhéllna
Trafiksystemet utgor ett sammanhingande trafiksystem som Parterna har ett gemensamt
ansvar for att forvalta och utveckla, sett som en helhet. Parts medverkan i samarbetet utgér
fran att sddan Part har valt att inordna sparbunden Regionaltigstrafik i Verksamheten.

Parterna 4r eniga om att samarbetet mellan Parterna, och oberoende av avtalstiden for
Avtalet, ska baserat pa ett mycket langsiktigt perspektiv vilket bedoms positivt bidra till
utveckling av Verksamheten.

AKTIERNA OCH AGARSTRUKTUR

Parterna dger vid detta Avtals ingdende aktierna i Bolaget med nedanstaende fordelning.

Agare Antal aktier Procentuell digarandel
Region Stockholm 48 35%

Region Sérmland 18 13%

Region Uppsala 18 13 %

Region Vistmanland 18 13%

Region Orebro Lin 18 13 %

Region Ostergétland 18 13 %

Summa: 138 100 %

Avtalet omfattar samtliga nuvarande och framtida aktier i Bolaget. Om det sker
fordndringar i aktiekapitalet eller andra fordndringar som foréndrar antalet aktier eller
liknande ska Parterna uppdatera ovanstdende fordelning, varvid den relativa
dgarfordelningen ska vara ofordndrad. Samtliga aktier i Bolaget ska vara av samma klass
och ha samma réttigheter.

Forandringar i aktiekapitalet, inklusive fondemissioner, och emission av konvertibler,
teckningsoptioner eller andra instrument som kan beréttiga till erhdllande av aktier 1

I Andelar avrundade till ndrmaste ental.



10 September 2024 4(11)

4.4

5.1

5.2

53

Bolaget, eller upptagande av vinstandelslan eller kapitalandelsldn samt skapande av ny
klass av aktier endast kunna ske efter enhélligt beslut mellan Parterna.

Part far inte utan samtycke av ovriga Parter eller om det anges i detta Avtal dverléta sina
aktier i Bolaget till annan eller pa annat sétt forfoga Gver sina aktier i Bolaget, till exempel
genom pantsittning eller liknande.

SYFTET MED BOLAGET OCH BOLAGETS VERKSAMHETSFOREMAL

Bolaget har etablerats i syfte att foretrdda Parterna vad géller Verksamheten, vilket bland
annat innebér att Bolaget ska foretrdda Parterna, vilka samtliga utgér regionala
kollektivtrafikmyndigheter (i den mening som anges i Kollektivtrafiklagen) i sina
respektive regionala omraden. Detta omfattar sikerstdllande av en vid var tid stabil och
tillforlitlig drift av Verksamhetens tjinster, sésom Malartagstrafiken, biljettforséljning och
trafikinformation samt langsiktiga och strategiska fragor som ror utveckling av
Verksamheten. Detta géller dven i forhallande till angrédnsande regioners kollektiva
tagtrafik.

Visionen for Verksamheten &dr: Mélardalstrafik bidrar till en livskraftig Stockholm-
Mailarregion.

Verksamheten ska ta en proaktiv roll for regional kollektivtrafikutveckling som skapar ett
mervirde for Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Malbilden &r att detta ska bidra till
en héllbar Stockholm-Mélarregion med en 6kad andel regionalt kollektivtrafikresande.

For att uppna detta dr Parterna 6verens om att Parterna i enlighet med 3 kap. 2 § i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik ("Kollektivtrafiklagen”) ska 6verlimna befogenheten att
upphandla, ingé och forvalta avtal om allmén trafik avseende Mélartigstrafiken till Bolaget
samt upphandla, inga och forvalta avtal om biljettgiltighet i annan trafik. Vidare ska
Parterna kunna uppdra at Bolaget att genomfora upphandling och tillhandahéllande av
andra persontransport- och samordningstjénster samt anskaffa sddana varor/produkter och
tjdnster som i ovrigt krivs for drivande av Verksamheten (sdsom, till exempel, sparfordon
(via hyra frdn AB Transitio) samt depa- och verkstadskapacitet (via forhyrning)).

Verksamheten ska drivas inom ramen for Parternas beslut och kommunala kompetens samt
dven 1 Ovrigt drivas med beaktande av de regler och riktlinjer som géller for Parterna.

BOLAGSSTYRNING
Allméint

I detta avsnitt 6 redovisas hur fragor rérande bolagsstyrning ska hanteras samt vilka organ
som ansvarar for olika fragor. Utdver vad som anges i detta avsnitt 6 ska vad som anges i
Bilagorna till Avtalet gilla inklusive Bolagsordningen. Om det inte anges annat i detta
Avtal och dess bilagor ska reglerna i ABL gélla betraffande bolagsstyrning, beslut och
liknande fragor. Parterna ska i fragor som ror Avtalet tillse att dess representanter agerar
och rostar lojalt och i enlighet med detta Avtal.

Om de villkor som anges i detta avsnitt 6 i ndgon del star i konflikt med eller av annat skal
behover anpassas till Regionala Processer och Regelverk ska Parterna i god anda diskutera
hur detta kan uppnés samt gora erforderliga anpassningar av Avtalet. Om sddana
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6.2

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

anpassningar gors ska det ske med avsikten att bibehalla de principer som legat till grund
for detta avsnitt 6 nidr Avtalet ingicks.

Bolagsstimma

Bolagsstimma i Bolaget ska hallas nér det krévs enligt ABL, enligt Bolagsordningen eller
enligt detta Avtal.

Styrelsen
Styrelsen utses pé arsstimma for tiden intill slutet av nista arsstimma.

Styrelsens hogsta och ldgsta antal styrelseledamoter och styrelsesuppleanter anges i
Bolagsordningen. Parterna dr 6verens om att foljande ska gélla avseende
Styrelsen/styrelsens arbete: ]

(a) Styrelsen ska besta av tolv (12) styrelseledaméter och tolv (12)
styrelsesuppleanter, dvs. vardera Part har ritt att nominera tva (2)
styrelseledamoter och tva (2) styrelsesuppleanter.

(b) Vardera Part ska verka for att dess nomineringar av styrelseledamoter fordelas pé
ett sitt som ger bred politisk forankring hos respektive Part. Som utgéngspunkt ska
en (1) ledamot fran den politiska majoriteten nomineras och en (1) ledamot frén
den politiska oppositionen nomineras. Motsvarande princip ska gélla for
nominering av styrelsesuppleanter. Dartill 4r Parternas inriktning att personer som
nomineras till styrelseledaméter och styrelsesuppleanter ska ha en politisk position
med fokus pa trafikfragor, eller av annat skél anses lampade for att medverka i
styrelsearbetet.

(©) Styrelsesuppleant far endast utdva beslutsrétt i stillet for ledamot som utsetts av
samma Part. Styrelsesuppleant, som ¢j intritt i styrelseledamots stille, har ritt att
nédrvara och yttra sig, men inte yrka eller inkomma med skrivelser vid styrelsen
sammantréden.

ardera Part ska dessutom ha ritt att vid styrelseméten lata sig bitrddas av en

d Vardera Part ska dessutom ha rétt att vid styrel ten lata sig bitrdd
(1) tansteperson fran dess organisation, men utan yttranderétt och rétt att inkomma
med skrivelser vid styrelsens sammantraden.

Samtliga personer som medverkar vid styrelsem&ten ska omfattas av motsvarande
sekretess som géller for styrelseledamoter. Styrelsen ska vidta de atgérder som krivs for att
sdkerstélla detta.

Om nagon Part dnskar byta ut en av Parten nominerad styrelseledamot, ska Parten anméla
detta till styrelsen som, om nddviandigt for att styrelseledamotens uppdrag ska upphdra
eller for att ny styrelseledamot ska utses, ska kalla till bolagsstimma varvid Parterna ska
rosta sé att denne styrelseledamot avsitts eller byts ut. Motsvarande bestimmelser ska gélla
for av Part utsedd styrelsesuppleant.

Bolagsstimman utser styrelsens ordforande. Styrelsens ordforande ska ha utslagsrost.
Utdver styrelsens ordférande ska det finnas en (1) till tvé (2) vice ordférande.

Styrelsen ska anta en arbetsordning som ska uppdateras/faststillas arligen vilket ska ske i
anslutning till bolagsstimman. Arbetsordningen ska bland annat vara véigledande for
styrelsens arbete och for ansvars-/kompetensfordelningen mellan styrelsen och
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6.4

6.5

6.5.1

6.5.2

6.6

verkstillande direktoren. Om &ndringar i arbetsordningen gors ska sddana godkdnnas av
dgarradet (se 6.5.1) innan den uppdaterade arbetsordningen faststalls.

Verkstallande direktor

Styrelsen utser Bolagets verkstéllande direktor fran tid till annan. Styrelsen ska anta en
instruktion for verkstillande direktor som ska vara vigledande for den verkstidllande
direktorens arbete. Styrelsen ska arligen uppdatera/faststilla instruktion for verkstéllande
direktor.

Ovriga organ for bolagsstyrning och fgardialog

Vid sidan av bolagsstimman och styrelsen ska foljande organ etableras och ha foljande
funktioner vad géller styrningen av Bolaget och dgardialog. Forekomsten av dessa organ
ska dock inte fordndra vad som anges i ABL och Bolagsordningen avseende
bolagsstimmans och styrelsens mandat och ansvar.

Agarrad

Parterna ska etablera ett dgarrdd som ska fungera som ett informellt organ med en
vigledande/radgivande roll i forhallande till styrelsen och den verkstillande direktoren.
Agarrédet ska huvudsakligen hantera frigor som, for formellt beslut, behdver understillas
bolagsstimman, regionfullméktige eller annars &r av stor betydelse for Bolaget och/eller
Bolagets dgare.

Vardera Part dger ritt att utse en (1) representant till dgarradet (det vill séga totalt sex (6)
personer). Av Part utsedd person ska utgoras av en politisk representant vilken, som
utgangspunkt, utgors av respektive Parts regionstyrelseordférande (RSO). Dartill ska
respektive Part ha rétt att utse en (1) tjdnsteperson till att bitrdda i dgarrddets arbete.
Parternas representanter i dgarrddet ska efterstriva att sékerstilla forankring inom sin
organisation avseende de fragor som hanteras inom dgarridet.

Agarradet ska sammantriida en géng per ar och dirutdver vid behov.
Presidiet

Parterna genom styrelsen ska etablera ett presidium som ska fungera som ett informellt
organ med en vigledande/radgivande roll i férhallande till den verkstillande direktoren.
Presidiet ska huvudsakligen hantera fragor som, for formellt beslut, behdver understéllas
styrelsen. Presidiet kan dock dven ha en beredande/sonderande roll vad géller fragor som
ligger inom dgarradets omrade.

Presidiet ska besta av tva (2) till tre (3) personer som ska utgoras av styrelsens ordférande
och en (1) till tva (2) vice ordforande. Parternas representanter i presidiet ska efterstriva att

sdkerstélla forankring avseende de fragor som hanteras inom presidiet.

Presidiet ska sammantridda minst en gdng fore respektive ordinarie styrelsesammantrade
och dérutdver vid behov.

Firmateckningsritt

Bolagets firma ska, forutom av styrelsen i dess helhet, tecknas i forening av tva personer
som utgors av (i) styrelsens ordférande, samt (ii) en person som utgdr styrelsens vice
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6.7

6.7.1

6.7.2

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

7.1

7.2

7.3

ordforande. Darutdver ska verkstdllande direktoren ha firmateckningsrétt i Bolaget for den
l6pande forvaltningen enligt vad som anges i ABL.

Bolagsordning och igardirektiv

I samband med ingdende av Avtalet har bolagsordningen for Bolaget ("Bolagsordningen”)
uppdaterats. Vid bristande dverensstimmelse mellan innehéllet i Bolagsordningen och
Avtalet ska, savitt giller forhallandet mellan Parterna, bestimmelserna i Avtalet dga
foretriide forutsatt att det inte strider mot ABL. Andringar av Bolagsordningen ska goras
enligt reglerna for dndring av bolagsordning i ABL men forutsitter 4&ven enighet mellan
Parterna.

Som anges i avsnitt 1.2 utgor detta Avtal dven, i tillimpliga delar, ett Agardirektiv for
Bolagets verksamhet och ett komplement till Bolagsordningen. Bolagets styrelse och
verkstéllande direktor ska organisera och driva Bolagets verksamhet enligt vad som anges i
detta Avtal, sdvida det inte strider mot Bolagsordningen, tvingande bestimmelser i lag eller
annan forfattning, exempelvis ABL och offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Insyn i Bolaget, forvaltningsberiittelse och granskningsrapport/lekmannarevision

Varje Part ska dga ritt till insyn i Bolaget i enlighet med vad som anges i ABL for bolag
med maximalt tio (10) aktiedgare. Parterna dr dock &ven eniga om vikten av att samtliga
Parter ges ritt till erforderlig insyn i Bolagets verksamhet och ska tillse att samtliga Parter
ges tillgang till alla uppgifter och all information som kan antas vara av betydelse for
Parterna med avseende pa Verksamheten.

Bolagets styrelse ska arligen i forvaltningsberattelsen, utéver vad ABL anger, redovisa hur
verksamheten bedrivits och utvecklats mot bakgrund av vad som anges i detta Avtal och
Bolagsordningen.

Bolagets lekmannarevisorer ska arligen i sin granskningsrapport yttra sig om Bolaget
bedrivits pa ett andamalsenligt sétt utifran det syfte och de méal som angivits i detta Avtal
och Bolagsordningen, samt de befogenheter som utgdr ram for Verksamheten. Om
lekmannarevisorerna inom ramen for sin granskning finner brister ska lekmannarevisorerna
redovisa dessa for Parterna.

BOLAGETS OCH PARTERNAS BEREDNINGS- OCH BESLUTSPROCESS

Samtliga Parter utgor politiskt styrda organisationer dér beslut enligt lag och interna
riktlinjer behdver fattas pa visst sétt och av visst/vissa beslutande organ inom respektive
Parts organisation. Respektive Parts beslut i fragor som krivs enligt Avtalet omfattas
dédrmed av Regionala Processer och Regelverk som maste iakttas till exempel inom ramen
for den styrning av Bolaget som beskrivs i Avtalet.

Parterna ér inforstddda med det ovanstdende, samt att detta kan medféra utmaningar vad
géller avviagningen mellan att & ena sidan beakta respektive Parts berednings- och
beslutsprocesser samt, & andra sidan, behovet av att kunna bereda och fatta for Bolaget och
Verksamheten viktiga beslut utan langa ledtider och utan att riskera att beslut som rér
Bolaget inte kan fattas eller fordrojs.

Parterna ska dérfor vidta atgérder for att pa lampligt sétt sékerstdlla att vad som anges i
avsnitt 7.2 kan uppnés. Detta kan till exempel ske genom f6ljande:
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8.1

8.2

8.3

10.

10.1

10.1.1

(a) tillampning av verksamhetsplaner, budget och prognoser som planeringsverktyg
for samverkan,

(b) samordnad planering mellan Parterna samt 4ven mellan Parterna och Bolaget
genom etablering av tydliga tidplaner fran Bolaget avseende vilka beslut som
behover beredas och fattas vid vissa tidpunkter eller med viss framforhéllning (till
exempel genom att upprétta en arsplan som beskriver detta) etcetera.

Detta ska dven beaktas i samband med antagande av arbetsordning for styrelsen samt
instruktion for verkstillande direktor, till exempel vad avser vad som utgor ett tillrackligt
omfattande delegerat mandat betraffande vissa typer av fragor till bolagsstimman,
Bolagets styrelse och Bolagets verkstédllande direktor.

Vad giller punkten (a) ovan omfattas dels Bolagets planeringsprocess innebédrande att
faststélla verksamhetsplan med budget for ndstkommande rakenskapsar samt de ndrmaste
tre (3) rikenskapséren, kombinerat med Bolagets uppfoljningsprocess som omfattar manad
och ar. I Bolagets verksamhetsplan- och budgetprocess ingér Trafikbestillningsprocessen.
BILAGOR TILL AVTALET

Principer for Trafiksystemet och trafiken

Bilaga 1 redovisar de principer som ska gélla mellan Parterna for trafiksystemet samt den
trafik och det trafikutbud som Bolaget ska sidkerstilla och som utgdr en del av samverkan
mellan Parterna.

Principer for Miilardalstaxan

Bilaga 2 redovisar de principer som ska gilla mellan Parterna for Mélardalstaxan.
Principer for Finansiering av samarbetet och verksamheten

Bilaga 3 redovisar de principer som ska gélla mellan Parterna savitt giller finansiering av
samarbetet och Verksamheten samt fordelning mellan Parterna av intékter och kostnader
avseende den samverkan som Parterna driver samt den Verksamhet som Bolaget driver.
ANSVAR OCH ANSVARSBEGRASNING

Vardera Parts ansvar enligt detta Avtal omfattar men &r dven begrinsat till genomférande
av de ataganden som enligt Avtalet avilar Part, inklusive att tillskjuta sédana medel som
Part ska svara for enligt Avtalet eller beslut som fattas pa det sitt som anges i Avtalet.
Ingen Part ska dock vara ansvarig gentemot den andra Parten for indirekta skador eller
foljdskador, eller konsekvenskostnader inklusive, men inte begransat till, intdktsbortfall,
goodwill och forvéntade besparingar.

IKRAFTTRADANDE, AVTALSTID OCH AVTALETS UPPHORANDE
Ikrafttridande

Detta Avtal trader ikraft den dag da samtliga Parter undertecknat Avtalet och &r villkorat
av att regionfullmiktige hos respektive Part godkdnner detsamma.
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10.1.2

10.2

10.2.1

10.2.2

10.3

10.3.1

10.3.2

Vid ikrafttradande av detta Avtal upphor det nuvarande samverkansavtalet inklusive dess
tilliggsavtal och det nuvarande aktiedgaravtalet automatiskt att gélla och ersétts i sin helhet
av detta Avtal, vilket ska omfattas av det beslut som respektive Part fattar betrdffande
ingdende och ikrafttridande av detta Avtal.

Avtalstid och forlingning

Avtalet géller fran dess ikrafttrddande och géller till utgdngen av det trafikavtal som avses
upphandlas med trafikstart under 2026 (s&som justerat, i forekommande fall). Uppségning
av Avtalet som Part onskar gora ska goras skriftligen och till samtliga 6vriga Parter senast
tre (3) ar innan den planerade utgangen av den ordinarie avtalstiden for detta trafikavtal
(dvs. utan beaktande av eventuella forldngningsoptioner i trafikavtalet). Om Avtalet inte
sdgs upp av nagon Part per denna tidpunkt ska Avtalet dérefter fortsatt gilla och med
motsvarande ratt for Part till uppsdgning per utgangen av darpa foljande upphandlade
trafikavtal (med motsvarande uppségningstid som anges ovan). Parterna &r inforstddda med
att uppsigningsbestimmelserna i detta avsnitt kan behova anpassas till kommande
upphandlingar av trafikavtal, till exempel om beslut fattas att handla upp mer &n ett (1)
trafikavtal i framtiden. Ett barande syfte med bestimmelserna kring avtalstid och
uppsdgning ar dock att Part inte ska kunna sdga upp Avtalet till upphdrande under
avtalstiden for ett (eller flera) upphandlat/upphandlade trafikavtal, dar Parts trafikbehov
och geografiska omrade utgjort en forutséttning for upphandlingen av detta/dessa
trafikavtal.

Utdver detta kan Avtalet inte sdgas upp eller frantrddas av Part med undantag for om
samtliga Parter dr eniga om att Avtalet ska upphora eller att viss(a) Parter ska uttrdda ur
Avtalet samt villkoren for detta.

Uttrade ur Avtalet

Oaktat vad som anges i avsnitt 10.2 dr Parterna inforstadda med att det kan uppkomma
situationer dér viss Part vill uttrdda ur samarbetet och Avtalet. Om sa sker ska den Part som
vill uttrdda ur Avtalet informera ovriga Parter om detta samt skélen for detta. Parterna ska
dérefter diskutera fragan och forsoka hitta en 16sning som alla Parter accepterar. Om inte
samtliga Parter enas om att viss Part ska medges rétt att uttrida ur Avtalet i fortid ska
Avtalet fortsatt gélla enligt vad som anges i avsnitt 10.2.

Om Parterna enas om att viss Part ska medges ratt att uttrdda ur Avtalet i fortid ska

(1) Avtalet uppdateras savitt avser sddana villkor som behdver anpassas i forhdllande
mellan kvarvarande Parter, samt (ii) en 0verenskommelse ingés mellan samtliga Parter
(inklusive den Part som uttrdder) som reglerar villkoren for det fortida uttrddet. Dessa
villkor ska som utgangspunkt inkludera nedanstdende och baseras pa féljande principer:

(a) En &verenskommelse mellan Parterna om hantering av (i) 1dngsiktiga dtaganden
som Bolaget gjort i férhallande till externa aktorer (till exempel fordonshyra och
hyra av depd) och (ii) kapitalinvesteringar eller andra investeringar som Bolaget
gjort avseende Verksamheten och som inte ar fullt avskrivna/tillgodogjorda.
Utgangspunkten for 6verenskommelsen i dessa delar ar att kvarvarande Parter till
Avtalet inte ska drabbas ekonomiskt av att viss Part uttrdder ur Avtalet.

(b) Utarbetande av en ”separationsplan” som beskriver pa vilket sitt trafiken inom
berord Parts geografiska upptagningsomrade ska exkluderas ur Milartagstrafiken
och som ticker samtliga dimensioner avseende dessa fragor (till exempel
verksamhetsmassiga och finansiella).
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11.

11.2

12.

12.1

12.1.1

12.2

12.2.1

13.

13.1

13.1.1

13.1.2

13.2

13.3

SEKRETESS OCH OFFENTLIGHET

Parterna forbinder sig, utan begransning i tiden, att inte for utomstaende avsldja ndgon
information som en Part mottagit frdn en annan Part och som &r av séddan art att den &r att
betrakta som Ovriga Parters affirshemligheter. Parterna étar sig dven att utarbeta och
upprétthalla sirskilda rutiner for klassificering av information som omfattas av detta
avsnitt 11.

Parterna omfattas av offentlighets- och sekretesslag (2009:400). Parterna &r inforstadda
med och accepterar att Parternas atagande under detta avsnitt 11 kan begrinsas av ovan
ndmnd lag. Om Part behdver utlimna information for att efterleva denna lag ska sddan
Part, om sé ar lagligen mojligt, samrada med 6vriga Parter géllande sddant utlimnande.
AVGIFTER, ERSATTNING OCH ARVODEN

Avgift for utlimnande av kopia av allméinna handlingar

Bolaget ska tillimpa de avgifter for utlimnande av kopia av allménna handlingar som vid
var tid beslutas av regionfullmiktige i Region Stockholm.

Ersittning och arvoden till styrelsen och lekmannarevisor

Bolaget ska tillimpa vid var tid géllande arvodesreglemente for Region Stockholm
avseende ersittning och arvoden till styrelsen och lekmannarevisor.

OVRIGA BESTAMMELSER

Samverkan utgor inte ett enkelt bolag eller interkommunal avtalssamverkan

Avtalet ska inte anses utgora ett enkelt bolag mellan Parterna, och lagen (1980:1102) om
handelsbolag och enkla bolag ska inte tillimpas pa Avtalet eller ndgon fréga relaterad
hartill.

Vidare ska den samverkan som f6ljer av Avtalet inte anses utgora interkommunal
avtalssamverkan i kommunallagens (2017:725) mening, och de bestimmelser som reglerar
sadan samverkan i kommunallagen ska inte tillimpas pa Avtalet eller nagon fraga relaterad
hartill.

Andringar

Andringar av och tilldgg till detta Avtal ska vara skriftliga och undertecknade av behériga
foretradare for samtliga Parter for att vara bindande.

Tvist

Tvister som uppstar i anledning av detta Avtal ska, med uteslutande av andra domstolar,
avgoras av allmin svensk domstol med Stockholms tingsrétt som forsta instans.
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Detta Avtal har uppréttats i sex (6) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Ort och datum:

REGION STOCKHOLM

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]
REGION SORMLAND

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]
REGION UPPSALA

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]
REGION VASTMANLAND

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]
REGION OREBRO LAN

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]
REGION OSTERGOTLAND

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]
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BILAGA 1
PRINCIPER FOR TRAFIKSYSTEMET OCH TRAFIKEN

1. INLEDNING

Trafiksystemet och trafikutbudet ska utgé frén de mal och strategier som Parterna
faststiller i respektive trafikforsorjningsprogram. Vidare ska de svara mot de overgripande
mal som satts upp for transportsystemet och regionaltagstrafiken i Stockholm-
Mailarregionen inom ramen for Milardalsrddets process En Bittre Sits ("EBS”) och den
vid var tid gillande systemanalysen.

Trafiken pa Malartagslinjerna bedrivs som utgdngspunkt med egna fordon som hyrs via
Transitio AB. For linjer med avtal om biljettgiltighet &r utgdngspunkten att respektive
trafikoperatdr tillhandahaller egna fordon.

2. PLANERINGS- OCH ANDRINGSPROCESSER

Nedan beskrivet trafikutbud ska ses som ett grundutbud som &ver tid kan komma att utokas
eller minskas i takt med att resande och trafikbehov fordndras eller som en f6ljd av yttre
eller inre omstandigheter. Exempel pa det ar tillgang till fordons- och depékapacitet, eller
den paverkan som pandemin gav pa mojligheten att kompetensforsorja uppdraget. Dartill
ar jarnvagens kapacitet anstrdngd och sarbar; den har ett underhallsbehov och den péverkas
exempelvis av vider. Som f6ljd &r det sannolikt att forutsdttningar for att bedriva trafiken
kan forandras savil planerat som oplanerat.

For stadigvarande planerade trafikutbudsfordndringar sker dessa inom den érliga
Trafikbestéllningsprocessen dir Styrelsen ska faststélla fordndringar efter samrad med
dgarna senast 14 ménader innan tidtabellsskifte och i linje med forutsittningar inom vid var
tid upphandlat trafikavtal.

For den operativa hanteringen av savil planerade som oplanerade anpassningar av
trafikutbudet forvintas Bolaget agera, med forbehall att grundutbudet ska aterstéllas
snarast mojligt. Anpassningar ska under tiden ske med en inriktning som i mojligaste mén
vérnar ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem med resenéren i fokus samt utgar ifran
prioriteringar beskrivna i punkt 4.2

3. FUNGERANDE INFRASTRUKTUR OCH STATIONER

Det storregionala tdgsystemet bedrivs pa merparten av jarnvagsnétet i Stockholm-
Mailarregionen. P4 stora delar av jarnvagsnatet bedrivs dven annan tagtrafik sdsom fjérrtag
och godstég, vilket gor att utnyttjandet av sparkapaciteten pa flera banor dr mycket hogt.

Den regionala tagtrafiken och utvecklingen av densamma é&r 1 hdgsta grad beroende av en
vil fungerande infrastruktur. Sparkapaciteten ska kunna mota behov av 6nskade taglagen i
enlighet med denna bilaga, men det kommer att vara trangt pé sparen dven framdéver med
risk for nekade eller i tid forskjutna tagldgen. Infrastrukturen maste dven ha ett bra
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4.1

underhall i syfte att halla en god robusthet sa att trafiken kan bedrivas med en hog
punktlighet och regularitet for att mota kundernas behov av hog kvalitet i tagtrafiken.

Bolaget arbetar 16pande for att paverka infrastrukturforvaltare att utveckla och underhélla
infrastrukturen samt dess trafikledning for att mota verksamhetens behov. Detta sker bland
annat genom aktiv medverkan i EBS.

Dérutover har Bolaget samverkansavtal med Trafikverket. Inom denna samverkan finns ett
Mailardalspaket som framforallt innehaller trimningsatgirder som dr nodvéndiga for att
trafikutbudet enligt denna bilaga kan genomforas, och dven utvecklas, pa ett robust sitt.
Genom lopande dialog med Trafikverket efterstrdvas att atgérder inarbetas i Trafikverkets
verksamhetsplan och budget. Aven kring kapacitetstilldelningsmodeller fors en 16pande
dialog med Trafikverket.

Stationsmiljoerna behover utvecklas samtidigt som ansvaret for stationernas
kundutrymmen idag delas mellan méanga aktdrer. Bolaget idkar paverkan mot aktdrerna,
samt i samverkan med Parterna, i syfte att utveckla stationsmiljoerna for att hela resan ska
bli attraktiv.

PLANERINGSPRINCIPER OCH DEFINITIONER

Trafiken ska uppfattas som ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Regionaltagen
gor uppehéll vid de stationer som beskrivs i bilagans avsnitt 5 och 6. Nedanstdende
principer beskriver den overgripande inriktningen for planeringen.

Definitioner

Stomtrafik De tdgavgéangar som vanligen avgar en gang i timmen
under storre delen av trafikdygnet, om mgjligt pa samma
klockslag varje timme.

Generellt efterstravas timmestrafik mellan ca 06-23,
vardagar.

Insatstrafik De tagavgangar utdver stomtédgen som utfors i rusningstid
morgon och eftermiddag/kvill i syfte att skapa ett titare
och ddrmed med attraktivare trafikutbud och/eller for att
skapa tillracklig sittplatskapacitet.

Generellt efterstrivas Insatstrafik mellan Stomtrafikens
avgéngar under ca tre timmar morgon respektive
eftermiddag, dér stom- och Insatstrafiken tillsammans
skapar ett utbud med ca en avgang varje halvtimme under
perioden. Pa vissa linjer med stort resandeunderlag kan
insatstrafiken efterstrdvas stora delar av dagen.

Region Express De tdgavgangar som pa vissa linjer utfors utover stom-
och Insatstrafik och som syftar till att skapa kortare
restider mellan de storre stdderna i Mélardalen. Region
Express stannar normalt enbart vid vissa storre
stationer/orter.
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4.2

4.3

4.4

5.1

Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express

Generellt efterstrivas i forsta hand att Stomtrafik etableras dver hela trafikdygnet, direfter
etableras Insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pé linjer eller delar av linjer dér resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med
Stomtrafik hela trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande
avgangar med Insatstrafik i syfte att skapa en titare trafik i rusningstid, for att mota
pendlarnas sérskilda behov av storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsitter att det pd samma stricka och tid finns minst
Stomtrafik med uppehéll vid alla regionaltdgsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas Stomtrafik pa helger. Utbudet mellan de storsta stdderna planeras
vara nigot storre dn ovriga delstrickor. For vissa relationer och delstriackor kan
forbindelsen under helger innehalla tdgbyten, till exempel mellan Orebro och Eskilstuna-
Stockholm.

Trafikutbud pa sommaren

Sommartrafik rader generellt under veckorna 25-33. Ett basutbud ska alltid sékerstilla
trafikens grundlaggande funktion i ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Veckorna
25 och 33 ses som dvergangsveckor med ett utbud mellan vintertidtabell och
sommartidtabell.

TRAFIKEN INOM MALARTAGSLINJERNA

Milartagstrafiken ska oberoende av linje ska trafiken alltid uppfattas som ett Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem.

Orebro — Eskilstuna — Stockholm — Uppsala, ”Svealandsbanan-Uppsala”

Linjen trafikerar stationerna Orebro sodra, Orebro central, Arboga, Kungsér, Eskilstuna,
Strangnis, Liggesta, Nykvarn, Sodertélje Syd, Flemingsberg, Stockholm central, Mérsta
alternativt Arlanda central, Knivsta samt Uppsala.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare till
och frén Arlanda och Uppsala. Dessutom kors Stomtrafik mellan Uppsala och Stockholm
via Mirsta vilket tillsammans med trafiken via Arlanda skapar halvtimmestrafik mellan
Uppsala och Stockholm under stora delar av trafikdygnet.

Pé delstriackan Eskilstuna — Stockholm — Arlanda - Uppsala kompletteras Stomtrafiken
dessutom av Insatstrafik som i hogtrafik ger halvtimmestrafik mellan Eskilstuna-
Stockholm samt upp till kvartstrafik mellan Uppsala-Stockholm pa morgonen samt omvént
pa eftermiddagen under de timmar resandet efterfragar utdkat behov av sittplatser.

Morgon och eftermiddag/kvill forlings Stomtrafiken till och frén Orebro.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Arboga — Eskilstuna —
Stockholm — Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga till
Milarbanans tag under helger. Delstrédckan Eskilstuna — Stockholm trafikeras med
ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger Stomtrafik nir efterfragan ar
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5.2

5.3

storst. Mellan Uppsala och Stockholm kors Stomtrafik bade via Arlanda och Marsta, detta
skapar halvtimmestrafik mellan Stockholm och Uppsala.

Region Express-avgingar

For att korta restiderna mellan nodstéiderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras
utbudet av Stomtrafik och Insatstrafik med Region Express-avgangar. Utgéngspunkten ar
att Region Express-avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvall
i riktning mot Orebro. Varken ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med
Stomtrafik och Region Express-tg vister om Eskilstuna, varfér Region Express-tdgen i
dessa tidslidgen ersitter Stomtrafik pa den delstrackan och ocksé gor uppehall i Arboga och
Kungsor.

Hallsberg — Katrineholm — Stockholm, ”S6rmlandspilen”

Linjen trafikerar stationerna Hallsberg, Vingéker, Katrineholm, Flen, Gnesta, Sodertilje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med avgéngar varannan timme, forstarkt till Stomtrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kors, forutsatt att sparkapaciteten
medger, Insatstrafik i form av ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm
och eftermiddag/kvill i riktning frén Stockholm.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme mellan Vingéker/Katrineholm —
Stockholm, med nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

Generellt 4r resandet och behovet av trafik storre narmare Stockholm. Over tid ska darfor
mdjligheten provas att utdka trafikutbudet Katrineholm — Stockholm.

Uppsala — Sala — Visteras — Eskilstuna — Linképing, ”UVEN”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Morgongava, Heby, Sala, Ransta, Vésterés, Kolbick,
Kvicksund, Eskilstuna, Hélleforsnés, Flen, Katrineholm, Norrkdping samt Link&ping.

Linjen omfattar trafik pé hela strickan Uppsala—Sala—Vasteras—Eskilstuna—Katrineholm—
Norrkdping—Linkdping.

Linjen uppdelas i tva strukturer som tillsammans skapar halvtimmestrafik vardagar mellan
Sala-Visteras-Eskilstuna:

e Stomtrafik Uppsala—Sala—Eskilstuna
e Stomtrafik Sala-Eskilstuna—Norrkdping—Linkdping

Pa delstrackan Uppsala—Sala respektive Norrkdping—Linkoping dr det nagot lagre utbud.
Vid vissa tidpunkter bedrivs trafik varannan timme under vardagar.

Viss Insatstrafik kompletterar Stomtrafik mellan Eskilstuna—Norrkdping for att erbjuda
halvtimmestrafik under enskilda timmar i hogtrafik.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé ovanstaende delstriackor, vilket
tillsammans skapar Stomtrafik pa strickan Sala—Visterds—Eskilstuna.
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5.4

5.5

6.1

Uppsala — Tierp — Givle, ”Upptéaget”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Orbyhus, Tobo,
Tierp, Mehedeby, Marma, Alvkarleby, Skutskér, Furuvik samt Gévle.

Linjen trafikeras med Stomtrafik pa hela strickan bade vardagar och helger.

Pé delstriackan Uppsala-Tierp forstirks utbudet med Stomtrafik bdde vardagar och helger
som innebér halvtimmestrafik, i hogtrafik vardagar forlangs denna Stomtrafik till och fran
Gévle.

Norrkoping — Nykoping — Stockholm, ”Nykoépingsbanan”

Linjen trafikerar stationerna Norrkdping, Kolmérden, Nykoping, Vagnhérad, Sodertélje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strickan Norrkdping — Nykdping -
Stockholm.

Pé delstrackan Nykoping - Stockholm kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Norrkoping -
Stockholm. Delstrackan Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal
avgangar i vardera riktningen som ger timmestrafik nir efterfragan &r storst.

BILJETTGILTIGHET I STOCKHOLM-MALARDALEN

For strackor som inte trafikeras av Mélartdg men som beddms vara en del av Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem finns mdjlighet for Bolaget att kopa kapacitet i andra
trafikforetags trafik for att lata hela eller delar av Bolagets biljettsortiment vara giltiga.
Trafiken pa dessa linjer bidrar till trafikforsorjningen i flera viktiga strak och relationer.
Dessa linjer tacker och knyter samman flera stora orter och resandet dr omfattande och

bidrar darfor ocksa till att linjerna kunnat bedrivas utan ekonomiskt stod.

Inriktningen for avtal om biljettgiltighet 4r att de ska bidra till Storregionalt Sammanhallet
Trafiksystem samt sékerstélla att Gvriga regionala krav pa trafiken uppfylls, exempelvis:

e Trafikutbud, som antal turer, uppehallsmonster m.m.

e Fordonsprestanda, som tdgens lamplighet for trafiken inklusive tillganglighet for
personer med funktionsvariationer, nédvéndig sittplatskapacitet m.m.

e Process for I0pande utveckling i takt med fordndrade behov samt samverkan
avseende trafikplanering, redovisning av statistik m.m.

Strak dér avtal om biljettgiltighet for narvarande ar aktuella beskrivs enligt nedan.
Strik Stockholm — Enkoping-Visteris — Orebro — Hallsberg — Laxa

Inriktningen #r att linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar p4 strickan Hallsberg-Orebro—
Visterds—Stockholm.

Pa delstrackan Hallsberg—Laxa bedrivs i huvudsak, Stomtrafik under delar av dagen, men
vissa tider varannan timme. Det &r efterstravansvirt att merparten av denna trafik dven
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6.3

bedrivs vidare till och frén Goteborg med uppehéll i Véstra Gotaland for att knyta ihop
denna region med norra och vistra delen av Milardalen.

For delstrackan Vésteras—Stockholm, bland annat med nya stationen i Barkarby fran och
med 2026/27, kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger halvtimmestrafik i
hogtrafik i bada riktningarna.

For delstrackan Arboga—Koping—Visteras, kompletteras Stomtrafiken med Insatstrafik
som ger halvtimmestrafik i hogtrafik och i rusningsriktningen. Dessa avgangar efterstravas
vara genomgéende till och fran Stockholm.

Helger trafikeras linjen med Stomtrafik pa strédckan Viésteras—Stockholm under stor del av
dagen, merparten av denna trafikerar dven till och fran Orebro och Hallsberg. For

delstrackan Hallsberg-Laxa (Goteborg) efterstridvas trafik minst varannan timme.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Visteras och Stockholm kompletteras utbudet
med ett antal Region Express-avgangar. Utgadngspunkten &r att Region Expressavgéngar
kors enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning mot
Visteras. Behovet av Region Express-avgangar kan antas oka nér Barkarby station tas i
bruk och antalet stationsuppehall okar.

Strak Linkoping — Stockholm — Tierp (-Giévle)

Linjen kompletterar den ordinarie regionala tigtrafiken och erbjuder kortare restider
framforallt i relationerna Ostergdtland — Stockholm samt Tierp—Uppsala/Stockholm. P4
dessa strackor anses linjen motsvara regionens behov av avgangar med Region Express
eftersom det parallellt med denna linje bedrivs olika regionala tagtrafiksystem med fler
uppehall. Darutover skapar linjen direktforbindelse med Arlanda flygplats.

Inriktningen dr avgéngar varannan timme vardagar pé strickan (Gévle-)Tierp—Stockholm—
Linkoping. Tills vidare ingér inte Gadvle som destination for denna linje.

Helger bedrivs trafik varannan timme under delar av dagen.

Linjen gor uppehéll i Flemingsberg och bidrar ddrmed till att forbéttra trafikutbudet och
kortare restider for det lokala resandet inom Storstockholm, delen Sodertilje—
Flemingsberg—Stockholm C—Arlanda—Uppsala. Ndmnda delstricka ska i det
sammanhanget ses verka tillsammans med Svealandsbanans utbud och skapar en till tva
avgéngar i timmen under stora delar av vardagarna.

Striak Trosa-Stockholm

Sedan maj 2010 kors Trosabussen mellan Trosa—Vagnhérad—Liljeholmen (Stockholm).
Busstrafiken kompletterar tagtrafiken pa Nykopingsbanan dels genom att na en annan
malpunkt i s6dra Stockholm, dels skapa bytesfti relation frén Trosa. Trosabussen ses som

ett viktigt komplement till Nykopingsbanans tagtrafik och ingar darfor i biljettgiltigheten.

Trafiken forvintas bedrivas med Stomtrafik pa vardagar, men med ldgre utbud pé helger.

OVRIG TRAFIK INGAENDE I DET STORREGIONALA TRAFIKSYSTEMET

I Mélardalen bedriver Region Stockholm pendeltég i Stockholmsomrédet, Ostgotatrafiken
bedriver Ostgotapendeln och Tag 1 Bergslagen bedriver regionaltigstrafik i sitt omrade.
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Pendeltidgen kan ses ha till syfte att vara trafiksystemet for det nérliggande resandet
framfor allt inom respektive lén eller till angransande 14ns méalpunkt. Pendeltdgen gor
generellt uppehall pa samtliga tagstationer. Inom Stockholm finns delar av trafiken dér
restiden kortas genom farre uppehall.

Regionaltagen trafikerar hela Mélardalen och kan ses bidra till korta restider genom férre
uppehall.

Darutdver ingér anslutande och parallell kollektivtrafik i Bolagets biljettgiltighet; framfor
allt busstrafik som bedrivs inom ramen for Parternas uppdrag, i detta finns &ven viss trafik
med taxi och battrafik, i Stockholm dven tunnelbanan. Genom anslutningar skapas
mdjlighet till resa ndrmare bostad, arbetsplats och andra malpunkter.

Mellan pendeltég, regionaltag och fjarrtag skapas anslutningar. Det totala trafiksystemet
ses dven vara viktigt for anslutning till flyg- och battrafik.
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BILAGA 2
PRINCIPER FOR MALARDALSTAXAN

INLEDNING

Mailardalstaxan och prissittningen av dess produkter ska bidra till att trafiken uppfattas
som ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem oberoende av linje, operatdr och
trafikslag. Prisséttningen ska vidare kunna uppfattas som lattbegriplig och logisk och
prisnivan i jamforbara relationer bor vara likartad.

Bolaget ska, inom ramen for Mélardalstaxan; erbjuda och prissitta period- och
enkelbiljetter mellan samtliga stationer som omfattas av Bolagets avtalade Mélartagstrafik
samt for de relationer som omfattas av avtal om biljettgiltighet.

OVERGRIPANDE RESEVILLKOR
Biljetterna i Milardalstaxan har tva prisnivaer, helt respektive reducerat pris.

Priset for biljetter till reducerat pris utgérs av 75 procent av priset for en biljett till fullt
pris. Beréttigade att kopa biljett till reducerat pris dr barn/ungdom upp till och med 19 ar
samt studenter med minst 75 procent studietakt. For aldersgransen 19 éar géller datum for
biljettens inkOp. For att beréttigas att resa till reducerat pris som student ska resenér vid
aktuell resa kunna visa upp giltig studentlegitimation.

Resenédr med giltig biljett har rétt att ta med tva barn upp till och med 6 ar utan avgift.

Bolaget ansvarar for vidare utformning av resevillkor i linje med ovan dvergripande
resevillkor.

OVERGRIPANDE BILJETTSORTIMENT
Enkelbiljett

Enkelbiljett ska erbjudas mellan station och station for strdckor som trafikeras av Bolagets
avtalade Milartagstrafik. Enkelbiljetter ska vara giltiga for en definierad avgéng mellan tva
stationer. En enkelbiljett med Mailartag ska kunna omfatta en eller flera avgangar (vid byte)
for att ta sig fran punkt A till punkt B.

Vid resor dér Bolagets avtalade Mélartagstrafik ar en del av en resa men i 6vrigt sker med
andra trafikforetag dr biljetten att betrakta som en Resplusbiljett och regleras inom ramen
for de villkor som Samtrafiken sétter upp. I takt med den tekniska utvecklingen och i
samverkan mellan Bolaget och Parterna kan verenskommelse triffas for hantering utanfor
Resplus.
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3.2

Periodbiljett

Bolaget ska erbjuda ett sortiment av periodbiljetter primért for arbets- och vardagsresande.
Dessa bestar av 365-dagars, 90-dagars, 30-dagars och 5/30. Lén samt dygn kan komma att
tillforas sortimentet.

Periodbiljett ska erbjudas mellan station och station for strackor som trafikeras av Bolagets
upphandlade trafik. Erbjuden periodbiljett ska vara giltig pd Malartag, samt, forutsatt att
sérskilda avtal har upprittats, dven till, frdn och mellan stationer som kan trafikeras av
andra trafikforetag.

Erbjuden periodbiljett ska omfatta giltighet for resenédren att inom geografiskt
sammanhingande omraden resa i Parternas trafik som bedrivs under avtal om allmén
trafik. I detta ingar bade den av Bolaget avtalade regionala tagtrafiken for den stracka som
biljetten ar giltig samt i Parternas lokala buss- och spartrafik.

Geografisk giltighet periodbiljett géller enligt nedan.

a. Periodbiljett stricka: Giller for resa mellan tva stationer samt mellanliggande
stationer. For varje relation finns en definierad tagstricka for vilken biljetten ar
giltig. Vissa striackor kan gélla for tva alternativa vagar. Lokal giltighet i respektive
lans lokala buss- och spartrafik omgivande giltiga stationer ingar.

b. Periodbiljett Alla strackor: Samtliga strdckor som omfattas av periodbiljetts
giltighet samt samtliga ingdende regioners lokala buss- och spartrafik.

c. Tillagg for Arlanda C, enligt punkt 4.c, krdvs fortsatt for resor till/fran Arlanda C.

d. Periodbiljett Lan: Giltig pé alla strickor inom ett 1an samt inom lénets egna
trafiksystem. Respektive ldn véljer om produkten ska erbjudas samt prisniva. For
att undvika barridreffekter mellan ldn ska priset som ldgst vara i niva med golvpris.
Vid inférande av Periodbiljett Lén ersitter detta Periodbiljett stricka enligt punkt
(a) for relationer inom det aktuella linet.

PRISSATTNING
For produkter i Mélardalstaxan ska prissattningen utformas enligt féljande grundprinciper.

a. Grundprincip for prisséttning av savil enkelbiljetter som periodbiljetter ar
avstdndsbaserad kilometerprisséttning med grundavgift.

b. For relationer utanfor centrala Stockholm har téget en ldgre konkurrenskraft
gentemot bilen, dér bilister inte behover ta hdnsyn till kder, trangselskatt och
parkeringsproblem. Som f6ljd av detta har alla biljetter som inte géller for resor
till/fran Flemingsberg, Stockholm C och Sundbyberg ett avdrag pa grundpriset
motsvarande 50 procent.

c. Arlandatillagg: For resor till Arlanda C tas ett sdrskilt tilldgg, ut oavsett biljettyp,
som foljd av den stationsavgift som tas ut av A-train utifran aktuella kostnader for
av- och pastigande.
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4.1

5.1

5.2

d. For att undvika oonskad 6verstromning mellan Mélardalstaxan och Parternas egna

prissystem ska priset pa produkterna i Milardalstaxan som ldgst vara samma som
priset for produkter i Parternas trafik med motsvarande geografisk giltighet.

Bolagets styrelse far besluta om érlig prish6jning pé upp till och med 5 procent.
Prishojning appliceras enligt principen: (Grundavgift + kilometeravgift) x justering i
procent.

Marknadsaktiviteter, pilotstudier och kampanjer

Bolaget far genomfora marknadsaktiviteter, pilotstudier och kampanjer for att 1angsiktigt
oOka attraktiviteten och didrmed intékter i trafiksystemet enligt av styrelsen arligen antagen
budget.

AVSTEG FRAN MALARDALSTAXAN

Avsteg fran Mélardalstaxan kan dels ske genom avsteg fran grundprinciperna for
prissittning, dels genom inférande av biljetter utstdllda av dgarregion. Avsteg fran
Mailardalstaxan ska meddelas Bolaget i god tid med hinsyn till Bolagets ordinarie
planeringsprocesser s att bland annat intiktssdkring, statistikrapportering, information och
uppfoljning kan sékerstéllas.

Fran grundprinciperna for prissittning

De Parter som direkt berdrs av den intékt som biljetten genererar far, for enstaka
reserelationer, komma 6verens om avsteg fran grundprinciperna for prisséttning.

Ett avsteg fran grundprinciperna enligt avsnitt 5 fir endast ske undantagsvis och ska 1) vara
valmotiverad, ii) 1 huvudsak folja grundprinciperna for prisséttning, iii) inte pdverka annan
Parts intdkt samt iv) bidra till att 6ka transportsystemets effektivitet i Stockholm-
Malarregionen.

Avsteg kan exempelvis syfta till att skapa f6ljsamhet gentemot Parternas prisséttning for
motsvarande stricka eller att hantera att en stricka som foljd av att tdgets strackning
innebér en omvag gentemot andra transportslag.

Inforande av biljetter utstiillda av dgarregion

Efter separat 6verenskommelse kan biljetter utstillda av dgarregion gélla pa Mailartag.
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BILAGA 3 -
PRINCIPER FOR FINANSIERING AV SAMARBETET OCH
VERKSAMHETEN

INLEDNING

Bolagets overgripande finansiella mélsdttning ar att ha en stabilitet och forutsdgbarhet i
verksamhetens finansieringskostnader samt att sdkerstélla tillgang till det kapital som kravs
for att driva verksamheten. Det ska sékerstillas genom en god likviditet och finansiella
nyckeltal. Bolaget ska arbeta aktivt for att hantera finansiella risker kopplade till
verksamheten ddrav ska Bolaget ha en finanspolicy som beskriver ansvar, styrning samt
klargora finansiella risker i verksamheten. I tilldgg ska det finnas interna kontroller for att
uppticka och hantera risker i tid.

I foljande avsnitt beskrivs hur dgarnas finansiering av Bolagets verksamhet ska fordelas
och genomforas.

Principer for finansiering av samarbetet

Principerna for finansiering av samarbetet och verksamheten ska:

. g4 att forstd, vara enkla att hantera och vara rittvisa — i den ordningen,
. styra mot ett effektivt resursutnyttjande, och
. fungera for kort- och langsiktig utveckling.

Principerna ska &ven skapa fortroende mellan Parterna och mellan Bolaget och Parterna
samt vara transparent at bada hall, rattvis och spegla respektive regions nytta av
verksamheten.

Principer for finansiering av samarbetet tillimpas genom en intékts- och
kostnadsfordelning och som i sin tur utgar fran fyra huvudprinciper vilka redovisas nedan:

Princip 1 — Indelning av linjer och linjestriackor

Indelning gors i linjer och linjestrackor dar respektive Part bar kostnader och tilldelas
intdkter for definierade linjestrackor.

For samtliga linjer som trafikeras av Mélartdg samt Mélarbanan definieras vilken del av
respektive linje som tillhor respektive Part, vilka darefter tilldelas intdkter och bér
kostnader i enlighet med princip 2 och princip 3.

Grundregeln &r att en stricka som korsar lansgréns delas mellan beroérda Parter. Undantag
ar Arlanda/Marsta, Sala och Kvicksund enligt linjeindelning nedanfor.
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1.1.1.1 Indelning av linjer och linjestrdckor
Svealandsbanan
Orebro Vastmaniond Sormiond — Stockholm Uppsalo
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Svealandsbanan antas for enkelhets skull utgd frdn Orebrg C. Avstandet mellan Orebro S
och Orebro C dr 1 km. De tdg som trafikerar hela linjen Orebro — Eskilstuna — Stockholm
— Uppsala, "Svealandsbanan-Uppsala” dvs dr genomgdende indelas enligt ovan tabell
“Svealandsbanan” och de tdg som endast trafikerar Stockholm- Uppsala indelas enligt
ovan tabell ”Stockholm-Uppsala”.
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Observera att hela linjen Upptdget riknas till Region Uppsala dven om den trafikeras over
linsgrénsen till Region Gdvileborg. Region Gdvleborgs kostnadsansvar for trafiken
regleras i sdrskilt avtal mellan Region Gdivleborg och Region Uppsala.
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Malarbanan
Orebro Vastmaniand = Uppsola Stockholm
== 00K
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Mdlarbanan dr endast aktuell for dterforing av intikter enligt princip 2 och princip 4
fordelning av kostnader for avtal om biljettgiltighet. Linjen utgar i fordelning av intdikter
frran Orebro dven om Milardalstrafiks periodbiljetter kan sdljas dven frdn Laxd, Hallsberg
och Kumla.

Princip 2 — Aterinforing av intikter

Bolaget har forséljning av enkelbiljetter for strackor som trafikeras av Milartag samt av
biljetter som dven kan ha giltighet for strackor som trafikeras av andra trafikforetag samt
inom Parternas trafiksystem.

Grundprincipen for svil enkelbiljetter som periodbiljetter &r att intdkten aterfors, i
enlighet med princip 1, till de linjer och linjestriackor for vilken biljetten har salts (station
till station). For resor som sélts vilket omfattar mer &n en linje aterfors intékterna till
samtliga berorda linjer utifran grundprincipen. Exempelvis dterfors en enkelbiljett sald
mellan Arboga—Flen till Svealandsbanan (Arboga—Eskilstuna) och UVEN (Eskilstuna—
Flen). Denna princip géller dven for biljetter med tilldgget ”Alla strickor”, det vill séga en
periodbiljett med giltighet i hela trafiksystemet. Om Alla Strickor” inte gar att definiera
till en stricka (station till station) anvinds tillsvidare en schablon baserad pé historisk data.

For periodbiljetter, som géller mellan tva stationer som korsar en ldnsgréns, avsitts 10
procent av intékten till en sérskild pott for lokalgiltighet, i syfte att ersétta mojligheten att
resa i regionernas trafiksystem (pendeltag, tunnelbana, sparvég, buss etcetera). Den
séarskilda potten fordelas till Parterna enligt en schablon byggd pa historisk data.

Parterna dr 6verens om att lokalgiltighet, nér tekniska forutsdttningar finns for detta hos
samtliga Parter, i stillet ska fordelas utifran faktisk anviandning, det vill sdga andel
valideringar inom respektive Parts lokala trafiksystem. Detta uppdateras dé arligen.

Resterande 90 procent fordelas enligt princip 2, pd samma sétt som enkelbiljetter. For
periodbiljett som endast &r giltig inom en eller flera strackor inom ett enskilt 14n aterfors
dock intdkten till 100 procent till berdrd Part, da biljetten enbart kan anvindas inom den
aktuella Partens trafik.

Intdkter kan &ven éterforas till stréckor som inte trafikeras av Mélartag, dir kapacitet har
kopts av externt trafikforetag. De striackor dir sddana intikter aterfors ar foljande:

(a) Mailarbanan; Intdkter fordelas enligt grundprincipen.

(b) Trosa—Liljeholmen; En andel av periodbiljettsintdkterna aterfors pa
strickan Vagnhirad—Stockholm C enligt grundprincipen. Aterstdende
andel pé strickan Vagnhéirad—Stockholm C éterfors till linje Trosa—
Liljeholmen dér intdkterna gér fullt ut till Region Sérmland.
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(©) Ostpendeln Ostergdtland—Stockholm; Andelen intikter som ska aterforas
till linje Ostpendeln kalibreras arligen utifran sédrskilda analyser av
resandets fordelning men kan aldrig 6verstiga 80 procent av Linkdping-
Stockholm respektive tva tredjedelar av Norrkdping-Stockholm. Om
strackan inte gar att ta ut fran forsiljningssystemet eller pa annat sitt,
fordelas det enligt ”Alla strdckor”. Intékter fran linje Ostpendeln
Ostergdtland—Stockholm éterfors fullt ut till Region Ostergétland.

(d) Tag i Bergslagen; Ses som lokaltrafik. Undantag till detta géiller strickan
Orebro/Hallsberg—M;jélby dir Region Orebro lin tar hela intikten.

Ovriga intiéikter, som inte kan fordelas som biljettintikter, fordelas enligt princip 3
fordelning av kostnader, da 6vriga intdkter till storsta del uppstér utifrén kostnader som

fordelats enligt princip 3.

Princip 3 — Fordelning av kostnader

Bolagets kostnader ses som en helhet som fordelas fullt ut till de linjer som definieras som
Malartagslinjer. For de linjer som berdr mer dn en Part fordelas dérefter kostnader mellan
de berdrda Parterna utifran indelning enligt princip 1.

Fordelningen mellan linjer gors utifran andel sittplatskilometer (antal fordonskilometer x
antal sittplatser) som respektive linje star for. For de linjer som berdr mer én en Part
fordelas dérefter 75 procent av kostnaderna mellan Parterna utifran andel personkilometer
(personer ombord x resldngd) och 25 procent utifrén andel linjeldngd for den stricka som
respektive Part ansvarar for.

Personkilometerkomponenten innebér att alla resendrer paverkar kostnaden oavsett om de
reser med Bolagets biljettsortiment eller Parternas egna biljettsortiment. Ddrmed finns
ocksa automatiskt en kostnad for respektive Part att ha giltighet for inomlénsprodukter,
vilket innebar att nagon ytterligare reglering kopplat till detta inte dr nédvandig.

Samtliga kostnader fordelas enligt princip 3, om inte annat anges i Avtalet eller i andra
overenskommelser mellan Parterna.

Princip 4 — Avtal om biljettgiltighet

Undantaget fran princip 3 géller strickor som inte trafikeras av Milartdg men som beddms
vara en del av det Storregionala Trafiksystemet. I dessa fall finns mojlighet for Parterna att
kopa kapacitet for att 1ata Bolagets biljettprodukter vara giltiga i andra trafikforetags trafik,
sé kallade avtal for biljettgiltighet.

Forutsittningar och affarsmodeller skiljer sig &t mellan linjer. Kostnader for dessa avtal
hanteras enligt grundprincipen i intdktsfordelningsmodellen, eftersom intikterna har
fordelats ut enligt grundprincipen och kostnaderna ér baserade pa forsiljningen pa strackor
med avtal for biljettgiltighet och ska déarfor spegla intdktsfordelningen for en rittvis
fordelning.
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1.2

Schematisk bild 6ver principerna

1. Indelning i linjer och linjestrackor

Respektive lan bar kostnader och tilldelas intékter for definierade strackor per linje

2. Intakter fran férsaljning av period- och 3. Malardalstrafik kostnader for trafik, system och adminstration
enkelbiljetter aterfors direkt till den stracka som fordelas till forst till Malartagslinjer och darefter inom linje.
biljetten har salts.

2.1: Intakter fran biljetter som 2.2: Intakter fran 3.1 Samtliga kostnader férdelas per linje (Malartag,

endast ar giltiga i ett lan periodbiliett som inte sittplatskilometer, dérefter férdelas kostnaden, om en linje berér fler

: : - ; e
HEE ﬁ"m;'n'g:de'bemda 'zﬁgg'gﬁ;%?{ﬁ;gef an ett lan, inom linje enligt 3.2 och 3.3

Intéktsaterforing

2.3: Intakter som inte inkluderas i 2.1 och 2.2 fordelas mellan o 32 o 33.
an utifran andel linjestracka for den stracka biljetten har 25 % av kostnaden for respektive linje 75 % av kostnaden for respektive linje
sélts. fordelas mellan berorda lan utifran andel fordelas mellan berorda lan utifran andel
linjestracka. personkilometer

BuluepIQISPEUISO

Fordelning  Region  Region  Region Region Region Region 4. Biljettgiltighetsavtal - linjer dar kapacitet kps av externa trafikutévare.

lokalgiltighet 2.2 Stockholm ~Sérmland  Uppsala Vastmanland ~ Ostergdtiand Orebro Al iper utifran sarskilda férhandlingar och
dverenskommelser. Kostnader hanteras utanfor princip 3.

OVRIGT

Ovan ndmnda principer utgér fran det gemensamma atagandet i enlighet med Avtalet.
Bolaget ansvarar for utformning av tillimpning av férdelningsmodellen utifran ovan
beskrivna principer.

Om Part tilldelas intékter och/eller bér kostnader som inte &terspeglar principernas mal och
syfte pa ett balanserat sétt enligt denna bilaga kan Bolaget i sin tillimpning av principerna
lopande under verksamhetsaret géra mindre justeringar av finansieringen for en eller flera
Parter. Sddan justering ska tillimpas restriktivt och far enbart goras s att den faktiska
effekten av principerna for finansiering utfaller i enlighet med vad som regleras i denna
bilaga.

Principernas effekt ska utvérderas om négon vésentlig fordndring sker. Om utvérdering
pavisar att principernas mal och syfte inte uppnas kan dgarradet komma Sverens om
justering mellan Parterna.

Linjer och linjestrickor som ska tillforas/avyttras Malartag bor endast kunna laggas till om
samtliga Parter &r Gverens om att detta ska ske och bor dé foregés av en beskrivning av hur
kostnader i enlighet med princip 3 justeras for Parterna. Aven en beskrivning av hur
intdkter enligt princip 2 paverkas bor genomforas.

Modellen hanterar i princip inte nya stationer eller borttagande av stationer. Efterfragas nya
uppehéll av en eller flera Parter att ldggas till trafiksystemet eller att tas bort bor detta
darfor konsekvensbeskrivas kostnads- som intdktsmassigt och godkdnnas av samtliga
berdrda Parter som berdrs av de linjer dér en ny station Onskas tillforas eller tas bort.

Modellen reglerar automatiskt kostnad for eventuell giltighet for Parternas egna produkter
inom lénet som f6ljd av att kostnaden for en linje fordelas utifran parametern
personkilometer. Det dr viktigt att, innan beslut om sa kallad inomlénsgiltighet fattas,
sakerstilla att trafiksystemet har erforderlig kapacitet och att det 4r i enlighet med
valideringskrav i trafikavtalet och att det inte riskerar innebéra en kostnadsokning eller
intdktsminskning for verksamheten eller Part.
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