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Bakgrund och syfte

Syftet med utredningen ér att fungera som underlag f6r det fortsatta detaljplancarbetet.
Detaljplanens utveckling for fastigheten Attersta 8:7m.fl (Atterstaskogen) syftar till att
sikerstilla verksamhetsmark f6r stérande och ytkrivande verksamheter som dels har ett
distanserat lige till bostider men ocksa dels tillricklig nirhet till staden och till viktig
transportinfrastruktur. Genom att samla likvirdiga verksamheter inom det etablerade
industriomridet Atterstaskogen frigbrs centralt beligna industrifastigheter i centrala
Orebro, i ligen dir 6versiktsplanen foreslar bostadsutveckling.

Trafikutredning utgdr underlag till detaljplanen avseende nyetablering samt utveckling av
industri och andra verksamheter i Atterstaskogen, Orebro kommun. Atterstaskogen ir
beliget cirka sju kilometer séder om centrala Orebro. Planforslaget med nya
byggrittsytor far ses som en naturlig fortsittning pa Atterstaskogens befintliga struktur
och status som etablerat industriomride f6r miljéfarliga eller stérande verksamheter.
Utgdngspunkten ir att samla liknande typ av verksamheter inom Atterstaskogen for att
undvika storre storningspaverkan pa flera platser i kommunen.

I denna trafikutredning beskrivs férutsittningarna for trafik £f6r planomradet. I
trafikutredningen beskrivs den nuvarande trafiksituationen samt de konsekvenser som
férvintas folja av den tillkommande etablering med avseende pa trafikstruktur,
trafikalstring och kapacitetsbelastning.
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med ungefirlig placering av planomradet markerat i svart (Lantmdteriet, 2024).
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Figur 1. Oversiktskarta
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Oversiktsplanens beskrivning av Atterstaskogen

I Orebro ska ytkrivande verksamheter lokaliseras lingre ut i staden med nirhet till viktig
transportinfrastruktur. Miljofarlig eller stérande verksamhet ska i férsta hand lokaliseras
till verksamhetsomradet vid Atterstaskogen. Vid utformningen av verksamheter lings
vigen ska man bland annat ta hidnsyn till att detta blir den plats ddr man méter staden
s6derifran.
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Figur 2. Ur Orebro /éﬂﬂlf;ﬂlﬂ! o"wr.rz'/'é‘z‘sﬂaﬂ "Vt framtida Orebro” Atterstaskogens utpekade
verksambhetsomride, (Orebro kommun, 2018).

Figur 3. Typutformning av linsvag 207. Sodergdende riktning (Google maps, 2024).

Dagens trafiksituation

Aktuell stricka av vig 207 bestdr av landsvig med tva korfilt. Kanaliserad korsning finns
mot verksamhetsomrddet och enkel korsning till nidgra mindre enskilda vigar.
Vigbredden idr varierande men majoriteten av strickan dr mellan 9,6 och 13,5 meter
bred. Den skyltade hastigheten pa strickan dr 80 km. Vigstrickan dr utpekad mitplats
for Automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK) Samt ar strickan strategiskt vignit for
tyngre transporter. Det finns kontinuerliga volymer av tyngre transporter efter linsvigen.
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For den aktuella strickan, linsvig 207 trafikerar inte kollektivtrafiken, och f&r fotgingare
och cyKklister finns inget utbyggt gang- och cykelvignit efter linsvig 207 eller inom
verksamhetsomradet, vilket dr anledningen till att trafiksikerhetsklassningen ér /ig f6r
gang- och cykeltrafik samt moped (GCM) efter strickan (Trafikverket NVDB 2024b).
En konsekvens dr att omradet blir dirfér bilburet ndr inget utbyggt och gang- och
cykelvignit eller kollektivtrafikférbindelse finns till Atterstaskogen.

Till verksamhetsomradet sker idag anslutning via Tippvigen. Anslutningen ir en sa
kallad kanaliserad korsning med hégersvingfilt norrifran och vinstersvingfilt
sOderifran. Tippvigen ansluts mot linsvig 207, Norrkdpingsvigen dir Trafikverket ér
vighillare. Notrképingsvigen utgdr idag en av de storre infartslederna till Orebro frin
s6der och ir en entré till Orebro titort. I sédergiende riktning pa riksvig 51, ansluter
Amerikavigen via en si kallad spansk sving. Det dr en mindre grusad vig. Det dr
befintliga verksamheter utanfér planomridet som nyttjar Amerikavigen som in och
utfartsvig,

Arsdygnstrafiken (ADT) av vig 207 varierar mellan cirka 4 001 och 8 000 fordon per
dygn enligt Vigtrafikflodeskartan. Vid Tippvigen ir arsdygnstrafiken 303 fordon per
dygn. Skyltat hastighet ir 30km/tim (Orebro kommun, 2022).
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Framtida trafikfloden

I f6ljande avsnitt beskrivs berikning av den férvintade kapaciteten frin planerad
exploatering till prognosir 2045, samt hur den tillkommande trafiken kan komma att
péaverka linsvig 207. Planen medger verksamhetsomrade bade pa vistra och Gstra sidan
av Norrkopingsvigen. Kapaciteten kommer dirfor berdknas 1 tvd korsningspunkter;
vistra anslutningen mellan planomridet och vig 207, samt &stra anslutningen mellan
planomradet och vig 207, se figur 6. Etableringen berdknas generera cirka 1500
arbetstillfillen och planeras bebyggas med inriktning pa milj6farliga eller stérande
verksamhet och verksamhetsindamal for lager. De nya anslutningspunkterna fér
planomradets vistra och Ostra sida har ett avstand pa cirka 500 meter mellan varandra.

Mellan ar 2019 och dr 2045 beriknas den tunga trafiken 1 Orebro lin 6ka med 1,31

procent per dr enligt Trafikverkets basprognos 2024. Under samma period berdknas
personbilstrafiken 6ka arligen med 0,83 procent (Trafikverket, 2024c).

Vigtypen vanlig vig som aktuell stricka utgdrs av, det vill siga landsvig med ett korfilt i
vardera riktningen, har en kapacitet om 10 000 i ADT innan en brist generellt bedéms
kunna uppstd (Trafikverket, 2019). Siffran beskriver den praktiska kapacitet en
genomsnittlig stricka har.

| Bedengen

By

Figur 6. Oversiklig karta iver planomridet for véista poh istra sidan av linsvig 207. Markerad svart ring visar
visar planomridets anslutningspunkter (Orebro kommun, 2024).

Landsvig 10 000
Landsvig genom titort 10 000
Motesfri landsvig (MLV) 12 000
Motesfri motortrafikled (MML) 15 000
Motorvig 4 korfalt 35 000
Motorvig 6 k korfalt 50 000

Figur 7. Visar kapacitet pa vég. Tabellen indikerar var det kan uppkomma en brist i vigsystemet (Trafikverket,
2019).
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Vistra sidan av Nortk6épingsvigen

Pa fastigheten Attersta 7:8 m.fl. finns det idag flertalet olika verksamheter. De
verksamheter som ir etablerade pa fastigheten dr olika typer avfallshantering,
atervinningscentral, transporttjdnster och biogasanliggning. D4 fastigheten redan idag ar
exploaterad med trafikalstrande verksamheter finns det befintlig in- och utfart till
Norrképingsvigen, linsvig 207 som kan anvindas av den nya exploateringen. Den
vistra sidan av planomradet planeras ansluta via Tippvigen mot Norrképingsvigen och
fortsittningsvis vara kanaliserad korsning, med hogersvingfilt norrifran och
vinstersvingfilt s6derifrin, se figur 8.

Figur 8. Viistra etappen av Norrkipingsvigen. Planomride for detaljplan 7:8 m.fl. Svart ring visar vistra sidans
anslutningspunkt mot linsvig 207.

Sektioner

I figur 9, typritning industrigata, visas framtida utformning av gata inom planomrédet.
(Orebro kommun, 2024). I plankartan ir den totala bredden av vigomradet cirka 19
meter brett. Gatustrukturen inom planomrddet kommer att utgdras av allméin plats
GATA med kommunalt huvudmannaskap. Sektionen ger utrymme och mdéjlighet fér
diken pa bida sidor om vigen. Belysning anldggs helst pa gronytan men kan dven
anldggas i stodremsa. Korbanan 4r 6,5 meter bred men kan beh6va breddas i svingradier
och vid korsningar. Bredden pa gang- och cykelvigen bor vara minst 4 meter bred.
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Figur 9. Typritning industrigata. Princip for framtida utformning av gatan inom planomradet. Kirbana (KB),
gang- ooh cykelbanan (GC) och planerade diken mellan dessa samt belysningsstolpe (Orebro kommnn, 2024).

Ostra sidan av Norrkopingsvigen

Ny anslutningsvig sa kallad kanaliserad korsning, med hégersvingfilt sdderifrin och
vinstersvangfilt norrifran och ansluts mot Norrképingsvigen. Se markerad svart cirkel,
figur 10. I plankartan finns dven moijlighet till framtida vigkoppling till
verksamhetsomridet. Att i plankartan inte oméijliggora f6r framtida férbindelse till/ frin
Ostra sidans norra del.

I figur 10, visas framtida utformning av gatan inom planomradet. (Orebro kommun,
2024). I plankartan dr den totala bredden av vigomradet cirka 19 meter brett.
Gatustrukturen inom planomradet kommer att utgéras av allmén plats GATA med
kommunalt huvudmannaskap.

Figur 10. Ostra sidan av Norrkapingsvigen. Oversiklig karta dver planomridets istra etapp av linsviig 207.
Markerad svart ring visar visar planomridets anslutningspunkt (Orebro kommun, 2024).



TRAFIKUTREDNING ATTERSTASKOGEN 2024

Kollektivtrafik och oskyddade trafikanter

Placering av byggnader och entrépunkter inom respektive fastighet foreslas samordnas
for att sakerstilla att verksamhetsomradet har férutsittningar for framtida
kollektivtrafiksforsorjning.

Hinsyn maste tas till oskyddade trafikanters rorelser. Mdlpunkterna till och fran
héllplatsldgen ska vara gena och trafiksdkra och férses med passagemdilighet och god
belysning. Utformningen maste goras sé att trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter
blir h6g f6r verksamhetsomradet. Diken utg6r en barridr och skapar begrinsad
forbindelse till/fran fastigheterna. Passageméilighet behover ses 6ver som helhet inom
planomradet att fastigheterna pa respektive sida av gatan samordnas, att passagemoilighet
finns med férstirkt belysning. Oskyddade trafikanter ska trafiksepareras dir stor andel
tung trafik och persontrafik passerar, det giller bide inom den egna fasticheten och efter
den kommunala gatan, se figur 9 (Orebro kommun, 2024).

Framtida kollektivrafiksférsorjning

Vid en framtida kollektivtrafikstérsorjning kan hallplatsliget antingen anliggas utmed
linsvig, vilket innebir att det kommer med stdrsta sannolikhet krivas en planskild
passage 6ver Norrkopingsvigen, linsvig 207, pa grund av den hoga trafikméingden och
hastigheten. Vid vigar med referenshastighet >60 km/tim eller diar miangden fordon ar
hogre dn 4000 ADT ska planskildhet beaktas Trafikverket, 2024).

En annan méjlig 16sning dr att anligga héllplatsligen inne i omradet och didrmed dra om
busslinjen sa den gar parallellt med linsvigen. Oavsett vart kollektivtrafiksférsrjningen
for verksamhetsomridet forliggs ska planomridet in/utfarter och passager utformas
trafiksikert utifrdn oskyddade trafikanters malpunkter som finns inom och till/frin
planomradet. Det ska vara gent och tryggt att vistas i verksamhetsomradet dir
personbilar och tunga fordon passerar.

Trafikalstring

Planen medger verksamhetsomrade och industrimark bade pé vistra och Ostra sidan av
Norrkopingsvigen. De resor som beriknas alstras vid det tinkta omradet antas vara
arbetsresor samt godstransporter till och frin omradet. For att berdkna ett férvintat
trafikflode som planen ger upphov till har Trafikverkets alstringsverktyg anvints. Med
hinsyn taget till planomradets lige och antal anstillda har en uppskattning av antalet
bilresor som omréidet genererats tagits fram. Enligt trafikalstringsverktyget berdknas
antalet bilresor f6r omradet till cirka 5000 per dygn.

Trafikalstringsverktyget ar framtaget av Trafikverket och anvindningen industrier har en
hég osdkerhet, vilket innebir att antalet resor kan skilja sig frin det som redovisats.



O

TRAFIKUTREDNING ATTERSTASKOGEN 2024

Arsmedelsdygnstrafik (ADT)

ADT ir ett matt pi medeltrafikflodet per dygn under ett ar efter vald stricka. Linsvig
207 (Norrkopingsvigen) till vilket planomradet ansluter har i nuliget en arsdygnstrafik
(ADT) pa 5752 (2021) och en skyltad hastighet pa 80km/tim. vid det planerade
planomridet. Tippvigen senaste mitning har i nuliget en trafikmingd pa 303 ADT
(2022) och med ny detaljplan Skar trafikflodet totalt till 2093 ADT. Den tillkomammade
anslutningen Ny gata framtida trafikflode beriknas till 1790 ADT. Fér de bada gatorna
bedéms trafiken till planomradet férdelas lika mellan Tippvigen och Ny gata. Se tabell 1,
for befintliga och tillkommande trafikmingder. Fér de tvd anslutningsvigarna Tippvigen
och Ny gata bedéms trafiken till planomridet férdelas ungefir jaimt mellan de tva

omradena.

Gatunamn ADT Nulige | Tillkommande | Tillkommande | Total Avrundat
(antal generellt ADT pga. Ny | framtida framtida
fordon) Upprikning | Detaljplan ADT ADT

(2045)

Norrkopingsvigen, | 5752 (2021) | 1440* 1790%* 10 056 9000

vagnummer 207.

Norr om omradet

Norrkopingsvigen, | 5752(2021) 1440%* 1790%* 8982 9000

vagnummer 207.

Soder om omradet

Tippvagen (vistra 303 (2022) - 1790 2093 2000

sidan)

Ny gata (6stra sidan) | - 1790 1790 1800

Figur 10, visar ADT fir anslutningarna for planomridet.

*6kningen dr berdknat med kvot f6r tungtrafik pa 1,4 samt 1,24 £6r litt trafik himtat frin
TRV.

**QOkning av ADT p4 grund av detaljplanen ir beriknad till 3580 beriknat med TRV
alstringsverktyg och 1500 arbetstillfillen och 100% bilburet, vi antar att 50 % kommer
fran centrum och 50 % kommer séderifran.

Kapacitet

Kapacitetsberikning fér berérda korsningar har gjorts med hjilp av analysverktyget
Capcal 4.8. Programmet beriknar belastning utifran korsningsutformning, trafikméingd
och svingandelar under dimensionerande timme. Resultatet presenteras i form av en
belastningsgrad som beskriver hur kinslig vatje tillfart dr f6r Gverbelastning.
Belastningsgraden utgdr kvoten mellan det aktuella trafikflédet och ett teoretiskt hdgsta
fléde som korsningen kan hantera. En belastningsgrad pa 0 innebir att korsningen ar
helt obelastad medan en belastningsgrad pa 1 eller mer innebir att korsningen r
fullbelastad och att den ddrmed natt sitt teoretiska maxtak. Innebir att
kapacitetberikning (servicegrad) ger ett métt pa hur god framkomlighet korsningen har.
Beriknad belastningsgrad, utvirderas delvis genom virdering av resultatet och delvis
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utifran de servicenivéer som anges i Krav — VGU, Vigars och gators utformning. For
trevigskorsningar (typ A-C) bor belastningsgraden (servicegrad) vara <0,6.

Kapacitetsberikningar har gjorts f6r dimensionerande maxtimme da korsningen
ar hardast belastad. Dimensionerande timme har hir bedomts vara vardagens
maxtimme. Under maxtimmen som vi analyserat har vi antagit att 10 % av dygnets
trafik sket.

Notra korsningen/anslutning mot Tippvigen

Kapacitetsberdkningar som har gjorts f6r aktuell korsningspunkt med féreslagen
utformning nir planomradet dr utbyggt utifran Trafikverkets prognosar 2045. Nuliget
visar god framkomlighet i alla relationer (skriv med belastningsgrad), och scenario nir
planomradet dr utbyggt visar att Norrkdpingsvigen norrifrin/ siderifran fir en belastningsgrad
pa 0,22. Tipprdgen tar en belastningsgrad pa 0,33. Saledes ir 6nskvird serviceniva 0,6 £6r
korsning typ A-C och mindre godtagbar serviceniva ar en belastning mindre 4n 1,0. En
belastningsgrad 6ver 1,0 innebir att korsningen Sverbelastas dvs. att fordon anlinder i
korsningen i hégre takt dn de avvecklas.

Den samlade bedémningen ar dirfér att korsningen kommer fungera bra f6r nya
planomradet och dven dr 2045 med Skade trafikmingder.

Sédra korsningen belastningsgrad, med ny anslutning i 6st
Kapacitetsberidkningar som har gjorts for aktuell korsningspunkt med féreslagen
utformning visar inte nagra kapacitetsproblem f6r ar 2045. Samtliga belastningsgrader ir
ligre dn 0,6 och 6nskvird serviceniva uppfylls. Den beriknade belastningsgraden for ny
vdg dr 0,32 och Norrkdpingsvégen norrifran 0,25 och Norrkipingsvigen siderifran 0,22 vilket
innebir att den sédra korsningen saledes fir en god framkomlighet (Capcal, Orebro
kommun 2024).

Slutsatser

Trafikutredningen visar att Kapacitetsberdkningar som gjorts for aktuella
korsningspunkter med vigarnas féreslagna utformning visar inte pa ndgra
kapacitetsproblem f&r dimensionerande dr 2045. Samtliga belastningsgrader ér enligt
berikningar ligre 4n 0,6 och medfor att 6nskad servicenivd uppfylls.

Den samlade bedémningen 4r dérfor att korsningarna till och frin kommande
planomradet och efter det statliga vignitet, linsvig 207, Norrképingsvigen. fir en god
framkomlighet och kommer fungera bra dr 2045 med 6kade trafikmingder.
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Bilagor
Bilaga 1, Capcal 4.8

Norra korsningen/anslutning mot Tippvigen

Resultat, en timme. |

Kapacitet och kidlingder per korfalt

Kilangd [antal fc

Tilltart Kartalt Riktning Flode [Et Kapacitet [(t]  Belastningsarad Medel 90-percentil
Tippvagen 1 Hy 100 305 033 0.4 0.7
Morkdpingsvagen Nomifrdn 1 H [Fii hiager] B0 1500 0.03 0.0 0o

2 R 400 1818 022 0.0 0.0
Morkdpingsvagen Soderifrdn |1 R 400 1818 022 0.0 0o

2 W 50 457 010 01 01

Figur 11, Norra korsningen (CapCal, 2024).

Berskning (FS)

Andra alla fordonsfioden: [0 % 3

Verkstall | Aerstall | |

(& Beriknade - tung %
 Beraknade - tung antal
© Antal per karfalt
 Andel per korfalt (%)

Figur 12. Norra korsningen, fliden (Caprl, 2024).

]

Figur 13. Norra korsningen, utformning (Capeal, 2024).
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Sédra korsningen belastningsgrad, med ny anslutning i 6st

Resultat, en timme. |

Kapacitet och koldngder per korfilt

Kiilshad {antal f

Tilliart Kl Bikiring Fliide [f/t] Kapacitet [f/t]  Belastningsarad Mede| 30-percentil
Morkpingsvagen Morifran |1 R 450 1818 0.25 0.0 oo

2 W 45 439 0.09 0.1 01
My g Cstra sidan 1 HW a0 285 0.3z 0.3 o7
Morkdpingsvagen Soderifrdn |1 H 45 1818 0.02 0.0 an

2 R 405 1818 022 o0 on

Figur x, visar sodra korsningens belastningsgrad (Capcal, 2024).
rKorfaisfloden Berakning (F9)

@ Beraknade - tung %
" Berknade - tung antal
" Antal per korfalt

" Andel per korfalt (%)
—Andra fordonsfladen

o %3] et |

Figur x, utformning (Capcal, 2024).



