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1  INLEDNING
1.1 BAKGRUND

| Nora kommun planeras etablering av industriverksamhet pa fastighet som ar belagen ca 4 km sydvast om
Gyttorp, se Figur 1. Det tillgangliga omradet omfattar cirka 7 hektar (70 000 kvadratmeter) och ags for
narvarande av Sveaskog Forvaltnings Aktiebolag.
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Figur 1. Oversiktskarta.

Omgivningen kring planerat verksamhetsomradet bestar av skogsmark med nérhet till sjon Vikern, se Figur
2. Den narmaste bebyggelsen ligger ca 600 meter frAn verksamhetsomradets yttre grans.
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Figur 2. Foto fran omradet vid planerad verksamhet.

Anslutningsvag till anlaggningen kommer kopplas till den statliga vagen 742, som &r en smal grusvag med
begransade métesmojligheter. Trafikmangden pa vagen ar lag och planerad verksamhet kommer att
innebara ett relativt stort tillskott i forhallande till dagens trafikvolym, vilket staller hogre krav pa vagens
framkomlighet, barighet och anslutningar till andra vagar. Véagen &r klassad som BK1 (max 64 tons
bruttovikt), men tjallossning kan temporart paverka barigheten negativt.

1.2 SYFTE

Foreliggande utredning syftar till att belysa transport- och trafikala forutsattningar for etableringen.
Utredningen ska visa pa behov och analysera samt foresl& atgarder for att anpassa vag 742 till den tkade
trafikeringen med sarskilt fokus pa tunga fordon och transporter med farligt gods, samt att sakerstélla god
framkomlighet och trafiksakerhet i anslutningspunkten till vag 244 i norr.
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2 PLANERAD VERKSAMHET

Eventuell verksamhet samt de transporter och fordonsréorelser som den i s fall forvantas ge upphov till

beskrivs i féljande avsnitt.

2.1

VERKSAMHETSBESKRIVNING

Verksamhet som kan komma i fraga for etablering antas vara Sevesoklassad industriverksamhet,
exempelvis for tillverkning av kemisk produkt. Sddan verksamhet férvantas generera en mindre mangd
transporter (<20 fordonsrorelser per dygn) men som till stor del kan komma att utgéras av farligt gods.

Denna typ av verksamhet antas bedrivas i fyra eller fem skift dygnet runt inklusive helger. En ungeférligen
uppskattad personalstyrka kan uppga till ca 50 personer vid anlaggningen.

Typverksamhet enligt beskrivning ovan beréknas ha en maximal produktion om knappt 5 kton per ar.
Sammanstallning av typiska mangder inkommande ravaror och utgaende produkter till och fran sadan

anlaggning beskrivs i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Sammanstéllining av mangd inkommande ravaror och utgaende produkter till och frdn anlaggningen.

Forbrukning / | Antagen lastvikt Antal transporter | ADR-klass?

producerad per lastbils- per ar

mangd [kton] | ekipage [ton]
Ravaror (féretradesvis flytande bulkprodukter) 20 32-35 Ca 600 Klass 3 och klass 8
Produkter (bulkprodukter, flytande och/eller 16 16-35 Ca 600 Klass 1 och klass 8
fasta)

Material samt ravaror kommer att levereras in till industrianlaggningen med lastbilsekipage och nominellt
antal arliga transporter ar ca 600 enligt sammanstallningen ovan. Betraffande utgdende floden av produkt
uppgér det nominella antalet transporter till ca 600 arligen. Vald lokalisering gor att andra transportalternativ
an lastbil saknas.

Uttransporter av fardiga produkter och intransporter av ravaror forvantas ske bade norr- och séderut/-ifran
langs Vag 742. Det kan vara lastbilstransporter till och frAn exempelvis Helsingborg-Malméomradet,
Oresundsbron och Sk&dnehamnarna samt Vastkust-/Goteborgsomradet med bl a Géteborgs hamn. Det
innebar att den del av trafikeringen till och fran anlaggning som kommer att ske i sydlig riktning, kommer ga
dels via vag 243 mot Karlskoga (och vidare mot Géteborgs- och Stenungsundshallet) dels via Vag 244 och
50 mot Orebro och vidare mot Sydsverige/Skane. Aven volymer till och fran Norge-/Varmlandsomradet fors
lampligast via Vag 243 och Karlskoga och darefter langs E18 vasterut/-ifran.

Transporterna av ravaror och fardigprodukter kommer att ske helgfria vardagar kl. 07.00 — 17.00 och
beraknas uppga till ca 12 fordonsrérelser per dag. Darutéver tillkommer personalens personbilstrafik om ca
80 fordonsrorelser per dag till och fran arbetet.

Utodver ovan namnda lépande transporter av rdvaror och produkter, kommer anlaggningen att fa leveranser
av diverse fornddenheter och unika forsandelser. Dessa kommer sannolikt att fraktas av gangse
speditorer/distributérer, sdsom PostNord, Schenker, DHL med flera. Denna typ av transporter utfors generellt
med tung lastbil utan slap (Lbn). Vidare kommer viss méngd verksamhetsavfall att behéva hamtas, vanligen
ocksa med tung lastbil utan slap. Dessa 6vriga transporter av fornédenheter och avfall forvantas ge upphov
till i snitt tre lastbilsankomster per dag, det vill sdga cirka sex lastbilsrérelser per vardag.

1 Utifr&n godsets fysikaliska och kemiska egenskaper delas farligt gods in i nio olika klasser vid transport. (MSB)
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2.3 TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Lopande transporter till och frAn verksamheten med révaror och produkt antas till stor del utgéras av farligt
gods. Dartill tillkommer leveranser av diverse férnddenheter och unika forsandelser, som namnts ovan. De
senare beddms inte vara farligt godstransporter.

Amnens i form av flytande bulk transporteras troligen till anlaggningen i tanktrailers likt nedan. Ungeférlig
mangd gods per lastad transport blir ca 35—40 m3.

Figur 3: Tanktrailer. Kalla: TIP Group.
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3 OVERGRIPANDE VAGINFRASTRUKTUR OCH
TRAFIKFLODEN

| detta kapitel gors en dvergripande beskrivning av kringliggande vaginfrastruktur som berdrs av eventuell
etablering avseende standard och klassning. Har beskrivs aven trafikfloden pa anslutande végar, fastigheter
som berdrs samt om det finns aktuella planer i naromradet.

3.1 VAGNATET

Vag 742 ar en grusvag beldgen sydvast om Nora tatort, vaster om sjon Vikern, se Figur 4. Vagen ar statlig
vag och Trafikverket ar vaghallare for hela dess strackning. Den ansluter till de statliga vagarna 244 i norr
och 243 i soder. Verksamhetsomradet planeras anslutas till vag 742 ca 3,5 km stder om vag 244. Vag 244
leder mot Orebro i sydostlig riktning och mot Hallefors i nordvéstlig riktning medan vag 243 leder sdderut mot

Karlskoga.
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Figur 4. Vag 742 &r en grusvag som ansluter till vag 244 i norr och 243 i séder. Berdrda vagar ar markerade med svart ring. Karta:
Trafikverket.

V&g 243 och 244 ar bada strategiskt utpekade vagar for tyngre transporter avseende stora volymer av tyngre
transporter eftersom de gar dar idag eller forvantas ga dar i framtiden. Dessa vagar &r dven utpekade av
som funktionellt prioriterade vagnét (FPV) for godstrafik.

\ > Teckenforklaring ~
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g g yne P FPV godstransporter
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= temparara valymer av fyngre transporter

v
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Figur 5. Vag 243 och 244 ar bada utpekade som strategiskt vagnat for tyngre transporter avseende stora volymer av tyngre transporter
(bild till vanster) och funktionellt prioriterat vagnat (FPV) fér godstransporter (t.h.). Kélla: Nationella vagdatabasen (NVDB), Trafikverket.
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V&g 244 ar anvisad som primarstrak for farligt gods medan vag 243 utgor sekundar vag for farligt gods. En
primar transportvég for farligt gods ska i férsta hand anvéndas fér genomfartstrafik?. En sekundér
transportvag for farligt gods bér anvandas for lokala transporter mellan det primara vagnatet och
mottagare/leverantor. Bada vagarna ar saledes utpekade av Trafikverket for transporter av farligt gods.

As

Teckenforklaring

{ Rekom.vég farligt gods
Nora

— Primarvag
— Sekundarvag

Gyttorp

Figur 6. Vag 244 &r anvisad som primarstrak for farligt gods medan vag 243 utgor sekundar vag for farligt gods. Kélla: Nationella
vagdatabasen (NVDB), Trafikverket.

Dock finns enligt NVDB inga inskrankningar for transport av farligt gods heller pa Vag 742, se Figur 7 nedan.
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Figur 7. Det finns inga inskréankningar géllande transporter av farligt gods for vag 742. Kalla: NVDB, Trafikverket.

2 Trafikverket - Planeringsférutséattningar for farligt gods (www.bransch.trafikverket.se)
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3.1.1 Vagbredd pa aktuella korvagar

Vagbredden langs det aktuella vagnatet varierar. Vag 244 ar éver 6,5 meter? bred éster om anslutningen till
vag 742, forbi orterna Gyttorp och Nora, medan vaster om anslutningen ar vagen 6,5 meter bred. Vag 243 ar
nagot smalare, 6 meter bred, forutom pa vagbro vid Gyttorp som &r ca 5 meter bred. Vag 742 har en
vagbredd pa 3,5-4 meter. Vagen ar som bredast norr om bron mellan sjéarna Saxaren och Vikern, enligt
Figur 8 nedan.
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._/ 5
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foglihy : Nora
\ s J — -35m
- i 36-65m
— 66-95m
[ \ — 96-135m

| lix — 136m-
/

N\

Gyttorp

Figur 8: Vagbredd enligt Nationella vdgdatabasen (NVDB). Karta: Trafikverket.

Noterbart gallande Vag 243 ar alltsa, att vagbredd och standard ar battre fran Viker och vidare at sydvast
och att vagen ar som smalast vid bron i S6dra Gyttorp och langs Vikerns ostra strand ner till Viker.

Som namnts i kapitel 2, kan en del av anlaggningens ra- och fardigvaruvolymer, som har start-/malpunkt pa
Vastkusten och i Varmland samt Norge, komma att transporteras langs Vag 243 fran/at sydvast. Enligt ovan
ar det mattlig standard och reducerad vagbredd pa del av Vag 243 fran Gyttorp till Viker. Vidare rader inga
begransningar for farligt godstransporter enligt NVDB for varken Vag 742 eller 243. Transport mot
Karlskogahallet via Vag 244, Gyttorp och Vag 243 innebar en omvag pa ca 12 km och ungefar 45 minuters
kortid jamfort med 33 (Figur 9) och med hansyn till allt detta kan det inte uteslutas att lastbilstrafik kan/b6r
kora soderut langs vag 742 ner till anslutningspunkten till Vag 243 vid Viker for fortsatt fard at sydvast mot
Vastkusten, Varmland eller Norge.

3 Enligt matningar i Lantmateriets kartverktyg
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Figur 9. Avstand mellan verksamhetsomrédets tilltankta anslutningspunkt till vag 742 (punkt A) och korsning mellan vag 742 och 243
(punkt B). Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

Langs vag 742 finns inga utpekade motesplatser. Mojliga platser for moten ar sma och ej skyltade fickor, se
exempel nedan.

Figur 10. Exempel pa ej skyltad moétesficka langs vag 742. Foto: Google maps.
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3.1.2 Hastighet

V&g 742 gar genom landsbygdsomrade med gles omgivande bebyggelse. Bashastighet pa landsbygd, enligt
Trafikverkets tidigare version av VGU Krav (Vagars och gators utformning, 2022:001), ar 70 km/h. For vagar
med bashastighet (70 km/h) behdver vagen inte nddvandigtvis utformas eller vara utformad for att alltid
kunna trafikeras i 70 km/h. Ansvar ligger pa den enskilda foraren att anpassa hastigheten utifran
vagforhallandena. Trafikverket far ta beslut om hogre hastighet pa landsbygdsvagar, ett beslut som ska
grundas pa en avvagning mellan framkomlighet, sakerhet och milj6. Beslut om lokala hastighetssankningar
tas av Lansstyrelsen, eller inom tattbebyggt omrade, av berérd kommun.

Skyltad hastighet langs vag 742 ar 70 km/h, vilket ar i linje med ovan beskrivet. Langs vag 244 rader
hastighetsgrans 70 km/h lokalt forbi avfarten till vag 742, och hastighetsgrans 80 km/h 400 meter véster om
korsningen samt efter Gyttorp éster om korsningen. Langs vag 243 ar hastighetsgrans 70 km/h, séder om
Gyttorp.

3.1.3 Barighetsklass

Det finns totalt fyra barighetsklasser, BK1, BK2, BK3 och BK4. Alla allmé&nna vagar ar indelade i ndgon av
dessa nivaer. Nivaerna bestammer fordonets viktbegransningar till en viss vagstracka. Barighetsklass 1
(BK1) och 4 (BK4) géaller majoriteten av svenska allmanna véagar. Alla andra vagar har béarighetsklass 2
(BK2) eller 3 (BK3), alternativt specifika lokala viktbegransningar4. Tabell 2 illustrerar de olika
barighetsklasserna samt tillaten maxvikt.

Tabell 2: Barighetsklass och maxvikter i Sverige®.

Barighetsklass (niva) Max tillaten vikt

BK1 64 ton
BK2 51,4 ton
BK3 37,5ton
BK4 74 ton

V&g 742 och vag 243 har idag barighetsklass BK1, vilket tillater fordonstdg med maxvikt 64 ton, medan vag
244 har barighetsklass BK4 med sarskilda villkor. Av det allmanna vagnétet (vagar och broar) utgor ca 95%
barighetsklass BK1 om inget annat har foreskrivits. Uppklassificering av Vag 742 fréan BK 1 till BK 4 bedoms
knappast rimligt och ej heller nédvandigt.

3.1.4 Underhall och inskrankningar

Vad galler Trafikverkets underhallstyper av vag klassas bade vag 243 och 244 som vagar for dagligt resande
och arbetspendlande. Vag 742 har i Trafikverkets klassificering lagst underhallsklass, d v s &r graderad som
klass 6, "6vrig vag” och beddms inte utgdra en central och viktig vag for naringslivet eller landsbygden
avseende vagunderhall. Det ar ocksa kopplat till den i dagslaget laga trafikmangden pa vagen.

4 Barighetsklasser (BK) pa véagar och broar (trafikverket.se)
5 Barighetsklasser (BK) pa végar och broar (trafikverket.se)
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Figur 11. Underhalisklasser pa vagar som omger verksamhetsomradet. Kalla: NVDB, Trafikverket.

3.1.5 Landskaps- och naturvarden

Omradet langs Vag 742 ar inte vattenskyddsomrade eller skyddsklassat utifran andra natur- eller

kulturvarden, vilket framgar av Figur 12 nedan.

Saxhalmen--

Gunillatorg

Bengtstorp /-

L

Gyttorp

Naturvardsregistret
" Orilttradesforbud

[¢] Beslutad
" [¢] Overklagad

Nationalpark

= A Naturreservat
Naturvdrdsomrdde
Djur- och véxtskyddsomrade
2 Kulturreservat
[ vattenskyddsomrade
“ [ skogligt biotopskyddsomrade
[ Gvrigt biotopskyddsomrade
Interimistiskt forbud
{ Fageldirektivet (SPA)
Art- och habitatdirektivet (SCI)

Figur 12. Skyddade omréden avseende natur- och/eller kulturvarden, verksamhetsomradet markerat med stjarna. Kéalla:

Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur, bearbetningar WSP.
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Daremot ar omgivande miljon pa bada sidor av vag 742 klassificerad som artrik, se Figur 13. En artrik
vagmiljo innebar att fridlysta och/eller skyddade arter kan forekomma langs vagens sidoomrade. Det kravs
samrad eller dispens fran lansstyrelsen om s&dana arter riskerar att paverkas av eventuella atgarder langs

med vag 742.
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Figur 13. Vag 742 har en artrik vagmiljo. Kalla NVDB, Trafikverket.

3.2 TRAFIKFLODEN
Trafikmangd métt i &rsmedelsdygnstrafik (ADT) for samtliga fordon redovisas i Figur 14 nedan. Fér vag 243
och 244 ligger ADT p& omkring 1 000-2 000 fordonsrérelser per dygn medan for vag 742 ar ADT lagre an

200 fordonsrdrelser per dygn.
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Figur 14. ADT foér samtliga fordon langs till verksamhetsomradet anslutande végar. Kalla: NVDB, Trafikverket.

Senaste trafikmatning langs vag 742 genomfordes ar 2019, vid en méatpunkt ca 4 km séder om
verksamhetsomrédet planerade anslutning, se Figur 15. ADT var vid detta tillfalle 97 fordonsrérelser per
dygn, varav 5% tung trafik, summa bada riktningar.
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Figur 15. Méatpunkt for trafikmatning ar 2019 langs vag 742, verksamhetsomradet markerat med stjarna. Karta: Lantmateriet,
bearbetningar WSP.

Trafikverket tar fram trafikutvecklingstal som uppdateras arligen och redovisar en genomsnittlig
trafikutveckling per Ian for perioderna 2019-2045 och 2019-2065. Trafikutvecklingstalen ar tillampliga for
trafikutredningar och rimlighetsbedémningar men tar inte hansyn till lokala avvikelser.

For personbil ar utvecklingstalet i Orebro 1an 0,83% per ar (2019-2045) och for lastbil 1,31% per ar enligt
aktuella trafikutvecklingstal fran Trafikverket 20248,

Med en antagen trafiktillvéxt enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal, bedéms trafikvolymen idag (2025)
uppga till en ungefarlig total ADT p& 103 fordonsrorelser per dygn och andel tung trafik 6% langs vag 742.
Uppréknad trafikmangd till prognoséar 2045 bedéms uppga till en ungefarlig total ADT p& 121 fordonsrérelser
per dygn med 6% andel tung trafik.

8 Trafikutvecklingstal vag (Trafikverket, 2024)
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3.3 VAG 742 - STRACKNING OCH BERORDA FASTIGHETER

Langs vag 742 finns ett antal bostadsfastigheter, varav ett tiotal finns belagna inom 25 meter frn vag 742.

Vid Fogdhyttan i den nordligaste delen av Vag 742, inom 750 meter fran vag 244, finns atta
bostadsfastigheter belagna intill vag 742, se Figur 16 nedan.
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Figur 16: Delstracka av Vag 742 med flest fastigheter nara och inom paverkansomrade av vagen. Kalla: Lantmateriet, bearbetad.
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Figur 18. Byggnad mindre &n 10 meter fran vagmitt. Foto: Google maps.
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Figur 19. Byggnad ca 10 meter fr&n vagmitt. Foto: Google maps.
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Figur 20. Byggnad ca 15 meter (till hoger) fr&n vagmitt. Foto: Google maps.

Vid Nor langs vag 742, inom ca 1,5 km fran anlaggningens tilltankta anslutning, finns tva bostadsfastigheter
beldgna néra vag och en smal vagbro, se Figur 21- Figur 24.
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Figur 22. Byggnad ca 5 meter fran vagmitt. Foto: Google maps.
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Figur 24. Bro langs vag 742. Foto: WSP, 2025.
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3.4 AKTUELLA PLANER

Omradet for planerad verksamhet saknar detaljplan. For att mojliggora bygglov, med hansyn till att
verksamheten omfattas av Sevesolagstiftningen, kommer en detaljplan att upprattas fér omradet.

| 6vrigt finns inga pagaende planer for utveckling av vag eller pagaende detaljplaner som berér planerad
etablering industrianlaggning.
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4 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV EVENTUELL
ANLAGGNINGSETABLERING

| tidigare kapitel har nuvarande infrastrukturella och trafikala férhallanden beskrivits liksom planerad
Sevesoklassad industriverksamhet med antagna godsvolymer och trafikfléden. | detta kapitel beskrivs
konsekvenser av tillkommande trafik och alternativa atgardsforslag for att hantera denna.

Med en trafikvolym (ADT) idag (2025) pa Vag 742, enligt kapitel 3, p& ungefar 103 fordonsrérelser per dygn
och andel tung trafik 6% och for prognosar 2045 ungefarligen total 121 fordonsrorelser per dygn med 6%
andel tung trafik, innebar en eventuell anlaggningsetablering lite drygt fordubbla trafikmangden péa vagen.
Gallande den tunga trafikandelen, skulle denna darmed mer &n trefaldigas.

D& VAag 742 i nulaget ar en landsbygdsvag med lag standard foranleds darmed en éversyn av konsekvenser
och mdjliga atgarder.

4.1 VAGBREDD OCH MOTESMOJLIGHETER

Ett bedomt tillskott om upp till 18 fordonsrorelser med lastbilsekipage per vardagsdygn innebéar ungefar, som
namnts ovan, en tredubbling av trafikintensitet med tunga fordon jamfort med idag per arsmedeldygn langs
vag 742. Trafiken till och fran anlaggningen kommer primért pdga mellan klockan 07 och 17, vilket vid —
teoretiskt — helt jamnt fordelad trafik innebar ungefar ett lastbilsekipage per timme i respektive riktning. D&
det i huvudsak ar fraga om en dynamisk mix av inkommande transporter med ravaror och utgaende
transporter av fardig produkt, kommer lastbilsankomster och -avgangar vid anlaggningen inte att vara jamnt
fordelade over tid. Det 6kar darmed sannolikheten fér fordonsmoten langs vag 742.

En vagbana utan mittseparering ska enligt VGU innehalla kérbana och vagrenar (K233039). En
korbanebredd mindre an 5,5 meter eller vagbanebred mindre an 6 meter far inte delas in i korfalt (K233040).
Enligt VGU ska vagen forses med moétesplatser om vagbanebredden &r smalare an 5 meter (K233041),
vilket &r fallet med Vag 742. Vidare ska moétesplatserna placeras sa att fri sikt motsvarande motessikt finns
mellan dem (K259729). Vagrenarnas bredd ska vara minst 0,25 meter (K261231).

For att astadkomma forbattrade motesmajligheter langs Vag 742 foreligger tva tankbara, alternativa
atgarder:

e Partiell breddning — i form av métesplatser
e Breddning av vagen

Med hansyn till tidigare namnda klassificering som artrik vagstracka pa bada sidor av vagen, samt med
hansyn till de laga trafikvolymerna, aven efter eventuell etablering, bedéms motesplatser vara en rimligare
niva pa framkomlighetsframjande insats.

Enligt tidigare version av VGU Rad (Vagars och gators utformning, 2022:003), angavs att métesplatser ska
finnas med ett avstand pa max 500 meter. For den aktuella vagstrackningen fran vag 244 soderut till Nor,
innebér det (matematiskt) ett behov av minst sju motesplatser. Detta galler for vagar dar personbilstrafik
dominerar.

| det aktuella fallet pa Vag 742 far det inte uppsta situationer dar lastbilar behéver backa vid métande trafik,
da vagkanterna troligen inte ar forlatande vid felmanovrer och utrymmet for sddana ar klart begransat pa
grund av den smala vagbredden. Darfor kravs det betydligt fler moétesfickor for att sdkerstélla framkomlighet
for lastbilsekipage.

| Figur 25 nedan har ett forslag pa placeringar éversiktligt tagits fram och inkluderar 15 métesplatser. Deras
antal och forlaggning har tagits fram med hansyn till siktstrackor, vagkurvor och backkrén och blir s& pass
manga pa grund av att vagen bitvis &r kurvig och kuperad. Majligen kan antalet minskas nagot om viss
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avverkning av vegetation néra intill vagen gors. Med detta antal handlar det om en métesplats drygt var
230:e meter langs vagstrackningen. Det innebar ungefar halverat avstand mellan métesplatserna jamfort
med vad VGU (ovan) stipulerar som maximala avstand for vagstrackor med foretradesvis personbilstrafik.

| "Bilaga 1 — Forslag pa métesplatser” ges en mer detaljerad redovisning av foreslagna placeringar.
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Figur 25. Oversiktligt férslag pa placeringar av métesplatser langs vig 742, norrut. Karta: Lantméteriet, bearbetningar WSP.

Da det, enligt ovan, &r tillatet och transportmassigt fordelaktigt for langvaga transporter at/fran sydvast med
avseende pa korstracka och -tid att ka langs vag 742 soderut/-ifran och vidare langs Vag 243, kan saledes
forbattrande insatser bli nédvandiga dven pa den sédra 4,5 km langa delen av Vag 742, d v s fran Nor till
Viker. Darfor har behov av motesplatser langs vag 742 soder om verksamhetsomradet ocksa studerats. Vag
742 soderut gar mestadels genom skog samt intill bostadsbebyggelse sista tva kilometrarna. | Figur 26
nedan har ett forslag pa placeringar 6versiktligt tagits fram och inkluderar 23 métesplatser. Vid avverkning
intill vagen vid skogspartier skulle behov av antal métesplatser eventuellt kunna minskas.
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Figur 26. Oversiktligt férslag pa placeringar av métesplatser langs vag 742, soderut. Karta: Lantméateriet, bearbetningar WSP.

Enligt tidigare version av VGU Krav (Véagars och gators utformning, 2022:001), ska vagbanebredden vid
motesplatser vara minst 6 meter. For att vara dimensionerad for méte mellan tva lastbilar rekommenderas
6,5 meter vid referenshastighet 40 km/h. Det innebér att motesfickan bor vara minst 3 meter bred. Langden
pa motesfickan bor vara 50-60 meter varav minst 25 meter uppstallbar langd for att rymma ett
lastbilsekipage’. Viktigt att papeka &r, att kolonnkorning till/fran anlaggning inte bor ske da ett eventuellt mote
med lastbil fran andra hallet gor att moéte mellan tre lastbilar inte kan ske.

Med hansyn till vagens 6ver lag smala vagbana bor beaktas, att det vid drifthallning vintertid med sng, kan
vagbredden begransas ytterligare av upplogade snévallar langs vagkanterna.

4.2 VAGSLITAGE

V&g 742, som ar del av lagtrafikerat vagnat, kommer att paverkas av en 6kad belastning av tunga fordon.
Den riskerar att fa ett hogre slitage jamfort med idag eftersom den bedéms ha samre vagkonstruktioner och
tunnare beldggning an kringliggande lansvagnat. Eventuellt kan en forstarkning av vagkropp darfor bli aktuell
till foljd av det — i relativa termer — stora tillskottet av lastade, tunga fordon. Vidare bedéms asfaltsbeldaggning
av vagen nodvandig pa grund av trafiktillskottet samt da trafikmangden blir relativt sett tydligt hogre an i
dagslaget under host-vinter-var och nedsmutsning da kommer vara mer besvarande runt en obelagd vag.

Vagen utgors av en grusvag och dess barighet kan under den varsta tjallossningsperioden tillfalligt behdva
séttas ner for att skona vagen och av trafiksakerhetsskél®. Det innebar att hdgsta tillatna bruttovikt/axelvikt
for motordrivna fordon kan behéva begransas under en begransad period. Ju &ldre beldggningen ar, desto
storre ar risken for tjalskador och potthal. Vagens skick paverkas bland annat av vatten, 6kad och tyngre
tung trafik samt nivan pa underhall.

" Enligt utformning av rastficka i tidigare version av VGU Krav (Vagars och gators utformning, 2022:001), med modifikation fér 3 meter
bredd istéllet for 5 meter.
8 Trafikverket - Tjallossning, tialskador och potthal - (www.trafikverket.se)
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Vagsnitt med 6kad risk for tjalskador omfattar bland annat:

e vagar med dalig barighetévergédng mellan vag och bro

e Overgang fran skog till ker eller bergsskarning till platt mark

e vid vagtrummor

e véagavsnitt med otillrackliga diken (vilket bedoms vara en risk pa vissa delstrackor)

Langs vag 742 finns en vagbro som enligt uppgifter frin Nora kommun ska vara en gammal jarnvagsbro.
Brons skick och barighet ar i nulaget inte helt klarlagd, men kan vara lagre &n for 6vriga vagnatet. Daremot
ar bron kort, ca 10—-15 meter, vilket innebar att bron endast trafikeras av ett axelpar at gangen. Det kan i viss
man kompensera for en lagre barighet och &nda mojliggora vagfordon enligt BK1 (64 ton brutto).

Figur 27: Bron strax norr om Nor. Kélla: Google maps.

4.3 HASTIGHET

Langs vag 742 rader, som tidigare namnts, 70 km/h bashastighet, vilket bedoms hogt i fornallande till vagens
standard. | praktiken haller fordon lagre hastigheter.

Enligt Trafikverket® medfér hdgre hastigheter "stérre krockvald och sannolikheten att det blir storre
konsekvenser av en olycka tkar med hastigheten. Storre krockvald medfor stérre sannolikhet for lackage vid
olyckor med transporter av farligt gods, vilket kan medféra svara konsekvenser.”

Rekommendation ar darfor att gora en éversyn av hastighetsbegransningen och sénka hastighetsgransen
bitvis pa vag 742. Till exempel kan det vara aktuellt i nordligaste delen vid VAg 244 dar det ar férhallandevis
tatt med bostader, vilka ligger nara vagen dessutom. Dar kan 40 eller 50 km/h vara en lamplig tillaten
hastighet.

9 Trafikverket - Planeringsférutséattningar for farligt gods (www.bransch.trafikverket.se)
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4.4  STOPPSIKTFORHALLANDEN

Enligt VGU ska en vags utformning medge kontinuerlig stoppsikt for avsedd referenshastighet vid fard med
personbil (K236184). Om siktlinjen ar utanfér vagomrade (t ex i kurva) ska markatkomst for siktrojning vara
sakerstalld (K236186).

For referenshastighet 70 km/h ska stoppsiktstréackan vara minst 85 meter vid langslutning 0% (helt plan
mark) for personbil, medan vid referenshastighet 50 km/h géller stoppsiktstracka 50 meter enligt Figur 28
nedan.
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Figur 8.1.5.1.5-1 Stoppsikt for olika VR. Gransvirde siktstricka vid nybyggnad eller forbdttring.

Figur 28. Siktstracka vid olika referenshastigheter och langslutning. Kélla: Trafikverket VGU.

Det kan konstateras, att en hastighetsokning pa 20 km/h (+40%) fran 50 till 70 km/h innebéar en 6kning av
stoppsiktstrackan pa 35 meter (+70%). For lastbilsekipage blir generellt strackorna nagot langre. Utefter
vagavsnitt med kurvor och/eller kron bor 6versyn med avseende pé narliggande vegetation géras och viss
avverkning ske for att forbattra siktforhallandena. Vidare &r det motiverat att se 6ver och bitvis infora partiella
hastighetsnedsattningar, vilka till del blir beroende av hur omfattande avverkning som gors.

45 KORSNINGSPUNKTER

Konflikter mellan trafikanter uppstar oftast i korsningspunkter varfér de i anslutning till anlaggningen studeras
och beskrivs i avsnittet nedan.

Hur transporter som alstras av den planerade verksamheten kommer att fordela sig mellan och trafikera
korsningen i norr mellan Vag 244 och Vag 742 kontra den i soder mellan Vag 742 och 243 bade pa vag in till
och ut fran fabriken ar oklart. Troligt &r dock att bada korsningar kommer att nyttjas av trafik knutet till
industrianlaggningen, men eventuellt med tyngdpunkt p& den nordliga.

Den nordligast delen av Vag 742 |6per nara inpa ett antal fastigheter och bedéms vara den del av
vagstrackningen som kan medfora storst paverkan och eventuell olagenhet for kringboende. Harvid finns
behov av att genomférande av fysiska atgarder/forbattringar pa befintlig vagstrackning, sarskilt i vagens
norra ande invid Vag 244.
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Korsningen i norr som ansluter till Vag 244 utgdrs av en trevagskorsning dar Vag 244 har en strackning i
l&ngstrackt, svag kurva, se Figur 29.

Figur 29. Korsning mellan vag 244 och vag 742. Kélla: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

| aktuell korsning utgor vag 742 sekundervag med vajningsplikt gentemot vag 244. Geometrierna i
korsningspunkten behover vara dimensionerade sa att tva lastbilsekipage ska kunna métas, d v s att en
lastbil som vantar pa att svanga ut pa vag 244 inte far hindra en lastbil som ska svéanga in pa vag 742.
Lastbilsekipage far inte riskera att bli hindrade fran infart pa Vag 742 och darmed hindra évriga trafik pa Vag
244,

V&g 742 ar enfaltig fram till korsningspunkten (Figur 30) och behdver breddas en striacka pa drygt 50 meter,
for att rymma tva vantande lastbilsekipage, narmast korsningspunkten. Centralt &r saledes, att férhindra att
ansamling av lastbilsekipage ska utgdra ett problem vid korsningen. Nagot sarskilt vanstersvangfalt pa Vag
244 bedoms inte aktuellt som atgard pa grundval av for liten total trafikmangd pa Vag 244.

Figur 30: Infart pa Vag 742 sedd fran Vag 244. Kalla: Google maps.

Vidare behdver svangradier for lastbilsekipage beaktas i korsningspunkten. Enligt VGU ska tillréckligt
utrymme utformas med hansyn till korspéar for dimensionerande fordon vilket kan och bor kontrolleras med
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hjalp av olika typer av korsparsprogram (K236436). | detta fall bér dimensionerande fordon vara lastbil med
slap (upp till 25,25 meters langd) samt fér dragbil med trailer.

Lutningar for anslutningsvagen upp mot vag 244 bor minimeras, for att inte start i backe fran stillastdende
ska bli aktuellt fér tunga utgdende fordon. Den sista ca 20 metrarna av Vag 742 ar asfalterade invid
korsningspunkten med V&g 244. Denna korta stracka har en nivaskillnad upp mot Vag 244 pa ca en meter,
vilket enligt ovan bor planas ut.

Vid utfart fran vag 742 till vag 244 finns vegetation pa vanster sida om vag 742 som skymmer sikten
vasterut, vilket framgar av Figur 31 nedan. Enligt VGU &ar minsta 6nskvarda siktstracka 170 meter fritt at
bada hall frin en punkt fem meter in pa den anslutande vagen vid utfart i korsning for lastbil typ Lp, d v s
lastbil med pahangsvagn eller slapvagn (K236480). Det foreligger darfor behov av att viss avverkning langs
den vastra sidan om vag 742 for att fa langre siktstracka at vaster.

Figur 31. Begransad sikt vasterut langs vag 244 vid utfart frin vag 742. Foto: Google maps.

Siktférhallandena ar battre dsterut langs vag 244 men da 6gonhdojd ar hogre i lastbil &n i personbil kan
tallkrona skymma sikten dsterut, se Figur 32.
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Figur 32. Delvis begransad sikt sterut langs vag 244 vid utfart fran vag 742 samt tydlig stigning upp till 244. Foto: Google maps.

Oster om korsningen finns bostéader belagna nara langs Vag 244. Fran korsningen kommer lastbilsekipage
accelerera fran stillastaende till 70 km/h Osterut pa Vag 244, vilket kan innebara trafikbullerstérningar for de
boende. Accelerationsstracka for lastbil med pahangsvagn eller slapvagn (typ Lps) ar nastan 600 meter pa
en vag med hastighetsgrans 70 km/h och 0% lutning enligt VGU Krav grundvarden (3.2.3)1°, Det innebar att
tunga fordon kommer upp i vagens hastighetsgrans strax efter (6ster om) bostadsbebyggelsen.

| den sddra anden av Vag 742 i dess korsningspunkt med Vag 243 &r siktstrackan dsterut drygt 200 meter,
medan den at vaster ar ungefar 170 meter. Vasterut skulle sikten forbattras ytterligare om avverkning inom
gulmarkerat omrade i Figur 33 nedan utfors. Likt den norra utfarten, ar Vag 742 for smal de forsta cirka 30—
50 metrarna och behover dar breddas for att méjliggora mote mellan tva lastbilsekipage. | 6vrigt bedoms
korsningen, som ar plan (utan hojdskillnad) mellan Vag 742 och 243 fungera val och inte fordra ytterligare
atgarder.

10 Trafikverket (2024) KRAV Grundvérden - Véagar och gators utformning. Publikationsnummer 2024:148
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Figur 33. Korsning mellan vag 243 och vag 742. Kélla: Lantméateriet, bearbetningar WSP.

4.6 INTERN IN- OCH UTFARTSVAG

In- och utfart till verksamhetsomradet planeras ske via samma anslutningsvag ut till Vag 742. Denna byggs
lampligen genom nyttjande av befintlig skogsvag. Detta da den foljer topografin (héjdkurvorna) pa ett lampligt
satt anda bort till Halvikabergen, vilket framgar av Figur 34 nedan. Med hansyn till att trafik till och fran
anlaggningen forvantas komma och ga bade norr- och sdderifran/-ut, férordas att anslutningsvagen kopplar i
rat vinkel till Vag 742. Av dessa skal férordas att nuvarande strackning och korsningspunkt nyttjas, men att
anslutningsvagen breddas vasentligt i kopplingspunkten till Vag 742 for att mojliggéra manévrer at bade
soder och norr. Nuvarande anslutningspunkt ger aven tillfredsstallande siktstrackor i bade sydlig och nordlig
riktning utefter Vag 742, vilket framgar av Figur 35.
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Figur 34. Omrade for primér in-/utfartsvag till vag 742 for verksamheten. Karta: Lantmateriet.
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Figur 35. Siktstrackor fran befintlig in/utfart. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

En eventuell dragning av anslutningsvagens vastligaste del ut mot Vag 742 i en nordligare strackning an
nuvarande bedéms olampligt med hansyn till tydliga nivaskillnader samt att det ar laglant och vat mark invid
backen som korsar Vag 742. Dartill ligger en hyttruin invid vagen pa ett satt som tydligt forsvarar en
nordligare dragning. En nordligare anslutningspunkt innebar ocksa, att den totala stigningen som ska goras i
uppforsbacke stéderut blir annu lite hogre.

In-/utfartsvagen till anlaggningen bor goras dubbelriktad (tvafilig), sa att tillracklig magasineringskapacitet for
lastbilsekipagen sékerstalls. Vid anslutning till Vag 742 behdver tas hansyn till utrymmesbehov for lastbils
svangradie enligt tidigare VGU Rad (10.1.1.5) for att sékerstalla tillracklig bredd for att tva lastbilar ska kunna
motas i korsning!l.

11 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003
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Figur 36. Ungefarlig anslutning for verksamhetsomradets in-/utfartsvag som markerar ungefarligt omréde for in-/utfartsvags anslutning.
Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

Majlighet till en ytterligare (sekundar) in-/utfart till och fran anlaggningen &r positivt for att 6ka robustheten vid
eventuella hinder eller olyckor, vilket dven ofta ar ett krav fran Raddningstjansten for servesoklassad
verksamhet. Det finns en mdjlig sekundar-/nédvag sydost om planomradet som leder genom skogen.
Mojlighet att anvanda befintliga skogsvagar séder om verksamhetsomradet bor utredas vidare. En
raddningsvag ar inte avsedd for att anvandas for det dagliga flodet av transporter, utan dessa bedéms
samtliga ske via verksamhetsomradet primara anslutningsvag.

4.7 REDUNDANS

Som namnts tidigare, kan en del av godsflodena till och fran anlaggningen ha kallor och destinationer
soderdver, som gor att lampligaste och kortaste fardvagen ar att ga via den sydliga delen av Vag 742 nertill
Véag 243. Utbver godsets kallor och destinationer, ar det &ven ur redundans- och tillganglighetsperspektiv
rekommenderat att ha mojlighet att nd anlaggningen via mer an en rutt med hansyn till bredd och standard
pa den nordliga delen av VVag 742. En eventuell avdkning med lastbilsekipage vid exempelvis bron strax norr
om planerad lokaliseringsplats innebar, att anlaggningen inte kan nas alls norrifran. Blir ett sadant
trafikavbrott langvarigt innebar det stor risk for storning, vilket ar sarskilt besvarande for kemi-
/processindustri. Av dessa skal ar det hogst rekommendabelt att &ven den stdra delen av Vag 742
anpassas/uppgraderas for regelmassig lastbilstrafik genom partiell breddning och asfaltsbeldggning.

4.8 TRAFIKSAKERHET OSKYDDADE TRAFIKANTER

Langs vag 244 trafikerar busslinjerna 402, 420 och 490. Busslinje 402 mellan Hallefors bruket och Nora
station har fem avgangar per vardag. Busslinje 420 mellan Hallefors Resecentrum och Lindesbergs Lasarett
har en avgéng per vardag. Busslinje 490 mellan Orebro och Héllefors avgaér tre till fyra ganger per helgdag.

Busshallplats Fogdhyttan vastra ar belagen i anslutning till korsning mellan vag 244 och vag 742.
Hallplatslagena utefter Vag 244 ar utformade som fickhallplatser. Det mojliggor for bakomvarande fordon att
passera en buss som stannat for p&-/avstigning, vilket ar positivt ur framkomlighets- och
trafiksdkerhetsperspektiv.

Fickhallplatserna innebar aven att resenarer kan sta och vanta p& bussen pa ett storre, sakrare avstand till
trafiken jamfort med kérbanehallplatser.
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Daremot har fickhallplatserna langs vag 244 inga plattformar, vilket vanligen saknas pa landsbygd. |
dagslaget finns inga gang- och cykelvagar langs vag 244 och vagrenen ar mycket smal, vilket innebar att
fotgangaren pa vag till eller fran hallplatser langs vagen tvingas ga nara fordonstrafiken.

Figur 37. Hallplats Fogdhyttan vastra hallplatslagen langs vag 244. Foto: Google maps.

4.9 BULLERPAVERKAN

Avseende buller fran vagtrafik tillampas ofta de Iangsiktiga malen i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 for
god miljokvalitet for att bedoma om god miljo rader (Sveriges riksdag, 1996), se Tabell 3.

Tabell 3. Riktvarden for buller vid befintliga bostader och atgardsnivaer for aldre befintlig miljo.

Bostad fasad Bostad uteplats Bostad uteplats
Leqaan Leg2an L max
Riktvarde 55 dBA 55 dBA 70 dBA
Atgéardsnivaer 65 dBA - -

Trafikintensiteten p& vag 742 ar idag 1&g och dven med tillskott av trafik knuten till eventuell nylokaliserad
verksambhet forblir trafikvolymerna laga. Det finns ingen risk att vagtrafiken ger upphov till ekvivalenta
ljudnivaer p& 55 dBA. Bolagets tunga transporter kommer daremot sannolikt bullra sa pass att Lmax 70 dBA
overskrids vid flera fastigheter. Lmax-riktvardet far dock éverstigas 5 ggr/genomsnittlig timme under dag- och
kvallstid (kl. 06 - 22). Summan av tunga transporter till och fran planerad verksamhet och fran andra
verksamheter, s& som skogsbruk, langs vagstrackan kommer med all sannolikhet bli tydligt farre &n sa.

P& grund av ojamnheter i dagens obelagda vagbana, ogynnsamma markforhallanden med lera-silt samt kort
avstand till bostader riskerar tung trafik p& vagstrackan att ge upphov till stérande och skadliga
markvibrationer.

For att reducera problemen med vibrationer behover flera olika atgarder vidtas for att forbattra vag 742.
Exempelvis kan sénkt hastighetsgréans och asfaltering antas ge god effekt. En asfaltering av vagen skulle
aven reducera den damning som annars kan uppsta vid viss typ av vaderlek.
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4.10 PAVERKAN PA OMGIVNING

Vid en eventuell etablering av industrianlaggning okar total trafik, vilken i nulaget ar mycket blygsam,
vasentligt procentuellt sett, men i faktiskt antal forblir trafikvolymen valdigt 1ag.

Enligt Trafikverket!? ar "ett generellt riktvarde for vidare undersdkning av paverkan av farligt gods 150 meter
fran det identifierade riskomradet. Detta avstand anges i flera lokala och regionala riktlinjer, men &r inte
nationellt faststallt.”

Langs vag 742 finns ett antal bostadsfastigheter belagna inom vagens naromrade, vilket namnts tidigare i
rapporten. Paverkan pa dessa kringliggande fastigheter kan komma att férandras nagot till foljd av
trafiktillskottet. Férutom ovan namnda trafikbuller, kan paverkan pa kringboende &ven bli, pa grund av att
vagen utgors av grusvag, okad dammbildning. Nagot som bedoms mildras/elimineras genom férordad
asfaltsbelaggning av hela Vag 742.

Den for transporterna aktuella strackan av vag 742 ar pa bada sidor omgiven av skog, kalhygge och
akermark vilket gor att det kan forekomma stenar eller andra uppstickande, vassa, fasta objekt langs
vagkanterna. Detta innebar att om ett fyllt tankekipage skulle ga av vagen och valta, finns risk att
tankbehallaren skadas och springer lack. For att uppna god standard bor avstand till harda foremal sasom
trad och stenar vara mellan tre och tio meter beroende vid hastighet mellan 50—-110 km/h13, Darmed kan
inventering och upprensning av diken och slanter komma att bli aktuellt med hénsyn till farligt
godstransporter.

4.11 RISKBEDOMNING FARLIGT GODSTRANSPORTER

| tidigare delar av detta kapitel har en rad atgarder langs vagen berdrts, sasom:

e Partiell breddning genom vasentligt 6kat antal métesplatser

e Asfaltsbelaggning, vilket innebar en jamnare vagbelaggning och eliminering av halor.

e Hastighetstversyn och féreslagen bitvis hastighetsreduktion

e Beskrivning av stoppsiktsforhallanden och siktforbattrande atgarder

e Breddningar av andpunkterna i norr och séder pa Vag 742

o Forbattrade geometrier och métesforutsattningar for verksamhetens anslutningsvag till Vag 742

e Redundans, det vill saga att standarden pa Vag 742 gors enhetlig for hela dess strackning, vilket
dven beddms ge en trafikutiamnande verkan. Alltsd att inte merparten av trafiken koncentreras till
den norra delen av Vag 742.

Samtliga ovan listade rekommenderade atgarder ar foreslagna pa grundval av allman trafikséakerhet och
hojning av denna samt ur framkomlighetsperspektiv. De ar rekommenderade utifran tillkomsten av tunga
transporter oavsett om de fraktar farligt gods eller ej. Genomférande av de listade atgarderna har aven klart
positiv baring pa risknivaerna for transporter av farligt gods.

| riskbeddmningar allmént, t ex FMEA (Failure Mode and Effect Analysis) inom industrin, gors ofta
graderingar utifran foljande tre parametrar:

1. Probability (sannolikhet for att olycka/fel intraffar)

2. Detectability/prevention (det vill sdga hur upptackbart och/eller mojligt att férebygga ett fel ar, t ex
genom underhalls- och inspektionsprogram, eller mildra effekten av ett fel som uppkommer)

3. Seriousness (allvarlighetsgrad om fel/olycka faktiskt sker)

12 Trafikverket - Trasnporter av farligt gods i samhéallet (www.bransch.trafikverket.se)
13 MSB (1998) Farligt gods pé vagnétet - underlag for samhéllsplanering
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Vad galler farligt gods transporter och riskkallor forknippade med dessa &r tvd som kan ge upphov till
lackage/spridning sarskilt tydliga:

¢ Kollision med annat fordon eller fast féremal vid sidan av vagen.
e Avkorning och véltning varvid tank/behallare for flytande produkt eller gas kan skadas och springa
lack.

De atgarder som namnts tidigare i kapitlet och listats ovan och hur de kopplar till respektive riskparameter
kan beskrivas enligt foljande:

1. Sannolikhet — atgarder som reducerar sannolikheten for att olycka (kollision eller avakning) sker:
a. Hastighetsdversyn/-sankning.
Partiell breddning genom stort antal tilkommande motesplatser.
Asfaltsbeléggning.
Siktforbattrande atgarder (bl a viss avverkning av vegetation).
Breddningar av &ndpunkterna i norr och séder pa Vag 742.
Forbattrade geometrier och moétesforutsattningar for verksamhetens anslutningsvag till Vag
742.

~0oo0CT

2. Upptackbarhet/forebyggande, insatser som mildrar effekter
a. Oversyn av diken och vagkanter och eliminering av vassa och/eller uppstickande foremal.

3. Allvarlighetsgrad vid ev olycka. Alla aspekter ovan syftar till att undvika och minska risk for olycka,
men om sadan trots allt sker, kan det konstateras att transporterna sker genom mycket glesbefolkat
omrade och — i de flesta fall — avstand tydligt ver 25 meter fran vag till bostadshus. | ett fatal fall
(tre) ligger bostadshus dock inom cirka tio meter fran vagen.

De identifierade och rekommenderade atgarderna beskrivna ovan under respektive parameter innebar en
tydligt forbattrad och sankt riskniva for transporter av farligt gods langs Vag 742. Av central betydelse i
sammanhanget ar hur utgangsvardet ar for existerande vag och hur dess riskbedémning avseende farligt
gods varderas fore genomférande av atgarderna som beskrivits.

4.11.1 Riskbedbmning Vag 742 i nuvarande status (utan atgarder)

For att bedéma risknivaer for foljdverksamheten beréknas individrisknivan langs med den aktuella
transportstrackan. Da persontatheten och narvarograden av tredje man i vagens naromrade, vilket i
huvudsak utgors av skogsmark, jordbruk och enstaka bostadshus, kan antas vara mycket lag, bedéms det
inte meningsfullt att berédkna och vardera riskmattet samhallsrisk i det aktuella fallet.

Varderingskriterier

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska tillampas vid
riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvéanda Det Norske Veritas kriterier for
individ- och samhallsrisk. Risker kan kategoriskt delas upp i féljande nivaer:

e Oacceptabla
e Acceptabla med atgarder
e Acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla tolereras ej. Dessa risker ar generellt méjliga att reducera genom
att atgarder vidtas.
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Nésta niva ar de risker som beddoms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As
Low As Reasonably Practicable). Risker som ligger i det 6vre spannet, nara gransen till oacceptabel riskniva,
accepteras endast om nytto-/riskkvoten anses hog for en verksamhet och da det ar praktiskt omojligt att vidta
ytterligare riskreducerande atgarder.

| det nedre intervallet &r risker som kategoriseras som acceptabla och for dessa bor inte lika harda krav pa
riskreduktion stallas, men majliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som &ar
rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

Individrisk innebéar sannolikheten for att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik plats omkommer vid
en olycka. Individrisken &r platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givna
omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken pa individniva for att sékerstélla att enskilda individer
inte utsatts for oacceptabel risk.

| Tabell 4 redogors foér DNV:s uppstallda kriterier (riskmatt) for vardering av individrisk enligt ovan namnd
kategorisering.

Tabell 4. Forslag till kriterier for vardering av individrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk

Individrisk <107 107 till 10° > 10°

Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil, som beskriver frekvensen att omkomma som en funktion
av avstandet till en riskkéalla. Detta kan aven redovisas som konturer pa karta. Kriterier aterfinns i
riskvarderingen for bedémning av huruvida risknivan ar acceptabel eller ej. Granserna markeras med
streckade linjer enligt Figur 38.

1.E04 5
E- Qacceptabel risk
e
i 1,E-05
m
E ALARP omrade
2 1606 Acceptabel risk men dtgarder krévs
5
=
@y EQ7
g
g Acceptabel risk
o
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0 50 100 120

Avstand [m]

Figur 38. Foreslagna kriterier p& individrisk enligt DNV.

Berdknad individriskniva

Individrisknivan har beraknats for vagstrackan i befintligt skick och med ett antagande av maximal lastvikt om
35 ton fér vatskor/syror och 16 ton fér farligt gods i fast form, t ex TNT. Om lastvikten fér &mnena andras,
kommer antalet transporter att paverkas och darmed &ven individrisken. Dimensionerande for antalet
transporter ar en uppskattning av maximal lastvikt med hansyn till barighetsklass 1 som rader pa vag 742.
Berékningen illustreras nedan i Figur 39 i relation till DNV:s kriterier.
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Individrisk for foljdverksamhet
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Figur 39. Beréknad individrisk for foljdverksamhet.

Som framgar av figuren ovan befinner sig individrisken inom mellersta ALARP-omradet upp till cirka 10
meter frAn vagkant for att darefter minska till det nedre ALARP-omradet, vilket gransar till acceptabel niva.

Inom 10 meter fran vagkant ar det olycksscenarier kopplade till utslapp av fratande amnen som dominerar
riskbilden. P& avstand storre &n cirka 30 meter fran vagkant ar individrisken pa en acceptabel niva. Beraknad
individriskniva i vagens naromrade (inom 10 meter) kan antas vara konservativ. Detta med hansyn till att
mojligheten till saker utrymning av riskomradet, innan direkt livshotande koncentrationer av fratande amnen
uppstar, bedéms vara goda.

Vardering av beraknad individriskniva

Lansstyrelsen i Orebro lan hanvisar till riktlinjer utfardade av Lansstyrelsen i Stockholms lan om planlaggning
intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods. | riktlinjerna rekommenderas 25 meter
bebyggelsefritt avstdnd vid nybyggnation, som i vissa fall kan minskas till 15—20 meter, for bebyggelse intill
sekundara transportleder for farligt gods. Kortare avstand an 25 meter kan vara majligt dar det gar fa
transporter och/eller dar de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser inom ett kort
avstand.

Eftersom féljdverksamheten bidrar till att vag 742 kommer att anvéandas for transporter med farligt gods ar
bedémningen att den kan likstallas med en sekundéarled for transporter av farligt gods. Darmed ar det
efterstravansvart att det bebyggelsefria avstandet uppgar till minst 15-20 meter fran vagkant.

Enligt genomford kartstudie befinner sig cirka 15 byggnader — varav absoluta majoriteten ar
komplementbyggnader — inom 10 meter frdn vagkant och cirka 30 byggnader/komplementbyggnader inom
30 meter fran vagkant. Eftersom det finns byggnader inom 10 meter frn vagkant dar individrisknivan
befinner sig i mitten av ALARP-omradet beddéms det vara skaligt att vidta atgarder for att reducera
individrisknivan. Dessa ar listade i avsnittets inledning ovan.

Det bor aven noteras att raddningstjanstens atkomst till anlaggningen bedéms — i dagslaget — paverkas
negativt pa grund av den nuvarande utformningen av vag 742 da mgjligheten for méten mellan storre fordon

10376845 - Tillstand Sweden Ballistics | 39



\\\I)

ar begransad pa delar av strackan. Detta beddoms dock losas pa ett tillfredsstallande satt genom
komplettering med motesplatser med forlaggning och antal enligt beskrivning tidigare i detta kapitel.

Kéanslighetsanalys med avseende pa hastighet

Sankt hastighetsbegréansning, vilket namnts som lamplig atgard pa vagen, kan bidra till att sannolikheten for
farligt gods-olyckor minskar och darigenom aven reducerade individrisknivaer langs med vagen. En
reducering av hastighetsbegransningen fran 70 km/h till 40 eller 50 km/h kan antas reducera sannolikheten
for punktering av transportkarlet vid en trafikolycka. | Figur 40 illustreras en uppskattning av individrisken till
foljd av en sankt hastighetsbegrénsning jamfért med den ursprungliga. Kanslighetensanalysen indikerar att
en sankning av hastigheten skulle innebara en betydande reduktion av individrisknivan i vagens naromrade.

Individrisk for folidverksamhet - Kénslighetsanalys
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e Grundberékning Séankt hastighetsbegransning

Figur 40. Kanslighetsanalys av individrisk.
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5

SUMMERING OCH ATGARDSFORSLAG

Baserat pa vad som behandlats och beskrivits i tidigare kapitel, gors har en summering och en listning av
rekommenderade atgarder i vaginfrastrukturen.

Rekommenderade atgarder:

Anlaggande av motesplatser enligt férlaggningsférslag utefter hela strackningen av Vag 742 med
langd p& motesplatserna pa ca 50-60 meter for att moéjliggéra moten mellan tva lastbilsekipage.
Tillskapande av tillrackligt breda (tvafaltiga) buffertzoner med langd tillracklig for tva lastbilsekipage i
vantan p& utfart vid anslutningarna till bade 243 och 244.

Faststallande av brons barighet och — vid behov — férstarkning av denna.

Forstarkning av vagkropp — utifran behov — samt asfaltsbeldggning av hela strackningen av Vag 742
fran Vag 244 i norr till Vag 243 i sdder.

Ny internvag (fram till anlaggningen fran Nor) behover vara tvafaltig och ha geometrisk utformning i
anslutningspunkten till 742 som medger samtidighet med lasthilsekipage. Nyttja befintlig
skogsvagsstrackning.

Alternativ-/raddningsvag fran anlaggning ut till sydligare punkt langs 742 behover ocksa anlaggas —
dock lagre krav pa vagbredd. Ur raddnings- och redundanssynpunkt tillradligt att Vag 742 soderut
har samma standard med métesplatser som norrut, vilket néamnts ovan.

Diken och vagkanter behover inventeras och rensas fran harda och vassa/uppstickande
foremal/vegetation som kan gora hal pa tank for flytande ra- och fardigvara om lastbilsekipage valter.
Vegetationsrensning/tradfallning langs vagkanter — primart vid kurvor for 6kad siktstracka.
Hastighetsdversyn och bitvis reduktion till 40 eller 50 km/h.
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BILAGA 1 - FORSLAG PA MOTESPLATSER

Observera att inritade motesplatser endast ar 6vergripande forslag for att ge en indikation pa behov av antal
motesplatser. Placeringar behdver studeras mer noggrant i ett senare skede. Avverkning kan forbattra
siktférhallanden och minska behov av moétesplatser.

VAG 742 MELLAN FOGDHYTTAN OCH NOR

| denna bilaga aterges forslag pa motesplatser langs vag 742, norr om verksamhetsomradet, inzoomat pa 7
delomraden.

Figur 41. Forslag pa motesplatser for delstracka 1. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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Figur 43. Forslag pa métesplatser for delstracka 3. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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Figur 44. Forslag pa métesplatser for delstracka 4. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

Figur 45. Forslag pa métesplatser for delstracka 5. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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Figur 47. Forslag pa motesplatser for delstracka 7. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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VAG 742 MELLAN NOR OCH VIKERS

| denna bilaga aterges forslag pa moétesplatser langs vag 742, soder om verksamhetsomradet, inzoomat pa
10 delomraden.

Figur 48. Forslag pa motesplatser for delstracka 1. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

10376845 - Tillstand Sweden Ballistics | 46



Figur 49. Forslag pa métesplatser for delstracka 2. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

Figur 50. Forslag pa motesplatser for delstracka 3. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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Figur 51. Forslag pa métesplatser for delstracka 4. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

Figur 52. Forslag pa motesplatser for delstracka 5. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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Figur 53. Forslag pa métesplatser for delstracka 6. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

Figur 54. Forslag pa motesplatser for delstracka 7. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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Figur 56. Forslag pad motesplatser for delstracka 9. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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Figur 57. Forslag pa motesplatser for delstracka 10. Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP.
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VI AR WSP

WSP ar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenforsérjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i 6ver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP

WSP Sverige AB
Org. nr:556057-4880
wsp.com
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