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1. Transportstrak i Orebro lan

1.1 Transportstrak i Orebro lan

| den regionala utvecklingsstrategin for Orebro lan har ett antal strukturbilder
tagits fram som illustrerar regionens viktigaste transportsamband for
kollektivtrafik, persontransporter och godstransporter. Nedan illustreras den
infrastruktur som ingar i dessa transportsamband samt i de strak som beskrivs i
detta kapitel.

Flera av de prioriterade funktionerna handlar om tillganglighet i strak.

Brister i framkomlighet och kapacitet paverkar tillgangligheten.
Trafiksdkerhetsbrister kan ocksa paverka tillgangligheten om bristande
trafiksakerhet paverkar resenarens val av fardvag eller trafikslag. Att
transportsystemet ar trafiksakert for alla att anvanda ar en aspekt av
transportsystemets hallbarhet. | detta avsnitt beskrivs lanets mest trafikerade
strak utifran deras funktion, infrastruktur och identifierade storre brister i
forhallande till de aspekter som paverkar tillgangligheten och hallbarheten i
straken. Som storre brister raknas allt dar 16sningen kan tankas kosta mer &n
75 miljoner kronor. Straken som beskrivs inkluderar bade regional och
nationell infrastruktur, vilket innebdr att vissa av de brister som beskrivs
hanteras inom ramen for nationell plan fOr transportsystemet som tas fram av
Trafikverket.

1.2 Transeuropeiskt transportnat - TEN-T

Lagg in aktuell bild.
Orebroregionen fyller en viktig funktion bade i en nationell och europeisk
kontext pa grund av sitt geografiska lage. Orebro l4n genomkorsas av
ScanMed-korridoren som &r en av EU:s prioriterade korridorer for transporter.
Utvecklingen av det europeiska transportsystemet ar darfor en viktig del for att
uppfylla regionala mal om tillganglighet. Férordningen om det transeuropeiska
transportnatverket (TEN-T) &r, tillsammans med CEF-forordningen, de tva
betydande europeiska forordningar kopplade till mobilitetsstrategin. TEN-T-
foérordningen formulerar regelverk och standarder som infrastrukturen ska
uppfylla. Malet med TEN-T &r att uppna:

« ett sammanhallet, gransoverskridande transportnat utan flaskhalsar,

o en effektiv, integrerad och konkurrenskraftig inre marknad,

o ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt transportsystem och

4 (17) Transportstrék i Orebro lan | Forfattare: Region Orebro lan | Datum: 2025-05-14 Region Orebro lan



o enstréackning av TEN-T dver hela EU samt vissa grannlander, till
exempel Norge. TEN-T &r multimodalt och det innebér att alla
trafikslag (vag, jarnvag, sjofart, flyg) inkluderas. Dessutom ar viktiga
omlastningsterminaler definierade.

Hela TEN-T ar uppdelat i ett stomnat (som ska uppfylla en viss standard ar
2030) och en 6vergripande niva (som ska ha en viss standard ar 2050).
Eftersom Orebroregionen ar knutpunkt for flera av landets viktigaste
transportstrak ligger flera av de utpekade TEN-T- straken i regionen.

1.3 Stockholm-Vasteras/Eskilstuna-Orebro-Karlskoga-
Karlstad-Oslo

Funktion

Straket ar av stor betydelse for persontransporter mellan Orebro och
Stockholm samt vidare till Géteborg respektive Oslo. De flesta
persontransporter fran Orebro till Stockholm gar via Vasterds men aven
forbindelsen via Eskilstuna ar viktig, speciellt for mojligheten att aka direkttag
till Arlanda utan byte i Stockholm.

Vasterut fran Orebro saknas direkt jarnvagsforbindelse till Kristinehamn och
vidare mot Karlstad och Oslo via Varmlandsbanan. Denna forbindelse skulle
mojliggora en restid pad under tre timmar mellan Oslo-Stockholm. Avsaknaden
av denna lank ar en tydlig brist som, om den atgardas skulle utveckla och
forbattra det regionala resandet i 6st-véstlig riktning samt forstora och koppla
ihop flera arbetsmarknadsregioner.

Osterut 4r bade Malarbanan och Svealandsbanan av begransad betydelse for
godstrafik men av stor betydelse for den storregionala pendlingen. Banorna
kommer bli av &nnu storre betydelse bade for godstransporter och langvaga
persontransporter om en ny jarnvagsforbindelse mellan Orebro och
Kristinehamn byggs och mojliggor en béttre forbindelse i straket och béttre
tillganglighet till Norge. Godstrafiken pa jarnvagen mellan Hallsberg och Oslo
har vuxit véldigt snabbt de senaste aren och atgarder planeras bade i Hallsberg
och pa Véarmlandsbanan for att forbattra de jarnvagsforbindelser som finns
idag.

E18 samlar upp trafik som gar fran norra Mélardalen och nordvéstra
Storstockholm som ska vidare mot Oslo. Fran Orebro lan &r det i nulaget
manga som valjer att ta bil pa E18 till Oslo istallet for att anvanda taget, vissa
foretag valjer till och med bil till Arlanda och sedan flyg till Oslo.

Straket ar mycket viktigt for kommunikationerna inom Karlskogas
arbetsmarknadsregion. En integrering av Karlskoga och Orebros
arbetsmarknader skulle bidra till en regionférstoring med stora effekter i
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regionen. Langs straket finns ocksa forgreningar till kommunhuvudorter i lanet
som har betydelse for arbetspendling. Degerfors kommun nar Orebro via vig
205 till Karlskoga och darefter via E18 till Orebro. Straket utg6r ocksé en
viktig del i Orebro lans forbindelser med Vanerhamnarna Otterbécken och
Kristinehamn.

Infrastruktur

Malarbanan ar enkelsparig Orebro-Kolback och atgardsforslag har tagits fram
i funktionsutredningar av Trafikverket mellan Orebro och Kolback, dster om
Koping. Svealandsbanan ansluter till Mélarbanan i Valskog, dster om Arboga,
och strackan Valskog-Eskilstuna ar enkelsparig. Tre olika banor utgor straket
Orebro-Karlstad, Godsstraket genom Bergslagen (Orebro-Hallsberg), Vastra
Stambanan (Hallsberg-Laxa) och Varmlandsbanan (Laxa-Karlstad). Pa sikt
bor en jarnvagsforbindelse Orebro- Karlskoga och en ny gransbana mot Norge
byggas i forbindelsen mellan Stockholm och Oslo, detta for att mojliggora
tagtrafik med restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo via Orebro.
E18 ar motesfri landsvag fran Karlstad till Lekhyttan, strax vaster om Orebro,
och darefter motorvig genom Orebro och till Képing samt mellan Vasteras
och Stockholm. Strackan Koping-Vasteras byggs om till motorvag och
forvantas bli klar under 2025. Storre delen mellan Norge och Karlstad &r inte
motesfri vag.

E18/E20 ar motorvag Orebro-Arboga, strackan Arboga-Eskilstuna ar motesfri
landsvég och till stora delar skyltad 100 km/tim.

Atgardsvalsstudien AVS E18/E20 samt riksvag 50, kapacitetsbrist genom
Orebro har visat pa systempaverkande brister pa och i koppling mellan
nationella stamvégar.

Storre brister

« Auvsaknad av jarnvégsforbindelse Kristinehamn-Orebro

« Kapacitetsbrist pa jarnvag i straken mot Stockholm

« Langa restider pé jarnvag Stockholm-Oslo och Orebro-Karlstad

« Majoriteten av tagresor Orebro-Arlanda kraver minst ett byte.
Kapacitet for fler genomgaende tdg Orebro-Eskilstuna (Stockholm-
Arlanda)

« Majoriteten av tagresor Orebro-Eskilstuna kraver byte i Arboga

« Bristande kapacitet pa plattformar och for angérande trafik vid
resecentrum i Orebro

« Bristande kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet vid sodra station i
Orebro

« Bristande kapacitet pa jarnvag i Hovsta
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« Bristande anslutning mellan Godsstraket genom Bergslagen och
Malarbanan

« Bristande anslutning mellan Véstra stambanan och Varmlandsbanan
(Porlasvangen)

« Kapacitets och trafiksakerhetsbrist pa de delar av E18 som inte ar
motesfri landsvag eller motorvég

« Bristande trafiksékerhet, kapacitet och framkomlighet pa E18, E20 och
riksvag 50

« Bristande trafiksakerhet, kapacitet och framkomlighet i anslutningar
mellan E18, E20 och riksvag 50

o Framkomlighetsbrist pa de delar av E20 6ster om Arboga som har
lagre hastighet an 100 km/tim

o Problem med trafiksakerhet och framkomlighet pa E18 genom
Karlskoga

o Padelar av straket finns behov av separat cykelvag

« Bristande framkomlighet for bussar fran E18 in till Orebro
Resecentrum.

1.4 Stockholm-Orebro/Hallsberg-Laxa-Skovde-
Goteborg

Funktion

Persontrafiken pa jarnvag Stockholm-Goteborg gar i detta strak och kommer
att gora s under lang tid framover. Straket dr ocksa av betydelse for
regionaltagstrafiken i Orebro lan och arbets- och studiependling till och fran
Laxa, Hallsherg och Kumla mot Orebro.

Straket fyller ocksa en viktig funktion for jarnvagstransporter fran Goteborg
och Goteborgs hamn till Hallsberg och Stockholm. | Hallsberg samlas gods
fran norra delarna av landet upp for vidare transport mot Goteborg och
Centraleuropa. Hallsberg &r Nordeuropas storsta rangerbangard och av
betydelse for godstransporter pa jarnvég for hela Sverige och Skandinavien.
En stor del av vagtransporter mellan norra Sverige/Storstockholm och
Goteborg nyttjar E20 som har en viktig funktion for interregionala och
regionala transporter. Langs straket finns en stor del av landets fordonsindustri
och underleverantorer till fordonsindustrin.

Straket har dven regionala funktioner som transportstrak for bland annat Laxa,
Hallsberg och Kumla for resor och transporter till och fran Orebro. For dessa
transportsamband fyller dven vag 529 en viktig funktion som forbindelse
Ostansjo-Hallsberg-Kumla och vidare till Orebro.
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Ur ett naringslivsperspektiv ar transporterna till hela Géteborgsregionen
viktiga. For Orebroregionen ar det dven av stor vikt att kunna utnyttja narheten
till Goteborgs hamn. Orebro/Hallsberg &r en lank mellan Malardalens och
Vastra Gotalands regionala kollektivtrafik pa tdg. Vid gransen mellan Orebro
l&n och Vastra Gotalands lan ansluter &ven Kinnekullebanan till Vastra
stambanan. Persontrafiken pa Kinnekullebanan ar ett exempel pa regional
tagtrafik i angransande regioner som har Orebro som malpunkt.

Infrastruktur

Véstra Stambanan har dubbelspar men &r i behov av kapacitets- och
trafiksakerhetsatgarder pa flera hall. E20 mellan Stockholm och lansgransen
till VVastra Gotaland ar motesfri. For néringslivet i regionen ar det viktigt att
Vastra stambanan far fyrspar mellan Goteborg och Alingsas, att Laxa och
Hallsherg personbangard byggs om och att E20 genom Vastra Gotaland byggs
ut till motesfri vag. Véag 529 och 641 har nyligen utretts utifran ett
trafiksakerhets- och framkomlighetsperspektiv.

o StoOrre brister

« Kapacitetsbrist pa jarnvagen

o Trafiksdkerhetsproblem och bristande tillganglighet Hallsberg
personbangard/station

« Bristande anslutning till Varmlandsbanan (Porlasvangen)

« Avsaknad av fyrspar mellan Goteborg och Alingsas

« Trafiksakerhetsproblem Laxa bangard/station

« Kumla bangard, kapacitets och trafiksékerhetsbrist

 Bristande kapacitet pa plattformar och for angorande trafik vid
resecentrum Orebro

« Bristande kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet vid sodra station i
Orebro

o Flera strackor pa E20 i Vastra Gotaland har undermalig standard med
hansyn till trafikméngderna och den stora andelen tung trafik.

o Padelar av straket finns behov av separat cykelvag.

« Godstag som kan hanteras i Hallsberg kan i regel vara bara upp till 630
meter langa. Standard bor vara 740 meter langa tdg med sikte pa att
kunna hantera 1 000 meter langa tag i Hallsberg.

« Bristande trafiksakerhet pa vag 529 och 641 samt dalig barighet pa
Samzelibron i centrala Hallsberg.
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1.5 Jonkoping-Mjolby-Askersund-Orebro-Kopparberg-
Ludvika-Borlange

Funktion

Straket ar av stor betydelse for naringslivet da det ar ett av landets tyngsta
transportstrak, framforallt pa jarnvagen mellan Frévi och Hallsberg. Aven
resterande jarnvagar i straket och riksvag 50 ar betydande nationella godsstrak.
| Orebro/Hallsberg samlas i stort sett all godstrafik pa jarnvag fran norra
delarna av landet, dar ungefar hélften ska vidare soderut pa Godsstraket genom
Bergslagen till Mjélby och vidare mot Oresundsregionen och Centraleuropa.
Andra halften ska vidare mot Goteborg, ofta for export. Godsstraket genom
Bergslagen bade norr och séder om Orebro skapar ocksa majlighet att avlasta
jarnvagsinfrastrukturen ndra Stockholm genom att styra om godstransporter
som annars skulle passerat genom Stockholm.

Straket ar ocksa av stor betydelse for persontrafiken, sérskilt de inomregionala
kollektivtrafikresorna da sex av lanets tolv kommuner ligger langs straket och
4r beroende av det for arbetspendling till och fran Orebro. Jarnvagen ar basen
for kollektivtrafiken i straket men riksvag 50 ar av stor betydelse sarskilt for
Askersunds kommun som saknar jarnvagsforbindelse.

Infrastruktur

Fran Degeron strax norr om Motala till Hallsberg pagar en utbyggnad av
jarnvagen till dubbelspar som beréknas vara klar i sin helhet ar 2031. Norr om
Frovi ar jarnvagen enkelsparig.

Pa riksvag 50 pagar planering for mittseparerad vag pa strackan Nykyrka-
Brattebro backe. Nar Nykyrka-Brattebro backe &r fardigstallt &r riksvég 50
mittseparerad med i huvudsak skyltad hastighet 100 km/tim nastan hela
strackan fran Motala till Lindesberg. Forslag finns pa vidare utbyggnad norr
om Lindesberg. Pa flertalet strackor langs med riksvag 50 finns behov av
cykelvag

Storre brister

« Kapacitetsbrist pa jarnvagen

 Bristande kapacitet pa plattformar och for angdrande trafik vid
resecentrum Orebro

o Brister i kapacitet, tillganglighet och trafiksékerhet vid Sddra station i
Orebro

« Brister i kapacitet, framkomlighet och trafiksékerhet pa riksvag 50
Nykyrka-Brattebro backe

o Framkomlighetsbrist riksvag 50 Orebro-Kvinnersta
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« Brister i kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet pa riksvag 50 norr
om Lindesberg

« Hallabacken och Silverhdjdsbacken orsakar problem vintertid

« Behov av separata gang- och cykelvagar pa flera strackor langs
straket.

1.6 Orebro- Norrkdping

Funktion

Riksvag 51 ar regionens viktigaste vag till Norrkdping. VVagen har en central
funktion for godstrafik till och fran Norrkopings hamn och &r ett av regionens
mer trafikerade strak for tung trafik.

Infrastruktur

For att Mariebergs handelsomrade ska kunna utvecklas kommer riksvag 51
byggas om. Trafikverket har tagit fram végplan for en ny stradckning genom
Marieberg. Ombyggnationen ska bekostas av Orebro kommun. Under 2019
fardigstalldes motesfri 100-véag pa strackan Svennevad-Kvarntorp och 2024
fardigstalldes strackan Kvarntorp-Almbro fardigstélldes. S6der om Svennevad
till lansgransen och vidare mot Finspang ar riksvag 51 inte métesfri, men
atgarder for en trafiksaker och framkomlig 80-vag ska goras. | Svennevad
kommer trafiksékerheten att ses dver.

Storre brister
« Bristande framkomlighet och trafiksékerhet séder om Svennevad
« Behov av separat gang- och cykelvag pa flera strackor langs straket.

1.7 Orebro/Hallsberg/Kumla-Katrineholm

Funktion

Med Orebro/Hallsberg som utgangspunkt ar Vastra Stambanan till
Katrineholm en viktig lank for persontransporter till Stockholm samt till
Norrkdping och vidare sdderut.

Hallsberg &r en knutpunkt for den interregionala persontrafiken, framforallt
genom byten till och fran Goteborg, Stockholm och Mj6lby samt genom att
flera regionala tagsystem nar Hallsberg. Véastra Stambanan ar ocksa det enda
betydande straket pa jarnvag for godstransporter mellan Stockholm och
landets vastra delar. Aven stora delar av godsfloden mellan Centraleuropa och
Stockholm gar via Hallsberg pa grund av rangering i Hallsberg.
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Riksvag 52 ar ett interregionalt strak mellan Orebro 1an och Sérmlands 14n
som ar viktig for vagtransporter soder om Hjalmaren till Hallsbergsterminalen
och mot Katrineholm, men dven Stockholm. Vagen har ocksa en viktig
funktion for lokala forbindelser mellan tétorter.

Infrastruktur
Vastra stambanan har dubbelspar. Riksvag 52 har framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem, &r inte motesfri och har varierande hastighet.

Storre brister
» Kapacitetsproblem pa jarnvéagen
« Framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem pa riksvag 52
« Behov av separat gang- och cykelvég langs delar av riksvag 52.

1.8 Orebro-Lindesberg-Fagersta-Gavle

Funktion

Jarnvagsstraket Godsstraket genom Bergslagen pa strackan Hallsberg-Gavle ar
en viktig lank mellan norra Sverige och de sodra/sydvéstra delarna av landet.
Jarnvagen pa strackan ar ett av landets storsta godsstrak med mycket stor
betydelse for norra Sveriges industrier. Godsstraket genom Bergslagen bade
norr och soder om Orebro skapar ocks& mojlighet att avlasta
jarnvagsinfrastrukturen ndra Stockholm genom att styra om godstransporter
som annars skulle passerat genom Stockholm.

Riksvag 68 ar en viktig lank for framforallt godstrafik mellan Gévleborg/norra
Vastmanland och Orebroregionen och vidare till sodra och véstra Sverige.

Infrastruktur

Storsta delen av jarnvagen ar enkelspar. Riksvag 68 har nyligen forbattrats
genom anpassning till 80 km/tim med vissa framkomlighets- och
trafiksékerhetsatgarder langs strackan tillsammans med Vastmanland.

Storre brister
» Kapacitetsbrist pa jarnvéag
« Behov av separat cykelvdg langs delar av straket.
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1.9 Orebro-Nora-Hallefors

Funktion

Straket fyller en viktig funktion som pendlingsvag mellan Orebro och Nora
samt vidare mot Hallefors. Vagen ar ocksa ett viktigt kollektivtrafikstrak, som
trafikeras med express- och regionbussar.

Infrastruktur

Delen Orebro-Nora gér drygt halva strackan pa riksvag 50 och resterande del
pa lansvag 244. Pa denna del finns potential att korta restiderna med bade
kollektivtrafik och bil. Lansvag 244 Nora-Lilla Mon &r 80-véag och atgarder
ska goras under planperioden, bland annat ny trafikplats Nora. Riksvéag 50
strackan Lilla Mon-Orebro &r mestadels motesfri men saknar
kollektivtrafikprioritering i ndgon form narmast Orebro.

Straket vidare fran Nora upp mot Hallefors ar viktigt for nordvastra lansdelens
tillganglighet till Orebro och en framkomlig och trafiksaker forbindelse &r
darfor av stor betydelse for kompetensforsorjningen. Okad tillganglighet
Orebro-Nora-Héllefors har potential att bidra till en positiv utveckling av
bostadsmarknaden och bostadsbyggandet i Nora och Hallefors. Har finns
ocksa potential att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och andel av
persontransporterna. Under flera ar har det forts diskussioner kring bygge av
jarnvag mellan Orebro och Nora och infora en lanspendel med tag. | nulaget ar
ett bygge av ny jarnvag inte aktuell men fragan bor tas upp igen i framtiden,
till exempel om pendeltagsstation i Hovsta och Nobelbanan byggs.
Storre brister
« Langa restider Orebro-Héllefors
« Behov av att se dver hallplatser langs delar av straket (Hallefors -
Gyttorp)
« Bussarnas framkomlighet mellan Hovsta och Orebro Resecentrum
« Norabanans anslutning till Godsstraket genom Bergslagen, bristande
kapacitet for eventuell pendeltagstrafik Orebro-Nora
« Bristande standard véag 244 Nora-Lilla Mon i forhallande till
trafikméngd och betydelse for regional arbetspendling
« Behov av separat cykelvdg langs delar av straket.
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1.10 Lindesberg — Arboga

Funktion

V&g 249 forbinder norra l&nsdelen med Arboga och vidare dsterut via E18 och
E20 med Vasteras/Eskilstuna och Stockholm. | Arboga finns tagforbindelser
osterut via Malarbanan och Svealandsbanan till Vasteras, Eskilstuna,
Stockholm och Arlanda. En gren av Malarbanan/Godsstraket genom
Bergslagen gar parallellt med vagen. Jarnvagen anvands for godstrafik.
Infrastruktur

Jarnvagen ar enkelsparig. Standarden pa vag 249 varierar. Vagen gar genom
Vedevag och Fellingsbro men utanfor Frovi och passerar jarnvagen fyra
ganger. 2016 forandrades hastigheten pa ett flertal strackor med mal att fa
jamn hastighet och standard pa hela straket.

Storre brister
« Lag trafiksakerhet pa delar av vagen och langa strackor med lagre
hastighet an 80 km/tim
« Problem med trafiksakerhet, miljo och framkomlighet i Fellingsbro pa
grund av tung trafik och jarnvagstrafiken
« Behov av separat gang- och cykelvég langs delar av straket.

1.11 Askersund-Laxa-Degerfors-Karlskoga-Hallefors

Funktion

Véag 205 utgor en tvarforbindelse mellan regionens sodra, vastra och norra
delar. Véagen ar ett interregionalt strak for trafik mellan Sveriges syddstra delar
och Vérmland, vastra Dalarna och Oslo. Vagens sddra del anvands for
arbetspendling mellan Karlskoga, Degerfors, Laxa och Askersund. VVagen har
ocksa forgreningar till tatorter 1angs med straket som ar av betydelse for
arbets- och studiependling, bland annat véag 237 till Storfors.

Infrastruktur

V&g 205 har vaxlande standard, pa sikt bor hela straket ha jamn hastighet men
delen mellan Askersund och Karlskoga ar prioriterad pa grund av strackans
trafikmangd. Vg 237 har hastighet 80 km/tim pa storre delen av strackan.

Storre brister
« Bristande standard i relation till funktion och mal om trafiksékerhet
och jamn hastighet
o Bristande trafiksékerhet i Degerfors tatort
o Behov av separat cykelvédg langs delar av strackan.
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1.12 Karlskoga-Nora

Funktion
Straket ar i forsta hand en vag for pendling mellan Karlskoga och Nora men
rymmer ocksa ovrig trafik.

Infrastruktur
V&g 243 har varierande hastighet och endast delar av strackan nar upp till 80
km/tim.

Storre brister
« Uppnar inte jamn hastighet pa storre delen av straket.
« Behov av separat cykelvdg i anslutning till Karlskoga och Gyttorp.

1.13 Karlskoga, Gyttorp respektive Filipstad-Hallefors-
Kopparberg

Funktion

Detta strak ar ett viktigt interregionalt strak fran Norrland, Dalarna och norra
Véastmanland till E18 mot VVarmland/Oslo och riksvag 50/E20 till s6dra
delarna av landet.

Delen Héllefors-Filipstad &r viktig for arbetspendling. Jarnvagen forbi
Héllefors ar del av Bergslagsbanan och viktig for lokal kollektivtrafik,
turisttrafik och godstransporter.

Infrastruktur

Malet ar att vagen ska vara en trafiksaker och framkomlig vag med jamn
hastighet som inte understiger 80 km/tim. VVagforbattringar pa strackan
Sikfors-Kopparberg med den storre atgarden forbifart Hjulsjo har genomforts
for att 6ka framkomligheten, korta restiderna och hoja trafiksékerheten.
Jarnvégen langs straket ar enkelsparig. Under perioden 2014-2018 genomforde
Trafikverket kapacitetshojande atgarder pa straket Kil-Stalldalen.

Storre brister
« Langa restider och hastighetsbegransningar som understiger 80 km/tim
pa delar av strackan
« Bristande trafiksékerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter i
Kopparberg och Hallefors tatort.
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1.14 Nora-Lindesberg

Funktion
Straket ar framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan Nora
och Lindesberg.

Infrastruktur

Lansvag 244 Nora-Lilla Mon &r en 80-véag som inte motesfri med mittrécke.
Riksvag 50 strackan Lilla Mon-Lindesberg ar mestadels motesfri landsvég
med 100 km/tim.

Storre brister
 Bristande standard vag 244 Nora-Lilla Mon i férhallande till
trafikméngd och betydelse for regional arbetspendling
o Godstrafik skapar lokala problem i Nora
« Behov av gang- och cykelvag langs delar av straket.

1.15 Fjugesta-Kumla

Funktion
Straket ar framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan
Fjugesta och Kumla.

Infrastruktur

Lansvag 534 har till storsta del hastighet 70 km/tim med 50 km/tim pa Kortare
avsnitt, oftast genom korsningar eller forbi bebyggelse.

Storre brister

« Lag standard och hastighet i forhallande till vagens funktion
« Lag trafiksakerhet i korsning med lansvag 529

1.16 Mullhyttan — Fjugesta — Lanna — Orebro

Funktion
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Straket har framforallt betydelse for arbets- och studiependling i straket mellan
Fjugesta och Orebro men berér likval tatorterna Mullhyttan och Lanna som &r
integrerade i Orebros arbetsmarknadsomrade.

Infrastruktur

Lansvag 204 har till storsta del hastighet 80 km/tim med 50 km/tim kortare
avsnitt genom bebyggelse, framfarallt i Mullhyttan. Flera atgéarder har gjorts
de senaste aren mellan E18 och Fjugesta efter genomford atgardsvalsstudie.

Storre brister
« Lag standard i forhallande till vagens funktion vaster om Fjugesta.

1.17 Orebro stad

Orebro &r regionens motor och brister i infrastrukturen i Orebro stad kan ha
effekter for hela regionen. Har beskrivs de funktioner, infrastruktur och brister
som finns i Orebro tatort som beddms vara av regional betydelse.

Funktion

Orebro &r lanets centrum och tillgangligheten till det utbud av arbetstillfallen,
arbetskraft, service med mera som finns i Orebro stad ar av betydelse for hela
lanet. Orebro stad 4r ocksé en nod i den storregionala kollektivtrafiken. |
centrala Orebro finns dock kapacitets- och framkomlighetsproblem som
paverkar dven regionala resor.

Infrastruktur

Orebro resecentrum &r en viktig nod i det storregionala, regionala och lokala
resandet. Har sker byte mellan olika trafikslag och har stannar bade
regionaltdg och fjarrtdg. Orebro sddra ar en viktig station i det regionala
tagsystemet och viktig for arbetspendling da den ligger strategiskt i
forhallande till manga stora arbetsplatser.

Stadstrafiken i Orebro gar framst p& kommunal infrastruktur men &r ett
transportmedel for hela regionen for att ta sig vidare fran bytespunkter mellan
regionaltrafiken och lokaltrafiken. Bussarnas framkomlighet i Orebro ar darfor
av regional betydelse. Under tidigare planperiod 2020-2022 byggdes forsta
delar av BRT-system for snabbussar i Orebro.

Atgardsvalsstudien AVS E18/E20 samt riksvag 50, kapacitetsbrist genom
Orebro har visat pa systempaverkande brister pa och i koppling mellan
nationella stamvagar.
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Motorvagarna genom Orebro stracker sig genom vattenskyddsomrade, har
mycket trafik och framforallt tung trafik, med en betydande andel farligt gods
och hogt antal olyckor. Under en femarsperiod har nastan 200 olyckor skett
mellan trafikplats Norrplan och trafikplats Marieberg. En olycka med lacka av
farligt material pa fel plats kan paverka Orebro kommuns
dricksvattenforsorjning. Med anledning av den hoga trafikmangden &r
dessutom systemet extra kansligt dér en olycka kan paverka manga manniskor
och kan paverka den omkringliggande infrastrukturen kraftigt nar trafik maste
omdirigeras.

Storre brister

Bristande framkomlighet for regionbussarna i Orebro

Bristande kapacitet pa plattformar och for angorande trafik vid
resecentrum Orebro

Bristande kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet vid Stdra station i
Orebro

Bristande trafiksakerhet, kapacitet och framkomlighet pa E18, E20 och
riksvéag 50

Bristande trafiksakerhet, kapacitet och framkomlighet i anslutningar
mellan E18, E20 och riksvag 50.
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