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Forord

Hé&ar kommer det att finnas ett politiskt férord som adresserar paverkan gentemot
nationell politisk niva avseende lansplaneramarnas storlek och férdelning. Férordet
undertecknas av regionstyrelsens ordférande.
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Sammanfattning

Region Dalarna har regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till
trafikslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for perioden
2026-2037. Den tilldelade ekonomiska ramen fér denna period ar 1 422 miljoner
kronor, efter en preliminar avrakning pa 275 miljoner kronor som meddelats av
Trafikverket. Avrakningen har uppstatt pa grund av att lansplanen de senaste tva
planperioderna haft en hdgre upparbetningsgrad an den tilldelade ekonomiska
ramen, vilket darfor justeras under de forsta fyra aren i planperioden 2026—-2037.

Lansplanen ar ett viktigt verktyg for att uppna malen i den regionala
utvecklingsstrategin — Dalastrategin 2030 for ett klimatsmart, konkurrenskraftigt och
sammanhallet Dalarna. Lansplanen anger den strategiska inriktningen for
utvecklingen av lanets transportinfrastruktur for kommande tolvarsperiod.
Lansplanen avser investeringar i det regionala vagnatet vilket omfattar de statliga
riksvagar (Rv) och lansvagar inom lanet som inte ingar i det nationella
stamvagnatet. Lansplanen bestar av bade stérre namngivna investeringar och
mindre investeringar fér 6kad tillganglighet och trafiksakerhet. Lansplanen ar ocksa
viktig fér medfinansiering av infrastruktur pa det kommunala och enskilda vagnatet.

Planeringsramen pa 1 422 miljoner kronor ar fordelad pa atta atgardsomraden dar
Namngivna objekt utgdr drygt 59 procent av planen, Riskreserv fé6r namngivna
objekt 4,4 procent, 19,5 procent utgérs av Trimningséatgéarder vagstrak och 7,7
procent av Ovriga trimningsatgérder for trafiksékerhet. Kollektivtrafik, Statlig
medfinansiering, Enskilda vdgar samt Utredningar och atgérdsvalsstudier utgor
resterande cirka 9 procent.

1,99
Namngivna objekt 841mnkr (59,1%)

Riskreserv namngivna objekt 62mnkr
(4.4%

Trimningsatgarder vagstrak 278 mnkr
(19,5%)

Ovriga trimningsatgarder
trafiksékerhet 109 mnkr (7,7%)

19.5Y% Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat
o 27mnkr (1,9%)
59,1%' 9%

Statlig medfinansiering 75mnkr (5,3%)

Enskilda vagar 24mnkr (1,7%)

Utredningar och atgardsvalsstudier

6mnkr (0,4%)

Figur 1 Férdelning atgdrdsomraden Dalarnas ldnsplan 2026—2037.
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Lansplanen tas fram i samrad med kommunerna, Trafikverket och andra
myndigheter, och beslut fattas av Region Dalarna. Prioriteringarna grundar sig pa
regeringens uppdrag, férordningen om lansplaner for regional transportinfrastruktur
(1997:263), transportpolitiska mal samt regionala och kommunala utvecklingsmal,
med stdd av Trafikverkets prognoser, analyser och bristbeskrivningar. | tidig politisk
dialog om prioriteringar har det varit tydligt att genomférandet av métesseparering
av Rv66 etapp 1 och 2 fran Vastmanlands lansgrans till Smedjebacken ska
prioriteras i forsta hand bland namngivna objekt. Dessa utgér darmed den stérsta
satsningen i lansplanen pa 784 miljoner kronor for de tva etapperna tillsammans.

Det finns en uttalad politisk enighet att vagstraket Sarnaheden-ldre pa Rv 70 har
patagliga brister och ska prioriteras. Eftersom det ekonomiska utrymmet ar
begransat och atgarder riskerar att inte kunna genomfdras som ett namngivet objekt
inom planperioden 2026—2037, har planforslaget utformats for att mojliggéra
insatser pa Rv 70 Sarnaheden-ldre som trimningsatgarder. Trimningsatgarderna
ska féregas av utredningar for att identifiera vilka atgarder som ger storst effekt pa
trafiksékerhet och framkomlighet.
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1. Bakgrund och forutsattningar
Regeringens uppdrag for omfattning och redovisning av lansplan
Regionalt utvecklingsansvariga (Iansplaneupprattare) och Trafikverket har fatt i
uppdrag av regeringen (L12025/00640) att uppratta forslag till planer for trafikslags-
overgripande transportinfrastruktur for aren 2026—2037, dar Trafikverket ansvarar
for framtagande av den nationella transportplanen. Region Dalarna ska tillsammans
med 6vriga regioner enligt lagen om regionalt utvecklingsansvar (2010:630) och
forordningen om lansplaner for regional transportinfrastruktur (1997:263) uppratta
och faststalla lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Lansplanerna ska anvandas for investeringar och férbattringsatgarder av lanens
transportinfrastruktur. Lansplaneupprattarna bor i sina prioriteringar aven utga fran
ett lansOverskridande och nationellt perspektiv samt dar sa ar relevant ett perspektiv
over nationsgranserna. Samhallsekonomisk I6nsamhet ska vara vagledande.
Prioritet bor ges till atgarder som forbattrar trafiksdkerheten och ska inriktas mot
atgarder i infrastrukturen utan omotiverade inskrankningar gallande framkomlighet
eller transporteffektivitet. Den nationella politiska majoriteten har aven tydliggjort att
transportplaneringen ska underlatta for godstransporter och arbetspendling i alla
delar av landet.

Lansplanerna ska forutom vad som anges i forordningen om lansplaner redovisa:

e Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgarder
och typer av atgarder. Atgarder som beréaknas kosta under 75 miljoner
kronor behoéver inte anges i férslagen till lansplaner.

e Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

e Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande perspektiv har
tilampats i planférslagen.

e Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastrukturen som foérbattrar
trafiksakerheten.

e Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan
samt hur mycket medel som avsatts till statlig medfinansiering.

¢ Miljobedémning kopplat till respektive forslag till [Ansplan.

Forordning om lansplaner for regional transportinfrastruktur

Forordningen om lansplaner for regional transportinfrastruktur (1997:263) anger att
det inom varje 1an ska upprattas en lansplan som bestammer hur investeringar och
forbattringsatgarder ska fordelas. Lansplanen ska, med hansyn till de regionala
forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen uppnas och planen ska
upprattas med hansyn till de samlade transportbehoven inom en region. Lansplanen
ska omfatta atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt
samt atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.
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Lansplanen ska avse tolv ar och omfatta investeringar i det regionala vagnatet vilket
omfattar de statliga riksvagar och lansvagar inom lanet som inte ingar i det
nationella stamvagnatet. Lansplanen omfattar aven atgarder for vilka statlig
medfinansiering kan beviljas till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar enligt 2§
forordning (2009:237). Planen kan aven omfatta statlig medfinansiering till
exempelvis kollektivtrafikanlaggningar och cykelvagar i det kommunala vagnatet och
till enskilda vagar. Lansplanen kan aven avse samfinansiering till investeringar som
ingar i nationell plan.

Lansplanen faststalls av Region Dalarna efter inhamtande av yttranden fran regional
kollektivtrafikmyndighet, kommuner, lansstyrelsen, Férsvarsmakten och andra
berérda myndigheter samt konsultation med samiska foretradare.

1.1 Statlig och regional transportplanering
Nationell plan
Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Trafikverket upprattar forslag till
nationell transportplan pa uppdrag av regeringen for perioder om 12 ar. Planen
omfattar i huvudsak drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar, investeringar
i statliga vagar, jarnvagar, farleder och slussar, atgarder for att minska
infrastrukturens miljépaverkan, stod for att framja hallbara stadsmiljéer, forskning
och innovation. Investeringar i nationella stamvagar finansieras och planeras via
den nationella planen fér transportsystemet. | Dalarnas I1an omfattas samtliga
jarnvagar samt det nationella stamvagnatet som i lanet utgérs av E16, E45, Rv50
strackan Jonképing-Orebro—Ludvika—Borlange—Falun samt Rv70 stréckan
Enkodping—Mora.

Trafikverkets dvergripande prioritering ar att enligt fyrstegsprincipen i férsta hand
varda och utveckla den infrastruktur som redan finns, samt vidta atgarder som gor
att den utnyttjas effektivt. Transportsystemets funktion, anvandning och
miljdpaverkan paverkas av en rad andra faktorer som inte ar en del av
infrastrukturplanen men for att na de transportpolitiska malen ar infrastrukturen
viktig. Trafikverket ska presentera ett férslag till en ny trafikslagsdévergripande
nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—-2037 for regeringen
som slutligen beslutar om innehallet.

Lansplan for regional transportinfrastruktur

Lansplan for regional transportinfrastruktur bendmns hadanefter som lansplan.
Region Dalarna upprattar en lansplan for att planera och prioritera investeringar pa
det regionala vagnatet. | Dalarnas lan utgérs dessa vagar av alla statliga riksvagar
och lansvagar utom ovan ndmnda nationella stamvagar E16, E45, Rv50 strackan
Jonkdping-Orebro—Ludvika—Borlange—Falun samt Rv70 strackan Enképing—Mora.
Lansplanens medel kan aven anvandas for att medfinansiera atgarder i den
nationella planen.
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Lansplanen 2026—-2037 har sin utgangspunkt i innevarande lansplan och utgar fran
nationella direktiv, infrastrukturpropositionen samt regionala strategier och mal, och
syftar till att stddja lanets samhallsutveckling, naringsliv och invanarnas behov.
Lansplanen ar en av de delstrategier som ska bidra till genomférandet av den
regionala utvecklingsstrategin - "Dalastrategin 2030” (Region Dalarna, 2021).
Lansplanen ska anvandas for att méta I&anets samhallsutmaningar. Lansplanen
samordnas med den nationella planen och ska bidra till att uppna bade regionala
och nationella mal inom omraden som klimat, miljé och tillganglighet. Det ar Region
Dalarna som fattar beslut om att anta Iansplanen.
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Figur 1 Nationella stamvégar, 6vriga ldnsvégar och riksvagar i Dalarna, me(_j utpekade végstrak.
Bearbetad av Region Dalarna.

Ekonomiska forutsattningar
Den totala ekonomiska ramen for trafikslagsdvergripande atgarder i den statliga

transportinfrastrukturen under planeringsperioden 2026—2037 ska uppga till 1 171
miljarder kronor. Av den ekonomiska ramen ska:

¢ 210 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar,

e 354 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive
barighet, tjdlsakring och reinvesteringar av vagar samt till statlig
medfinansiering till enskilda vagar, samt

e 607 miljarder kronor anvandas till utveckling av transportsystemet. Av dessa
medel ska lansplanerna preliminart uppga till 60 590 miljoner kronor.
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e Dalarnas lansplan for aren 2026—-2037 har en total planeringsram pa
preliminart 1 422 miljoner kronor efter en preliminar avrakning pa 275
miljoner kronor de fyra forsta aren. Detta ger i snitt cirka 118,5 miljoner
kronor per ar under tolvarsperioden.

Avrakningen pa preliminart 275 miljoner kronor de fyra forsta aren beror pa att
Dalarnas lansplan under perioderna 2018—2029 och 2022-2033 haft hég
upparbetningsgrad som medfért att planeringsramen dverskridits, vilket justeras
genom avrakning. Slutlig avrakning meddelas av Trafikverket i samband med
utgangen av 2025. Slutliga planeringsramar for lansplanerna faststalls av regeringen
genom beslut om nationell plan.

1.2 Metod for framtagande av underlag och prioriteringar
Framtagandet av lansplanen bygger i huvudsak pa strategiska maldokument utifran
politiska viljeriktningar samt inhamtande av uttalade brister och behov fran
kommunerna. Trafikverket bistar med underlag sasom geografiska
bristbeskrivningar, utredningar, atgardsvalsstudier (AVS), samlade
effektbeddmningar (SEB) med mera. Under genomférandet av lansplanen sker en
tat dialog for uppféljning mellan Region Dalarna, Trafikverket och respektive
kommun.

Infér denna planomgang har en dialogprocess med kommunerna pagatt sedan
hdsten 2023, vilken inleddes med dialog om inriktningsunderlaget. Inom
dialogprocessen har ett antal informations- och dialogtillfallen genomférts med
politiker och tjanstepersoner. Vid vissa av dessa har aven naringslivet,
handelskammare, lansstyrelsen och kommunala partnerskap deltagit. Beredningen
for Dalarnas utveckling (BDU) ar den dialogform dar férdjupad dialog och diskussion
sker mellan regionala och kommunala politiker. BDU arbetar for att genomféra den
regionala utvecklingsstrategin, Dalastrategin 2030, och bereder fragor av strategisk
betydelse for lanet.

Vintern 2025 erbjéds kommunerna att svara pa en enkat avseende behov och
brister infor upprattandet av lansplanen, och under varen genomférdes en workshop
dar tjanstepersoner och politiker fran kommuner och Region Dalarna deltagit liksom
Trafikverket, handelskammaren och representanter fran kommunala partnerskap.

Bade i enkatsvar och vid workshop framkom att behoven av atgarder i lansplan
langt dverstiger tilldelad planeringsram. Det finns fortsatt stora behov av kostsamma
vaginvesteringar samtidigt som flera kommuner efterfragar 6kade satsningar pa
andra trafiksakerhets- och tillganglighetsatgarder, kollektivtrafiksatsningar, gang-
och cykelvagar samt 6kad samfinansiering till kommunalt och enskilt vagnat.

Med anledning av att lansplan 2022—2033 omfattar flera stora vagobjekt som I6per

Over lang tid sa paverkas aven lansplan 2026-2037 av detta. Framférallt domineras
planférslaget av motesseparering pa Rv 66, ett stort och kostsamt objekt som I6per
over flera ar i tva etapper. Utrymmet for att fa in nya namngivna objekt i lansplan
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2026-2037 ar darmed begransat. Manga tillganglighets- och trafiksakerhetsproblem
kan dock I6sas genom trimningsatgarder (investeringar under 75 miljoner kronor),
kollektivtrafiksatsningar och ékad samfinansiering till det kommunala och enskilda
vagnatet. Detta 6verensstdmmer val med de inspel om behov som inkommit i
dialoger med kommunerna.

Det har dven inkommit inspel om att nyttja mojligheten att avsatta en del av
lansplanen till att samfinansiera objekt i nationell plan, till exempel jarnvagsobjekt. |
lansplan 2026-2037 beddms mojligheterna till detta obefintligt med anledning av att
stor del av planeringsramen redan ar intecknad fér namngivna vagobijekt.

Kostnadsfordyringar i infrastrukturprojekt ar en valkand och stor utmaning for
utformningen och genomférandet av lansplanerna. Trafikverket har infér denna
planperiod markerat att de déverskridanden av planeringsramen som genomférandet
av Dalarnas lansplan 2018-2029 och 2022—-2033 medfért maste upphora. Av det
skalet har en riskreserv skapats for aren 2030-2037 for att hantera en viss del av
forvantade kostnadsokningar i de namngivna objekten.

1.3 Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for den svenska transportpolitiken ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Detta har preciserats i ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

e Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemet ska ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska ocksa vara jamstallt genom att likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

e Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa som ar viktiga aspekter i
ett hallbart transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till det dvergripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

1.4 Regionala mal och strategier
Lansplanen ar ett centralt verktyg for att bidra till maluppfyllelsen i den regionala
utvecklingsstrategin och omsatter regionala mal till konkreta infrastruktursatsningar.
Genom lansplanen far transportinfrastrukturen en tydlig roll i det regionala
utvecklingsarbetet och bidrar till att forbattra forutsattningarna for transporter och
mobilitetslésningar som starker Dalarnas utvecklingskraft i alla delar av lanet. Nedan
beskrivs de regionala styrdokument som ar de framsta utgangspunkterna for
lansplanen.
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Regional utvecklingsstrategi - Dalastrategin 2030

Dalastrategin 2030 ar Dalarnas regionala utvecklingsstrategi fran 2021. Det
overgripande och langsiktiga malet for Dalastrategin 2030 ar ett hallbart Dalarna
med utvecklingskraft i alla delar av lanet. Genom ett utmaningsdrivet angreppssatt
med hallbarhet i fokus bidrar Dalastrategin 2030 till genomférandet och
maluppfyllelsen av Agenda 2030. Arbetet for ett hallbart Dalarna drivs inom tre
malomraden; ett klimatsmart, ett konkurrenskraftigt och ett sammanhallet Dalarna.

Dalastrategin 2030 lyfter behovet av samhallets robusthet och god resiliens vid
klimatforandringar, ett konkurrenskraftigt Dalarna dar naringslivet ar livskraftigt och
bidrar till hallbar tillvaxt, och ett Dalarna som upplevs nara mellan saval manniskor
som platser, i ndra samspel med omvarlden. Genom att utga fran platsers betydelse
och se till varje plats utmaningar, maéjligheter och resurser ska det regionala
utvecklingsarbetet bidra till utvecklingskraft i alla delar av Dalarna.

| en alltmer sammankopplad varld ar stérre 6vergripande trender och utmaningar
gemensamma for manga regioner och lander. Hur platser paverkas skiljer sig
daremot at, bade beroende pa platsens férutsattningar och dess beredskap. |
Dalastrategin 2030 identifieras de stérsta samhallsutmaningarna och vands till
maijligheter:

e God kompetensforsorjning trots aldrande befolkning och urbanisering

e Hallbar tillvaxt som férutsatter goda livsmiljder och mdjliggérande
infrastruktur

e Teknisk utveckling och digitalisering skapar majligheter men kraver ny
infrastruktur och nya kompetenser

e Global konkurrens okar behovet av innovation och samverkan

e Starkt sammanhallning och upplevelse av trygghet, delaktighet och
inkludering behdvs i tider av vaxande polarisering

e Hallbar utveckling och tillvaxt férutsatter miljomassig omstallning

Lansplanen ar en av de delstrategier och handlingsplaner som ska bidra till
genomfdrandet av Dalastrategin 2030, och bemdta samhallsutmaningarna med att
skapa mojligheter.
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. . * Lanstransportplan
Regionala delstrategier och « Kultur- och bildningsplan

hundlingspluner exempelvi5° « Dalarnas Sirategi fér Regional Innevatien

+ Regional energi- och klimatstrategi

Dalastrategin

Nationell strategi fér hallbar
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Figur 2 Modell av flernivastyre. lllustrerar den samlade riktningen och hur lansplanen fér regional
transportinfrastruktur dr en del i genomférandet av Dalastrategin 2030. "Ur Dalastrategin 2030”

Regional systemanalys

Den regionala systemanalysen for Dalarna faststalldes 2016-12-07 och
kompletterades med ett faktaunderlag 2021-02-24 som gemensamt utgér den
gallande systemanalysen (Region Dalarna, 2016).

Den regionala systemanalysen for Dalarna ar en av flera regionala planer och
program som konkretiserar den regionala utvecklingsstrategin. Det &r en politiskt
forankrad utvecklingsstrategi fér lanets transportsystem och utgor det framsta
underlaget for saval nationell transportplan som for lansplan for regional
transportinfrastruktur. Systemanalysens fokus ar att beskriva vilka funktioner som
kravs i transportsystemet for att bidra till ett férverkligande av regionala och
nationella mal och strategier. Genom att peka ut tydliga inriktningar fungerar
gallande systemanalys som vagledande vid prioriteringar i kommande
planeringsskeden. Atta funktionella gods- och persontrafikstrék pa vag och jarnvag
har pekats ut i gallande systemanalys. Dessa funktionella strak utgér grunden for
Dalarnas tva viktigaste naringsgrenar; exportindustri och beséksnaring.

e E16/Vasterdalsbanan/Gavle hamn
e E45/Inlandsbanan
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Figur 3 Utpekade funktionella gods- och persontrafikstrak i Dalarna. Bearbetad av Region Dalarna

Parallellt med revideringen av lansplanen pagar framtagande av en regional
trafikstrategi under det preliminara namnet Tillgdnglighetsstrategi. Strategin ar en
konkretisering av den regionala utvecklingsstrategin och har ett bredare
angreppssatt an gallande systemanalys, med fokus pa transporter, trafik, mobilitet
och digital tillganglighet i relation till markanvandning. Pa detta satt bidrar
Tillganglighetsstrategin till att hitta val avvagda och resurseffektiva I6sningar for hur
tillgangligheten kan utvecklas hallbart. Tillganglighetsstrategin ersatter den
nuvarande regionala systemanalysen och kommer att fungera som en strategisk
brygga mellan den regionala utvecklingsstrategin och andra strategiska dokument,
daribland lansplan. Strategiska stallningstaganden kommer att tydliggoras i
Tillganglighetsstrategin inom kommande planperiod och ligga till grund fér nasta

revidering av lansplanen.
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Regionalt Trafikférsorjningsprogram 2023-2032

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument som pekar ut
den politiska viljeinriktningen och utgér den langsiktiga planen for hur
kollektivtrafiken i Dalarna ska bedrivas och utvecklas under perioden 2023 till 2032,
for att bidra till ett hallbart Dalarna (Region Dalarna 2023). Tillsammans med
regionplan och budget utgor det underlag for strategiska och avgérande beslut, sa
som beslut om allman trafikplikt, upphandling av trafik och trafikutbud. Programmet
beskriver aven kopplingen till den regionala utvecklingen inom Dalarna och
mellanregionalt samt ur ett nationellt perspektiv. Trafikforsorjningsprogrammet ar ett
av lanets styrande dokument for prioritering av infrastrukturatgarder pa bade vag
och jarnvag. Visionen for det regionala trafikférsérjningsprogrammet 2022—-2032 ar:
En resurseffektiv, tillgénglig, attraktiv och fossilfri kollektivtrafik med god kvalitet som
bidrar till ett hallbart Dalarna med utvecklingskraft i alla delar av ldnet!

Regional cykelstrategi

En regional cykelstrategi for Dalarna ar under framtagande och syftar till att utgéra
ett samlat strategiskt underlag for utvecklingen av cykling i lanet. Cykelstrategin
kommer saval utgora ett komplement till andra regionala styrdokument, sadsom det
regionala trafikférsérjningsprogrammet. Ett valfungerande och sammanhangande
cykelnat bidrar till att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafiken, starka
mojligheterna till hallbara kombinationsresor och skapa ett mer integrerat och
effektivt transportsystem. Strategin kommer utgora ett viktigt underlag for saval
kommunal, regional som nationell planering gallande cykling och andra
cyklingsframjande atgarder, samt fér kommande lansplaner.

2. Forutsattningar och behov

2.1 Geografi och demografi
Dalarna har drygt 286 000 invanare och bestar av 15 kommuner. Sett till ytan ar
Dalarna Sveriges fjarde storsta Ian, med en stor variation av natur- och
kulturlandskap, fjall, sjéar, skog och jordbruksmark. Dalarnas stélindustri accelererar
hela Sveriges grona produktion med omstallning for fossilfrihet och minskade
utslapp. Hitachi Energy i Ludvika har tagit hem Sveriges stérsta industriorder
nagonsin pa 147 miljarder kronor, foljt av flera andra stora ordrar som tillsammans
bidrar till den gréna omstaliningen i hela varlden. | Dalarna finns ocksa en av
varldens modernaste gruvor, samtidigt som lanet har en omfattande skogsindustri,
ett diversifierat jordbruk och en vaxande besdksnaring med 16 miljoner gastnatter
per ar.

Lanet praglas av en flerkarnighet och ar ett av de till ytan stdérsta och mest glest
befolkade lanen i EU och Sverige, och har stora inomregionala skillnader med bade
vaxande och krympande befolkning pa olika orter. Tillgang till vidgade
arbetsmarknadsregioner inom och utom lansgransen ar speciellt viktigt for lanet.
BesoOksnaringen spelar en viktig roll i hela Ianet och har en sarskild betydelse i de
glesare delarna i nordvast med stark fjallturism i Salen och Idrefjéllen. Dar bidrar
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besdksnaringen till en starkare arbetsmarknad, konkurrenskraft, framtidstro och
social sammanhallning som annars vore svar att uppna.
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Figur 4 Kélla: Samhéllsanalys Region Dalarna

Falun-Borlange utgér Dalarnas stérsta regionala centrum och
arbetsmarknadsregion. En positiv utveckling och tillvaxt i detta omrade ar viktig for
hela lanets utveckling samtidigt som Falun-Borlange i sin tur ar beroende av ett
livskraftigt Dalarna i stort. Har finns flera lansgemensamma funktioner samlade,
sasom Hoégskolan Dalarna, lansstyrelsen, lanets stérsta sjukhus samt centrala delar
av lanets kulturliv.

Dalarna kadnnetecknas av en flerkarnig struktur, med Mora, Avesta och Ludvika som
starka delregionala noder, som skapar goda forutsattningar for utvecklingen av
sammanhangande marknader for arbete, utbildning, boende och service. Samtidigt
finns relativt sma arbetsmarknadsregioner i Vansbro och Malung-Salen som star
infor sarskilda utmaningar, framst inom kompetensférsoérjning. De bade orterna ar
belagna langs E16 som ar huvudstraket for saval arbets- och studiependling som for
besoksnaringen till Sélenfjallen. Pendlingsavstanden med kollektivtrafik till storre
arbetsmarknadsregioner, framst till Borlange och Mora, ar dock langa med
betydande restider. Aven Alvdalen méter liknande utmaningar, med Mora som enda
angransande arbetsmarknadsregion inom en restid pa en timme. For orter med
mindre arbetsmarknadsregioner ar goda pendlingsmojligheter och korta restider
avgoOrande, dar kollektivtrafiken knyter samman lanet och kopplar det till dvriga delar
av landet.

Tillgangen till vidgade arbetsmarknadsregioner, bade inom och utanfér lansgransen,
ar avgoOrande for att skapa goda livsvillkor, oavsett om det galler stérre eller mindre
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orter. For detta ar goda pendlingsmajligheter och korta restider avgérande. En
forkortad restid skulle kunna starka orternas tillganglighet till andra
arbetsmarknadsregioner samtidigt som det ar av stor vikt att arbeta med hallbar
tillganglighet och inte enbart genom fysisk mobilitet som majliggorare for 6kad
tillganglighet.

2.2 Persontransporter
Att mojliggdra goda pendlingsmoéjligheter ar avgérande utifran Dalarnas geografiska
forutsattningar dar infrastrukturen bygger sammanhallningen saval inom lanet som
med dvriga delar av landet. Har &r noden Falun-Borlange central for
pendlingsmdjligheter pa jarnvag med sitt Iage efter bade Dalabanan och
Bergslagsbanan samt pa vag langs E16, Rv50 och Rv70 med kopplingar saval
inomregionalt som 6ver lansgrans mot till exempel Gavle, Orebro, Uppsala och
Stockholm, vilka utgor de starkaste pendlingsrelationerna utanfor lanet.
Pendlingsrelationen Ludvika-Vasteras ar ytterligare en stark pendlingsrelation 6ver
lansgrans av avgdérande betydelse for Hitachi Energy.

| Dalarna dominerar den kortvaga arbetspendlingen, som ar koncentrerad till Falun
och Borlange. Borlange ar den stdrsta inpendlingskommunen i Dalarna och har ett
positivt pendlingsnetto, dven Falun har ett positivt pendlingsnetto men har en
jamnare in- och utpendling. Andra korta strackor med stort pendlingsfléde ar mellan
Mora och Orsa samt Ludvika och Smedjebacken. Det enda stérre pendlingsflodet
(mer an 1000 pendlare) pa mer an tre mil ar Borlange till Ludvika. Utdver Borlange
och Falun har aven Ludvika, Avesta, Mora, Orsa, Rattvik och Malung-Salen positiva
pendlingsnetton. | norra delen av lanet ar Mora den tydliga inpendlingskommunen
dar inpendlingen fran Orsa och Rattvik ar stor.

Pendlingsrelationsr
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5000 - 23000

Pendling mellan bostadskommun och arbetskommuner 2023
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Figur 5 Pendling mellan bostadskommun och arbetskommuner 2023. Bearbetad av Region Dalarna.
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De langa avstanden kommer alltid vara en del av Dalarnas geografi och for att
skapa goda pendlingsmdjligheter ar darmed korta restider avgérande, dar
kollektivtrafiken ar en mojliggorare for en hallbar tillganglighet. Den regionala
busstrafiken i Dalarna delas in i tre kategorier. Dessa tre ar straklinjer,
landsbygdstrafik och flextrafik innehallandes sex utpekade regionala straklinjer samt
131 linjer som klassas som landsbygdstrafik. Kollektivtrafiken &r en mojliggorare
som knyter samman Dalarna och kopplar det till dvriga delar av landet.

Ett viktigt led i att utveckla Dalarnas kollektivtrafik ar att erbjuda ett regionalt resande
med tag dar de regionala tagresorna ska utgoéra ryggraden i kollektivtrafiknatet. En
utmaning i det ar de radande kapacitetsbristerna i jarnvagsnatet som bland annat
forhindrar 6kad turtathet. Det finns ett stort investerings- och underhallsbehov for att
minska restiderna i jarnvagsnatet och i stérre utstrackning méjliggéra konkurrens
gentemot bilresandet och for att starka mobiliteten. Investeringar och
kapacitetshojande atgarder pa jarnvagen ar darmed avgoérande for att skapa ett
attraktivt Dalarna genom ett kollektivt resande.

| de delar av lanet dar vag- och jarnvagsinfrastrukturen inte erbjuder tillracklig
tillganglighet, vare sig i form av restider eller kapacitet, utgor flyget en nédvandig
forutsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv. Darfor ar omstallningen till ett
klimatneutralt flyg av avgdrande betydelse och sarskilt relevant i en region som
Dalarna. Detta utifran att en elektrifiering av flyget har potential att, framst pa kortare
distanser, minska flygets utslapp och kan pa sikt fa en viktig roll inom inrikesflyget.
Dalarnas tre regionala flygplatser Borlange flygplats (Dala Airport), Mora flygplats
(Mora/Siljan flygplats) samt Salen-Trysils flygplats (Scandinavian Mountains Airport)
ligger alla tre pa en mycket Iamplig distans for elflyg till sdval Arlanda som
Gardemoen med direkt koppling till internationella marknader. Det ar av stor vikt att
den kollektiva resan dorr till dorr beaktas for att skapa ett attraktivt och hallbart
resande med flyg.

Flygplatserna erbjuder sammantaget ett varierat och kompletterande utbud, dar
olika funktioner ar fordelade mellan respektive flygplats. Borlange flygplats hanterar
chartertrafik, medan Scandinavian Mountains Airport (Salen—Trysil) erbjuder
sasongsanpassade reguljara inrikes- och utrikesflygningar. Mora flygplats trafikeras
med inrikesflyg pa strackan Mora—Stockholm/Arlanda inom ramen for allman
trafikplikt till och med oktober 2027. Bade Borlange och Mora ar utpekade som
beredskapsflygplatser.

Samtidigt som flyget fyller en viktig funktion for langre resor och regional
tillganglighet, ar det avgorande att aven de vardagsnara transporterna fungerar val —
sarskilt i form av hallbara alternativ som gang och cykel. Forutsattningarna for
cykelpendling spelar darmed en central roll i arbetet med att framja ett klimatsmart
och tillgangligt transportsystem for hela befolkningen. Statistiska centralbyran (SCB,
2022) har jamfért hur forutsattningarna for att cykla till jobbet ser ut i olika delar av
landet och inom kommunerna. Resultatet visar att ungeféar en tredjedel av landets
anstallda har maéjligheten att cykla till sitt arbete inom 15 minuter. | Dalarna har 38
procent av lanets anstallda den mojligheten om man utgar fran avstandet mellan
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bostaden och arbetsplatsen. Av dem ar 42 procent kvinnor och 35 procent man.
Sammanfattningsvis pekar SCB pa att narhet mellan bostad och arbetsplats samt
placeringen av yrken ar avgérande faktorer for mojligheten att cykla till jobbet pa 15
minuter. Utifran den redovisade statistiken finns det goda férutsattningar att 6ka
andelen cyklande i Dalarna samtidigt som det staller 6kade krav pa att det finns
sakra cykelvagar for de oskyddade trafikanterna. Den regionala cykelstrategi som ar
under framtagande hos Region Dalarna kommer vara till stdd i det arbetet.

For att utveckla hallbara och trygga transporter ar det viktigt att ha kunskap om bade
trender och utmaningar inom trafiksakerheten — sarskilt fér oskyddade trafikanter.
Persontransporter utgdr en central del av det regionala transportsystemet och
paverkas i hdg grad av sakerheten pa vara vagar. | Dalarna har antalet omkomna
oskyddade trafikanter minskat 6ver tid, men samtidigt har antalet allvarligt skadade
Okat under de senaste aren (Transportstyrelsen, 2025). Lansplanen ar ett viktigt
verktyg for att starka trafiksakerheten och forbattra tillgangligheten fér oskyddade
trafikanter. Infér den kommande planperioden har tilldelade medel for statlig
medfinansiering okat, vilket skapar forutsattningar for 6kade trafiksakerhetsatgarder
pa det kommunala vagnatet. For att lansplaneupprattare ska kunna prioritera ratt
atgarder kravs tillgang till tillforlitlig och platsbaserad statistik 6ver vagtrafikolyckor.
Detta ar avgorande for att kunna bidra till nollvisionen — att ingen ska do eller
skadas allvarligt i trafiken. | dagsléget saknar dock regionerna mdjlighet att ta del av
denna typ av detaljerade data men bevakar utvecklingen.

2.3 Godstransporter
Dalarnas geografiska lage ger narhet till nationella och internationella marknader
och med flera viktiga godsstrak ar Dalarnas infrastruktur inte bara viktigt for
utvecklingen inom lanet utan ocksa for hela Sverige.

Dalarna bidrar pa ett tydligt och positivt satt till Sveriges ekonomi genom att vara ett
viktigt exportlan. Dalarna inrymmer stora och viktiga varldsledande exportforetag
vars ekonomiska aktiviteter har en avgérande betydelse for landets ekonomiska
utveckling. Var fjarde godsvagn som idag rullar genom Sverige har Dalarna som
start- eller slutdestination eller ska rulla genom lanet. Borlange utgor lanets
logistiknav med jarnvagsforbindelser i fem olika riktningar och har korsas aven de
prioriterade vagarna E16, Rv50 och Rv70. Borlange bangard ar en stark och central
nod for Sveriges transportsystem. | Dalarna finns varldsledande stal-, tra- och
elkraftindustri; globala féretag vars konkurrenskraft bygger pa innovation, forskning
och utveckling, och dessa naringsgrenar ger ett betydande bidrag till Sveriges
export och ekonomi.

De exportberoende foretagen i Dalarna verkar pa en global marknad med kunder
utanfér Europa och har darmed ett stort beroende av god tillganglighet via vag och
jarnvag till framfor allt Goéteborgs hamn och éstersjohamnarna, dar Gavle hamn,
Norrkdpings hamn och Oxelésunds hamn har en sarskild betydelse fér Dalarnas
naringsliv. Tillgangligheten till Gavle hamn &r viktig saval per jarnvag via
Bergslagsbanan som per vag. Gallande Norrképing och Oxelésund sa ar straket





16 (43)
HREGlON Remissforslag Lansplan for regional
DALARNA transportinfrastruktur 2026 - 2037  2025-09-29

Bergslagsbanan/Godsstraket genom Bergslagen-Hallsberg-Norrképing/Oxelésund
viktiga godstransportstrak pa jarnvag.

Den rekordhdga orderingangen och expansionen av Hitachi Energy i Ludvika och
Smedjebacken ar det tydligaste exemplet pa hur den gréna omstallningen driver
industriutvecklingen i lanet med behov av 6kade transportmdjligheter i viktiga
jarnvagsstrak till hamn. Tillverkningsindustrin och skogsnaringen staller aven krav
pa barighetsatgarder pa vag i saval det regionala som det kommunala och enskilda
vagnatet med utvecklingen av tyngre och langre lastbilar.

3. Finansiering av atgarder
Finansiering av investeringar i transportsystemet sker genom framfér allt nationell
plan och lansplan. | respektive plan finns det olika typer av finansieringar vilka
beskrivs nedan.

Nationell planen

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Den omfattar drift och underhall samt
riktade miljoatgarder i hela det statliga vagnatet, investeringar och trimningsatgarder
pa statliga jarnvagar och nationella stamvagar samt sjofartinvesteringar. En del av
nationell plan avsétts till regionala lansplaner.

Lansplan

Alla investeringar i vagar och cykelvagar dar staten ar vaghallare som inte ingar i
det nationella stamvagnatet omfattas av lansplanen. Region Dalarna ansvarar for att
uppratta planen och Trafikverket ansvarar for att genomféra atgarderna.

Lansplanen kan innehalla bade namngivna objekt éver 75 miljoner kronor och
mindre investeringar sa kallade trimningsatgarder under 75 miljoner kronor vilka ej
behdver redovisas per objektsniva. | Dalarnas lansplan 2026—2037 har
atgardsomradet for tillganglighet och trafiksékerhet for tydlighets skull delats upp i
kategorierna trimningsatgarder vag, ovriga trafiksakerhetsatgarder samt gang- och
cykelvagar. Ovriga atgarder som finansieras ur lansplanen ar kollektivtrafikatgarder
pa statligt vagnat, statlig medfinansiering till kommuner for kollektivtrafik och
trafiksakerhetsatgarder i kommunalt vagnat, bidrag till enskilda vagar samt
utredningar och atgardsvalsstudier.

Samfinansiering nationell plan och ldnsplan

Genom samfinansiering till nationell plan kan lansplanen delvis eller helt finansiera
en atgard som ligger inom ansvaret for nationell plan. Detta kan géras om atgarden
beddms ha betydande regional nytta men inte ar prioriterad av staten i den
nationella planen.

Vid lansdverskridande atgarder eller for atgarder med lansdverskridande nyttor kan
aven en region samfinansiera atgarder i en annan regions lansplan. Detta kan leda
till att samordningsvinster uppnas.
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Kommunal finansiering

En kommun kan med egen finansiering sjalv utreda en lokal brist pa statlig
infrastruktur genom en atgardsvalsstudie eller liknande utredning for att fa en battre
bild av behov och mdjliga I6sningar i transportsystemet. Region Dalarna och
Trafikverket deltar med fordel i arbetet.

4. Atgiardsplanering
Jamforelse mot lansplan 2022—-2033
Infér planperioden 2026—2037 meddelades ett antal férandringar i
planeringsforutsattningarna for framtagandet av lansplaner jamfért med innevarande
planperiod 2022—-2033. Bland annat lyftes tidigare driftstdd till icke-statliga
flygplatser bort fran lansplanernas ekonomiska ramar, for att i stallet finansieras av
den ekonomiska ramen for nationell plan.

| tidigare direktiv har regeringen sett behov av utékade satsningar pa cykelatgarder
och trafiksdkerhet i hela landet. Darfér fanns under planperiod 2022—-2033 sarskilt
avsatta medel for samfinansiering fran nationell plan till lansplanerna avseende
trafiksdkerhetsatgarder pa det regionala vagnatet respektive cykelatgarder. |
Dalarna medférde detta mdjlighet till samfinansiering for cykelvagar och
motesseparering av Rv66. Detta system for samfinansiering har kritiserats for att
vara ineffektivt och regeringen har av detta skal tagit bort denna samfinansiering
infor planperioden 2026—2037 och i stéllet utdkat lansplanernas ekonomiska
utrymme. | atgardsplan 2026—-2037 ingar justeringar for ovan namnda férandringar.

Sammantaget 6kar det ekonomiska utrymmet for lansplanerna med 20 procent jamfort med
planperioden 2022-2033, dar en stor del av 6kningen gar at till att ticka kostnadsdkningar i
redan planerade projekt.

17 (43)





HREGlON Remissforslag Lansplan for regional
DALARNA transportinfrastruktur 2026 - 2037  2025-09-29

4.1 Atgiardsplan 2026-2037

.. . L Summa [z Gl av
Atgirdsplan i miljoner kronor 2026 - 2037 ekonomisk
ram

Namngivna objekt >75 mnkr
Vag 1024/1025 Vasaloppsvagen 57 0 0 57 4,0%
Rv 66 Oti (U lansgrans) -Séderbarke (ETAPP 1) 102 370 0 472 33,2%
Rv 66 Soderbarke- Smedjebacken (ETAPP 2) 0 31 281 312 21,9%
Totalt 159 401 281 841 59,1%
Riskreserv namngivna objekt 0 17 45 62 4,4%
Trimningsatgarder vagstrak
Rv 70 - Sadrnaheden-Idre 0 75 183 258
Rv 70/ Lv 1012 - Anslutning bro Oxberg (bunden) 20 0 0 20
Totalt 20 75 183 278 19,5%
Ovriga trimningsatgirder trafiksikerhet
Trafiksakerhetsatgarder -
Lv 671 Soderbarke (bunden) 13 32 0 45
Gang- och cykelvagar -
Halvarsgardarna (bunden) 29 0 0 29
Gang- och cykelvagar - Sundborn (bunden) &5 0 0 &5
Totalt 77 32 0 109 7,7%
Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat
Hallplatser 7 7 7 21
Ovriga kollektivtrafikatgarder statligt vagnat 0 2 4 6
Totalt 7 9 1 27 1,9%
Statlig medfinansiering
Regional kollektivirafik 4 4 5 13
Trafiksakerhets- och miljoatgarder kommunalt
vagnat (bunden 2026) B 0 0 B
Trafiksakerhets- och miljoatgarder kommunalt
vagnat 9 18 30 o
Totalt 18 22 35 75 5,3%
Enskilda vagar 8 8 8 24 1,7%
Utredningar och atgardsvalsstudier
Utredningar Rv 70 Sarnaheden-Idre 3 0 0 3
Utredning och atgardsvalsstudier évriga 1 1 1 8
Totalt 4 1 1 6 0,4%
Summa 293 565 564 1422 100%

Tabell 1 Atgérdsplan Lansplan 2026-2037.
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4.2 Storre investeringar over 75 miljoner kronor — Namngivna objekt
| tidig dialog med regionala politiker om prioriteringar har budskapet varit tydligt att
genomfdrandet av mdtesseparering av Rv66 etapp 1 och 2 ska prioriteras i forsta
hand bland de namngivna objekten, i enlighet med lansplan 2022-2033.

Riskreserv namngivna objekt 62 mnkr

(4,4%)
Trimningsatgarder vagstrak 278 mnkr
(19,5%)
1,7% i
- Ovriga trimningsatgarder trafiksédkerhet
5,3% 109 mnkr (7,7%)

[

4,0%

Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat 27
mnkr (1,9%)

Statlig medfinansiering (5,3%)

Enskilda vagar 24 mnkr (1,7%)

Utredningar och atgardsvalsstudier 6 mnkr
(0,4%)

Vag 1024/1025 Vasaloppsvagen 57 mnkr
(4,0%)

m Rv 66 Oti (U lansgrans) -Soderbarke
(ETAPP 1) 472 mnkr (33,2%)

m Rv 66 Sdderbarke - Smedjebacken
(ETAPP 2) 312 mnkr (21,9%)

Figur 6 Férdelning (%) enskilda namngivna objekt av totalt planeringsutrymme i Ldnsplan 2026—-2037.

Det finns en uttalad politisk enighet att vagstraket Sarnaheden-ldre pa Rv 70 har
patagliga brister och ska prioriteras. Eftersom det ekonomiska utrymmet ar
begransat och atgarder riskerar att inte kunna genomféras som ett namngivet objekt
inom planperioden 2026—-2037, har planférslaget utformats for att mojliggéra
insatser pa Rv 70 Sarnaheden-ldre som trimningsatgarder. Trimningsatgarderna
ska foregas av utredningar for att identifiera vilka atgarder som ger storst effekt pa
trafiksédkerhet och framkomlighet.

Anslaget till namngivna objekt innehaller atgarder som overstiger 75 miljoner kr. |
planen avsatts 841 miljoner kronor for storre vagatgarder (namngivna objekt), vilket
motsvarar 59,1 procent av den totala ekonomiska ramen efter preliminar avrakning.
Viktiga utgangspunkter for prioritering av namngivna objekt har varit férbattrad
trafiksdkerhet utan omotiverade inskradnkningar gallande framkomlighet eller
transporteffektivitet.

En forutsattning har varit att namngivna objekt tidigt i planeringsperioden ska vara
atgarder som ar val utredda och kommit langt i planeringen (ha hég mognadsgrad).
Mer detaljerade beskrivningar fér respektive objekt i form av samlade
effektbeddmningar (SEB) finns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida (Trafikverket,
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2024a). Nettonuvardeskvot (NNK) utgér en del av den samlade effektbeddémningen
och ar resultatet av den samhallsekonomiska kalkylen. | NNK stalls de beraknade
nyttorna i relation till objektets investeringskostnad. En NNK 6ver 0 betyder att
atgarden ar samhallsekonomiskt Idnsam. En kvot pa 0,2 betyder att samhallet far
tillbaka 1,2 kronor for varje satsad krona. En sammanfattning av namngivna objekt
ses i tabell 2 nedan.

2026 - 2034 -
2029 2037 Total kostnad***

Vag 1024/1025

Vasaloppsvagen 57 0 0 57 -0,94 295
Rv66 Oti (U lansgrans) -

Soderbarke (ETAPP 1) 102 370 0 472 0,11* 487
Rv 66 Sdderbarke -

Smedjebacken (ETAPP 2) 0 31 281 312 0,09** 314
Totalt (mnkr) 159 401 281 841 1096

Tabell 2 Namngivna objekt i ldnsplan 2026—-2037.

*NNK 0,11 for Rv 66 avser hela strdckan U ldnsgréns-Smedjebacken (gemensam SEB etapp 1+etapp 2)
**NNK 0,09 for Rv 66 avser etapp 2 (strédckan Séderbérke-Smedjebacken). Vérdet &r framréknat separat av
Trafikverket och framgar ej av SEB.

*** Preliminér totalkostnad fér hela objektet fran projektstart.

Nedan féljer en beskrivning av respektive namngivet vagobjekt som inleds med en
kort summering fran Trafikverkets arsuppfdljning 2024 av regional plan for
transportinfrastruktur i Dalarnas lan (Trafikverket, 2025a). Detta for att ge |&saren en
battre uppfattning av objektens genomférande och status utifran ett nulage.
Informationen som redovisas i tabellform fér respektive objekt ar tagen ur respektive
objekts samlade effektbeddémning (SEB) som tagits fram infér genomférandet.
Detaljer kring exempelvis produktionstid och kostnad kan séledes ha andrats sedan
framtagandet av SEB.
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Vag 1024/1025 Vasaloppsvagen
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Figur 7 Kafta over planerat dtgédrdsomréade Vasaloppsvégen. Kélla: Trafikverket Samlad
effektbedémning

Strackan pa drygt fem mil och har problem med barighet, tvara kurvor och
sprickbildning. Atgarden finansieras fran fler anslag och regionala anslaget
(lansplan) finansierar kurvratningar och breddning langs strackan. Objektet omfattar
i Ovrigt barighetsatgarder langs hela strackan samt byte av tre rérbroar och cirka
150 trummor (finansieras ur nationell plan). Produktion pagar preliminart till slutet av
2026.





HREGlON Remissforslag Lansplan for regional
DALARNA transportinfrastruktur 2026 - 2037  2025-09-29

Vag 1024/1025 Vasaloppsvagen

Funktion

Utgangspunkt och
brister

Atgérd

Planerad byggnation (ar)

Kostnad

Forvantad effekt

Bidrag till
Transportpolitiska mal

NNK

Tabell 3 Vag 1024/1025 Vasaloppsvédgen

Véagarna 1024 och 1025 fran Fiskarheden till Oxberg,
via Evertsberg ar viktiga for turism och skogsindustri.

Véag 1024 har dalig barighet med sprick- och
sparbildningar samt tvara kurvor och dalig sikt dver
krén som ger begransade omkoérningsmajligheter.

Pa vag 1025, delstrackan narmast 6ster om
Evertsberg i nedférsbacken, finns problem med
sprickbildning pa grund av vatten i 6verbyggnaden.

Breddning, barighetshojande atgarder, kurvratning,
profil-justeringar. Trummor, avvattning samt
trafiksakerhetsatgarder i vagens sakerhetszon for att
uppfylla lag standard, dvs. 80 km/h.

2018 - 2029

Beraknad kostnad 295,4 miljoner kronor

Den forvantade effekten av projektet ar att framtida
barighetsrestriktioner vid tjallossning ska undvikas.
Vagen ska efter foreslagna atgarder ha full barighet
aret runt. De vagstrackor som atgardas utformas for
att trafiksékerheten ska bli godtagbar.

Miljdaspekter kopplade till natur och kulturvarden, till
exempel artrika vagkanter, tillvaratas liksom
eventuella buller- och vibrationsproblem.

Tillganglighet:
Tillgangligheten 6kar och resor kommer att ga
snabbare vilket framjar framkomligheten.

Sédkerhet, miljo, halsa:
Sakerheten okar i trafikmiljon.

Okad framkomlighet leder troligen till 6kad mangd
trafik pa sikt, vilket ar negativt for miljomalen. Ger
liten effekt pa manniskors halsa.

Malkonflikt:

En okad trafiksakerhet och framkomlighet sker pa
bekostnad av risken for 6kat intrang i landskapet.

-0,94
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Rv 66 Oti (U lansgrans) — Smedjebacken (etappindelad)
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Figur 8 Karta éver planerat atgdrdsomrade Oti (U lansgrdns) - Smedjebacken etapp 1 och etapp 2.
Kaélla: Trafikverket Samlad effektbedémning

Rv66 Oti (U lansgrédns) — Séderbérke (ETAPP 1)

Objektets andamal ar 6kad framkomlighet och trafiksakerhet pa Rv66.

Vagplanen for etapp 1 omfattar Rv66 mellan Séderbarke fram till Oti i Vastmanland,
vagplanen vann laga kraft i juni 2025. Det aktuella objektet avser att motesseparera
vagen med mittracke till motesfri vag med 2+1 korfalt. Objektet omfattar bland
annat; nya cirkulationsplatser i Séderbarke och Oti, anpassningar av anslutningar,
stangning av korsningar, ett sammanhangande strak fér gang och cykeltrafikanter.
Ny planskild passage for oskyddade trafikanter under Rv66 vid infarten till
Soderbarke som ska samordnas med trafiksdkerhetsatgard v671 genom
Sdderbarke, se information om atgard i kap. 4.3 Tillganglighet och trafiksakerhet.
Samordningen innebar att sakerstalla att sdker passage under Rv66 byggs i
samband med att cirkulationsplats byggs. Produktionen ar planerad att starta 2027.
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Rv 66 Oti (U lansgrans) - Soderbarke

Funktion Rv66 gar mellan Vasteras och Salenfjallen via bland
annat Fagersta och Ludvika. Rv66 ar ett viktigt strak
for Dalarnas besoksnaring samt etablerade
industrier.

Hela strackan ar rekommenderad vag for transporter
av farligt gods.

Utgangspunkt och Rv66 Smedjebacken-Lansgrans ar en statlig

brister pendlings- och servicevag. Langsmed stréckan finns
ett flertal direkta utfarter fran fastigheter. Vagen har
brister i framkomlighet och trafiksakerhet och ar

olycksdrabbad.
Atgérd Motesseparering
Planerad byggnation (ar) 2027 — 2031*
Kostnad Beraknad kostnad 487,2 miljoner kronor
Forvéantad effekt Kortare restid och hoja hdgsta tillatna hastighet till

100 km/h pa hela strackan.
Skapa strak for oskyddade trafikanter.
Hoja trafiksakerheten genom bland annat

motesseparering, sakrare passager och
busshallplatser

Bidrag till Tillganglighet:
Transportpolitiska mal Tillgangligheten 6kar och resor kommer att ga
snabbare.

Sidkerhet, miljo, hadlsa:
Sakerheten Okar i trafikmiljon.

Okad framkomlighet leder troligen till 6kad méangd
trafik pa sikt, vilket &r negativt for miljomalen. Ger
liten effekt pa manniskors halsa.

Malkonflikt:
En 6kad trafiksakerhet och framkomlighet sker pa
bekostnad av risken for 6kat intrang i landskapet.

NNK 0,11**

Tabell 4 Rv66 Oti (U ldnsgréns) - S6derbarke (ETAPP 1)
*Tid for planerad byggnation uppdaterad av Trafikverket maj 2025
**NNK 0,11 for Rv 66 avser hela strdckan U lansgréns-Smedjebacken (gemensam SEB etapp 1+etapp 2)

Rv 66 Séderbéarke — Smedjebacken (ETAPP 2)

Etapp 2 Rv66 Soderbarke-Smedjebacken planeras att genomfdras i nara anslutning
till fardigstallande av etapp 1 Oti-Séderbarke, fér mer information om byggnationsar
for respektive objekt se tabell 4 och 5. Det finns i dagslaget en framtagen men annu
ej faststalld vagplan for etapp 2 som planeras for byggnationsstart ar 2030.
Vagplanen omfattar Rv66 mellan Smedjebacken (Rv66/Smedjebacken/Bjérsvagen)
fram till S6derbarke (korsningen Rv66/vag Perhindersbo). Det aktuella objektet
avser att motesseparera vagen med mittracke till métesfri vag med 2+1 korfalt, med
vissa foreslagna strackor med 1+1 korfalt. Objektet omfattar bland annat; flera
korsningar stéangs och trafiken leds om via alternativa vagar till sakrare
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korsningspunkter, befintliga anslutningar anpassas, och nya kortare gang- och

cykelvagar byggs till busshallplatser och en planskild passage/koport i Flatenberg.

De tva objekten for etapp 1 och 2 innefattas av samma SEB (RV 66 U
lansgrans_Smedjebacken mdtesfri vag, VM004).

Rv 66 Soderbarke - Smedjebacken (ETAPP 2

Rv66 gar mellan Vasteras och Salenfjallen via bland
annat Fagersta och Ludvika. Rv66 ar ett viktigt strak

Funktion

Utgangspunkt och
brister

Atgard

Planerad byggnation (ar)
Kostnad

Forvantad effekt

Bidrag till
Transportpolitiska mal

NNK

for Dalarnas besoksnaring samt etablerade
industrier.

Hela strackan ar rekommenderad vag for transporter

av farligt gods.

Rv66 Smedjebacken-Lansgrans ar en statlig

pendlings- och servicevag. Langsmed strackan finns
ett flertal direkta utfarter fran fastigheter. Vagen har

brister i framkomlighet och trafiksdkerhet och ar
olycksdrabbad.

Métesseparering
2030 - (2033)*

314 miljoner kronor

Kortare restid och hoja hogsta tillatna hastighet till
100 km/h pa hela strackan.

Skapa strak for oskyddade trafikanter.

Hoja trafiksakerheten genom bland annat
motesseparering, sakrare passager och
busshallplatser

Tillganglighet:

Tillgangligheten 6kar och resor kommer att ga
snabbare.

Sédkerhet, miljo, halsa:
Sakerheten Okar i trafikmiljon.

Okad framkomlighet leder troligen till 6kad mangd
trafik pa sikt, vilket ar negativt for miljomalen. Ger
liten effekt pa manniskors halsa.

Malkonflikt:

En 6kad trafiksakerhet och framkomlighet sker pa
bekostnad av risken for 6kat intrang i landskapet.

0,09**

Tabell 5 Rv 66 Séderbdrke — Smedjebacken (ETAPP 2)
*Tid f6r planerad byggnation uppdaterad av Trafikverket maj 2025
**NNK 0,09 fér Rv 66 avser etapp 2 (strdckan Sdderbérke-Smedjebacken). Vérdet &r framréknat separat av

Trafikverket och framgar ej av SEB.

4.3 Riskreserv lansplan

Likt riskreserv i nationell plan har Region Dalarna i kommande planperiod skapat
utrymme for en riskreserv for lansplan som uppgar till 62 miljoner kronor for
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planperioden 2030-2037. Riskreserven ska kunna anvandas for att hantera
kostnadsdkningar i namngivna objekt i lansplanen. Riskreserven fér nationell plan
ska enligt regeringens direktiv utgdéra minst 10 procents och som mest 15 procent av
de namngivna investeringarna. Detta bér aven vara en malsattning aven for
lansplanens storlek pa riskreserven. Det skulle motsvaras av 84—126 miljoner
kronor, vilket ej uppnas inom innevarande planperiod.

Pagaende objekt, det vill siga sadana som ar byggstartade, som far férdyringar ska
i férsta hand hanteras genom kostnadsbesparande atgarder och vid behov kunna
kompenseras med del av riskreserven. Riskreserven skapar battre forutsattningar
for att méta ofdrutsagbara kostnader och férdyringar i de namngivna objekten, och
dampar risken for att planeringsramen 6verskrids och darmed risken for avrakningar
av planeringsramen infér nasta planperiod.

4.4 Trimningsatgarder for trafiksakerhet och framkomlighet
Kommunala inspel och Trafikverkets utredningar visar sammantaget pa ett stort
antal identifierade brister och behov gallande trafiksakerhet och framkomlighet. Med
trimningsatgarder kan manga av dessa behov |6sas.

De atgarder som planereras att genomféras kommande tolvarsperiod inom
atgardsomradet trimningsatgarder kategoriseras i lansplanen som trimningsatgarder
vagstrak och 6vriga trimningsatgarder. Trimningsatgarder avser mindre
investeringar med en kostnad under 75 miljoner kronor. Flera trimningsatgarder kan
vidtas i samma vagstrak eller for en viss typ av trimningsatgard, tex gang- och
cykelvagar.

Med trimningsatgarder kan 6kad trafiksakerhet, framkomlighet och miljé uppnas dar
stérre investeringar i form av namngivna objekt bedéms vara alltfér kostsamma i
forhallande till uppnadd samhallsekonomisk nytta, eller ej ryms inom den
ekonomiska ramen. Bade Trafikverket och regeringen lyfter fram att
trimningsatgarder bor identifieras och genomféras i stérre utstrackning an under
tidigare planperioder.

Trimningsatgarder vagstrak

| Dalarnas lansplan avsatts 278 miljoner kronor till trimningsatgarder i vagstrak.
Trimningsatgarderna prioriteras i samrad med Trafikverket dar genomférbara
atgarder identifierats, utretts och ekonomiskt utrymme finns. P4 detta satt skapas
flexibilitet och méjligheten till effektivare genomférande. Atgarder kan samordnas
med andra insatser pa vagnatet eller tilsammans med exempelvis
underhallsatgarder.

Rv 70 Sérnaheden-Idre

Sarnaheden-ldre pa Rv 70 ar ett sedan lange prioriterat vagstrak for regional
utveckling. Bristerna pa strackan ar kdnda och avser trafiksakerhet och
framkomlighet for saval bestksnaringen som fér godstransporter och allman trafik.
Strackan var prioriterad till lansplan 2022—-2033 men kunde ej inrymmas i den
ekonomiska planen som namngivet objekt.





27 (43)
HREGlON Remissforslag Lansplan for regional
DALARNA transportinfrastruktur 2026 - 2037  2025-09-29

Trafikverkets bedémning ar att atgarder pa vagstraket Sarnaheden-ldre kan
genomféras pa ett mer effektivt satt genom ett antal trimningsatgarder an som ett
namngivet objekt. Atgarder pa Sarnaheden-Idre kommer darmed kunna paskyndas
och férbattringar uppnas pa strackan under planperioden 2026—-2037. Medlen kan
anvandas till trafiksdkerhetsatgarder, framkomlighet, hastighetsatgarder, breddning,
sidoomradesatgarder, kurvratningar, mittraffling, korsningsatgarder,
standardhdjningar eller andra atgarder. | bérjan av planperioden avsatts medel i
lansplanen till utredningar for att tillsammans med Trafikverket identifiera vilka
trimningsatgarder som ska genomféras.

Rv 70/Lv 1012 Anslutning till bro i Oxberg TS-atgérder

Trafikverket avser att ersatta nuvarande bro i Oxberg, som idag ar en kombinerad
vag- och jarnvagsbro. Nuvarande bro kommer att ersattas med tva nya separata
broar, en for jarnvagstrafik i befintligt Idnge och en for vagtrafik i nytt [dge, norr om
befintlig bro. Oxbergsbron stangdes av for trafik i november 2016 sedan den hade
besiktigats med omfattande skador. Sedan dess finns en provisorisk bro pa plats,
aven den en kombinerad vag- och jarnvagsbro. Finansiering for broarna belastar
nationell plan medan vaganslutningen till nya vagbron belastar lansplan 2026-2037
med en beraknad kostnad pa 20 miljoner kronor. Produktion av vagbro och dess
anslutningar till befintliga vagar planeras genomféras hésten 2025 till sommaren
2027.

Ovriga trimningsatgarder for trafiksakerhet

Detta atgardsomrade omfattar 109 miljoner kronor och kan innefatta atgarder som
passager, plankorsningar, atgarder for oskyddade trafikanter, gang- och cykelvagar
etcetera. Inom planens forsta atta ar 20262033 ingar trafiksédkerhetsatgarder och
gang- och cykelvagar som har kommit Iangt i planlaggningsprocessen och ar
bundna fér genomférande. Dessa ar trafiksakerhetsatgarder Lv 671 genom
Soderbarke, Lv 875 Sundborn GC-vag och Lv 635 Halvarsgardarna-Tolsbo-Tunet
GC-vag.

Totalt finns ett stort behov av gang- och cykelvagar i Dalarna, vilket tydligt avspeglat
sig i genomférda atgardsvalsstudier. Kostnaderna har dock 6kat kraftigt under de
senaste aren och det blir allt svarare att méta behoven inom lansplanens
ekonomiska ramar. Inom planperioden avsatts 64 miljoner kronor till gang- och
cykelvagar.

Lv 671, genom Sdderbérke, Trafiksdkerhetsatgérder

Inom denna atgard planeras en 2,5 kilometer lang ny gang- och cykelvadg genom
Sdderbarke tatort till jarnvagsstationen, inklusive andra trafiksédkerhetshdjande
atgarder. Malsattningen ar att hdja trafiksdkerheten och 6ka tillgangligheten for
oskyddade trafikanter. Produktion ar planerad till 2029-2030 och genomfors i
samband med det namngivna objektet for Rv 66 Oti (U lansgrans) — Séderbarke
(etapp 1), dar det planeras att byggas en vagport under Rv 66 for att binda samman
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gang- och cykelstraket. Projektets totala kostnad i lansplan ar beraknad till 50
miljoner kronor varav 45 miljoner kronor belastar lansplanen under aren 2026—2033.

Lv 875 GC-vag Sundborn

Atgérden omfattar att bygga en gang- och cykelvag pa Lv 875, pé strackan fran
korsningen Vitsandsvagen/Gamla Landsvagen fram till skolan i Sundborn.
Projektets totala kostnad i lansplan ar beraknad till cirka 54 miljoner kronor varav 35
miljoner kronor belastar lansplan 2026—2037. Produktionen ar planerad till 2026—
2028.

Lv 635 GC-vag Halvarsgardarna-Tolsbo-Tunet

Etappen Tolsbo-Tunet ar sista etappen i Trafikverkets projekt att anlagga ny gang-
och cykelvag mellan Koppslahyttan (Romme Alpin) och Tolsbo. De tva andra
etapperna ar fardigstallda. Projektets totala kostnad i lansplan ar beraknad till cirka
67 miljoner kronor varav 29 miljoner belastar lansplan 2026—-2037. Produktion ar
planerad till 2026.

Ovriga behov trimningsatgiarder

Utifran genomforda atgardsvalsstudier prioriterades ett antal gang- och cykelvagar
for genomforande till [Ansplan 2022—-2033 i samrad mellan region, Trafikverket och
berdrda kommuner. Dock var det ekonomiska utrymmet ej tillrackligt for
genomférande aren 2022-2025. Dessa objekt har kommit langt i
planlaggningsprocessen med framtagna vagplaner som ej har inlamnats for
faststallelse, och anses som bundna fér genomférande inom planperioden. Med
anledning av andra prioriteringar och ytterligare kostnadsokningar i namngivna
objekt saknas dock utrymme fér genomférande aven i lansplan 2026—-2037 for
féljande objekt:

e Lv 270 Hedemora Rv 70/Gussarvsrondell-Hamre GC-vag TS-atgarder
e Lv 790 Stora Skedvi TS-atgarder, GC-vag TS-atgarder

o Lv 789/806 Gustafs-Naglarby GC-vag TS-atgarder
e Lv 780 Bispberg—Rv 70 GC-vag TS-atgarder

Utover dessa finns ett tiotal genomférda atgardsvalsstudier dar
planlaggningsprocess ej har pabdorjats. Dessa objekt betraktas darfér som obundna
och kan inte heller genomféras inom planperioden:

e Rv 26 Vansbro/Saltvik GC-vag TS-atgarder
e Rv 66 Salens by-Hundfjallet
e Rv 66 Torgas-Salens by

e Rv 66/E16/E45 Centrala Malung TS-atgarder; samordnas med nationell plan
e Rv 68 Nordano6-Jularbo GC-vag TS atgarder
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e Lv 245 Fredriksberg/Safsen TS-atgarder

e Lv 539 Dala-Jarna/E16-Idrottsplats GC-vag TS-atgarder
e Lv 621 Ludvika-Hagge GC-vag TS-atgarder

e Lv 850 Sveden-Backabro GC-vag TS-atgarder

e Lv 850 Genom Svardsjo GC-vag TS-atgarder

e Rv70 Rot-Alvdalen TS-atgarder

Sammanfattningsvis finns saledes ett stort antal gang- och cykelvagar som tidigare
prioriterats for genomférande, saval bundna som obundna, som ej ges ekonomiskt
utrymme inom lansplan 2026—2037 pa grund av prioriteringen av namngivna objekt
och trimningsatgarder vag. Detsamma galler eventuellt nya behov som framférs av
kommunerna vilka det ej finns nagot utrymme for.

Ytterligare ett antal atgardsvalsstudier som togs fram 2015-2018 bordlades infor
lansplan 2022-2033 pa grund av att kostnaderna bedémdes som for hoga, att
atgarderna ej var genomforbara eller att de skulle samordnas med atgarder i
nationell plan.

4.5 Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat
God mobilitet ar en avgérande faktor utifran Dalarnas stora geografi, for Dalarnas
fortsatta utveckling och for att sakerstalla en hallbar framtid i l[&net. Tillgangligheten
till kollektivtrafiken, resenarernas sakerhet samt deras upplevda attraktivitet kring
resan ar viktiga forutsattningar for att starka kollektivtrafikens roll i lanet.

Det finns fortfarande stora behov av investeringar for att forbattra kollektivtrafikens
tillganglighet och trygghet, inte minst utifran de krav som stélls pa en vaxande och
hallbar mobilitet och tillganglighet. For att na en god kollektivtrafik och mobilitet
kravs ett ndra samarbete mellan alla aktorer i [anet, ddr gemensamma insatser
skapar de basta forutsattningarna for resenarerna och bidrar till en attraktiv och
saker resa.

Hallplatser
Totalt avsatts 21 miljoner kronor for hallplatser som innefattar atgarder for att 6ka
trafiksdkerheten och tillgangligheten samt utveckling av strakhallplatser.

Det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) for kollektivtrafik innefattar vagar som ar
viktiga for kollektivtrafik med buss pa det statliga vagnatet, se figur 9 nedan. Det kan
exempelvis vara prioriterade strak eller stomlinjer med busstrafik som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har pekat ut. Utéver det funktionellt prioriterade
vagnatet for kollektivtrafik ar det daremot viktigt att beakta trafiksakerhet pa samtliga
statliga vagar vid prioritering av atgarder, saval for vriga atgarder. Atgardsomradet
ska finansiera hallplatsatgarder i saval det regionala som det nationella
stamvagnatet. For Dalarnas del ligger de prioriterade straken for kollektivtrafik
huvudsakligen langs de nationella stamvagarna, vilka formellt ska
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hanteras/prioriteras i planeringen fér nationell plan. Detta innebar en samverkan
med Trafikverket fér mojlig samfinansiering fran lansplanen av
busshallplatser/bytespunkter langs kollektivtrafikstraken.

Behovet av atgarder och finansiering utifran de regionala malen (Regional
systemanalys och Trafikférsorjningsprogram) i de prioriterade kollektivtrafikstraken
och Ovriga statliga strak behdver utvecklas och utredas tidigt under kommande
planperiod. Utifran de identifierade behoven av atgarder i kommande utredningar
kan férdelningen i atgardsomradena inom kollektivtrafikatgarder statligt vagnat
behodva justeras |6pande.

— FPV kollektivtrafik .

_ __ Dalarnas lan A

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kénslig

0 10 20 30 40 50
- — — km
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9 FPV Kollektivtrafik i Dalarnas I&n. Kélla: Trafikverket 2024.

Ovriga kollektivtrafikatgarder statligt vignét

Dalarna har ett mycket hogt bilinnehav i forhallande till landet i 6vrigt och
kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet ar lagt. For att kollektivtrafiken
ska vara ett attraktivt alternativ till bilresor maste det vara enkelt, prisvart och/eller
tidseffektivt att resa kollektivt. Det galler hela resan; fran planering,
informationsinhamtning, kop av fardbevis, framkomlighet till hallplats, cykel- och
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bilparkering, tillganglighet i bade fasta och rorliga resenarsmiljoer till slutdestination.
Denna tilldelning syftar till atgarder som exempelvis pendlarparkeringar och
stationsnara atgarder som forvantas kunna starka viktiga insatser for att starka
framkomligheten och forflyttningen till det kollektiva resandet. Totalt &r det for
kommande planperiod avsatt 6 miljoner kronor fér detta atgardsomrade, dar
behoven behdver utredas vidare.

4.6 Statlig medfinansiering
Den statliga medfinansieringen omfattar tva typer av atgarder: regional kollektivtrafik
samt trafiksakerhets- och miljoatgarder pa kommunalt vagnat. Arliga ansdkningar
gors hos Trafikverket och atgarderna forutsatts bidra till de 6évergripande malen i
den regionala utvecklingsstrategin. Atgérderna ska genomféras samma ar som
medfinansieringen ar beviljad fér. Medlen ska framst ga till atgarder foér oskyddade
trafikanter for att framja trafiksakerhet och tillganglighet. Bidragets summa kan
uppga till 50 procent av den totala kostnaden.

Regional kollektivtrafik

Genom lansplanen delfinansieras atgarder pa det kommunala vagnatet genom
statlig medfinansiering, vilket bestar av ett bidrag pa upp till 50 procent. For statlig
medfinansiering till regional kollektivtrafik avsatts 13 miljoner kronor i lansplan, vilket
innebar atgarder for upp till totalt 26 miljoner kronor (med kommunal
medfinansiering).

Statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik delas ut av flera skal:

e Medfinansieringen ska bidra till att géra kollektivtrafiken mer tillganglig,
attraktiv och saker for att 6ka resandet med kollektivtrafik samt 6ka dess
konkurrenskraft.

e Fokus ska vara pa resenarens basta och hela resekedjan ska beaktas.

¢ Regional kollektivtrafik ska méjliggéra resenarernas vardagsresande, till
exempel arbetspendling, och saledes tillgodose ett allmant
kommunikationsbehov.

¢ Statlig medfinansiering 6kar méjligheten for personer med
funktionsnedsattning att anvanda transportsystemet.

Kollektivtrafiksatsningar som gar att atgarda genom statlig medfinansiering:
¢ Resecentrum, terminaler och vanthallar samt anordningar for trafikanterna
(hissar, rulltrappor, bankar, vaderskydd, belysning och Informationssystem)

¢ Infarts- och anslutningsparkeringar och cykelparkeringar

Utifran den regionala systemanalysen ska den regionala kollektivtrafiken ha en
tydlig koppling till tagtrafiken i storre knutpunkter med resecentra, vilka maste stddja
en kombination av cykel-, bil- och kollektivtrafikresa med tag eller buss.
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Trafiksakerhets- och miljoatgarder kommunalt vagnat

Inom detta atgardsomrade okar tilldelade medel till 62 miljoner kronor for statlig
medfinansiering (50 procent) av trafiksakerhets- och miljdatgarder pa det
kommunala vagnatet, vilket innebar atgarder for upp till totalt 124 miljoner kronor
(med kommunal medfinansiering).

Kommunala aktdrer kan beviljas statlig medfinansiering for atgarder for att férbattra
trafiksdkerheten pa det kommunala vagnatet, exempelvis:

¢ Gang- och cykelvagar samt anslutningsvagar till hallplatser

e Separeringsatgarder for oskyddade trafikanter, till exempel broar, ramper
och trappor

o Cirkulationsplatser
e Transportinformatikatgarder

e Belysning

Sammantaget ska atgarderna pa statligt och kommunalt vagnat samordnas genom
ett helhetsperspektiv utifran atgardsvalsstudier/utredningar och kommunernas
prioriteringar for att forbattra maojligheterna till arbets- och skolpendling, inklusive
barns sakerhet, mellan naraliggande tatorter samt vidare till malpunkter fér handel,
fritid/tatortsnara utflyktsmal (idrottsanlaggningar, badplatser etcetera) och
besdksnaring.

Det ar viktigt nar det géller arbets- och skolpendling att utveckla bytespunkter i
kollektivtrafiken som aven ar attraktiva, trygga och sakra for cykelresenarer. Det ar
darfér nddvandigt att utforma ett gang- och cykelvagnat med hdég tillganglighet inom
tre kilometer till resecentrum/bytespunkit.

Vid statlig medfinansiering ar det kommunen sjalv som star for planering och
anlaggning av atgarden. En forutsattning for statlig medfinansiering ar att
kommunen ar vaghallare och att till exempel en gang- och cykelvag bidrar till att
knyta ihop kommunalt GC-nat och att markfragan ar 10st i det fall inte kommunen
ager marken som den ska byggas pa.

4.7 Enskilda vagar
Totalt avsatts 24 miljoner kronor for statlig medfinansiering till enskilda vagar, vilket
ar en 6kning gentemot innevarande lansplan som inte innehaller nagra tilldelade
medel for aren 2026-2033. Detta har i kommande planperiod 2026—-2037 justerats
och medel tilldelats for att mota de stora behov som pavisats i de arliga
ansoOkningarna.

Vaghallare for enskilda vagar ar de fastigheter som har nytta av vagarna. For
forvaltningen av dessa svarar ofta nagon form av organisation,
samfallighetsforening eller delagarférvaltning som omfattar berérda
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fastighetsagare. Atgarder planeras och genomfors i samverkan med Trafikverket for
drift och underhallsatgarder pa det enskilda vagnatet, finansierade i nationell plan. |
Dalarna sker smarre investeringar genom lansplanen pa det enskilda vagnatet, vilka
framst innefattas av investeringar kopplat till broar pa det enskilda vagnatet som
kannetecknas av dyra kostnader.

4.8 Utredningar och atgardsvalsstudier
Region Dalarna bedémer att det infor planperioden 2026—2037 finns ett behov att ta
fram utredningar och att skapa utrymme fér detta inom lansplanen. | innevarande
(2022-2033) och féregaende (2018—2029) lansplan har det e funnits avsatta medel
for utredningar, daremot genomfordes ett stort antal atgardsvalsstudier 2015-2018.

Det ar framfor allt i dialogen mellan kommunerna, Region Dalarna och Trafikverket
som behov av en utredning identifieras, men inspel kan aven komma fran andra
aktorer. Det &r sedan Region Dalarna och Trafikverket som gemensamt prioriterar
vilka utredningar som kan genomféras inom ramen for lansplanen och Trafikverkets
verksamhetsplanering. Allt eftersom behov av utredningar identifieras och prioriteras
kan atgardsomradet behéva utdkas infér kommande planperioder.

Det 6kade utredningsbehovet grundar sig framst i beddmningen att andelen
trimningsatgarder bor 6ka, och darmed féregas av utredningar, framfoérallt i
vagstraket Sarnaheden — Idre pa Rv70. Se mer om trimningsatgarder i avsnitt 4.4
ovan. Det ar aven mgjligt att med lansplan genomféra utredningar som avser
atgarder pa nationell plan. Detta kan pa sikt bidra till att utredningar avseende
nationellt vagnat eller jarnvagsnatet skulle kunna paskyndas. Vilka utredningar som
bor och kan prioriteras under planperioden kan komma att identifieras I6pande
utifran pagaende samhallsférandringar som paverkar behovet av utveckling av
transportsystemet.

En annan orsak till det 6kade behovet av utredningar ar det stora antal
atgardsvalsstudier som genomfordes mellan 2015 och 2018, men som ej har
genomgatt en planlaggningsprocess och darfor betraktas som obundna. Dessa kan
behdva aktualitetsprévas och eventuellt utredas pa nytt i samband med prioritering
av atgarder. Samtidigt lyfter kommunerna fram nya behov som kan behéva utredas
mot slutet av planperioden. Inom de forsta fyra aren finns det medel bundna till
utredningar, motsvarande ca 1 miljoner kronor, som redan ar under framtagande.

Regiondverskridande utredningar
Hos Trafikverket pagar just nu (2025) utredningar som ar viktiga underlag fér hela
eller delar av Trafikverkets Mellersta region. Utredningarna resulterar i férslag Hill
atgarder inom respektive atgardsomrade och lan och hanteras i Trafikverkets
verksamhetsplanering, och kan komma att belasta lansplanen. Féljande
regionoverskridande utredningar pagar:

e Handlingsplan atgarder GCM-passager

e Korsningsutredning

o Rastplatser for yrkestrafik
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5. Planeringsmetodik
For att utveckla transportinfrastrukturen i Dalarna pa ett effektivt satt kravs en valstrukturerad
planeringsprocess dar flera aktorer samarbetar. Tillsammans behoéver lanets aktérer bidra
med kunskap och kompetens. Kommunerna framfér behov, Region Dalarna ansvarar for
upprattandet av lansplan med tillhérande atgardsplan och Trafikverket ansvarar for planering
och genomférande av atgarderna.

5.1 Fran brist till atgard
Arbetet med en atgard inleds nar en brist i transportsystemet upptacks.
Kommunerna i lanet har ofta bast kannedom om hur infrastrukturen fungerar, vilket
gor att de flesta bristerna identifieras av just dem. Detta sker samlat infor varje ny
planperiod, men &ven Iépande under perioden nar nya behov uppstar. Aven
Trafikverket, naringslivet och andra aktérer kan identifiera brister och meddela
dessa till Region Dalarna.

Planeringen av infrastrukturatgarder ar ofta tidskravande, eftersom processen fran
att identifiera en brist till att den ar atgardad omfattar flera steg — fran
atgardsvalsstudie till genomférd atgard. Hur lang tid detta tar beror bland annat pa
tilgangliga medel i lansplanen, samt om en vag- eller jarnvagsplan behdver
uppréattas. Aven Trafikverkets kapacitet att genomfora atgarden paverkar tidsramen.

Den omfattande planeringsprocessen gor att vissa atgarder kan stracka sig in i
kommande planperioder innan de ar genomforda. For att sékerstalla ett effektivt
genomférande av lansplanen ar det darfor viktigt att hela kedjan — fran planering till
produktion — ar i gang parallellt for flera atgarder samtidigt.

Planldaggningsprocess
Q Samradsunderlag

ATGARDS- Samradshandling
VALSSTUDIE

Granskningshandling

Faststallelsehandling

Figur 10 Férenklad planeringsmodell for transportplaneringen. Bearbetad av Region Dalarna.

Atgiardsvalsstudier och utredningar

| Dalarna, likt manga andra regioner, rymmer infrastrukturen flera utmaningar och
behov. Behoven kan uppmarksammas av manga olika parter sasom kommuner,
regioner, allmanhet eller av Trafikverket eller genom utpekade uppdrag eller i
tidigare utredningar. Nar ett behov identifierats och bedémts som en brist utreds den
enligt Trafikverkets arbetsstrategi, vilket kdnnetecknas som fyrstegsprincipen. Vid
utredningen bedéms om ett behov ar en brist och vilka atgarder som kravs for att
I0sa bristen.
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Ofta genomfors utredningar som en atgardsvalsstudie (AVS), dar berdrda aktérer
och intressenter samlas for att forutsattningslést analysera den aktuella bristen och
identifiera atgarder. | en atgardsvalsstudie identifieras sedan maéjliga I6sningar inom
alla fyra steg i fyrstegsprincipen dar val av atgarder handlar om att I6sa problem och
tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar samhallsutveckling genom
kostnadseffektiva atgarder. Ansvar fér genomfoérande och finansiering av foreslagna
atgarder kan ligga pa olika parter — exempelvis Trafikverket, Region, kommun eller
andra intressenter — beroende pa vilken atgards som rekommenderas.
Atgéardsvalsstudier fungerar darfér som ett verktyg for tillampning av
fyrstegsprincipen.

4 N
Fyrstegsprincipen

2. 3. 4,

Optimera Bygg om Bygg nytt

Steg 1 - Tank om
Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

Steg 2 - Optimera
Atgarder som medfér ett mer effektivt nyttiande av den
befintliga infrastrukturen.

Steg 3 - Bygga om
Atgarder som innebéar begransade ombyggnadséatgarder.

Steg 4 - Bygga nytt
Atgéarder som innebar nyinvesteringar och stérre ombyggnadsétgarder.

A\ 4

Figur 11 Fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket, bearbetad av Region Dalarna

Efter genomférd atgardsvalsstudie ska en prioritering ske infor fortsatt hantering och
val av atgard for genomférande. | vissa fall bedéms atgarden som ogenomforbar till
exempel pa grund av att kostnaden anses for hog i forhallande till nyttan av
atgarden. | det fall en atgard bedéms som genomfdrbar och ar en steg 3- eller 4-
atgard enligt fyrstegsprincipen samt ar en atgard i det regionala vagnatet, kan den
prioriteras som ett objekt till lansplan. Da inleds arbetet med att ta fram en vagplan
om atgarder kraver en sadan. Ett objekt betraktas obundet i lansplan fram tills det
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finns ekonomiskt utrymme i lansplanen och objektet har en langt gangen
planlaggningsprocess.

Planlaggningsprocess

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas
genom en vag- eller jarnvagsplan. Mindre atgarder pa befintlig vag eller jarnvag som
ar okomplicerade och inte medfér mer an marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen kan utféras utan formell fysisk planlaggning. Samrad ar av stor
betydelse under hela planlaggningen och innebar att Trafikverket tar kontakt och for
en dialog med andra myndigheter, organisationer eller berérd allmanhet for att fa
synpunkter och kunskap.

Nar en atgard ar beslutad att genomféras genom en antagen vag-/jarnvagsplanen
tar projekteringen vid och en bygghandling tas fram. Handlingen innehaller tekniska
beskrivningar och ritningar som entreprenaden bygger efter och som sakerstaller att
gangse lagar och regler foljs. Darefter kan byggnationen starta.

Uppfoljning

Trafikverket redovisar arligen lansplanens upparbetning. Region Dalarna har aven

regelbundna avstamningar med Trafikverket for att Idpnade ta del av framdriften av
lansplanen och for att initiera nya utredningar for att 16sa de brister och behov som
finns i transportsystemet.

Regionala bristbeskrivningar Dalarnas lan

Under 2023-2024 tog Trafikverket Mellersta regionen fram regionala
bristbeskrivningar for alla Ian (Trafikverket, 2024b). | underlaget har Trafikverket
utifrdn data analyserat vagstrackor inom bland annat Dalarnas funktionellt
prioriterade vagnat (FPV). Analysen omfattar dock enbart det regionala vagnatet
samt ytterligare tva vagstrackor inom lanet. | det fortsatta arbetet kan flera vagar
komma att omfattas av bristbedémningen.

Utifran underlaget har Trafikverket redovisat rekommendationer fér hur de
identifierade bristerna i underlaget bor hanteras (Trafikverket, 2025b). Underlaget
kommer anvandas som stéd i Region Dalarnas fortsatta
transportinfrastrukturplaneringen, vid prioritering av utredningar och planering och
genomfdrande av atgardsvalsstudier samt for att prioritera atgarder i vagnatet.
Nedan féljer en sammanfattning av rekommendationerna.
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Figur 12 Vdgar som bristbedémts i Dalarnas lan. Kélla: Trafikverket 2024.

Regional bristbeskrivning Dalarnas I&n - rekommendationer

Vissa vagar har sarskild betydelse for regional eller interregional pendling,
interregionala godstransporter och nationell turism. Det rekommenderas att
regionen i samarbete med Trafikverket och andra berérda regioner tar fram
strategiska inriktningar for vissa vagar inom Mellersta regionen infor nasta
planrevidering 2030-2041. Vilka vagar det galler definieras inom det arbetet. De
utredningar som pagar redovisades i tidigare avsnitt 4.8 och kommer resultera i
forslag till atgarder och hanteras i verksamhetsplaneringen. Ytterligare
rekommendationer:
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e Ta fram strategisk inriktning for vissa regionala vagar tillsammans med
Trafikverket och eventuellt andra berérda regioner.

o Avsatt medel for att atgarda trafiksakerhetsbrister i korsningar.

e Ta fram en cykelplan/cykelstrategi for att fa ett underlag infor prioritering av
atgarder.

¢ Innan atgard kan genomféras behover ett underlag for respektive stracka av
Trafikverket tillsammans med regionen innehéllandes en beskrivning av
atgarden.

e Prioritera de identifierade bristerna i pendlingsméjlighet med cykel och
trafiksakerhet pa strackor i regional cykelstrategi-/plan och avsatt medel i
lansplanen for dessa.

e Avsatt medel for att atgarda brister i GCM-passager.

6. Infor kommande revideringar av lansplan
For att mojliggdra utveckling av transportsystemet ser Region Dalarna behov av att
kontinuerligt utveckla lansplanen som verktyg for att nd malen i den regionala
utvecklingsstrategin, Dalastrategin 2030, och for att méta samhallsférandringarna.

En tydlig riktningsférandring som skett i lansplan 20262037 ar ambitionen att
mojliggora mer tillganglighet och trafiksakerhet genom mindre investeringar, sa
kallade trimningsatgarder, samt att skapa mer utrymme for utredningar infor
prioritering av nya behov. Dessutom har en riskreserv skapats for att kunna hantera
de kostnadsférdyringar som férvantas uppsta i de namngivna objekten, med syfte
att pa sikt fa en lansplan i ekonomisk balans. Det har skett en viss omférdelning
mellan de olika atgardsomradena i lansplanen for att battre méta upp kommunernas
och naringslivets transportbehov. Denna utveckling bor fortsatta vid kommande
planrevideringar.

Lansplanen kommer infér kommande revideringar bli ett &nnu tydligare och starkare
verktyg for regional utveckling nar resultaten fér de pagaende insatserna, sasom
framtagandet av en tillganglighetsstrategi tillsammans med en cykelstrategi, har
genomforts. Allt framtida arbete behdver ha sin utgangspunkt i beskrivningen av
Dalarnas funktionella geografi. Parallellt behéver den strategiska planeringen av
kollektivtrafiken och nya mobilitetsldsningar utvecklas hand i hand med
tillganglighetsstrategin.

Ett storre utrymme for utredningar férutsatter en fordjupad samverkan med
Trafikverket i tidiga skeden, for att identifiera de brister och lampliga atgarder som ar
mojliga att finansiera inom lansplanens ramar. De regionala bristbeskrivningar som
beskrevs ovan ar ett steg i det arbetet som bor foljas upp ytterligare infér nasta
planrevidering.

En kvarstdaende utmaning ar den begransade ekonomiska ramen som Dalarnas
lansplan tilldelas i regeringens férdelningsnyckel till regionerna. Dalarnas yta ar
ungefér lika stor som regionerna Uppsala lan, Orebro l&an, Sérmland och
Vastmanland tillsammans. Dalarna har ett starkt naringsliv i alla delar av lanet trots
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langa inomregionala avstand. Det innebar mycket trafikarbete i ett omfattande
regionalt vagnat vilket inte aterspeglas i regeringens férdelning av
lansplaneramarna. For att Lansplanen ska ge verkligt genomslag behdvs det battre
ekonomiska férutsattningar, darfér behdvs ett fortsatt politiskt arbete mot nationell
niva.

7. Miljokonsekvensbeskrivning
Parallellt med framtagandet av ldnsplanen har en strategisk miljbbedémning
genomférts av Dalarnas lénsplan fér perioden 2026—-2037. En
miljbkonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram som resultat. Miljbbedémningen &r
annu inte fardigstalld och miljbkonsekvensbeskrivningen kommer dérfér att
publiceras i sin helhet som bilaga under ldnsplanens remisstid. Detta avsnitt
kommer dérefter att kompletteras med en kort sammanfattning av
miljbkonsekvensbeskrivningen efter remisstidens slut infér beslut i Regionstyrelsen.

Lansstyrelsen har deltagit i avgransningssamradet, och kommunerna har bjudits in
att [lBmna synpunkter. Enligt miljdbedémningsférordningen (2017:966) 2§ pkt 2f ska
en lansplan enligt forordning (1997:263) alltid antas medféra betydande
miljdpaverkan, vilket innebar att en miljobedomning darmed ar lagstadgad.
Beddmningen syftar till att sdkerstalla att planen beaktar miljéeffekter pa ett
systematiskt och transparent satt for att framja hallbar utveckling.

Tva alternativ har analyserats: ett planforslag for perioden 2026—2037 samt ett
nollalternativ baserat pa innevarande lansplan for 2022—-2033. En jamférande
miljébeddémning har genomforts utifran dessa alternativ.
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