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TMALL 0004 Rapport generell 5.0

Forord

Linkoping-Saabs flygplats har redovisats som riksintresse sedan ar 2005, enligt
beslut av davarande Luftfartsstyrelsen. Nagon riksintresseprecisering har tidigare
inte tagits fram.

Den bendmning pa flygplatsen som finns pa omslaget a4r den som Transport-
styrelsen har beslutat om, Linkoping/Saabs flygplats. I denna rapport anvands
Linkoping-Saabs flygplats eller bara flygplatsen.

Trafikverket Syddstra regionen, har i samverkan med linsstyrelsen i Ostergotlands
lan, tagit fram denna riksintresseprecisering. I intressentgruppen har ocksa
flygplatsoperatoren, Saab Airport AB, ett dotterbolag till Saab AB, deltagit och
bidragit med underlag liksom Linkopings kommun och dess bolag Linkoping City
Airport AB.

Forslaget till riksintresseprecisering har varit ute pa extern remiss under tiden
2025-10-10 till 2026-01-12. Efter det har en bearbetning och uppdatering skett.
Dokumentet bestar av en huvudrapport och en bilaga, i samma PDF. Bilagan har ett
innehall av informationskaraktar, allmant om flyget, beskrivning av flygplatsen
samt mer detaljerade beskrivningar av aspekter som maéste bevakas.

Denna riksintresseprecisering galler till den uppdateras. Den redovisar de ansprak
som foljer med riksintresset i form av riksintressets markansprak samt paverkans-
omraden utanfor detta. Den ska tjdna som underlag for kommunernas fysiska
planering och tillstdndsprovning samt for andra myndigheters handlaggning som
ror riksintresset.

Peter Bernstrom
Tf Regional direktor, Trafikverket Sydostra regionen
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Sammanfattning

Trafikverket har preciserat riksintresseanspraket med tillhoérande
paverkansomraden for Linkoping-Saabs flygplats. I intressentgruppen har
representanter fran Trafikverket nationellt och regionalt, Lansstyrelsen i
Ostergétlands lin, flygplatsoperatéren Saab Airport AB och Linkdpings
kommun inklusive flygplatsbolaget Linkoping City Airport, deltagit. Som
konsultstod avseende flygbullerberdkningar har Akustikkonsulten AB
anlitats.

Riksintresseanspraket ska enligt bestimmelserna i 3 kap. 8 § miljobalken
skyddas mot atgarder som péatagligt kan forsvéara tillkomst eller
utnyttjande av anldggningen. Det omrade som maéste skyddas ar redovisat
markanspréak och i bedémningen om atgirder patagligt forsvarar tillkomst
och utnyttjande av flygplatsen, ska de paverkansomraden som stracker sig
utanfor markanspraket beaktas. Dessa framgéar i huvudrapportens kapitel
3 respektive 4. I kapitel 2 redovisas kriterier for utpekande, generell
funktionsbeskrivning samt flygplatsens betydelse ur ett systemperspektiv.

I tillhorande bilaga redovisas det som ar mer av informationskaraktar, en
oversikt av luftfarten, flygets 6vergripande utveckling, beskrivning av
flygplatsen samt mer detaljerade beskrivningar av paverkansomréden.
Kortfattat beskrivs ocksa riksintressets behandling i lagstiftningen samt
ges information om flyghinder.

Riksintressets markansprak kring en flygplats utgors av mark som direkt
anvands eller som i framtiden kan komma att anvandas for luftfartens
behov. For att tillkomst eller utnyttjande av riksintresset inte ska forsvaras
maste ytterligare omraden beaktas nar ny bebyggelse eller markan-
vandning planeras. Det kan handla om omraden som paverkas av buller
fran flygplatsen eller omraden dar hoga objekt skulle kunna utgora hinder
for landande eller startande flygplan eller stora ut flygtekniska system.

For att riksintresseanlaggningen ska kunna utnyttjas och verksamheten
fungera, ar det av stor vikt att kommunikationerna till och frén flygplatsen
fungerar pa ett bra sitt. Flygtrafiken och tillgangligheten i marktransport-
systemet ar av avgorande betydelse for landets nationella tillganglighet.
Motorvagen E4 ar redan idag riksintressen for kommunikation.
Trafikverket kommer att vid nasta beslut om uppdatering av riksintressen
for kommunikationer, att aven peka ut anslutningsvagarna till flygplatsen.
Da blir vag 35, Kopetorpsgatan, fran E4 trafikplats Staby fram
cirkulationsplatsen Kopetorpsrondellen och dirifrin Akerbrogatan fram
till terminalomradet, riksintressen for kommunikation. Utvecklingen av



omradena kring flygplatsen maste ske pa ett sddant sétt att tillganglig-
heten inte paverkas negativt.

Enligt gillande schablon omfattas markanspréket for en flygplats av ett
omrade som stracker sig 500 meter i vardera riktningen fran en banas
centrumlinje samt 1 500 meter i lingdled i vardera riktningen, riknat fran
banans dndar. Omradet enligt schablonen ar sedan ar 2005 faststillt av
davarande Luftfartsstyrelsen. Las mer i kapitel 3.

Utbredningen relaterar till de faktiska matten, i vissa fall med en utokning
for att mojliggora framtida utbyggnad. I markanspraket for Linkoping-
Saabs flygplats ingdr rullbanan med tillhérande anlaggningar.
Markanspraket dr nu anpassat efter att banan har flyttats 600 meter
Osterut. Markanspraket beror bara Linkopings kommun.

Inom markanspraket finns alla de tekniska anlaggningar som kravs for
flygplatsens drift.
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Linkdping-Saabs flygplats markansprék enligt géllande schablon, anpassat efter banans
flytt 6sterut, grén yta.

Det som Trafikverket har fattat beslut om som paverkansomraden
avseende flygplatser ar:

e Flygbullerkurvor dar berdkningarna har baserats pa
Trafikverkets framtagna prognos

e De hinderbegriansande omradena som avgor att flygplanens
start- och landningar fungerar, dels Annex 14-ytan, dels MSA-
ytan (Minimum Sector Altitude) och TAA-ytan (Terminal
Arrival Altitude)

Utover de tidigare ndimna paverkansomréadena, flygbuller, hinder-
begrinsande ytor och system for kommunikation, navigering och
overvakning, finns ytterligare faktorer som kan paverka flygplatsens
funktion. Dessa faktorer, som inte dr kopplade till Hushallnings-



forordningen eller Miljobalken regleras genom annat regelverk. Dessa
paverkansomraden méste ocksa bevakas for att sdkerstélla att de inte
paverkar riksintresset negativt. Mer detaljerad information om dessa
omraden finns i avsnitt 4.3 och i bilagan, kapitel 9.

Nedanstdende karta visar den bullerkurva for flygbullerniva, FBN 55 dBA
som har tagits fram baserat pa Trafikverkets prognos for ar 2045, 4000
flygplansrorelser for den civila delen inkluderat de 6vriga rorelserna pa
flygplatsen. De militdra rorelserna i berdkningarna omfattar 4 000 per ar
enligt gillande miljotillstdnd varav 3 000 per ar avser JAS 39 Gripen.
Totalt ingar alltsa 8 000 flygrorelser. I FBN-kurvan ska samtliga
flygrorelser inga enligt definitionen av begreppet flygbullerniva. Den 16:e
hogsta maximala ljudnivan 6ver 70 dB(A) under dag- och kvallstid samt
den tredje maximala ljudnivin 70 dB(A) under en drsmedelnatt, ger inget
utfall med anledning av for fa rorelser for att kriteriet ska uppnés. Av

denna anledning redovisas ingen maxbullerkurva.
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Kurvan fér FBN 55 dB(A) avseende 4 000 civila rérelser och 4 000 militéra inklusive 3 000
fér JAS 39 Gripen, grédns markansprak svart linje.

Kartan pa nista sida visar flygplatsens hinderbegransande yta enligt
gallande regelverk. Den giller saledes oberoende av denna
riksintresseprecisering och undantag kan endast medges efter att en
flyghinderanalys har genomforts som visar att det ar mojligt. For att fa
exakt besked vilka hjder som géller pa en viss position maste det bestillas
en flyghinderanalys hos LFV. Lds mer i avsnitt 4.2.2.
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Flygplatsens Annex14-yta.

Runt en flygplats finns en MSA-yta, Minimum Sector Altitude. Den kan
utformas som en oval eller en cirkular yta. Pa senare tid har det ocksa
tagits fram TAA-ytor, Terminal Arrival Altitude, omraden som har samma
funktion som MSA-ytor.

Syftet med MSA-och TAA-ytor ytorna ar att garantera den lagsta hojd over
ett specifikt omrade dar ett luftfartyg kan flyga och fortfarande ha en siker
marginal till terrang och hinder. Ytorna inrymmer alla de omréaden som
kan innebara restriktioner och dar hinder kan péaverka flygprocedurerna
till och fran flygplatsen. Las mer i avsnitt 4.2.2.

Nedanstaende karta visar TAA-ytor for Linkoping-Saabs flygplats samt for
Orebro och Karlstads flygplatser. Visteras, Jonkopings, Goteborg-
Landvetter och Skavsta flygplatser har bara en MSA-yta, liksom Bromma,
Arlanda och Visby flygplatser. Pa Skavsta flygplats pagar ett arbete om ett
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TAA-ytor fér Linképing-Saabs, Orebro och Karlstads flygplatser, svarta linjer och MSA-ytor,
lila linjer for évriga riksintresseflygplatser.



De flygtekniska systemen ar en central del av riksintresset for luftfarten.
Vid alla instrumentflygplatser finns flygteknisk utrustning som &r av
avgorande betydelse for flygplatsens funktion. System for Communication,
Navigation and Surveillance (CNS) maste skyddas for att sakerstilla dess
funktionalitet. CNS-systemen bestér av kommunikationsutrustning,
navigeringshjalpmedel och 6vervakningsutrustning vilka utgor den
tekniska infrastrukturen som mojliggor flygtrafikledning, navigering och
andra flygtrafiktjanster.

Huvuddelen av dessa anlaggningar ags och forvaltas av LFV och omfattas
av sekretess vilket innebar att de inte kan redovisas 6ppet. Trafikverket
ansvarar for att ta fram underlag for riksintresseflygplatser. Vissa underlag
som CNS- och flyghinderanalyser kraver sarskild kompetens, tillstand och
certifiering av Transportstyrelsen vilket Trafikverket saknar. Av denna
anledning hinvisar Trafikverket till LFV i fragor som ror dessa riks-
intressen. Mer information finns i bilagan, kapitel 7.

Paverkansomraden som ar kopplade till annat regelverk redovisas i avsnitt
4.3 nedan och mer detaljerat i bilagan, kapitel 8.

Om det planeras for ett hogt objekt, hogre dn 20 meter 6ver marknivan,
exempelvis inom ett tankt detaljplaneomrade, ar det lampligt att i tidigt
skede skicka in remisser till Forsvarsmakten, LFV och berorda flygplats-
operatorer for att undvika forgavesplanering. Figuren nedan visar
rekommenderad arbetsgang. Lis mer i kapitel 5. Figuren giller dven
bygglov inom ej detaljplanelagt omrade. Nara banan giller en lagre tilliten
h6jd 4n 20 meter 6ver mark. En mer detaljerad beskrivning finns i avsnitt

5.4.

Utkast/program till detaljplan

Kommunen bestéller flyghinderanalys + skickar remiss till Férsvarsmakten

i ¢

Inverkar inte pa flygplat-

sens funktion, LFV-system Inverkar pa flygplatsens funktion,
eller totalforsvaret. Plan- LFv-system eller totalférsvaret.
arbetet kan ga vidare,

Prévning om undantag

flyghinder: flygplatsen

sakerhetsbevisar hindret, Planen revideras
ansoker om medgivande efter angivna

om undantag, Transport- krav, planarbetet
styrelsen beslutar. Om gar vidare.
positivt beslut ges, kan

planarbetet ga vidare.

Rekommenderad arbetsgang vid planering av héga objekt.



1 Inledning

1.1 Bakgrund till denna riksintresseprecisering

Denna riksintresseprecisering ar ett sadant underlag som Trafikverket
enligt 2§ forordningen (1998:896) om hushéallning med mark- och
vattenomrade m.m., ska lamna till lansstyrelsen. Enligt forordningen ska
lansstyrelserna ta de initiativ som behovs for att det i arbetet med miljo-
konsekvensbeskrivningar och i planerings- och beslutsprocesser tas
hansyn till miljobalkens bestammelser i kap 3 och 4. Enligt 2 § ska
riksintressemyndigheterna se till att bedomningen ar aktuell och lamna
uppgifter till lansstyrelserna vid behov eller &tminstone vart attonde ar.

Nir bestimmelserna ska tillimpas i provningen av ett mal eller drende,
ska lansstyrelsen sarskilt verka for att riksintressen tillgodoses i den
provningen. Av plan- och bygglagen (2010:900) framgar att det ar
lansstyrelsen som i forhéllande till kommunernas planering tar tillvara
och samordnar statens intressen och darvid sarskilt verkar for att
riksintressen tillgodoses.

Trafikverket anviander i preciseringens titel pa omslaget den beteckning pa
flygplatsen som anges hos Transportstyrelsen, Linkoping/Saab. I texten
framo6ver anvinds bendmningen Linkoping-Saabs flygplats eller bara
flygplatsen. Det kommunala flygplatsbolaget, Link6ping City Airport,
ansvarar for den kommersiella verksamheten.

I denna rapport preciseras riksintresseanspraket tillsammans med de
paverkansomréden som behover beaktas for att inte utnyttjandet av
riksintresseanldggningen ska forsvaras.

1.2 Syfte

Riksintressepreciseringen utgar fran Trafikverkets riksintresseutpekande
och kommer att fungera som ett underlag for lansstyrelser, prévande
myndigheter och domstolar i &renden nar hansyn behover tas till riks-
intresset och nar anspréket ska vigas mot andra riksintressen. Nyttan av
riksintressepreciseringen kommer forst att kunna bedomas efter att
underlaget har tillampats i olika arenden. Den ska tillsammans med
bilagan, ocksa fungera som ett kunskapsunderlag for handldaggare inom
Trafikverket, kommuner, flygplatsoperatoren Saab Airport AB samt
allménheten.
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1.3 Hur arbetet har bedrivits

Trafikverket har genom Sydostra regionen hallit ihop arbetet med denna
riksintresseprecisering for Linkoping-Saabs flygplats. Arbetet inleddes i
november 2024. Ett mdte med lansstyrelsen holls 4 december. En
intressentgrupp bildades darefter och ett forsta mote holls 2025-02-25. 1
den gruppen har representanter fran Trafikverket nationellt och regionalt,
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, flygplatsoperatdren Saab Airport AB
samt Linkopings kommun med sitt flygplatsbolag Linkoping Airport AB,
deltagit. Tre intressentgruppsmoten genomfordes innan den externa
remissen gick ut under perioden 2025-10-10 till 2026-01-12 till statliga
myndigheter, flygplatsoperatoren Saab Airport AB, Linkoping Airport AB,
Region Ostergétland, Linkopings kommun och Linsstyrelsen i
Ostergotlands lidn. Aven linsstyrelser och kommuner som berors av TAA-
ytan fick remissen, kommunerna Hallsberg, Askersund, Motala, Vadstena,
Odeshég, Tranés, Ydre, Kinda, Vistervik, Valdemarsvik, Soderkdping,
Norrképing, Nykoping, Finspang, Mjolby, Boxholm, Atvidaberg och
linsstyrelserna i Orebro, Sédermanlands, Kalmar, Jénkdpings 1in. Aven
Region Orebro lin, Region Sérmland, Region Kalmar lin samt Region
Jonkopings lan fick remissen.

Efter remisstidens slut kommer rapporten att uppdateras och ett
intressentgruppsmote héllas innan slutversionen publiceras.
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2 Vardebeskrivning

2.1 Kriterier for utpekande

Enligt Boverkets generella kriterier for riksintressen ska ett utpekande

grundas pé en nationell bedomning och det ska vara vil dokumenterat att
omradet uppfyller nagot av nedanstaende kriterier:

Omrédet hyser varden av stor nationell vikt
Omradet behovs for att uppfylla Sveriges nationella ataganden

Omradet behovs for att genomfora eller uppréatthalla nationellt
viktiga strukturer

De 6vergripande kriterierna for samtliga transportslag ar enligt Boverkets
beslut 1999-07-05:

Mark- och vattenomraden for savil befintliga, planerade, som
for vissa framtida kommunikationsanlaggningar kan pekas ut
som riksintresse

Anlaggningens funktion i transportsystemet ar av grund-
laggande betydelse vid bedomningen

Funktionen kan vara av internationell (ingéd i TEN-T, det Trans
Europeiska transportnitverket), nationell eller av sarskild
regional karaktar. Av sarskilt intresse ar lankar som samman-
binder andra kommunikationsanldaggningar av riksintresse
inom transportsektorn eller noder som ar av betydelse for
samverkan mellan trafikslagen

Unika lagesbundna naturforutsattningar kan ocksa vara av
riksintresse.

Beslut om reviderade kriterier for riksintresseutpekande togs senast 9

december 2024 av Trafikverket. For luftfarten giller:

Flygplatser som ingar i det nationella basutbudet

Flygplatser som bidrar till att uppratthalla grundlaggande
tillganglighet

Alternativflygplatser som behovs for landning i vissa
situationer

Anlaggningar for kommunikation, trafikledning, elforsorjning
och liknande

Linkoping-Saab ar en flygplats som bidrar till att uppratthalla grund-
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laggande tillganglighet och uppfyller darfor det andra kriteriet. I den sista
punkten ingar luftfartens CNS-system (Communication, Navigation,
Surveillance), start- och landningshjalpmedel m.m. Det ar den tekniska
infrastrukturen som maojliggor flygtrafikledning och andra flygtrafik-
tjanster.

2.2 Generell vardebeskrivning

I Trafikverkets rapport "Funktionsbeskrivningar for trafikslagets
anlaggningar” frdn 2022 framgéar f6ljande om flygplatser utpekade som
riksintresse utifran aspekten Grundldaggande tillganglighet vilket géller
Linkoping-Saabs flygplats.

Utifran det transportpolitiska funktionsmalet om tillganglighet ska
transportsystemets utformning, funktion och anvindning medverka till att
ge alla en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Utifran detta har darfor
Trafikverket pekat ut ett antal flygplatser som riksintresse. Dessa
flygplatser utgor en central infrastruktur/kommunikationsanlaggning for
att tillgodose grundliaggande tillganglighet och dtkomlighet for en region.
Med atkomlighet avses nir en person som reser med en forsta avgang fran
Linkoping flygplats i avsikt att besoka Amsterdam och atervinda med sista
avgangen hem. Tillganglighet innebar att en person som reser fran
Amsterdam vill gora en forrattning 6ver dagen i Linkoping. Tillgdngen till
flygtrafik, saval inom landet som till regioner i Europa skapar forut-
sattningar for en grundlaggande tillgdnglighet. Flygplatserna fungerar
aven for att kunna kopplas samman med andra transportslag for att uppna
en god tillganglighet i hela regionen.

2.3 Riksintresset for luftfarten

Enligt Forordning (1998:896) om hushallning med mark och
vattenomraden ar Trafikverket ansvarig myndighet for att peka ut och
beskriva riksintresset for kommunikationer sa att riksintresset vid en
provning skyddas mot att patagligt skadas. Trafikverket har vid
utpekandet av riksintresseanspraket angett det markansprak som det
fysiska utrymmet flygplatsen kriver. Aven marken for tekniska
anlaggningar utanfor detta omrade som behovs for flygplatsens funktion,
ar utpekade markansprak.

Det fysiska markanspraket utgor Trafikverkets riksintresseansprak.
Trafikverket har ocksa angett paverkansomraden som visar var planerad
bebyggelse eller annan markanvindning kan péaverka flygplatsens funktion
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negativt. Det finns ocksé ett antal andra regelverk som reglerar luftfarten
och som maste bevakas.

Riksintressets markansprak — omfattar dels den mark som for
narvarande anvands for flygplatsverksamhet, sdsom rullbana och
sakerhetsomraden, dels den mark som kan komma att beh6vas i framtiden
for luftfartens behov.

Paverkansomraden — avser omraden som ar nodvandiga for att
sakerstalla flygplatsens funktion. Dessa inkluderar restriktioner for
flyghinder, flygbuller, elektromagnetiska falt samt definierade
samradsomraden.

I figuren nedan illustreras detta. I kapitel 3 och 4 beskrivs riksintressets
markansprak och paverkansomraden mer i detalj for Linkoping-Saabs
flygplats. Rutan "Ovriga paverkansomraden Annat regelverk” ir kopplat
till ett omrade som tagits fram for att kunna ta hansyn till ett antal
gallande regelverk som ar kopplade till luftfarten. Inom detta omrade bor
i princip alla typer av drenden skickas pa remiss till flygplatsoperator,
Trafikverket och LFV. Lis mer kapitel 5 Viagledning, avsnitt 5.6.

Riksintresse flygplats

Riksintressets
markansprak

Dels mark som pa sikt
kan behédvas tas i
ansprak for luftfartens
behow.

Dels av den mark som
anvénds idag av
flygplatsen

Paverkansomraden
som riksintresset
avser skydda

|
\ |

Flyghinder .
Hinderbegrinsade Flygbuller Elektromagnetiska falt . Ovriga .
omraden paverkansomraden

Proceduromraden Annat regelverk

TAA/MSA-omraden

Figur 1.Faktorer som maste bevakas avseende riksintresset for luftfarten.

2.4 Flygplatsens betydelse utifran
systemet/nationellt perspektiv

Linkoping-Saabs flygplats dr en av de 39 flygplatserna i landet med
reguljar kommersiell flygtrafik och har ett upptagningsomrade om
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cirka 578 200 invénare (inom en radie av 10 mil), vilket omfattar storre
delen av Ostergétlands lin. Flygplatsen har en unik position i det svenska
transportsystemet genom att kombinera civil och militar luftfart,
avancerad flygindustri och goda kopplingar till 6vriga transportslag.
Nedan foljer en beskrivning av flygplatsens betydelse ur ett nationellt
perspektiv.

Del av ett sammanhingande transportsystem. Flygplatsen ir
integrerad i Ostergotlands och sédra Sveriges transportsystem genom
vagforbindelser via E4 och riksvag 35 samt narhet till Linkopings
centralstation med fjarrtdg pa Sodra stambanan mot Stockholm,
Malmo/Képenhamn och Goteborg samt Stangddalsbanan passerar i direkt
anslutning till flygplatsomradet. Kombinationen av flyg, jirnvag och vig
ger en intermodal transportkapacitet som ar betydelsefull bade for
persontrafik och godsfloden.

En nod i det internationella flygniitet. Vid flygplatsen bedrivs i
huvudsak utrikes linjetrafik till Amsterdam genom KLM, med tva till tre
avgangar per vardag. En stor andel av passagerarna ska sedan resa vidare
till slutdestinationer via Amsterdam. Det finns mgjlighet att na 264
destinationer darifran.

I upptagningsomréadet finns ockséd andra civila flygplatser med
kommersiell flygtrafik sdsom Norrkoping-Kungsingen och Stockholm-
Skavsta. Vid Norrkoping-Kungsangens flygplats bedrivs framst
chartertrafik till traditionella semesterméal medan Skavsta har ett
dominerande utbud av destinationer genom lagkostnadsflygbolag,
exempelvis WizzAir, Norwegian och SkyUp Airlines.

Infrastruktur for beredskap. Sedan 2022 dr Linképing-Saabs
flygplats en av landets 27 beredskapsflygplatser. Narheten till
universitetssjukhuset gor att flygplatsens funktion ar av stor vikt for
sjukvardens behov savil regionalt som nationellt.
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3 Riksintressets markansprak

Markanspraket for en flygplats enligt gdllande schablon, utgors av ett
omrade som stracker sig 500 meter i vardera riktningen fran en rullbanas
centrumlinje samt 1 500 meter i ldngdled i vardera riktningen, raknat fran
rullbanans dndar. Utbredningen relaterar till de faktiska métten, i vissa
fall med en utokning for att mojliggora framtida utbyggnad. Denna
definition av avgransning av markanspraket har gillt sedan 2005,
faststillt av davarande Luftfartsstyrelsen. Bakgrunden till avgransningen
ar foljande:

e En tillrackligt stor sikerhetszon for handelsen att ett plan
glider av banan eller far problem med att stanna planet

e Sikerstilla inflygningsljusen som finns mellan 400 och 900
meter fran banandar

e Mogjlighet for piloten till visuell inflygning, ser
inflygningsljus och bana

¢ Undvika elektromagnetiska filt for att sdkerstilla
markbunden CNS-utrustning

e Hainsyn till riskomréde for tredje man i forlaingningen av
banan

Dessutom finns regelverket frain EASA — (EU) 2018/1139, daterad 4 juli
2018, faststillande av gemensamma bestimmelser inom det civila
luftfartsomrédet, artikel 38, skydd av flygplatsernas omgivning:

“Medlemsstaterna ska vidta noédvdndiga dtgdrder for att sdkerstdlla att
flygplatser inom deras territorium, skyddas fran verksamhet och
utveckling i dess ndrhet som kan medfora oacceptabla risker for
luftfartyg som anvdnder flygplatsen. De ska vidta nodvdindiga Gtgdrder
for att minska dessa risker i den man detta ligger inom deras kontroll
och om sa inte dr fallet, gora de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat ddr flygplatsen dr beldgen, uppmdrksamma pa dessa
risker.”

Trafikverkets bedomning ar att det inte finns behov av att forandra
bananviandningen eller att forlinga banan inom 6verskadlig tid. Det
markansprak som hittills har redovisats for flygplatsen, men justerat efter
banflytten 600 meter osterut, giller dven fortsattningsvis. Kartan pa nésta
sida visar omradets utbredning. Bara Linképings kommun berors om
markanspraksomradet.
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Karta 1. Riksintressets markansprak, grén yta, anpassat efter banans flytt 600 m ésterut.

En del av riksintressets markansprak ar &ven den mark dar anlaggningar
kopplade till flygplatsens funktion som ar beldgna utanfor flygplatsens
markansprak. For Linkoping-Saabs flygplats ligger anldggningarna inom
markanspraket.

For att riksintresseanldggningen ska kunna utnyttjas och verksamheten
fungera, ar det av stor vikt att kommunikationerna till och fran flygplatsen
fungerar pa ett bra sitt. Flygtrafiken och tillgangligheten i marktransport-
systemet ar av avgorande betydelse for landets nationella tillgdnglighet.
Utvecklingen av omradena kring flygplatsen maste ske pa ett sidant satt
att tillgangligheten inte paverkas negativt. Motorvigen E4 ar redan idag
riksintressen for kommunikation. Trafikverket kommer att vid nésta
beslut om uppdatering av riksintressen for kommunikationer, att dven
peka ut anslutningsvagarna till flygplatsen. Da blir vag 35, KOpetorpsgatan,
fran trafikplats Staby pa E4 fram cirkulationsplatsen Képetorpsrondellen
och dirifrdn Akerbrogatan fram till terminalomradet, riksintressen for
kommunikation.
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4 Riksintressets
paverkansomraden

4.1 Innebord av paverkansomrade

Ett paverkansomrade ar ett omrade utanfor ett riksintresses markansprak,
inom vilket atgédrder sasom exempelvis tillkommande bebyggelse
exempelvis i form av bostédder eller hoga objekt kan medfora ett patagligt
forsvarande av utnyttjandet av anlaggningen. Exempelvis kan hoga objekt
eller byggnader som uppfors inom paverkansomradet genomtranga den
hinderbegrinsande ytan eller paverka flygteknisk information negativt.
Det kan i sin tur medfora restriktioner pa den flygplatsverksamhet som
bedrivs eller ar planerad att bedrivas.

For att bedoma inverkan pa utnyttjandet av riksintresseanlaggningen,
behover utover paverkan pa markanspraket, dven tas hansyn till
paverkansomradena. De senare omfattar exempelvis buller- och
hinderytor. Inom markanspréket finns ocksa CNS-utrustningar
(Communication, Navigation, Surveillance) sasom radioutrustning,
navigationshjalpmedel samt utrustning for radar och 6vervakning som ar
av betydelse for flygplatsens funktion. Systemen kan péaverkas negativt
bl.a. av elektromagnetiska storningar. Ett paverkansomrade runt en CNS-
anldggning har av LFV angivits till en radie om tre km inom vilket
berakningar och analys méste goras for att kunna bedoma eventuell
paverkan pa funktionen av ett planerat objekt/projekt.

Det som Trafikverket har fattat beslut om som paverkansomraden
avseende luftfarten ar:

e Flygbullerberdkningar baserat pa Trafikverkets framtagna
prognos

e De hinderbegrinsande omradena som avgor om flygplanens
start- och landningar fungerar, hinderytan ICAO Annex 14)
samt MSA-ytan (Minimum Sector Altitude) och TAA-ytan
(Terminal Arrival Altitude)

Forutom ovan namnda paverkansomraden, dvs. flygbuller redovisat i
avsnitt 4.2.1, hinderbegransande ytor i avsnitt 4.2.2 samt system for
kommunikation, navigering och 6vervakning redovisade i avsnitt 4.2.4,
finns ett antal andra paverkansomraden som inte ar kopplade direkt till
Hushéllningsforordningen och Miljobalken utan till annat regelverk och
dirmed utgor viktiga aspekter for flygplatsens funktion. Aven dessa
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paverkansomraden maste bevakas for att inte riskera att riksintresset
paverkas negativt. Dessa redovisas i avsnitt 4.3 samt i kapitel 9 i bilagan.

4.2 Paverkansomraden enligt Trafikverkets
beslut

4.2.1 Paverkansomrade flygbuller

4.2.1.1 Flygplatsens utveckling

Antalet passagerare under 2024 uppgick till 127 874, vilket ar en 6kning
med 8 procent jamfort med aret innan. Jamfort med 2019 ar det en
minskning med 12 procent. Utrikestrafiken ar helt dominerande och hade
under 2024 127 381 passagerare, vilket ar en 0kning med 7 procent
jamfort med 2023 men jamfort med 2019 en minskning med 12 procent.
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Figur 2. Passagerarutveckling inrikes och utrikes 1979-2024, kélla Transportstyrelsen.

Det totala antalet civila flygrorelser under 2024 uppgick till 10 570. Av
dessa utgjorde linjetrafik utrikes 1770 rorelser och inrikes 62 rorelser.
Taxi- och ovrig flygverksamhet stod for 8 738 rorelser, varav 802 var
militarflyg.
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Figur 3. Utveckling antal flygrérelser 1980—2024, kélla Transportstyrelsen.

—

%LDOOONQ‘LDOOON#LDOOON#&DOOON
[e)]
—

198
198
199
199
199
199
199
200
200
200
200
200
201
201
201
20
201
202
202
2024

B Utrikes M Inrikes B Taxi- och ovrig flygverksamhet

Trafikverket bedomer att Link6ping-Saabs flygplats kommer att utvecklas
till en niva om drygt 4 000 flygrorelser per &r fram till 2045. Ar 2019
uppgick antalet arsresenarer till 144 585 medan antal flygrorelser var
9952. I Trafikverkets prognos over flygrorelser, som ligger till grund for
flygbullerberikningarna i en riksintresseprecisering ingar endast flygtrafik
som ar av stor vikt for allménhetens basta utifran aspekten tillgdnglighet.
Dar ingéar foljande kategorier; linjeflyg, charterflyg, fraktflyg samt
samhallsviktigt flyg. I den sistndmnda kategorin ingar verksamheter
sasom sjukvardstransporter, brandbekdmpning, raddningsinsatser pa
uppdrag av bl.a. statlig och kommunal raddningsverksamhet, insatser fran
Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Polisen, Kustbevakningen,
lansstyrelserna, Sjofartsverket samt Forsvarsmakten.

Bedomning av vilka kategorier av flygtrafik som ska inga i underlaget for
flygbullerberakningar for flygplatser av riksintresse, giller enligt
davarande Luftfartsstyrelsens riktlinjer fran 2005.

For mer detaljerad information om flygplatsens utveckling och prognoser
se bilagan, kapitel 5.

4.2.1.2 Riktvarden for flygbuller

I forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, 2 § forsta
stycket, definieras buller fran flygplatser som "buller vid start och
landning upp till en h6jd som bidrar till [judnivin pa marken samt
rullbanefas i samband med start och landning”. Riktviardena som anges
avser utomhusvarden vid bostader och giller vig-, spar- och flygtrafik.
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Bestammelserna ska anvandas som viagledning vid planlaggning och i
drenden om bygglov och forhandsbesked samt vid provning av tillstand for
flygplatser enligt miljobalken och bestimmelser meddelade med stod av
den.

Enligt 6 § far buller fran flygplatser inte 6verskrida 55 dB(A) FBN och 70
dB(A) maximal ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad. Av 7 § framgar att
om ett overskridande av maxbullerniviaerna som anges i 6 § dnda sker, bor
nivan inte 6verskridas mer an:

1. Sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00 och
2. Tre ganger mellan kl. 22.00 och 06.00.

Riktviardena ska anvidndas vid planldggning och i drenden om bygglov
utanfor detaljplan och forhandsbesked samt i arenden om provning av
flygplatser.

4.2.1.3 Paverkansomrade flygbuller for prognos 4 000 civila
flygrorelser

Trafikverkets prognos for civila flygrorelser berédknas till ar 2045 uppga till
ca 4000 rorelser per ar. Prognosen bygger pa ett scenario med en
dominerande matartrafik, cirka 2 230 rorelser. Chartertrafiken beriaknas
uppga till 200 rorelser, medan regionaltrafik med turbopropflygplan
vantas né 576 rorelser. Antalet samhallsviktiga flygrorelser uppskattas till
1.000.

Flygbullerberakningarna baseras pa ovanstaende prognos.

Forutsattningarna for militart flyg utgar fran kategorin stridsflyg i
gillande tillstdnd enligt dom fran Mark-och miljodomstolen i Vaxjo
tingsratt 2018-07-13. JAS 39 Gripen har anvants som representativ
flygplanstyp. Tillstdindet medger 3 000 rorelser, men inga nattetid och
ytterligare 1 000 rorelser for 6vriga militara flygplanstyper.

Miljotillstandet omfattar, forutom tillstand att tillverka flygplan och att
bedriva 6vrig verkstadsmekanisk verksamhet, ocksa att bedriva
flygplatsverksamhet med militara och civila flygplan samt helikoptrar upp
till maximal arlig omfattning om 30 500 flygrorelser. Aven tgirder for att
uppgradera banan till bankod 4C, med breddning av banan med fem
meter samt en forflyttning i ostlig riktning om 600 meter, ingar i
tillstandet.

Restriktioner for 39 Gripen innebar att flygning inte far ske nattetid kl. 22-
07 alla dagar eller kvallstid kl. 18-22. I flygplatsens miljotillstand ingér alla
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typer av flygtrafik som forekommer vid flygplatsen séasom kommersiell
trafik, privatflyg, skolflyg, taxiflyg och klubbflyg (allmanflyg).

Bullerkurvor som beskriver paverkan omkring flygplatser forandras 6ver
tid och ar inte statiska. Nya bullerkurvor kan exempelvis tas fram i
tillstdndsprovningar dar flygplatsen sokt tillstdnd for en forandrad trafik
eller i samband med Trafikverkets riksintressepreciseringar.

Aven foriandringar i den berikningsmetod som enligt myndigheterna ska
tillampas i Sverige, kan resultera i bullerkurvor med nytt utseende. Detta
ar ocksa en anledning till varfor Trafikverket har som ambition att med
jamna mellanrum se 6ver riksintressepreciseringar avseende de flygplatser
som ar riksintresse for luftfarten.

Beridkningsnoggrannheten vid FBN-berdkningar ar +/-3 dB. Osdkerheten

ror antaganden om bananvandning och val av berdkningsbara flygplans-

typer. Dessutom utgar beriakningsmodellen fran standardiserade data for

stigprofiler, motorpadrag, spridning i sidled samt atmosfariska

forhéllanden som alla ar parametrar som varierar over tid. Flygbuller-

berdkningarna har utférts med den webbaserade modelleringsplattformen

IMPACT som tillhandahélls av Eurocontrol.

Flygbullerberikningarna har baserats pa nedanstiende fordelning av

rorelserna pa kategori och flygplanstyper. Pilatus PC-24, anvéinds av

Svenskt Ambulansflyg KSA som ambulansflygplan. Helikopterrorelserna

ingdr inte i berdkningarna men bedoms bara ge en marginell skillnad i

bullerkurvans utbredning.

Kategori Typ av flygplan Antal rorelser
flygtrafik
Regionaljet EMB 195E 2230

il

W

Medeldistansjet A320 NEO 194

|2 —
Turbopropflygplan ATR-72;6OO 576

&/ m.m.‘.’.’.i
Samhallsviktigt Cessna 525C EC30 Ambulansflyg 500
flyg Ambulanshelikopter
200
Statsflyg 300

Summa 4000

Tabell 2. Férdelning av 4 000 civila flygrérelser pa kategori och flygplanstyper. Foton:

Trafikverket.

23



For flygbullerberakningarna ar det aven viktigt att bedoma av hur antalet
rorelser fordelas 6ver dygnet. Nedanstdende uppskattning baseras pa
forhallandena som radde fore pandemin.

Antal rorelser Dagtid 06-18 Kvillstid 18—22  Nattetid 22—-06
Kommersiell trafik 60 % 35 % 5%
Samhallsviktigt flyg 70 % 20 % 10 %

Tabell 3. Antal civila flygrérelser fordelade éver dygnet.

Uppgifter om banférdelningen har inhadmtats frén flygplatsen. Majoriteten
av alla rorelser ar i sydostlig riktning. Landning sker huvudsakligen fran
sydost.

Bana Starter Landningar
11 90 % 10 %
29 10 % 90 %

Tabell 4. Procentuell férdelning av rérelser per bana.

Kartan nedan visar den flygbullerkurva som har tagits fram baserat pa
Trafikverkets prognos for ar 2045, 4 000 civila flygrorelser. Kurvan avser
FBN (flygbullerniva) 55 dBA for civi
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Karta 3. Resultatet av flygbullerberdkningarna fér 4 000 militéra flygrérelser och 4 000
civila rérelser avseende flygbullerniva FBN 55 dBA, bla linje, markansprék, svart linje.

De militdra rorelserna i berdkningarna omfattar 4 000 per ar enligt
gillande miljotillstdnd varav 3 000 avser JAS 39 Gripen. I FBN-kurvan
ska samtliga flygrorelser ingd enligt definitionen av begreppet flyg-
bullerniva. Den 16:e hogsta maximala ljudnivan 6ver 70 dB(A) under dag-
och kvillstid samt den tredje maximala ljudnivén 70 dB(A) under en
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arsmedelnatt, ger inget utfall med anledning av for fa rorelser for att
kriteriet ska uppnas. Av denna anledning redovisas ingen maxbullerkurva.

4.2.2 Hinderbegransande ytor

4.2.2.1 ICAO Annex 14

Kartan nedan visar flygplatsens hinderbegransande yta enligt EASA:s
regelverk (EU) 139/2014 CHAPTER H — OBSTACLE LIMITATION
SURFACES) och Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2019:21 (bilaga 1 och
2). Den hogsta tilldtna hojden for objekt inom den horisontella ytan runt
rullbanan, utanfor in- och utflygningsstraken, ar 99,3 m 6.h. (RH2000). I
in- och utflygningsriktningarna ar hojderna lagre. Utanfor den
horisontella ytan ar det ett lutande plan med 10 h6jdmeter mellan
strecken. Hogsta tilldtna hojd for objekt utanfor ovalen ar alltsa ar 100 m
hogre, 199,3 m 6.h. (RH2000). For att fa exakt besked vilka hojder som
géller i en viss position méste det bestillas en flyghinderanalys hos LFV.
Procedurytorna kan ge lagre tillatna hojder inom delar av Annex 14-ytan.
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Karta 4. Den flyghinderbegrénsande ytan for Linképing-Saabs flygplats.

4.2.2.2 MSA- och TAA-ytor

Runt en flygplats finns en MSA-yta, Minimum Sector Altitude. Den utgar
fran ett markbaserat navigationshjalpmedel, exempelvis en VOR-station
(Very High Frequency Omni-Directional Range), NDB (Non-directional
beacon) eller flygplatsens referenspunkt (ARP) och kan utformas som en
oval eller en cirkular yta. I takt med inforande av satellitbaserade
inflygningsprocedurer som har utvecklats under de senaste tio aren, har
det ocksa tagits fram TAA-ytor (Terminal Arrival Altitude), omrdden som
har samma funktion som MSA-ytor. TAA-ytan utgar istillet fran en fix
(waypoint) som ligger ungefar tva mil fran flygplatsen. En TAA-yta ar
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darmed storre an en MSA-yta. Om MSA-ytan inryms inom TAA-ytan
redovisas bara denna.

Syftet med ytorna ar att garantera den lagsta hojd over ett specifikt
omrade dar ett luftfartyg kan flyga och fortfarande ha en siker marginal
till terrang och hinder. Ytorna inrymmer alla de omraden som kan
innebara restriktioner och dar hinder kan péaverka flygprocedurerna till
och fran flygplatsen. Las mer i avsnitt 4.2.2.

Det ar lampligt att skicka in en remiss i tidigt skede till flygplatsoperatoren
Saab Airport AB om ett objekt som ar hogre 4n 20 meter 6ver markniva
eller vattenyta inom flygplatsens MSA- och/eller TAA-yta planeras. Det ar
endast resultatet av en analys som kan visa de hinderbegransningar som
flygprocedurerna kan medfora. Ofta tacker proceduromrédena huvuddelen
av MSA- och TAA-ytorna.

Nedanstéende karta visar TAA-ytor for Linkoping-Saabs flygplats samt for
Orebro och Karlstads flygplatser. Visteras, Jonkopings, Skavsta, Bromma,
Arlanda, Goteborg-Landvetter samt Visby flygplatser har bara en MSA-

ytor. Pa Skavsta flygplats pagar ett arbete om ett framtagande av en TAA-
yta. Bade TAA- och MSA—ytor maste beaktas i remlsshanterlngen
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Karta 5. TAA-ytor for Llnkoplng Saabs Orebro och Karlstads flygplatser, svarta linjer och
MSA-ytor, lila linjer, fér 6vriga riksintresseflygplatser.

4.2.3 System for kommunikation, navigering och
overvakning

De flygtekniska systemen ar en del av riksintresset for luftfarten. Vid alla
flygplatser finns flygteknisk utrustning som ar av avgorande betydelse for
flygplatsens funktion. Systemen for Communication, Navigation and
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Surveillance, CNS, maste séledes skyddas sa att funktionen inte skadas.
CNS-systemen bestar av kommunikationsutrustning, navigeringshjalp-
medel och 6vervakningsutrustning. De utgor den tekniska infrastrukturen
som mojliggor flygtrafikledning, navigering och andra flygtrafiktjanster.
Huvuddelen av anldggningarna dgs och forvaltas av LFV och omfattas av
sekretess och kan darfor inte redovisas Oppet. Av denna anledning maste
Trafikverket hanvisa till LFV avseende dessa riksintressen.

Systemen kan storas ut av fysiska hinder som byggnader och objekt,
elektromagnetiska falt genererade av hogspanningsanldggningar samt
spektrumpéaverkan. Regler om elektromagnetisk kompabilitet (EMC) finns
i Lag om elektromagnetisk kompabilitet (SFS 1992:1 512) och Férordning
om elektromagnetiska storningar (SFS 2016:363). Av dessa framgar att en
utrustning maste vara konstruerad si att den inte alstrar elektromagnetisk
storning som Gverskrider en niva som gor att utrustningen inte fungerar
som avsett. Sanktionsavgifter kan aldggas en aktor. Las mer i kapitel 8 i
bilagan. For att skydda de tekniska systemen i nirheten av flygplatser fran
storningar, har Trafikverket definierat ett samradsomréade. Mer
information om detta finns i avsnitt 5.6 nedan.

4.3 Paverkansomraden enligt annat gallande
regelverk

Utover paverkansomraden som Trafikverket har fattat beslut om, finns ett
antal andra sddana som &r kopplade till internationellt regelverk och/eller
svensk lag eller forordning. Dessa maste ocksa bevakas s att flygplatsens
funktion inte riskerar att paverkas negativt. Dessa ar:

1. Proceduromraden enligt ICAO PANS-OPS Doc, de innebar
hojdrestriktioner inom ett stort omrade

2. Elsakerhetsforordningen 2017:218 11§, luftledning for starkstrom
far inte uppforas narmare flygplatsens referenspunkt dn 4 000
meter

3. Omréade med risk for fagelkollisioner, enligt EASA 139/2014 samt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad, TSFS 2019:19
om drift av godkand flygplats, radie om 3 000 meter frdn banans
mittpunkt

4. Omrade med risk for vilseledande belysning, enligt 24 § i
Transportstyrelsens regelverk TSFS 2012:90, 4 500 meter fran
banandor i langdled och 750 meter pa vardera sidan om utstrackt
centrumlinje i sidled
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5. Paverkansomrade risken for tredje man, risknivan ar hogst i
banornas forlangning och dar det inte bor planeras for
personintensiv verksamhet

For mer information, se bilagans kapitel 8.
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5 Vagledning

5.1 Allmant

Detta kapitel ar en vigledning for hur riksintresseanspraket tillgodoses i
planerings- och tillstindsprocesser samt i drenden avseende lov och
forhandsbesked med syfte att flygplatsen skyddas mot atgirder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av den.

I 6versiktsplanen ska kommunen redovisa de omraden av riksintresse som
finns inom kommunen och hur kommunen anser att dessa ska tillgodoses.
For en flygplats av riksintresse innebar detta att kommunen bade behover

redovisa och forhalla sig till flygplatsens markanspréak och dess paverkans-
omraden.

Som verksamhetsutovare och ansvarig for flygplatsverksamheten, ar
flygplatsoperatoren som dgare av de flygtekniska systemen, liksom LFV,
parter som kommuner under detaljplaneprocessen ska samrada med. De
ska dven underritta flygplatsoperatoren vid granskning och antagande om
detaljplanen ligger inom flygplatsens paverkansomraden. Gar kommunens
beslut om att anta en detaljplan emot flygplatsens intressen kan flygplats-
operatoren overklaga beslutet till mark- och miljodomstolen i sin roll som
sakigare. Overklaganden avseende bygglov skickas till linsstyrelsen.
Lansstyrelsen gor i sina yttranden en bedomning av eventuell paverkan pa
riksintressen.

Trafikverket ansvarar for att ta fram underlag for riksintresseflygplatser
och har identifierat de flygtekniska systemen som en del av riksintresset.
Trafikverket har varken kompetens eller tillstand fran Transportstyrelsen
avseende fragor som ror CNS- eller flyghinderanalyser och méste darfor
hanvisa till LFV och flygplatsoperatoren som remissinstanser.

For att undvika forgavesplanering, ar det vasentligt att &renden som
bygglov, detaljplaner, kraftledningsarenden och miljotillstdndsirenden
skickas pa remiss till Trafikverket, berord flygplatsoperator Saab Airport
AB samt LFV i tidigt skede.

5.2 Inom markanspraket

Inom markanspraksomradet for flygplatsen bor det undvikas att planera
for ny bostadsbebyggelse, annan storningskanslig verksamhet eller
genomfora atgarder som inte ar direkt relaterade till flygplatsverk-
samheten. Sddana atgarder riskerar att paverka flygplatsens funktion
negativt.
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Om det inom markanspraksomradet planeras for kommersiell verksamhet
maste sidan markanvandning vigas mot behovet av mark for eventuell
utbyggnad av flygplatsens infrastruktur.

I vissa fall kan kommersiell, icke luftfartsanknuten verksamhet, vara en
forutsattning for finansiering av flygplatsen. Om detta blir aktuellt, bor en
analys av eventuell paverkan pé flygverksamheten goras. Vid avviagning
om en yta ska reserveras for luftfartsindamal eller anvindas kommersiellt,
maste luftfartsindamal prioriteras. Detta kan gilla en mgjlighet till
forlangning av banan, utbyggnad av terminal och hangarer, sakerstilla
flygtekniska system samt hansyn till flygsakerheten.

Vid planering av bebyggelse i banans forlangning, ska olycksrisken for
tredje man beaktas och i vissa fall utredas. En av anledningarna att
markanspraket striacker sig 1 500 meter i forlingningen pa banans dndar,
ar just med hansyn till risken for tredje man. Las mer i avsnitt 4.3 samt i
avsnitt 8.5 i bilagan.

5.3 Inom paverkansomrade for flygbuller

Inom paverkansomrade for flygbuller, dr det inte lampligt att planera for
uppforande av bebyggelse med funktioner som ar kansliga for buller,
exempelvis bostader, skolor och vissa vardlokaler.

Tillkommande bebyggelse inom paverkansomrade for flygbuller, behover
klara riktviardena for flygbuller for att inte riskera framtida restriktioner
for flygtrafiken vid omprovning av miljétillstandet eller provning av ett
nytt miljétillstand for flygplatsen. Om ny bebyggelse riskerar att paverka
mojligheten till ett nytt eller omprovat miljotillstdnd, innebar bebyggelsen
en risk for patagligt forsvarande av tillkomsten eller utnyttjandet av
flygplatsen.

5.4 Inom hinderbegransande omraden

Det ar olampligt att planera for uppforande av hinder, exempelvis
byggnader och master som riskerar att tringa igenom flygplatsens
nuvarande och framtida hinderytor samt MSA- och TAA-ytors hogsta
tillatna hojder och darmed menligt paverka flygplatsens operativa
verksambhet.

En bedomning behover goras for att kunna avgora om en flyghinderanalys
kravs och vilken paverkan planerade dtgarder kan fa pa flygverksamheten.
En flyghinderanalys redovisar bade paverkan pa CNS-systemen och
flygprocedurerna och kan bestéllas av LFV. Inom vilka omraden och for
vilka hgjder, framgar av tabellen i avsnitt 5.7.
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5.5 Inom omraden med system for
kommunikation, navigering och overvakning

Uppforande av anlaggningar som kan generera elektromagnetiska falt
riskerar att stora radiokommunikation mellan flygplan och flygplatsens
raddningstjanst samt ovrig radiokommunikation med enheter pa en
flygplats. Aven markbunden navigerings- och landningsutrustning kan
storas ut av elektromagnetiska falt. For att sakerstalla flygplatsens
tekniska stodfunktioner mot paverkan av elektromagnetiska filt, ska det
vidtas atgirder for att minimera riskerna for att funktionen av den
tekniska utrustningen slas ut.

CNS-systemens funktion samt aven Overvakningsutrustning som
exempelvis radars funktion och darmed flygsakerheten kan paverkas
negativt av bl.a.:

e Hoga byggnader/objekt

¢ Olampliga konstruktionsmaterial och geometriska utformningar av
byggnadsverk

e Vindkraftverk

e Luftledningar och andra kraftférsorjningsanlaggningar

¢ Solcellsanldggningar

e Jarnvagsanldggningar

e Elvagar

e Tradlos kraftoverforing till elfordon

¢ Elektromagnetiska storningar i allmanhet

Andra anlaggningar for kraftoverforing eller dar hoga effekter och
spanningar forekommer kan medfora pataglig skada pa funktionen for
luftfartens tekniska system. Av detta skal dr det av stor vikt att
agare/innehavare av CNS-anlidggningar far sidana drenden pa remiss.

Skydd av radiospektrum kravs ocksa och radiotekniska system ombord pa
luftfarkoster kan storas av omnamnda anliaggningar.

Anlaggningarnas geografiska lagen kan oftast inte redovisas 6ppet pa
grund av sekretess. Lis mer i bilagan, kapitel 7.

5.6 Ovriga paverkansomraden enligt annat
regelverk

Trafikverket har tagit fram ett paverkansomrade enligt annat regelverk for
flygplatser, se karta 6 nedan. Inom detta ingar alla paverkansomraden
enligt annan lagstiftning eller forordning. Proceduromraden ingéar inte,
samradsomradet for proceduromraden dr MSA-och TAA-ytorna.
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Omradet ar en oval baserat pa en radie om 4 500 meter fran banans dndar
(trosklar). Samtliga tillkommande objekt/drenden inom omradet méste
analyseras avseende eventuell paverkan pé flygplatsens funktion och
flygtekniska system.
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Karta 6. Paverkansomrade enligt annat regelverk, inom omradet skickarsr re/';“;isser till
flygplatsoperatér, Trafikverket och LFV.

Inom Elsikerhetsforordningens omrade

Om det trots att avstandet till en planerad ledning for starkstrom inte
uppfyller minimiavstandet 4 000 meter fran flygplatsens referenspunkt
och behovet ir starkt motiverat, maste det tas fram en riskanalys. Den ska
presenteras for flygplatsoperatoér och LFV for en bedomning.

Det har framkommit att cirkeln med en radie pa 4 000 meter fran
flygplatsens referenspunkt inte alltid ar tillrackligt for att omfatta risken
for storningar pa flygtekniska system vid vissa flygplatser. Daremot tacker
det foreslagna samradsomradet in dessa risker.

Inom omrade med risk for fagelkollisioner

Alla planerade atgarder som riskerar att dra till sig faglar, ska remitteras
till flygplatsoperatoren inom radien 3 000 meter fran banans mittpunkt.
Det kan exempelvis gilla dammar, avfallsanldggningar och snabbmats-
restauranger.

Inom omrade oléimpligt med vilseledande belysning

Belysning som kan vara vilseledande for luftfarten ska skarmas/
modifieras inom 4 500 meter fran baniandar och 750 meter fran banans
mittlinje. Kontakt tas med flygplatsoperator.
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Inom paverkansomrade olycksrisk for tredje man

I fysisk planering behover hiansyn tas till risken for olyckor, sa att ny
bebyggelse endast uppfors dar risknivan for tredje man ar acceptabel. Om
det planeras for personintensiv verksamhet i forlangningen av banan, bor
det i tidigt skede tas kontakt med flygplatsoperator och aktuell lansstyrelse
for en dialog om krav pa en riskanalys ska stillas.

5.7 Remisshantering

I tabellen nedan redovisas vilken aktor som behover fa in remisser i olika
typer av drenden och inom vilket geografiskt omrade. Trafikverket tar
emot samtliga typer av remisser som berér markansprak och
paverkansomraden. Flygplatsoperator ar Saab Airport AB.

Arendetyp Inom omrade Remiss till Speciella krav
Oversiktsplaner MSA- och TAA-ytor Flygplatsoperator
Samtliga OP LFV, Trafikverket
Detaljplaner MSA- och TAA-ytor Flygplatsoperatér, | Flyghinderanalys
LFV, Trafikverket | CNS-analys
Bygglov Hinderbegransande, Flygplatsoperatér, | Flyghinderanalys
yta_, Paverkansomradet LFV, Trafikverket | CNS-analys
enligt annat regelverk
Hoga objekt, dver 20 m MSA- och TAA-ytor Flygplatsoperatér | Flyghinderanalys
CNS-analys
Hoga objekt, dver 20 m Hela landets yta LFV Flyghinderanalys
CNS-analys
Alla typer oavsett héjder Hinderbegransande, Flygplatsoperatér, | Flyghinderanalys
yta., Paverkansomradet Trafikverket
enligt annat regelverk
Miljéprévning Hinderbegransande, Flygplatsoperatér,
kap 9 MB yta, Paverkansomradet il
enligt annat regelverk
Starkstréms- Paverkansomradet Flygplatsoperatér, | EMC-utredning
anlaggningar enligt annat regelverk Trafikverket
LFV
Hela landets yta
Genererande av Paverkansomradet Flygplatsoperatér | EMC-utredning
elektromagnetiska falt enligt annat regelverk
I:Iela landets yta hdgre LEV CNS-analys
an 20 m
Okad fagelférekomst Paverkansomradet Flygplatsoperator
enligt annat regelverk Trafikverket
Vilseledande belysning Paverkansomradet Flygplatsoperator
enligt annat regelverk Trafikverket

Tabell 5. Remisshantering.
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Bilaga till rapport

Introduktion

Detta dokument ar en bilaga till huvudrapporten, Riksintresseprecisering
for Linkoping-Saabs flygplats. I huvudrapporten presenteras det som har
direkt koppling till det som maste skyddas for att inte riksintresset
riskerar att patagligt skadas. I denna bilaga finns avsnitt om luftfartens
regelverk och aktorer, luftfartens utveckling, en beskrivning av flygplats-
omradet samt en mer detaljerad beskrivning av paverkansomraden.



Bilaga till rapport

1 Luftfarten - oversikt

1.1 Luftfartens organisation och aktorer

Fram till 2005 hanterade davarande Luftfartsverket séval driften av
statliga flygplatser som flygtrafiktjanster i landet. Verket hade ansvaret for
tillsyn, tillstandsgivning och regelverksutveckling inom luftfarten,
organiserat under tva avdelningar, Luftfartsinspektionen och Luftfart och
samhalle.

Ar 2005 skildes dessa avdelningar fran Luftfartsverket och bildade den
nya myndigheten Luftfartsstyrelsen. Beslutet foljde en politisk ambition
att separera agandet och driften av flygplatser fran tillsyns- och tillstands-
verksamheten.

Ar 2007 bytte Luftfartsverket namn till LFV utan att nigon éindring av
verksamheten gjordes. Luftfartsverket dr dock fortfarande det officiella
namnet som anvands exempelvis i lagtexter.

Ar 2009 6vergick Luftfartsstyrelsens verksamhet till den nybildade
myndigheten Transportstyrelsen som svarar for regelgivning,
tillstdndsprovning och tillsyn for samtliga transportslag. Verksamheten
var tidigare uppdelad pa flera olika statliga myndigheter, daribland
Luftfartsstyrelsen och Jarnvagsstyrelsen.

I april 2010 skedde ytterligare en storre omorganisation. LFV splittrades i
tva delar. Agande och driften av flygplatserna kom att liggas pa det
nybildade flygplatsbolaget Swedavia och LFV renodlades for att
tillhandahalla flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart och innehar
fortfarande ansvar och dgande av flygtekniska system.

D4, i april 2010, bildades ocksa Trafikverket som fick trafikslags-
overgripande ansvar for den ldngsiktiga infrastrukturplaneringen for
vagtrafik, jairnvagstrafik, sjofart och luftfart. Verksamheten fran Banverket
och Vigverket togs over och verken avvecklades. Sjofartsverket och
Transportstyrelsen lamnade 6ver viss verksamhet till Trafikverket
exempelvis riksintresseansvaret for sjofarten och luftfarten.
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Figur 1. De olika aktérerna inom luftfarten 2005-2024.

1.2 Luftfartens regelverk

Luftfarten ar till storsta delen reglerad pa internationell niva. Genom
ICAO (International Civil Aviation Organization) sker huvuddelen av
regleringen. ICAO ar ett organ inom FN med 193 medlemslander.

ICAO har till uppgift att underlatta luftfarten mellan varldens lander och
bidra till 6kad flygsdkerhet genom skapandet av en standardisering av
regelverket for luftfarten. Detta inleddes genom Chicagokonventionens
upprattande 1944. Avseende flygsidkerhetsfragor har EASA, Europeiska
unionens byra for luftfartssakerhet, ansvar for regler och regelutveckling
utgdende fran ICAO:s regelverk. Genom Sveriges medlemskap i ICAO och
EU, har landet forbundit sig att f6lja dessa regelverk. Militara flygplatser
ar inte EU-certifierade utan ar certifierade genom Transportstyrelsen.

Luftfartens regelverk giller oberoende av denna riksintresseprecisering
och regleras fraimst genom Luftfartslagen (2010:500) och Luftfartsfor-
ordningen (2010:770) vilka till stor del ar baserade pa internationella
standarder och bestimmelser. Dessa reglerar inte planeringsskedet utan
genomforandeskedet for hoga objekt.

Vid sidan av Luftfartslagen och Luftfartsforordningen, finns ett antal
forfattningar utgivna av Transportstyrelsen. De delar av dessa lagar som
berors i denna riksintresseprecisering ar de som ror hoga byggnader och
objekt och annat som kan utgora hinder eller innebéra stérningar for
flygtrafiken och de tekniska system som navigationsutrustning m.m. som
ar kopplade till luftfarten, d.v.s. riskerar att orsaka pataglig skada pa
riksintresset.
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2 Transport-, miljo- och
klimatpolitiska utgangspunkter

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Darutéver finns ett funktionsmal
och ett hansynsmal. Funktionsmalet handlar om tillganglighet och innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska dessutom vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mians transportbehov. Hinsynsmalet handlar om
siakerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
att miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

Vid sidan av de transportpolitiska malen finns ett antal beslut om milj6-
och klimatpolitiska utgdngspunkter. Riksdagen har beslutat om klimat-
politiska mal som innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha négra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
negativa utslapp. Malet innebar darfor att vaxthusgasutslappen fran
transportsektorn i princip kommer att behova vara noll senast ar 2045.
For detta andamal beslot Riksdagen om en klimatlag som tradde i kraft
2018 och som innebar att regeringen vart fjarde ar ska ta fram en klimat-
politisk handlingsplan med konkreta forslag pa atgarder for att na netto-
malet senast 2045.

Med utgéngspunkt fran Riksdagens malsattning om fossilfritt resande
senast 2045 har flygbranschen i Sverige tagit fram en fardplan, inom
ramen for regeringsinitiativet "Ett fossilfritt Sverige”, med sikte pé att
inrikestrafiken 2030 ar fossilfritt och utrikestrafiken 2045. Med anledning
av detta har flera myndigheter, daribland Trafikanalys, Vinnova,
Energimyndigheten och Trafikverket fatt i uppdrag att kartlagga alter-
nativa héllbara brianslen och atgirder for inférande av fossilfria drivmedel
for flyget for att na malet.

Trafikverket fick i borjan av 2023 i uppdrag att analysera om det enligt
géllande regler finns forutsattningar for att stélla krav pa elflyg i upp-
handling av flygtrafik for linjer med allmén trafikplikt. Trafikverket
redovisade att forutsattningarna for att introducera elflyg till nasta
upphandlingsperiod 2027 inte d4r majligt dd manga av pagaende
elflygsprojekt sannolikt inte kommer att finnas pé plats fore ar 2030.
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Regeringen gav Trafikverket 2024 i uppdrag att utreda majligheten till
okat lokalt och regionalt inflytande 6ver upphandlade flyglinjer. Den 31
januari 2025 presenterade Trafikverket sitt forslag avseende hur
regionerna kan ges ett storre inflytande 6ver allman trafikplikt. Rapporten
har varit pa remiss under varen 2025. For mer information hanvisas till
Trafikverkets hemsida. Lank finns i huvuddokumentets referenslista.
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3 Flygets overgripande utveckling

3.1 Internationelit

Det totala antalet internationella passagerare under 2024 uppgick till 4,8
miljarder, vilket ar en 6kning med 6,7 % jamfort med 2019, innan Covid-
19-pandemin. Jamfort med 2023 ar det en 6kning med 30 %. Som figuren
nedan visar innebar pandemin en nistintill total kollaps for den globala
flygtrafiken, med en paverkan pa luftfarten utan historiskt motstycke.

Trafikutvecklingen under perioden 1990—2024 kan i huvudsak forklaras
av tre faktorer. For det forsta har avregleringen av flygtrafiken i allt fler
lander skapat forutsattningar for okad konkurrens och internationella
rutter. Inom EU har utvecklingen av den inre flygmarknaden lett till 6kad
rorlighet och fler operatorer. For det andra har nya affirsmodeller och
okad konkurrens haft en stor inverkan pa marknaden, dar sarskilt
lagkostnadssegmentet (LCC - Low-Cost Carriers) har vuxit kraftigt.
Lagprisflygets expansion har varit sarskilt framtradande i Nordamerika,
Europa och Asien, vilket har bidragit till en betydande 6kning av
passagerarantalet. For det tredje har den drastiska nedgingen av
trafikutvecklingen under Covid-19 pandemin och luftfartens aterhimtning
under aren 2020—2024 bidragit.
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2024: 4,8 miljarder

5000000 %ﬂ 430%vs 2023

Mars 2020
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Figur 2. Den internationella passagerarutvecklingen 1945-2024. Kélla ICAQ.

3.2 Nationell utveckling

Under en lang tid har flygtrafiken haft en stadig 6kning, framfor allt inom
utrikestrafiken, som sedan borjan av 1990-talet har utgjort den storsta
andelen av passagerarvolymen (se figur 3). Den hogsta nivan for svensk
luftfart registrerades 2018, da 39,3 miljoner passagerare reste via svenska
flygplatser. Aret innan pandemin, 2019, uppgick antalet till 37,9 miljoner.
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Mellan dren 1983 och 1990 var andelen inrikestrafik och utrikestrafik
relativt jaAmn, men efter 1990 har utrikestrafiken dominerat. Under det
senaste decenniet har inrikestrafiken legat pa omkring 20 % av den totala
passagerarvolymen.

Ar 2024 uppgick antalet passagerare till 30,2 miljoner, en mindre 6kning
fran 29,8 miljoner 2023. Trots denna uppgang aterstar en betydande
aterhdmtning innan trafiken nar niviaerna fére pandemin. Jimfort med
2019, det sista dret innan pandemin, motsvarar 30,2 miljoner passagerare
cirka 80 % av det arets volym, medan antalet inrikes resenirer 2024
uppgar till cirka 62 % av 2019 ars niva.
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Figur 3. Den nationella passagerarutvecklingen 1970-2024. Kélla: Transportstyrelsen.

3.3 Det nationella flygplatssystemet

I Sverige finns 47 instrumentflygplatser som antingen har EU-certifiering
eller svensk certifiering. Av dessa har 39 flygplatser kommersiell flygtrafik.

Majoriteten av flygplatserna dgs och drivs av kommuner och regioner,
medan tio flygplatser ar statliga och forvaltas av det statliga bolaget
Swedavia. Utéver dessa finns tva privatdagda flygplatser, se karta 1.

Flygplatserna som ingér i Swedavia har sedan 2009 utgjort ett nationellt
basutbud. Syftet med att faststélla detta basutbud ar att sakerstalla ett
effektivt och langsiktigt hallbart flygplatssystem som garanterar
grundlaggande interregional tillganglighet i hela landet. Staten har det
overgripande ansvaret for att uppratthélla en god flygtackning i landet.

11
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Karta 1. Flygplatser med kommersiell trafik 2025, kélla Trafikverket.

Stockholm-Arlanda ar den helt dominerande flygplatsen i Sverige med
22 7 miljoner passagerare under 2024. Darefter foljer Goteborg-
Landvetter med 5,3 miljoner och Bromma med cirka en miljon. Under
2025 avslutade BRA sina kommersiella inrikeslinjer fran Bromma. Det
innebar att det hittills dr endast ett flygbolag som bedriver inrikestrafik pa
Bromma.

De flesta icke-statliga flygplatser hanterar farre 4n 100 000 passagerare
per ir. Undantagen ir Skellefted, Angelholm, Linképing och Vixjo
flygplatser som har betydligt hogre trafikvolymer. Detta visar att en
handfull regionala flygplatser har strategisk betydelse, medan 6vriga har
en mycket begrinsad marknadsandel.
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Tabell 1. Totala antalet passagerare pa svenska flygplatser 2023 vs 2024. Kélla:
Trafikverket/Transportstyrelsen.

Flygplats 2023 2024 Foréndring | [Flygplats 2023 2024 Férandring
ARVIDSJAUR 55 355 62259 12% RONNEBY o T E B9
BORLANGE 1032 B3 48% | ISKELLEFTEA 347 351 337 380 3%
GALLIVARE 26888 35569 2% ARLANDA TR T %
LANDVETTER 5192 054 5335 783 3% SROMMA 190500 T EoT
HAGHORS 2460 2o 8% | lskavsTa 685 269 364 603 47%
HALMSTAD 83818 104 627 5% VASTERAS o ol %
HEMIWAN L0 L 4% | SUNDSVALL 62251 58786 6%
ONKOPING 21854 28405 30% SVEG = eo1 6%
KALMAR 113488 89321 21% | AN A 307 %
i;‘;ﬂm 22107426233 22;15;2 320;26 TORSBY 2152 1926 1%
KRAMFORS 9174 11490 5% (RO AIIAN 16 085 15615 3%
KRISTIANSTAD 16236 11061 32% | [UMEA GRSIARY 675257 2%
LINKOPING 118542 127874 8% [VILHELMINA iRo1s 11975 3%
LULEA 1035925 980 333 5% VISBY 318 064 294039 8%
LYCKSELE 17 216 18091 5% VAXIO 167 363 125615 25%
MALMO 1297 141 905 702 30% | [OSTERSUND 253 468 239737 5%
MORA 766 3360 339% | |ANGELHOLM 223653 201 700 10%
NORRKOPING 64829 60 704 5% OREBRO 80 694 72455 10%
PAIALA 9206 7465 9% | [ORNSKOLDSVIK 28003 30690 10%

Som riksintressemyndighet har Trafikverket identifierat 23 riksintresse-
flygplatser, vilka omfattar bade flygplatser inom basutbudet och ett antal
icke-statliga flygplatser. Av flygplatserna i basutbudet ar Luled-Kallax,

Visby och Ronneby aven riksintressen for totalforsvarets militara del.
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4 Beskrivning av flygplatsen

4.1 Flygplatsens historik

Flygplatsen ar beldgen strax oster om Linkdpings innerstad. Den anlades
ar 1932 och Saab AB erholl lagfart 1939. Detta bolag ar markégare.
Flygplatsoperator ar Saab AB:s dotterbolag Saab Airport AB som innehar
certifikatet och star for tillstdndet och driften av flygplatsen.

e e A I e S BN

Foto 1. Stor flygdag pa flygféltet 1961. Kélla Ostgéta-Bild/Ostergétlands museum.

1 april 2013 6vertog Linkopings kommun, genom det kommunala bolaget
Link6ping City Airport AB, terminalbyggnaden och handhar sedan dess
utvecklingen av den civila flygtrafiken. Mellan Saab Airport AB och
Linkoping City Airport AB finns ett tjansteavtal gillande samverkan och
drift. Foretagen har en gemensam entreprendr. Linkoping City Airport AB
kan sagas vara en kund som koper tjanster av Saab Airport AB.

Flygplatsen blev den tredje flygplatsen i landet med fjarrstyrd flygledning
ar 2019. Flygledningen hanteras fran Sundsvall-Timr4 flygplats.

Mellan aren 2019 och 2022 skedde en ombyggnad av banan, en flytt aven
del av banan. Den breddades till den internationella standarden 45 meter
och 600 meter i den viastra delen overgick till att bli taxibana. En
motsvarande forlingning med 600 meter gjordes Gsterut. Skilet till flytten
av banan var att minska bullerbelastningen pa delar av staden.

14
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4.2 Flygplatsen i geografin

4.2.1 Flygplatsomradet

Saab AB dger fastigheten Tannefors 1:107 diar banan och verkstads-
omradet finns. Link6pings kommun, genom det kommunala bolaget Sankt
Kors Fastighets AB, dger fastigheten Tannefors 1:110 dar flygterminalen ar
beligen. Aven den storre fastigheten Hackefors 5:1, 6ster om banan, 4r
kommunalagd. Karta 1 nedan redovisar de aktuella fastigheterna samt
gransen for riksintressets markansprak. Namnda fastigheter ar inte

detaljplanelagda.
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Karta 2. Saab AB:s fastighet Tannefors 1:107, linjeskrafferad och kommunens fastighet
Hackefors 5:1, rutskrafferad.

Inom riksintressets markansprak finns delar av 13 olika detaljplaner. De
flesta beror omradet bara marginellt.

Detaljplanen for industriomréde vid Sviestad, 0580K-XI11:187 finns i den
Ostra delen av markanspraket och ar fran ar 1979. Det tillater industrier
generellt. Har finns ocksd 0580K-XIII:86 fran 1973, Industriomrade
vaster om Hacksfors stationssamhaille.

I vistra delen finns en detaljplan for viigen Ostra linken, 0580K-P1455.
Den vann laga kraft 2010. Ostra linken #r en del av en ringled som ska 6ka
framkomligheten i de centrala delarna av staden. Del av Réberga
(Industriomréde vid Kopetorp del 1), 0580K-XIII:50, ar en detaljplan fran
1971. Huvuddelen av planomradet ir for industriindamal. Oster om denna
finns detaljplan for Linkoping aviation park, Tannefors 1:3 m.fl., 0580K-
P1482, vann laga kraft 2011. Markanvandning ar industri, kontor och lager
men ett omrade ocksa for en gymnasieskola med inriktning
flygverksamhet ingar.
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Aven detaljplanen 0580K-VIII:194. Kallestad (Industriomrade m.m. vid
Gumpekulla) viister om Ostra linken #r for industriindamal.

Omradet vid rullbanan och Saabs verkstadsomréde ar inte detaljplanelagt
och inte heller terminalomradet.
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Karta 3. Géllande detaljplaner inom markanspraksomradet.

4.2.2 Terminalomradet

Terminalomradet ar beldget i den vistra delen av riksintressets
markansprak och inrymmer terminalbyggnaden med tva gater samt ett
par mindre byggnader. Parkeringsytor finns vaster och sydvast om
terminal-byggnaden.

Parkering
1:110

Karta 4. Terminalomradet pa fastigheten Tannefors 1:110, rosa yta.

Norr om terminalbyggnaden finns en uppstéllningsyta (Apron) for
flygplan och vidare mot nordost taxibana C som leder vidare till banan.
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Foto 2. Terrminalbyggnadeni.

4.2.3 Bansystemet

Banan ir 2 135 meter ldng, 45 meter bred och har sedan 2017 bankod 4C.
P& banan finns flygplatsens referenspunkt ARP (582423N/0154047E) som
inte dr beldgen centriskt pa banan som &r det vanliga, sedan banflytten
Osterut. Bana 11 ar i vaster och bana 29 i 6ster. Taxibana C ar den del av
banan som lades ner for trafik nar banan forlangdes at Gster.
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Karta 5. Fran LFV AIP. Gra ytor &r kér- och uppstéliningsytor for flygplan. Taxibanor A och
B 6ster om Apron é&r inte for civil anvédndning.

Foto 3. Airside mot terminalbyggnaden, ambulansflygplan, Pilatus PC24.
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4.2.4 Anslutande infrastruktur och kommunikationer

For att riksintresseanlaggningen ska kunna utnyttjas och verksamheten
fungera, ar det av stor vikt att kommunikationerna till och frén flygplatsen
fungerar pa ett bra sitt. Flygtrafiken och tillgangligheten i marktransport-
systemet ar av avgorande betydelse for landets nationella tillganglighet.
Utvecklingen av omradena kring flygplatsen maste ske pa ett sddant sitt
att tillgingligheten inte paverkas negativt. Motorviagen E4 ar redan idag
riksintressen for kommunikation. Trafikverket kommer att vid nista
beslut om uppdatering av riksintressen for kommunikationer, att &ven
peka ut anslutningsvagarna till flygplatsen. Da blir vag 35, KOpetorpsgatan,
fran E4 trafikplats Staby fram cirkulationsplatsen Kopetorpsrondellen och
dirifran Akerbrogatan fram till terminalomradet, riksintressen for
kommunikation. Utvecklingen av omradena kring flygplatsen méste ske pa
ett sddant satt att tillgangligheten inte paverkas negativt.

2y - Qk | ’ L Trafikplats ==
AR Y, o S B ~ Staby,
A a1 -

a\ | Mortiosa
\1 | 4 12 \

| Kallerstad

-]é L: ) S
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R
\:n bls Linkopings flygplats
Karta 6. Anslutningsvégar till flygplatsen frén E4, trafikplats Staby.
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Karta 7. Anslutningsvégen Akerbrogatan via vdg 35 Rabergaleden och Képetorpsgatan.
Flygresenirer och personal som arbetar pa flygplatsen aker foretradesvis
till och frén flygplatsen med privatbil eller taxi. En stadsbusslinje har ett
héallplatsldge i narheten av flygplatsen med avstand till terminalbyggnaden
om 700 meter. Parkering finns att tillga, bade korttids- och langtids-
parkering.
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5 Paverkansomrade flygbuller

Flygbullerberdkningar utgar fran den av Trafikverket faststillda
prognosen for antal civila flygrorelser vid flygplatsen. I prognosen ingar
vilka flygplanstyper som bullerberdkningen ska baseras pa samt
fordelning av rorelser 6ver dygnet. Trafikverkets bedomning ar att
Linkoping-Saabs flygplats kommer att utvecklas till nivd om 4 000 civila
flygrorelser ar 2045. I Trafikverkets prognos for antal flygrorelser ingar
enbart passagerar- och fraktflyg i linjetrafik, charterflyg samt
samhallsviktigt flyg. I den sistnamnda kategorin ingar specialiserad
flygverksamhet som sjukvardstransporter, brandbevakning/-bekampning,
polistransporter, inspektioner och inventeringar.

Transportstyrelsen tar fram kortsiktiga scenarier for landet avseende antal
passagerare. Den senaste ar fran maj 2025 och géller for aren 2025-2031.
Lagkonjunkturen bestar, viss aterhAmtning forvantas ske under 2026.
Under forsta kvartalet 2025 har avresande passagerare minskat med 3,4%
jamfort med samma period 2024. Prognosen fran hosten 2024 skrivs ner.
I huvudscenariot forvantas totalt i landet for ar 2031, till 4,21 miljoner
passagerare inrikes och 17,37 miljoner utrikes, totalt 21,59 miljoner. Totalt
bedoms i huvudscenariot antal resenirer vara uppe i 96 % av 2019 ars niva
ar 2031. Transportstyrelsens kortsiktiga scenarier anviands av Trafikverket
1 sin prognosverksamhet.

Paverkansomradet for flygbuller orsakas fraimst av aerodynamiskt buller
och motorbuller. Det aerodynamiska bullret beror pa att flygplanskroppen
orsakar turbulens som kan ge upphov till storande ljud, framst vid
inflygning och landning da flyghdjden ar 1ag. Ljudnivéer anges i dB(A),
decibel vagt med ett A-filter som tar hansyn till manniskans perception.
Ljudnivaerna tas fram genom teoretiska berdakningar. Motorbullret fran
jetflygplan kommer framst frén sjalva jetstralen. Turbopropplanens
dominerande bullerkilla ar sjilva propellern. Helikoptrar har liknande
bulleregenskaper som turbopropflygplan.

Flygbuller beskrivs vanligen pa tva sitt, dels som flygbullerniva, FBN, dels
som maximal ljudniva, LAmax. Flygbullerniva ar en ekvivalentniva, ett slags
medelviarde. Det motsvarar den ljudniva som skulle ha uppstatt om allt
flygbuller under hela dygnet skulle haft en konstant ljudniva. Ekvivalent-
nivan viktas ocksé sé att en bullerhandelse under kvallen (kl. 18—22) far
ett tillagg pa 5 dB(A) och en bullerhdndelse under natten (kl. 22—06) far
ett tillagg pa 10 dB(A). Maximal ljudniva ar den hogsta ljudnivan vid en
enskild flygpassage under en viss tidsperiod som uppkommer vid
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respektive 6verflygning. For att vara anvandbart bor mattet ocksa kopplas
till antal handelser.

Transportstyrelsen, Naturvardsverket och Forsvarsmakten har kommit
overens om att en specifik metod ska anvandas for flygbullerberakningar i
Sverige. Metoden beskrivs i det kvalitetssdkringsdokument som ar
upprattat av myndigheterna.

Metoden utgar fran det internationellt framtagna metoddokumentet
ECAC Dokument 29 och kvalitetssikringsdokumentet fran bilagan 3rd
Edition. En uppdatering av dokumentet med bilagan 4th Edition som
grund, har genomforts med Trafikverket som ansvarig myndighet.
Dokumentet faststilldes 2024-01-26. Lank:

Luftfart i samhallsplaneringen - Bransch

Berdkningarna i detta fall har baserats pa denna nya version, 4th edition.
Beridkningsresultatet framgar av karta 2 i huvudrapporten.
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6 Hinderbegransande ytor

6.1 ICAO Annex 14

Inom ICAO péagar ett arbete med Gversyn av hinderbegriansande ytor enligt
ICAO Annex 14 som anger standarder och rekommendationer for drift och
utformning av flygplatser. Detta arbete har foranletts av teknik-
utvecklingen avseende flygplanens formaga att navigera med hogre
precision. Detta innebar att det kravs mindre hinderbegriansade ytor for
att mojliggora en saker flygning. De minskade ytorna kring flygplatserna
kommer att mgjliggora en fortatad bebyggelse kring flygplatser och en
tydligare bedomning av vilka hinderbegriansande ytor som &r av betydelse
kring en flygplats. En remiss efter 6versynen har skickats ut av ICAO i
State Letter 2023/32 och 2023/33. Enligt ICAO:s tidplan kommer den att
vara klar 2026. EASA kommer direfter att ta fram motsvarande regelverk
for EU. Detta berdknas vara i drift ar 2028. Detta innebar att
tillampningen av nya hinderbegriansande ytor kommer att kunna hanteras
i en framtida revidering av denna riksintresseprecisering om tidigast cirka
fem ar.

Det ar respektive flygplats skyldighet att uppdatera sina instrument-
inflygningsprocedurer vart femte ar. Flygplatsen tar fram en tre-
dimensionell modell kring hindersituationen kring flygplatsen.

Flygplatsens hinderbegriansande ytor avser de hinderytor i flygplatsens
omedelbara niarhet som garanterar att flygplan kan stiga fran och sjunka
in till banan samt manovrera visuellt runt flygplatsen utan att komma for
nara ett hinder. En grundregel ar att de hinderbegrinsande ytorna inte far
genomtrangas. Om risk for genomtrangning foreligger maste en flyg-
hinderanalys bestillas, se avsnitt 4.2.2 i huvudrapporten. Om en genom-
trangning sker, méste flygplatsoperatoren hos Transportstyrelsen ansoka
om ett undantag fran regelverket och till ansékan bifoga en sidkerhets-
bevisning som visar att flygsiakerheten kan uppréatthallas. Om undantaget
inte medges, kan hindret inte uppforas.

Om det sker en forandring av banans langd eller motsvarande, kravs en
andring av flygplatsens certifikat. En ans6kan och redovisning méaste da
skickas in till Transportstyrelsen av flygplatsoperatoren for ett
godkiannande.

Vissa ytor kring en flygplats far aldrig genomtriangas av hinder, se
Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet EASA:s (European Union
Aviation Safety Agency) forordning 139/2014, exempelvis chapter H och J,
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For temporéara hinder sdsom byggkranar och vindméatmaster som riskerar
att genomtringa de hinderbegransande ytorna, kravs ett sarskilt tillstand
fran berord flygplats.

Hindermarkering kravs for alla objekt som har en h6jd av 45 meter eller
hogre 6ver mark eller vattenytan. Hur objektet ska markeras bestams av
dess hojd och utformning. Transportstyrelsen foreskrifter och allmanna
rad TSFS 2020:88 ska foljas.

Se karta 3 i huvudrapporten.

6.2 MSA- och TAA-ytor

Runt en flygplats, finns ett omrade om en 55 km radie som betecknas som
Minimum Sector Altitude (MSA). Syftet med en MSA-yta ar att garantera
den lagsta hojd over ett specifikt omrade dar ett luftfartyg kan flyga och
fortfarande ha en siker marginal till terrdang och hinder. MSA anviands
vanligtvis endast for situationer dar piloten behover en omedelbar
referenshdjd (t.ex. vid navigeringsproblem under en inflygningsprocedur)
for att kunna fortsatta flyga och ha en siker marginal till terrdng och
hinder.

En MSA-yta utgar fran ett navigationshjalpmedel, exempelvis en VOR-
station (Very High Frequency Omni-Directional Range), NDB (Non-
directional beacon) eller flygplatsens referenspunkt (ARP, Aerial
Reference Point) och kan utformas som en oval eller cirkular yta. MSA-
ytan delas ofta in i sektorer, speciellt om det finns betydande hojd-
variationer i terrangen. Olika sektorer far d& olika minimihojder beroende
pé topografi och hinder. Ytan inrymmer alla de omraden som kan
innebara restriktioner och dar hinder kan péaverka flygprocedurerna till
och fran flygplatsen. Detta styrs av ICAO PANS-OPS Doc 8168
(Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations) Volume II.
MSA-ytans maximala hojder for objekt gér i vissa fall att raknas om sé att
det gar att tillata ett hogre objekt i nadgot delomrade.

I takt med inférande av satellitbaserade inflygningsprocedurer som har
utvecklats under de senaste tio aren, har det tagits fram TAA-ytor som har
samma funktion som MSA-ytor. Medan MSA ytan utgar fran mark-
baserade navigationshjalpmedel, utgar TAA-ytan fran en fix (waypoint)
som ligger ungefar tva mil fran flygplatsen och darifran skapas en TAA-yta
med en 55 km radie. En TAA-yta ar darmed storre an en MSA yta.

Trafikverket har beslutat att MSA-ytorna och TAA-ytorna ar en del av
riksintresset for luftfarten men kan betraktas som samradsomraden inom
vilket remisser avseende planer for objekt 20 meter eller hogre fran
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marknivan, ska skickas pa remiss till berérda flygplatsoperatorer samt
LFV. Darefter kan det goras en bedomning av om planerade objekt medfor
en negativ paverkan flygplatsens funktion.

Inom Linkoping-Saabs flygplats TAA-yta finns ocksé delar av Orebro
flygplats TAA-yta och MSA-ytorna for Skavsta och Jonkopings flygplatser
vilket behover beaktas i remisshanteringen. Se karta 4 i huvudrapporten.
Aven Norrkoping-Kungsingens flygplats MSA-yta sammanfaller delvis
med Linkoping-Saabs flygplats TAA-yta. Dock dr inte Norrkoping-
Kungsangens flygplats utpekad som ett riksintresse for kommunikationer.
Visteras, Skavsta, Jonkopings, Goteborg-Landvetter, Visby, Bromma och
Arlanda flygplatser har bara MSA-ytor. For Skavsta pagar ett arbete att ta
fram en TAA-yta.
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7 System for kommunikation,
navigering och overvakning

Vid alla flygplatser finns flygteknisk utrustning som ar av avgorande
betydelse for den enskilda flygplatsens och luftfartens funktion. Systemen
for Communication Navigation and Surveillance, CNS och anldggningarna
for start och landning, maste saledes skyddas sa att funktionen inte
skadas.

CNS-systemen bestar av kommunikationsutrustning, navigeringshjalp-
medel och 6vervakningsutrustning som mojliggor flygtrafikledning,
navigering och andra flygtrafiktjanster for bade in- och utflygning samt
landning och markrorelser. In- och utflygningsomraden finns inom
flygplatsens terminalomrade (TMA) varfor CNS-systemen for flygplatsen
finns Over ett relativt stort omrade. LFV och flygplatsoperatoren ar
exempel pa leverantorer av CNS-tjinst.

CNS-systemens funktion och darmed flygsdkerheten kan paverkas
negativt av bl.a.:

e Hoga byggnader/objekt (fysiskt hinder)

e Olampliga konstruktionsmaterial och geometriska utformningar av
byggnadsverk

¢ Vindkraftverk

e Luftledningar och andra kraftférsorjningsanlaggningar

¢ Solcellsanlaggningar

e Jarnvagsanlaggningar

e Elvagar

e Tradlos kraftoverforing till elfordon

¢ Elektromagnetiska storningar i allmanhet

Andra anlaggningar for kraftoverforing eller dar hoga effekter och
spanningar forekommer kan medfora pataglig skada pa funktionen for
luftfartens tekniska system. Av detta skal ar det av stor vikt att
dgare/innehavare av CNS-anlaggningar far sidana drenden pa remiss.

Andra anlaggningar for kraftoverforing eller dar hoga effekter och
spanningar forekommer kan medfora pataglig skada pa funktionen for
luftfartens tekniska system. Av detta skal ar det av stor vikt att d4gare av
CNS-anldggningar erhaller sidana drenden pa remiss.

Forutom CNS-systemen finns ocksa vitala radiolankar mellan olika platser
for olika former av tal- och datakommunikation, exempelvis for overforing
av radardata eller tal till och fran en radiostation. Dessa lankstrak maste
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ockséa skyddas. Det innefattar skydd mot permanenta och tillfalliga
etableringar i narheten av strakens strackning eftersom siddana kan
innebdara en total utslickning av signalerna och darmed avbrott. Det ar
inte bara hinder i strakets direkta siktlinje som &r av betydelse, dven
strukturer vid sidan av eller under straket kan ha en kraftig negativ
inverkan. Bade LFV och flygplatsoperator ar agare av radiolankar.

Av sarskild vikt for bade markbaserade CNS-anlaggningar och for luft-
fartyg, ar frihet fran skadlig (radio) storning. Spektrumskydd kréavs.
Samtliga CNS-analyser baseras pad ICAO:s rekommendationer (BRA-
Building Restriction Area, se ICAO EUR Doc 15) for respektive CNS-
utrustning. Killa till sddan storning behover inte befinna sig i CNS-
anlaggningens direkta narhet for att paverka tjansten som sadan. Utover
CNS-anlidggningar finns det ett antal radiotekniska system inom luftfarten
som endast bestér av utrustning ombord pa luftfartyg. Det ar alltsd var en
storning upptrader som ar avgorande, bade geografiskt och spektrum-
massigt, inte var dess killa befinner sig. Sa linge storningen néar nagon del
av det totala radiotekniska systemet som luftfarten anvinder sig av (CNS-
markanldggningar, dess luftburna brukare eller andra radiotekniska
system ombord luftfartyget) kan negativ paverkan uppsta som darmed kan
aventyra sikerheten och/eller flygtrafikens regularitet.

Storningar, oavsett form eller magnitud, kommer inte att accepteras av
systemégaren var de dn upptrader inom det for luftfarten av staten
allokerade spektrumutrymmet och oavsett inom vilket geografiskt omrade
storningen upptrader (PTS frekvensplan PTSFS 2019:1). Detta innefattar
dven de delar av allokeringen som inte anvands pa en viss plats vid ett
visst tillfalle. Detsamma géller spektrumutrymme allokerat av staten till
annan tjanst an luftfarten som dock brukas av luftfarten.

Regler om elektromagnetisk kompabilitet (EMC) finns i Lag om
elektromagnetisk kompabilitet (SFS 1992:1 512) och Férordning om
elektromagnetiska stérningar (SFS 2016:363). Av dessa framgar att en
utrustning maste vara konstruerad si att den inte alstrar elektromagnetisk
storning som 6verskrider en niva som gor att utrustningen inte fungerar
som avsett. Sanktionsavgifter kan aldggas en aktor.

For att undvika forgavesplanering rekommenderas att alla arenden
avseende planerade objekt hogre 4n 20 meter 6ver markniva eller
vattenyta drenden avseende planerade objekt hogre 4n 20 meter 6ver
markniva eller vattenyta ska remitteras till LFV f6r en CNS-analys och till
aktuell flygplatsoperator inom TAA-ytan. CNS-analys innebar analys av
objektet med avseende pa internationella regelverk och operatorens
interna foreskrifter for CNS-utrustning samt om objektet kan uppforas
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utan att CNS-utrustningar riskerar att paverkas negativt. Anldggningarna
maste ocksa kunna nas via fungerande viagsystem for att kunna
underhallas.

D& manga av LFV:s anldggningar ar placerade utanfor riksintressets
markansprak och i méanga fall anses skyddsvirda och ar skyddsobjekt,
publiceras inte deras exakta positioner eller skyddsomrade. Information
om detta delges i respektive analys. LFV har angett ett generellt
skyddsomrade om 3 000 m runt alla sina anldggningar. Inom detta
avstand maste en analys goras.

Nir anlaggningen ar uppford maste det vid idrifttagning utforas en
paverkansmétning i samarbete med CNS-anlidggningens underhélls-
organisation. Om paverkan finns, méaste leverantoren stinga av och
atgarda sin anlaggning.

Anlaggningarnas plats kan inte redovisas pa karta, remiss maste darfor
alltid skickas in till flygplatsoperatorer och LFV. Om en planerad solcells-
anldggning foreslas inom en flygplats markansprak ar det flygplats-
operatoren som ska remitteras och som i sin tur kontaktar LFV om LFV
har en anldggning inom omradet.

Anlaggningar inom riksintressets markansprak, exempelvis de som ar
kopplade till start och landning, 4gs normalt sett av respektive
flygplatsoperator men dven LFV kan ha anldggningar inom
markanspréket.
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8 Paverkansomraden enligt annat
gallande regelverk

8.1 Proceduromraden ICAO PANS-OPS Doc
8168

Utover de hinderbegriansande ytorna finns proceduromraden vars
utbredning ar betydligt storre dn de hinderbegransande ytorna och syftar
till att sakerstilla hinderfrihet for alla flygoperativa procedurer som
mojliggor in- och utflygning, inom MSA- och TAA-ytorna.

Vid start och landning maste piloten folja pa forhand faststillda
procedurer. Dessa ar unika for varje flygplats och utformas med héansyn
exempelvis till terrang och byggnadshojder, banans placering, miljovillkor,
flygsakerhet samt andra flygplatser i narheten. Procedurerna ar beroende
av markbundna navigationshjalpmedel eller pa den teknik som flygplan
har ombord, Performance Based Navigation, PBN. Den senare baseras pa
satellitnavigering. Det finns ett antal olika flygprocedurer pa en flygplats,
Dessa ar publicerade pa LFV:s hemsida. Lank: IAIP — ATP.

Proceduromrade ar ett begrepp som kan anviandas for de komplexa
hinderytor som tillsammans utgor en 6vergangszon mellan flygplatsen och
det ovanforliggande luftledssystemet.

Proceduromradena regleras av ICAO PANS-OPS Doc 8168 (Procedures for
Air Navigation Services-Aircraft Operations) Volume II. Varje flyg-
procedur analyseras efter egna PANS-OPS-ytor och utformning och
specifikationer varierar beroende exempelvis av var navigations-
hjalpmedel ar lokaliserade, typ av procedur, begransningar i luftrummet
och flygplansprestanda. Proceduromraden ar en del av de paverkans-
omraden som ska bevakas for att inte riskera flygplatsens funktion.

Inom de delar av proceduromradena som 6verlappar de hinder-
begrinsande ytorna enligt Annex 14, kan dess tillatna hojder, vara lagre an
de hinderbegransande ytornas hogsta hojd for objekt. En flyghinderanalys
kan alltsé behova bestillas trots att det inte foreligger nagon risk for
genomtrangning av de hinderbegriansande ytorna. Se dven avsnitt 6.1.

Hojdbegransningarna inom proceduromradena ska inte ses som granser
som aldrig far h6jas men utgor grianser for néar det kravs att det tas fram en
flyghinderanalys for att kunna fa besked om eventuell paverkan pa
flygoperativa procedurer.
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8.2 Elsakerhetsforordningen (2017:218)

For att sdkerstilla flygplatsens tekniska stodfunktioner mot paverkan av
elektromagnetiska falt, ska det vidtas atgiarder for att minimera riskerna
for att funktionen av den tekniska utrustningen slas ut. Enligt 11 § i
Elsidkerhetsforordningen (2017:218), far luftledningar for starkstrém inte
anldggas narmare dn 4 000 meter fran flygplatsens referenspunkt. I punkt
3 star: "Invid en flygplats far ledningen aldrig placeras ndrmare dn 4
000 meter fran den referenspunkt som har bestamts for flygplatsen av
den som har inrittat flygplatsen.” Aven Transportstyrelsen har ett
regelverk kring detta, TSFS 2011:73. Dessa regelverk galler oberoende av
denna precisering. Detta omrade inryms inom paverkansomradet enligt
annat regelverk som redovisas i avsnitt 5.6, huvudrapporten.

8.3 Omraden med risk for fagelkollisioner
EASA EU 139/2014, TSFS 2012:90

EASA:s regelverk for flygplatser (EU) 139/2014 ADR.OPS. B.020) anger
att flygplatsoperatoren ska utviardera och minska risken for kollisioner
med fagel och vilt pa flygplatsen och dess omgivningar. Motsvarande
nationella krav aterfinns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad, TSFS 2019:19, om drift av godkand flygplats.

ICAO hari Airport Planning Manual publicerat “Land-use Guidelines for
the Avoidance of Bird Hazards”. All markanviandning som drar till sig
faglar i narheten av en flygplats medfor 6kad risk for kollisioner mellan
faglar och luftfartyg och bor darfor undvikas. Exempel pa sddan
markanviandning ar till exempel snabbmatsrestauranger, dammar och
avfallsanlaggningar. Inom en radie av tre kilometer frén flygplatsen bor
man vara extra uppmérksam och inom radien 13 kilometer bor dven viss
forsiktighet rada. Vid planering av verksamheter som kan medfora risk for
att locka till sig faglar bor kontakt tas med flygplatsoperatoren. Detta
omrade inryms inom paverkansomradet redovisat i avsnitt 5.6,
huvudrapporten. Vid Linkoping-Saabs flygplats finns speciell utrustning
etablerad for att skramma bort faglar.

8.4 Omrade med risk for vilseledande
belysning TSFS 2012:90

Belysning som inte ar avsedd for luftfarten och som pa grund av sin
intensitet, utseende eller farg kan vara vilseledande for luftfarten, ska
skidrmas av eller pa annat satt modifieras. For banor med kodsiffra 4 giller
detta inom ett omrade som stracker sig minst 4 500 meter i langdled fran
troskeln och banslutet och 750 meter pa vardera sidan av den utstrackta
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centrumlinjen i sidled. Detta framgar av 24 § i Transportstyrelsens
regelverk TSFS 2012:90.

Aven reflektioner och blink frin exempelvis solceller, fasadmaterial och
glas som kan blidnda piloterna ar direkt olampliga av flygsdkerhetsskal.
Sadana drenden maste alltid remitteras till flygplatsen. Detta omrade
inryms inom paverkansomradet enligt annat regelverk.

8.5 Paverkansomrade olycksrisken for tredje
man

All transportverksamhet medfor risker, bade for trafikanter och for
omgivningen. Vad galler flygverksamhet regleras dessa transporter av
omfattande sdkerhetskrav som faststills pa internationell niva. Detta
innefattar bl.a. krav pa hinderfrihet samt sikerhetskrav for flygplatsen.

Flygtrafik raknas ofta som ett av de sdkraste transportsitten. Flygplatser i
vastvarlden och i synnerhet de europeiska som ingar i EASA (European
Aviation Safety Agency) ar underrepresenterade i olycksstatistiken (EASA
Annual Safety Review 2013). Olyckor forekommer dock och nar en sddan
olycka intraffar kan ocksa konsekvenserna bli forhallandevis omfattande.
Majoriteten av flygolyckorna sker i samband med start och landning i niara
anslutning till flygplatsens rullbana. Olyckor kan ske inom flygplats-
omradet men aven utanfor. En flygplats paverkar dirmed sin omgivning
med en forhojd risk att drabbas av en flygplansolycka. Manniskor som bor
och arbetar i en flygplatsomgivning, utan att ha en direkt koppling till
flygverksamheten, kallas vanligtvis for "tredje man”. I fysisk planering
behover hansyn tas till risken for olyckor, sa att ny bebyggelse endast
uppfors dar risknivén for tredje man ar acceptabel.

Risknivan ar hogst i banornas forlangning. Det finns i Sverige inga
nationellt angivna nivaer for acceptabel risk gillande tredje man, vare sig
for flygtrafik eller for annan verksamhet.

Vid planering av ny bebyggelse, exempelvis intill trafikleder dar farligt
gods transporteras ar det dock praxis att analysera individrisk.
Sannolikheten f6r dodsolyckor bor da inte vara hogre dn 1x1075 per ar (=1
per 100 000 ar) for att anses vara acceptabel. I Nederldnderna analyseras
riskerna kring flygplatser med en fastlagd metod. En markpolicy for
omraden kring flygplatser styr sedan vilken bebyggelse som tilldts utifran
beraknad riskniva.

Individrisk definieras har som sannolikheten per ar att en fiktiv person,
som permanent uppehaller sig pa en bestimd plats i flygplatsens
naromrade, omkommer till f6ljd av ett flygplanshaveri. I denna metodik
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ingdr att risknivderna 1x105 och 1x10-¢redovisas pa en karta. Inom de
omraden som avgransas av dessa kurvor finns restriktioner for bl.a. vilken
typ av bebyggelse som far uppforas. I Sverige giller att bedomning av
acceptabel riskniva avgors i varje enskilt fall. Statistiken visar att antalet
olyckor inom luftfarten minskar kontinuerligt och sikerheten blir allt
hogre for varje ar. Denna utveckling bedoms fortsitta och ar den enskilt
storsta anledningen till lagre framtida risknivaer.

32



Bilaga till rapport

9 Riksintresset i lagstiftningen

9.1 Bestammelserna om riksintressen i
miljobalken (1998:808)

Miljobalkens 3 kap. handlar om grundlaggande bestammelser for
hushéllning med mark- och vattenomraden. Med stod av bestimmelserna
i hushallningsférordningen (1998:896) pekas omraden av riksintresse ut
for olika verksamheter och bevarandeintressen. Tillimpningen sker enligt
bestammelserna i miljobalken.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omrade som ar av riksintresse for en
kommunikationsanliaggning skyddas mot atgirder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Miljobalkens
bestammelser om riksintressen tillampas inte sjalvstandigt. De
aktualiseras nir sa ar foreskrivet for tillstindsprovning och planering
enligt miljobalken, plan- och bygglagen, viaglagen, lagen om byggande av
jarnvag och enligt annan lagstiftning. Syftet med bestimmelsen ar att
skydda funktionen hos en anldggning av riksintresse da konkurrerande
markanspak provas.

9.2 Plan- och bygglagen (2010:900)

Det ar en kommunal angelagenhet att planlagga anvandningen av mark
och vatten enligt plan- och bygglagen och kallas ofta for kommunal fysisk
planering. Det finns tre typer av kommunala fysiska planer; oversikts-
planer, detaljplaner och omradesbestammelser. Det dr ocksd kommunen
som provar ansokningar och beslutar om bygglov eller forhandsbesked.

Enligt 3 kap. plan- och bygglagen ska kommunen i 6versiktsplanen bland
annat redovisa hur skyldigheten att ta hansyn till allmanna intressen
kommer att tillgodoses. Riksintressen ska anges sarskilt. En antagen
oversiktsplan ger vagledning for efterfoljande planering och bygglovs-
provning enligt plan- och bygglagen men ar inte juridiskt bindande. Den
ger aven vigledning for tillstAndsprovning enligt annan lagstiftning sdsom
miljobalkens bestimmelser i 3 och 4 kap. Den ska vara aktuell.

Nir det finns en lagakraftvunnen detaljplan har avvigningen mellan olika
intressen och riksintressen avgjorts genom planprocessen. Vid en
bygglovsprovning inom ett detaljplanelagt omrade provas atgarden darfor
endast mot en detaljplans angivna markanviandning och plan-
bestammelser. Vad som ska omfattas av en bygglovsprovning framgari 9
kap. plan- och bygglagen och frdgan om pataglig skada pa ett riksintresse
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ingar inte i den provningen om bygglovet ligger inom detaljplanelagt
omrade.

Vid planlaggning och vid bygglovsprovning utanfor detaljplan, ska enligt 2
kap. plan- och bygglagen, hdnsyn tas till allmédnna intressen. Har ingar
bland annat att hinsyn ska tas till riksintressen och att bebyggelse ska
lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med héansyn till
manniskors hilsa och sdkerhet och till risken for olyckor.

I planprocesserna kring oversiktsplan, detaljplan och dven omrades-
bestdmmelser, ar det lansstyrelsen som ansvarar for att ta tillvara, bevaka
och samordna statliga intressen, diribland riksintressen. Detta sker efter
kontakter med andra statliga foretradare, nar det galler trafikfragor med
Trafikverket och nir det giller flygplatser av riksintresse dven med
flygplatsoperatoren.

9.3 Forordning (1998:896) om hushallning med
mark och vatten

Riksintressemyndigheterna ska enligt 1 § forordning (1998:896) om
hushéllning med mark- och vattenomraden (populart kallad
hushéllningsférordningen) i samverkan med lansstyrelserna ha uppsikt
over utvecklingen av fragor om hushallningen med mark- och
vattenomraden. Tyngdpunkten i denna verksamhet ska laggas pa fragor
som har stor betydelse i ett nationellt perspektiv och fragor vars utveckling
Sverige enligt internationella ataganden ska folja.

I proposition 1985/86:3 med forslag till lag om hushallning med
naturresurser m.m. vars bestimmelser har 6verforts till miljobalken,
uttalas (sid. 167) foljande:

”Bestdammelserna tar sdledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras
for anldggningarna. Markreservationerna skall dven innebdra krav pa
hdnsyn till andra verksamheter, sa att anldggningarna ocksa kan brukas
pa ett rationellt sdtt. Det innebdr till exempel att atgdrder som kan
forsvdra driften av anldggningen inte bor tillatas i anldggningens
ndrhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tilldts intill ett omrdde som dr
avsett for en flygplats, kan detta begrdnsa mojligheterna att utnyttja
flygplatsen, eftersom hdnsyn tas till bullerstorningarna for de boende.”
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10 Miljoprovning och tillsyn enligt
miljobalken (1998:808)

10.1 Allmant

For att driva en civil flygplats med en instrumentbana som ar langre an

1 200 meter kravs tillstdnd enligt miljobalken. Detta regleras i miljobalken
(1998:808) 9 kap 6 § och i miljoprévningsforordningen (2013:251) 24 kap
3 §. Tillstandsfragan provas av mark- och miljodomstol. Till tillstand
kopplas aven villkor for verksamheten. En ny tillstdndsprovning gors
oftast i samband med storre fordndringar. Ytterligare en bana ar ett
exempel pa en sadan storre forandring. Under vissa omstandigheter kan
aven villkor provas om pa tillstindsmyndighetens initiativ utan att sjalva
tillstdndet i 6vrigt dndras. Detta regleras narmare i miljobalken 24 kap 5 §.
Det finns ocksa viss begransad majlighet for tillstdindshavaren att ansoka
om andring av villkor. Kraven for att medge en sddan dndring ar mycket
stringa, fragan regleras i 24 kap 13 § miljobalken. Tillsynen regleras i
miljobalkens 26 kap.

10.2 Sarskilda krav i gallande miljotillstand

Linkoping-Saabs flygplats ar tillstdndspliktig enligt miljobalken. Géllande
tillstind meddelades av Mark- och miljodomstolen vid Vaxjo tingsratt
2018-07-13, mal nr M 5048-16. Ansokan omfattade bade tillverkning av
flygplan och 6vrig verkstadsmekanisk verksamhet och att bedriva
flygplatsverksamhet med militdara och civila flygplan. Ocksa en upp-
gradering av flygplatsens bankod till 4C samt en breddning av banan med
fem meter och en forflyttning av banan ca 600 meter i huvudsakligen
oOstlig riktning ingick i beslutet. Tillstdndet medger 30 500 flygplans-
rorelser per ar fordelade enligt nedanstaende tabell. Ans6kan omfattade
41 500 rorelser. Linsstyrelsen i Ostergotlands ldn ir tillsynsmyndighet.

Kategorier Antal
39 Gripen 3000
Ovriga mil. Flygplan inkl. SK60 1 000
Helikoptrar civila och militara 3500
Linjefart inkl. charter och frakt 7 000
Allmanflyg 16 000
Summa 30 500

Tabell 2. Antal tilldtna rérelser fordelat pé kategorier.
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11 Flyghinder

11.1 Provning av hoga objekt och hinder

Forutom att hoga objekt kan paverka luftfarten, kan de dven paverka
militar luftfart, 6vnings- och skjutverksamhet och olika tekniska system
som ar av riksintresse for totalforsvaret, exempelvis radiolank och radar.
Som hogt objekt hanfors byggnad eller anordning med en totalh6jd av 45
meter inom sammanhallen bebyggelse och 20 meter utanfor.
Forsvarsmakten ska kontaktas i tidigt skede i plan-, lov- och
tillstindsarenden 6ver hela landets yta. Remisser skickas till: exp-

hkv@mil.se.

Da det planeras for hoga objekt/byggnader dr nedanstdende arbetsgang
lamplig:

Utkast/program till detaljplan

Kommunen bestéller flyghinderanalys + skickar remiss till Forsvarsmakten

2/ {

Inverkar inte pa flygplat-
sens funktion, LFV-system Inverkar pa flygplatsens funktion,
eller totalfgrsvaret, Plan- LFV-system eller totalforsvaret.

arbetet kan ga vidare.

4 1

Prévning om undantag

flyghinder: flygplatsen

sdkerhetsbevisar hindret, Planen revideras
ansoker om medgivande efter angivna
om undantag, Transport- krav, planarbetet
styrelsen beslutar. Om gar vidare.
positivt beslut ges, kan

planarbetet ga vidare.

Figur 6. Arbetsgang vid planering av h6ga objekt.

Figuren géller aven bygglov i icke detaljplanelagt omrade. I kommunernas
planarbete ska flygplatsoperatoren, LFV och Forsvarsmakten ges tillfalle
att delta i samrad om o6versiktsplanen. Det giller 4ven samrad for

detaljplaner som beror flygplatsens paverkansomraden och/eller luftfarten
i allminhet. Resultatet av samradet utgor sedan ett planeringsunderlag for
kommunerna och ocksa for lansstyrelsernas bedomning av eventuell skada
pa riksintresset.

11.2 Flyghinderanmalan och hindermarkering

Enligt Luftfartslagen (SFS 2010:500 6 kap 23 §) och Luftfartsférordningen
(SFS 2010:770 25 §), ska en flyghinderanmalan skickas in fére uppforande
av ett hogt objekt. Anmailan ska goras till landets flyghinderdatabas som
ags av Forsvarsmakten, senast fyra veckor innan objektet nar en hojd av
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20 m (45 m inom sammanhallen bebyggelse) eftersom objektet darefter
kan utgora fara for flygsakerheten.

Normalt sker denna anmalan genom aktuell exploator/byggforetag. Det
har uppméarksammats att anmalningar enligt lagstiftningen i manga fall
inte skickas in, vilket innebar en stor fara for flygsakerheten. Luftfartens
fardplaner sasom in- och utflygningsprocedurer och flygningar pa lag hojd
utgar fran flyghinderdatabasen.

Blankett och ytterligare information finns pa: Flyghinderanmalan —
Forsvarsmakten (forsvarsmakten.se). Ifylld blankett for flyghinder-
anmailan ska skickas till Forsvarsmakten, exp-hkv@mil.se med kopia till
fm.flyghinder@lfv.se och registrator@fmv.se.

Hindermarkering ska ske i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter,
TSFS 2020:88. I de fall som hinderytor genomtrangs, ska EU 139/2014
foljas av EU-certifierad flygplats.
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