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1. Transportstrak i Orebro ldn

1.1 Transportstrak i Orebro lin

I den regionala utvecklingsstrategin for Orebro lén har ett antal strukturbilder
tagits fram som illustrerar regionens viktigaste transportsamband for
kollektivtrafik, persontransporter och godstransporter. Nedan illustreras den
infrastruktur som ingér 1 dessa transportsamband samt i de strak som beskrivs i
detta kapitel.

Flera av de prioriterade funktionerna handlar om tillganglighet i strak.
Brister 1 framkomlighet och kapacitet paverkar tillgingligheten.
Trafiksdkerhetsbrister kan ocksé paverka tillgingligheten om bristande
trafiksdkerhet paverkar resendrens val av fardvég eller trafikslag. Att
transportsystemet &r trafiksékert for alla att anvénda &r en aspekt av
transportsystemets héllbarhet. I detta avsnitt beskrivs ldnets mest trafikerade
strak utifran deras funktion, infrastruktur och identifierade storre brister 1
forhéllande till de aspekter som péverkar tillgdngligheten och hallbarheten i
strdken. Som storre brister rdknas allt dir 16sningen kan ténkas kosta mer dn
75 miljoner kronor. Stréken som beskrivs inkluderar bade regional och
nationell infrastruktur, vilket innebér att vissa av de brister som beskrivs
hanteras inom ramen for nationell plan for transportsystemet som tas fram av
Trafikverket.

1.2 Transeuropeiskt transportnat - TEN-T

Lagg in aktuell bild.
Orebroregionen fyller en viktig funktion béde i en nationell och europeisk
kontext pa grund av sitt geografiska lige. Orebro lin genomkorsas av
ScanMed-korridoren som &r en av EU:s prioriterade korridorer for transporter.
Utvecklingen av det europeiska transportsystemet dr darfor en viktig del for att
uppfylla regionala mal om tillgdnglighet. Forordningen om det transeuropeiska
transportndtverket (TEN-T) &r, tillsammans med CEF-forordningen, de tva
betydande europeiska forordningar kopplade till mobilitetsstrategin. TEN-T-
forordningen formulerar regelverk och standarder som infrastrukturen ska
uppfylla. Malet med TEN-T &r att uppna:

o ett sammanhéllet, grinsoverskridande transportnét utan flaskhalsar,

o en effektiv, integrerad och konkurrenskraftig inre marknad,

o ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt transportsystem och
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o en strickning av TEN-T 6ver hela EU samt vissa grannlénder, till
exempel Norge. TEN-T &r multimodalt och det innebdr att alla
trafikslag (vdg, jarnvig, sjofart, flyg) inkluderas. Dessutom &r viktiga
omlastningsterminaler definierade.

Hela TEN-T &r uppdelat i ett stomnét (som ska uppfylla en viss standard ar
2030) och en dvergripande niva (som ska ha en viss standard ar 2050).
Eftersom Orebroregionen dr knutpunkt for flera av landets viktigaste
transportstrak ligger flera av de utpekade TEN-T- striken i regionen.

1.3 Stockholm-Visteras/Eskilstuna-Orebro-Karlskoga-
Karlstad-Oslo

Funktion

Straket #r av stor betydelse for persontransporter mellan Orebro och
Stockholm samt vidare till Goteborg respektive Oslo. De flesta
persontransporter fran Orebro till Stockholm gar via Visterss men dven
forbindelsen via Eskilstuna &r viktig, speciellt for mojligheten att aka direkttag
till Arlanda utan byte i Stockholm.

Visterut fran Orebro saknas direkt jarnvigsforbindelse till Kristinehamn och
vidare mot Karlstad och Oslo via Viarmlandsbanan. Denna forbindelse skulle
mdjliggora en restid pa under tre timmar mellan Oslo-Stockholm. Avsaknaden
av denna link ar en tydlig brist som, om den dtgérdas skulle utveckla och
forbattra det regionala resandet 1 Ost-véstlig riktning samt forstora och koppla
ithop flera arbetsmarknadsregioner.

Osterut &r bade Mélarbanan och Svealandsbanan av begriinsad betydelse for
godstrafik men av stor betydelse for den storregionala pendlingen. Banorna
kommer bli av dnnu stdrre betydelse bade for godstransporter och 1dngviga
persontransporter om en ny jirnvigsforbindelse mellan Orebro och
Kristinehamn byggs och mojliggdr en bittre forbindelse i straket och battre
tillgénglighet till Norge. Godstrafiken pd jarnvigen mellan Hallsberg och Oslo
har vuxit véldigt snabbt de senaste aren och atgérder planeras bade i Hallsberg
och pa Viarmlandsbanan for att forbattra de jarnvagsforbindelser som finns
idag.

E18 samlar upp trafik som gar frén norra Milardalen och nordvéstra
Storstockholm som ska vidare mot Oslo. Fran Orebro lin ir det i nuliget
ménga som véljer att ta bil pd E18 till Oslo istéllet for att anvéinda taget, vissa
foretag viljer till och med bil till Arlanda och sedan flyg till Oslo.

Straket dr mycket viktigt for kommunikationerna inom Karlskogas
arbetsmarknadsregion. En integrering av Karlskoga och Orebros
arbetsmarknader skulle bidra till en regionforstoring med stora effekter i
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regionen. Léngs stréket finns ocksé forgreningar till kommunhuvudorter i ldnet
som har betydelse for arbetspendling. Degerfors kommun nar Orebro via vig
205 till Karlskoga och direfter via E18 till Orebro. Strket utgoér ocksd en
viktig del i Orebro lins forbindelser med Vinerhamnarna Otterbicken och
Kristinehamn.

Infrastruktur

Meiilarbanan #r enkelsparig Orebro-Kolbick och atgérdsforslag har tagits fram
i funktionsutredningar av Trafikverket mellan Orebro och Kolbick, dster om
Koping. Svealandsbanan ansluter till Mélarbanan 1 Valskog, 6ster om Arboga,
och strackan Valskog-Eskilstuna &r enkelsparig. Tre olika banor utgor straket
Orebro-Karlstad, Godsstriket genom Bergslagen (Orebro-Hallsberg), Vistra
Stambanan (Hallsberg-Laxd) och Varmlandsbanan (Laxa-Karlstad). P4 sikt
bor en jirnvigsforbindelse Orebro- Karlskoga och en ny grinsbana mot Norge
byggas i forbindelsen mellan Stockholm och Oslo, detta for att mojliggora
tgtrafik med restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo via Orebro.
E18 dr motesfri landsvig fran Karlstad till Lekhyttan, strax vister om Orebro,
och direfter motorvig genom Orebro och till K&ping samt mellan Visteras
och Stockholm. Strackan Koping-Visteras byggs om till motorvig och
forvéntas bli klar under 2025. Storre delen mellan Norge och Karlstad ar inte
motesfri vag.

E18/E20 dr motorvig Orebro-Arboga, strickan Arboga-Eskilstuna dr motesfri
landsvéag och till stora delar skyltad 100 km/tim.

Atgirdsvalsstudien AVS E18/E20 samt riksviig 50, kapacitetsbrist genom
Orebro har visat pé systempaverkande brister pa och i koppling mellan
nationella stamvigar.

Storre brister

o Avsaknad av jirnvigsforbindelse Kristinehamn-Orebro

e Kapacitetsbrist pé jarnvig i strdken mot Stockholm

o LAnga restider pa jirnvig Stockholm-Oslo och Orebro-Karlstad

e Majoriteten av tigresor Orebro-Arlanda kriver minst ett byte.
Kapacitet for fler genomgéende tig Orebro-Eskilstuna (Stockholm-
Arlanda)

o Majoriteten av tigresor Orebro-Eskilstuna kriver byte i Arboga

o Bristande kapacitet pa plattformar och for angérande trafik vid
resecentrum i Orebro

o Bristande kapacitet, tillgdnglighet och trafiksékerhet vid sodra station 1
Orebro

o Bristande kapacitet pa jarnvdg i Hovsta
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o Bristande anslutning mellan Godsstraket genom Bergslagen och
Mailarbanan

o Bristande anslutning mellan Vistra stambanan och Varmlandsbanan
(Porlasvingen)

o Kapacitets och trafiksdkerhetsbrist pa de delar av E18 som inte &r
motesfri landsvig eller motorvag

o Bristande trafiksdkerhet, kapacitet och framkomlighet pa E18, E20 och
riksvig 50

o Bristande trafiksédkerhet, kapacitet och framkomlighet i anslutningar
mellan E18, E20 och riksvég 50

e Framkomlighetsbrist pa de delar av E20 6ster om Arboga som har
lagre hastighet 4n 100 km/tim

e Problem med trafiksdkerhet och framkomlighet pa E18 genom
Karlskoga

o Pédelar av stréket finns behov av separat cykelvig

e Bristande framkomlighet for bussar frin E18 in till Orebro
Resecentrum.

1.4 Stockholm-Orebro/Hallsberg-Laxa-Skovde-
Goteborg

Funktion

Persontrafiken pa jarnviag Stockholm-Goteborg gar i detta strak och kommer
att gora sa under lang tid framover. Straket dr ocksa av betydelse for
regionaltigstrafiken i Orebro liin och arbets- och studiependling till och frdn
Lax4, Hallsberg och Kumla mot Orebro.

Stréket fyller ocksd en viktig funktion for jirnvigstransporter frin Goteborg
och Goteborgs hamn till Hallsberg och Stockholm. I Hallsberg samlas gods
fran norra delarna av landet upp for vidare transport mot Géteborg och
Centraleuropa. Hallsberg dr Nordeuropas storsta rangerbangard och av
betydelse for godstransporter pa jairnvig for hela Sverige och Skandinavien.
En stor del av végtransporter mellan norra Sverige/Storstockholm och
Goteborg nyttjar E20 som har en viktig funktion for interregionala och
regionala transporter. Langs straket finns en stor del av landets fordonsindustri
och underleverantdrer till fordonsindustrin.

Stréket har dven regionala funktioner som transportstrak for bland annat Laxa,
Hallsberg och Kumla for resor och transporter till och fran Orebro. Fér dessa
transportsamband fyller 4ven vig 529 en viktig funktion som férbindelse
Ostansjo-Hallsberg-Kumla och vidare till Orebro.

Region Orebro I&n Transportstrak i Orebro 1an | Forfattare: Region Orebro lan | Datum: 2025-11-25 7 (16)



Ur ett ndringslivsperspektiv dr transporterna till hela Goteborgsregionen
viktiga. Fér Orebroregionen ir det Aiven av stor vikt att kunna utnyttja niirheten
till Géteborgs hamn. Orebro/Hallsberg ir en link mellan Milardalens och
Vistra Gotalands regionala kollektivtrafik pa tdg. Vid griansen mellan Orebro
lan och Vistra Gotalands 14n ansluter 4ven Kinnekullebanan till Viastra
stambanan. Persontrafiken pa Kinnekullebanan &r ett exempel pé regional
tagtrafik i angrinsande regioner som har Orebro som malpunkt.

Infrastruktur

Vistra Stambanan har dubbelspar men ar i behov av kapacitets- och
trafiksakerhetséatgirder pa flera hall. E20 mellan Stockholm och lédnsgransen
till Véstra Gotaland dr motesfri. For néringslivet i regionen ér det viktigt att
Vistra stambanan fér fyrspar mellan Goteborg och Alingsés, att Laxé och
Hallsberg personbangérd byggs om och att E20 genom Vistra Gotaland byggs
ut till maotesfri viag. Vag 529 och 641 har nyligen utretts utifran ett
trafiksékerhets- och framkomlighetsperspektiv.

e Storre brister

e Kapacitetsbrist pd jarnvigen

o Trafiksdkerhetsproblem och bristande tillgdnglighet Hallsberg
personbangérd/station

e Bristande anslutning till Varmlandsbanan (Porlasvingen)

o Avsaknad av fyrspar mellan Goteborg och Alingsas

o Trafiksdkerhetsproblem Laxa bangard/station

o Kumla bangérd, kapacitets och trafiksikerhetsbrist

» Bristande kapacitet pa plattformar och for angorande trafik vid
resecentrum Orebro

« Bristande kapacitet, tillgdnglighet och trafiksékerhet vid sodra station 1
Orebro

o Flera strackor pd E20 i Vistra Gotaland har undermalig standard med
hénsyn till trafikmédngderna och den stora andelen tung trafik.

o Péadelar av stréket finns behov av separat cykelvég.

e Godstadg som kan hanteras 1 Hallsberg kan i regel vara bara upp till 630
meter langa. Standard bor vara 740 meter langa tdg med sikte pa att
kunna hantera 1 000 meter langa tdg 1 Hallsberg.

o Bristande trafiksdkerhet pa vig 529 och 641 samt dalig barighet pa
Samzelibron i centrala Hallsberg.
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1.5 Joénkdping-Mjélby-Askersund-Orebro-Kopparberg-
Ludvika-Borlange

Funktion

Straket dr av stor betydelse for niringslivet da det &r ett av landets tyngsta
transportstrak, framforallt pa jirnvigen mellan Frévi och Hallsberg. Aven
resterande jarnvagar i straket och riksvig 50 &dr betydande nationella godsstrak.
I Orebro/Hallsberg samlas i stort sett all godstrafik p4 jirnvig frin norra
delarna av landet, dir ungefar hélften ska vidare sdderut pa Godsstraket genom
Bergslagen till Mjolby och vidare mot Oresundsregionen och Centraleuropa.
Andra hélften ska vidare mot Géteborg, ofta for export. Godsstrdket genom
Bergslagen bade norr och séder om Orebro skapar ocksd mdjlighet att avlasta
jarnvégsinfrastrukturen ndra Stockholm genom att styra om godstransporter
som annars skulle passerat genom Stockholm.

Stréket dr ocksé av stor betydelse for persontrafiken, sérskilt de inomregionala
kollektivtrafikresorna da sex av ldnets tolv kommuner ligger ldngs straket och
ir beroende av det for arbetspendling till och fran Orebro. Jiarnvigen dr basen
for kollektivtrafiken i striket men riksvdg 50 ar av stor betydelse sdrskilt for
Askersunds kommun som saknar jarnvagsforbindelse.

Infrastruktur

Fran Degerdn strax norr om Motala till Hallsberg pagar en utbyggnad av
jarnvagen till dubbelspar som berdknas vara klar i sin helhet &r 2031. Norr om
Frovi ér jarnvagen enkelspérig.

Pa riksvég 50 pdgar planering for mittseparerad vag pd strickan Nykyrka-
Brattebro backe. Nir Nykyrka-Brattebro backe ar fardigstallt ar riksvig 50
mittseparerad med i huvudsak skyltad hastighet 100 km/tim néstan hela
strdckan fran Motala till Lindesberg. Forslag finns pd vidare utbyggnad norr
om Lindesberg. P4 flertalet strackor langs med riksvig 50 finns behov av
cykelvig

Storre brister

o Kapacitetsbrist pd jarnvigen

o Bristande kapacitet pé plattformar och for angérande trafik vid
resecentrum Orebro

» Brister i kapacitet, tillgénglighet och trafiksékerhet vid Sodra station i
Orebro

o Brister i kapacitet, framkomlighet och trafiksdkerhet pé riksvidg 50
Nykyrka-Brattebro backe

o Framkomlighetsbrist riksviig 50 Orebro-Kvinnersta
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o Brister i kapacitet, tillganglighet och trafiksdkerhet pa riksvdg 50 norr
om Lindesberg

o Hallabacken och Silverhdjdsbacken orsakar problem vintertid

e Behov av separata gang- och cykelvégar pa flera striackor langs
striket.

1.6 Orebro- Norrképing

Funktion

Riksvég 51 &r regionens viktigaste vég till NorrkOping. Vagen har en central
funktion for godstrafik till och fr&n Norrkdpings hamn och &r ett av regionens
mer trafikerade strék for tung trafik.

Infrastruktur

For att Mariebergs handelsomréde ska kunna utvecklas kommer riksvig 51
byggas om. Trafikverket har tagit fram vdgplan for en ny strickning genom
Marieberg. Ombyggnationen ska bekostas av Orebro kommun. Under 2019
fardigstélldes motesfri 100-vag pd strickan Svennevad-Kvarntorp och 2024
fardigstilldes strackan Kvarntorp-Almbro fardigstilldes. S6der om Svennevad
till lansgriansen och vidare mot Finsping ar riksvdg 51 inte motesfri, men
atgarder for en trafiksdker och framkomlig 80-vdg ska goras. I Svennevad
kommer trafiksdkerheten att ses over.

Storre brister
e Bristande framkomlighet och trafiksidkerhet séder om Svennevad
o Behov av separat gdng- och cykelvig pé flera strickor ldngs stréket.

1.7 Orebro/Hallsberg/Kumla-Katrineholm

Funktion

Med Orebro/Hallsberg som utgingspunkt ir Vistra Stambanan till
Katrineholm en viktig lank for persontransporter till Stockholm samt till
Norrkdping och vidare sdderut.

Hallsberg ér en knutpunkt for den interregionala persontrafiken, framforallt
genom byten till och fran Géteborg, Stockholm och Mjolby samt genom att
flera regionala tagsystem nar Hallsberg. Vistra Stambanan ar ocksé det enda
betydande striket pa jdrnvdg for godstransporter mellan Stockholm och
landets vistra delar. Aven stora delar av godsfldden mellan Centraleuropa och
Stockholm gar via Hallsberg pa grund av rangering i Hallsberg.

Region Orebro 1&n Transportstrak i Orebro l4n | Forfattare: Region Orebro lan | Datum: 2025-11-25 10 (16)



Riksvig 52 #r ett interregionalt strik mellan Orebro ldn och Sérmlands lin
som dr viktig for vigtransporter sdder om Hjilmaren till Hallsbergsterminalen
och mot Katrineholm, men dven Stockholm. Vigen har ocksa en viktig
funktion for lokala forbindelser mellan tétorter.

Infrastruktur
Vistra stambanan har dubbelspar. Riksvdg 52 har framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem, dr inte motesfri och har varierande hastighet.

Storre brister
e Kapacitetsproblem pa jarnvéigen
e Framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem pa riksvig 52
e Behov av separat gédng- och cykelvég langs delar av riksvig 52.

1.8 Orebro-Lindesberg-Fagersta-Givle

Funktion

Jarnvigsstraket Godsstraket genom Bergslagen pé strackan Hallsberg-Géavle ar
en viktig lank mellan norra Sverige och de sddra/sydvistra delarna av landet.
Jarnvigen pa strackan dr ett av landets storsta godsstrdk med mycket stor
betydelse for norra Sveriges industrier. Godsstraket genom Bergslagen bade
norr och séder om Orebro skapar ocksd méjlighet att avlasta
jarnvégsinfrastrukturen ndra Stockholm genom att styra om godstransporter
som annars skulle passerat genom Stockholm.

Riksvdg 68 ar en viktig ldnk for framforallt godstrafik mellan Gévleborg/norra
Vistmanland och Orebroregionen och vidare till sédra och vistra Sverige.

Infrastruktur

Storsta delen av jarnvégen dr enkelspér. Riksvig 68 har nyligen forbéttrats
genom anpassning till 80 km/tim med vissa framkomlighets- och
trafiksékerhetsdtgarder ldngs strackan tillsammans med Viastmanland.

Storre brister
o Kapacitetsbrist pa jarnvig
o Behov av separat cykelvdg langs delar av stréket.
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1.9 Orebro-Nora-Hillefors

Funktion

Striket fyller en viktig funktion som pendlingsvig mellan Orebro och Nora
samt vidare mot Hallefors. Véagen ar ocksa ett viktigt kollektivtrafikstrak, som
trafikeras med express- och regionbussar.

Infrastruktur

Delen Orebro-Nora gar drygt halva strickan pa riksvig 50 och resterande del
pa ldnsvig 244. P4 denna del finns potential att korta restiderna med bade
kollektivtrafik och bil. Lansvig 244 Nora-Lilla Mon ar 80-vig och atgérder
ska goras under planperioden, bland annat ny trafikplats Nora. Riksvig 50
strickan Lilla Mon-Orebro ir mestadels métesfri men saknar
kollektivtrafikprioritering i ndgon form nirmast Orebro.

Stréket vidare fran Nora upp mot Héllefors &r viktigt for nordvéstra ldnsdelens
tillgéinglighet till Orebro och en framkomlig och trafiksiker forbindelse ir
dirfor av stor betydelse for kompetensforsérjningen. Okad tillgéinglighet
Orebro-Nora-Héllefors har potential att bidra till en positiv utveckling av
bostadsmarknaden och bostadsbyggandet i Nora och Héllefors. Hér finns
ocksé potential att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och andel av
persontransporterna. Under flera ar har det forts diskussioner kring bygge av
jarnviig mellan Orebro och Nora och infora en linspendel med tag. I nuldget ir
ett bygge av ny jirnvig inte aktuell men frdgan bor tas upp igen i framtiden,
till exempel om pendeltigsstation 1 Hovsta och Nobelbanan byggs.
Storre brister
o Lénga restider Orebro-Hillefors
e Behov av att se over héllplatser langs delar av straket (Héllefors -
Gyttorp)
 Bussarnas framkomlighet mellan Hovsta och Orebro Resecentrum
o Norabanans anslutning till Godsstraket genom Bergslagen, bristande
kapacitet for eventuell pendeltagstrafik Orebro-Nora
o Bristande standard vdg 244 Nora-Lilla Mon i forhallande till
trafikméngd och betydelse for regional arbetspendling
o Behov av separat cykelvdg langs delar av straket.
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1.10 Lindesberg — Arboga

Funktion

Vig 249 forbinder norra ldnsdelen med Arboga och vidare Osterut via E18 och
E20 med Visteras/Eskilstuna och Stockholm. I Arboga finns tdgforbindelser
Osterut via Mélarbanan och Svealandsbanan till Visteras, Eskilstuna,
Stockholm och Arlanda. En gren av Mélarbanan/Godsstraket genom
Bergslagen gér parallellt med védgen. Jirnviagen anvénds for godstrafik.
Infrastruktur

Jarnvdgen dr enkelsparig. Standarden pé vig 249 varierar. Vigen gar genom
Vedevdg och Fellingsbro men utanfor Frovi och passerar jarnvéigen fyra
ginger. 2016 fordndrades hastigheten pa ett flertal strickor med mal att fa
jamn hastighet och standard pa hela straket.

Storre brister
o Léag trafiksdkerhet pa delar av vigen och langa strickor med lagre
hastighet 4n 80 km/tim
e Problem med trafiksékerhet, miljé och framkomlighet i Fellingsbro pa
grund av tung trafik och jarnvégstrafiken
o Behov av separat géng- och cykelvég ldngs delar av straket.

1.11 Askersund-Laxa-Degerfors-Karlskoga-Hallefors

Funktion

Vig 205 utgor en tvirforbindelse mellan regionens sddra, véstra och norra
delar. Vigen édr ett interregionalt strdk for trafik mellan Sveriges sydostra delar
och Virmland, véstra Dalarna och Oslo. Vigens sodra del anvinds for
arbetspendling mellan Karlskoga, Degerfors, Laxd och Askersund. Végen har
ocksa forgreningar till titorter 1dngs med straket som &r av betydelse for
arbets- och studiependling, bland annat viag 237 till Storfors.

Infrastruktur

Vig 205 har véxlande standard, pé sikt bor hela strdket ha jamn hastighet men
delen mellan Askersund och Karlskoga dr prioriterad pé grund av strickans
trafikméngd. Vag 237 har hastighet 80 km/tim pa storre delen av strackan.

Storre brister
o Bristande standard i relation till funktion och mal om trafiksidkerhet
och jamn hastighet
o Bristande trafiksékerhet i Degerfors tétort
e Behov av separat cykelvig langs delar av strackan.
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1.12 Karlskoga-Gyttorp-Nora respektive Filipstad-
Hallefors-Kopparberg

Funktion

Detta strék &r ett viktigt interregionalt strak fran Norrland, Dalarna och norra
Vistmanland till E18 mot Varmland/Oslo och riksvédg 50/E20 till s6dra
delarna av landet.

Delen Hillefors-Filipstad ar viktig for arbetspendling. Jarnvagen forbi
Hallefors ar del av Bergslagsbanan och viktig for lokal kollektivtrafik,
turisttrafik och godstransporter.

Infrastruktur

Malet &r att viigen ska vara en trafikséker och framkomlig vig med jamn
hastighet som inte understiger 80 km/tim. Vagforbattringar pa strickan
Sikfors-Kopparberg med den storre atgérden forbifart Hjulsjo har genomforts
for att 6ka framkomligheten, korta restiderna och hoja trafiksikerheten.
Jarnvagen langs straket dr enkelsparig. Under perioden 2014-2018 genomforde
Trafikverket kapacitetshdjande atgéarder pa strdket Kil-Stélldalen.

Storre brister
o Langa restider och hastighetsbegransningar som understiger 80 km/tim
pé delar av strickan
o Bristande trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter 1
Kopparberg och Héllefors titort.

1.13 Nora-Lindesberg

Funktion
Stréket ar framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan Nora
och Lindesberg.

Infrastruktur

Léansvég 244 Nora-Lilla Mon dr en 80-vdg som inte mdtesfri med mittricke.
Riksvég 50 strickan Lilla Mon-Lindesberg dr mestadels motesfri landsvig
med 100 km/tim.

Storre brister
o Bristande standard vig 244 Nora-Lilla Mon 1 férhallande till
trafikméngd och betydelse for regional arbetspendling
o Godstrafik skapar lokala problem 1 Nora
e Behov av géng- och cykelvig langs delar av straket.
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1.14 Fjugesta-Kumla

Funktion
Straket dr framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan
Fjugesta och Kumla.

Infrastruktur
Lansvidg 534 har till storsta del hastighet 70 km/tim med 50 km/tim pa kortare
avsnitt, oftast genom korsningar eller forbi bebyggelse.

Storre brister
o Lég standard och hastighet i forhallande till vigens funktion
o LAag trafiksdkerhet i korsning med lansvéig 529

1.15 Mullhyttan — Fjugesta — Lanna — Orebro

Funktion

Stréket har framforallt betydelse for arbets- och studiependling 1 straket mellan
Fjugesta och Orebro men berdr likvil titorterna Mullhyttan och Lanna som ir
integrerade i Orebros arbetsmarknadsomrade.

Infrastruktur

Léansvig 204 har till storsta del hastighet 80 km/tim med 50 km/tim kortare
avsnitt genom bebyggelse, framforallt i Mullhyttan. Flera atgérder har gjorts
de senaste aren mellan E18 och Fjugesta efter genomford atgardsvalsstudie.

Storre brister

o Lag standard 1 forhéllande till vigens funktion véster om Fjugesta.

1.16 Orebro stad

Orebro ir regionens motor och brister i infrastrukturen i Orebro stad kan ha
effekter for hela regionen. Hér beskrivs de funktioner, infrastruktur och brister
som finns i Orebro titort som beddms vara av regional betydelse.

Funktion
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Orebro #r linets centrum och tillgingligheten till det utbud av arbetstillfillen,
arbetskraft, service med mera som finns i Orebro stad ir av betydelse for hela
linet. Orebro stad ir ocksd en nod i den storregionala kollektivtrafiken.
centrala Orebro finns dock kapacitets- och framkomlighetsproblem som
paverkar dven regionala resor.

Infrastruktur

Orebro resecentrum ir en viktig nod i det storregionala, regionala och lokala
resandet. Hir sker byte mellan olika trafikslag och hédr stannar bade
regionaltig och fjirrtdg. Orebro sodra ir en viktig station i det regionala
tagsystemet och viktig for arbetspendling da den ligger strategiskt i
forhéllande till manga stora arbetsplatser.

Stadstrafiken i Orebro gér frimst pA kommunal infrastruktur men &r ett
transportmedel for hela regionen for att ta sig vidare fran bytespunkter mellan
regionaltrafiken och lokaltrafiken. Bussarnas framkomlighet i Orebro ir dirfor
av regional betydelse. Under tidigare planperiod 2020-2022 byggdes forsta
delar av BRT-system for snabbussar i Orebro.

Atgirdsvalsstudien AVS E18/E20 samt riksviig 50, kapacitetsbrist genom
Orebro har visat pa systempaverkande brister pa och i koppling mellan
nationella stamvégar.

Motorvigarna genom Orebro stricker sig genom vattenskyddsomrade, har
mycket trafik och framforallt tung trafik, med en betydande andel farligt gods
och hogt antal olyckor. Under en femarsperiod har néstan 200 olyckor skett
mellan trafikplats Norrplan och trafikplats Marieberg. En olycka med licka av
farligt material pa fel plats kan paverka Orebro kommuns
dricksvattenforsdrjning. Med anledning av den hdga trafikmédngden ar
dessutom systemet extra kansligt dir en olycka kan paverka ménga manniskor
och kan péverka den omkringliggande infrastrukturen kraftigt nér trafik maste
omdirigeras.

Storre brister

 Bristande framkomlighet for regionbussarna i Orebro

o Bristande kapacitet pa plattformar och for angérande trafik vid
resecentrum Orebro

o Bristande kapacitet, tillgédnglighet och trafiksékerhet vid Sodra station 1
Orebro

o Bristande trafiksékerhet, kapacitet och framkomlighet pd E18, E20 och
riksvig 50

o Bristande trafiksidkerhet, kapacitet och framkomlighet 1 anslutningar
mellan E18, E20 och riksvég 50.
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