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Organ
Regionstyrelsen

Remissvar - Forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037

Forslag till beslut
Regionstyrelsen beslutar

att forslaget till svar godkiinns som Region Orebro lins svar till Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet, samt

att Region Orebro lin stiller sig bakom det brev som Lindesbergs kommun
oversént till Trafikverket Region Mellersta avseende Frovi bangard.

Sammanfattning

Den nationella planen for transportinfrastrukturen innehéller atgarder for att
underhalla statlig infrastruktur och utveckla statliga véigar, jirnvagar, samt sjo-
och luftfart. Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket forslag till
nationell plan for transportinfrastruktur och samtidigt gick den ut pa extern
remiss.

I planforslaget ligger Orebro lins befintliga objekt kvar frn nuvarande plan
bortsett fran objektet Frovi bangard som till f6ljd av innehalls- och
kostnadsfordandringar har plockats ur. Objektet som nu mera heter Frovi -
kapacitetshojande atgarder ligger pa en +10 procents lista som kan ses som en
reservlista som Regeringen kan prioritera objekt fran alternativt om
planramarna i den nationella planen skulle fa 6kade medel med 10 procent
skulle samtliga objekt pd listan fa plats.

Orebro lin far inga specifika nya objekt in i forslaget till nationell plan, men
vissa atgirder och andra projekt far anda direkt positiva effekter Aven for lanet.
Exempelvis ska allt eftersatt underhéll pd végnatet dtgardas under planperioden
och jirnvigsstrak som passerar Orebro lin ska f& upprustning.
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Arendebeskrivning

Den nationella planen for transportinfrastrukturen innehaller tgérder for att
underhalla statlig infrastruktur och utveckla statliga vigar, jarnvégar, samt sjo-
och luftfart. Var fjarde é&r revideras nationell plan och den 30 september 2025
redovisade Trafikverket forslag till nationell plan for transportinfrastruktur och
samtidigt gick den ut pd extern remiss.

Totalt tilldelades nationell plan 1171 miljarder kronor som fordelats 1 f6ljande
huvudkategorier:

- Underhall och reinvesteringar av samtliga jarnvégar, 210 miljarder kronor.

- Underhall och reinvesteringar av statliga vigar (inklusive bérighet, tjdlsdkring
och statlig medfinansiering till enskilda vigar), 354 miljarder kronor.

- investeringar i utveckling av transportsystemet (exempelvis végar, jarnvagar
och medel till de regionala ldansplanerna), 607 miljarder kronor.

Planforslaget har 1 framtagandet haft huvudfokus péd fem olika delar. For det
forsta bygger planen pa vidmakthéllande av befintlig infrastruktur, att virda det
redan befintliga transportsystemet. Det andra huvudfokuset ér
samhéillsekonomisk l6nsamhet och att f4 mest nytta for pengarna. Detta har
varit vigledande 1 Trafikverkets arbete 1 prioritering av atgérder och resulterat i
att tio av de nuvarande objekten har tagits ur plan for omprovning. For det
tredje har totalforsvarets behov och ett robust transportsystem beaktas i hog
utstrackning. Planen tar hansyn till att infrastruktur ocksé maste kunna stodja
totalforsvaret och viktiga samhéllsfunktioner. Trafikverket har for det fjarde
lagt fokus pé effektivitet i genomforandet och kostnadskontroll. Investeringar
och atgérder ska vara genomforbara, marknadsmaéssiga och effektiva. Det femte
huvudfokuset har varit geografisk och funktionell prioritering, att
infrastrukturen ska fungera 6ver hela landet och fokus pa funktioner som
arbetspendling och godstrafik lyfts som sérskilt viktiga vid investeringar.

I planforslaget ligger Orebro lins befintliga objekt kvar frin nuvarande plan
bortsett fran objektet Frovi bangédrd som till f61jd av innehélls- och
kostnadsforandringar har plockats ur. Objektet som nu mera heter Frovi -
kapacitetshdjande atgérder ligger pa en +10 procents lista som kan ses som en
reservlista som Regeringen kan prioritera objekt fran om de anser dem
prioriterade, alternativt om planramarna i den nationella planen skulle f 6kade
medel med 10 procent skulle samtliga objekt pa listan f plats i planen.

Orebro l4n far inga specifika nya objekt in i forslaget till nationell plan, men
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vissa dtgirder och andra projekt far 4ndéd direkt positiva effekter for lidnet.
Exempelvis ska allt eftersatt underhéll pa vignatet atgardas under planperioden
och jarnvigsstrak som passerar Orebro lin ska f& upprustning.

Forslag till remissyttrande dr framtaget av tjdnstepersoner frdn omradet
samhaéllsplanering och infrastruktur, inspel till yttrandet har inhdmtats frén
lanets kommuner, samarbetsparterna Milardalsradet, Botniska korridoren,
Oslo-Sthlm 2.55 och véstra stambanegruppen. Yttrandet har ocksa lyft delar
som dr pd en generell niva dir flera av landets andra ldnsplaneupprittare valt att
lyfta dessa delar da det paverkar vart arbete 1 genomférande av ldnsplanerna for
regional transportinfrastruktur.

Region Orebro l4n framhéller i sitt remissyttrande sérskilt foljande:

« Oslo-Stockholm via Orebro forbindelsen méste ges hdgre prioritet.
Trafikverket bor fa 1 uppdrag av Regeringen att fo6lja upp sina egna
utredningsrekommendationer for striket.

« Milarbanan, Jirnviigen genom Orebro och Frovi bangard, ir avgérande
flaskhalsar som madste prioriteras inom planperioden, inte enbart vid en hojd
investeringsram pd +10 procent.

 +10 procents alternativet bor inte anvindas som verktyg for att skjuta
nddvindiga investeringar pa framtiden.

* Alternativ finansiering dr 1 grunden positivt och ett bra komplement till
snabbare utveckling av transportinfrastruktur men kraver statligt
planeringsansvar och en tydlig nationell modell f6r hur sddana projekt initieras
och samordnas.

* Godsstraket genom Bergslagen och Hallsbergs person- och rangerbangard
maéste fortsatt prioriteras som centrala noder i Sveriges person-och
godstransportsystem och utvecklas darefter.

* Vidmakthallande i kombination med kapacitetshdjande atgarder behover ske
parallellt for att underhallsatgarderna inte ska tappa sin effekt.

* Riksvég 50 mellan Nykyrka och Brattebro, samt forbattringar pd E18/E20
genom Orebro, dr viktiga for trafiksdkerhet, tillgdnglighet och regional tillvaxt.
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Bedomning
Hénvisar till bilagd yttrandemall.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Beslut om svar pa planforslaget viantas inte fa ndgra konsekvenser for miljo-,
barn-, och jamstilldhetsperspektiven. Genomforande av planforslaget kan dock
ha betydande konsekvenser for dessa perspektiv. Region Orebro lin har i
sammanhanget storst radighet 6ver kommande beslut om den egna lédnsplanen
for regional transportinfrastruktur vars finansiering 4r en del av den nationella
planen. Hér hdnvisas dock till kommande beslut rérande lansplanens
faststéllande.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet vintas inte f4 nigra direkta konsekvenser for Region Orebro lin.
Nationella planens genomforande kommer dock paverka den regionaltagstrafik
som Region Orebro l4n finansierar. Genomfdrandet kommer ocksa ha effekter
for tillgdngligheten i ldnet vilket kan komma att fa effekter for ldnets
attraktivitet och konkurrenskraft for si vil nédringsliv som invénare och
besokare. Dessa effekter kommer vara bade positiva och negativa samt variera
over tid, det dr darfor inte mojligt 1 dagsldget att kvantifiera dem.

Beslutsunderlag
ForedragningsPM — forslag till nationell plan {6r infrastruktur 2026-207

Forslag till yttrande — remissyttrande — forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037

Nationell plan 2026-2037 - Bransch (lank for att se nedan namngivna
underlag).

Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Namngivna investeringar — underlagsrapport till forslag till nationell plan f6r
infrastrukturen 2026-2037

Lindesberg kommuns brev — Respons gillande IMR2606 Frovi Lindesbergs
kommun m.fl. 2025-10-31
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Rickard Simonsson
Regiondirektor
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