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Sammanfattning

Regeringen beslutade den 20 mars 2025 att ge Region Orebro lin i uppdrag att
uppritta en ny ldnsplan for regional transportinfrastruktur for utveckling av
transportsystemet for perioden 2026-2037. Direktivet fastslar att den uppréttade
lansplanen ska beskriva vilka atgérder som bor prioriteras for att bidra till att uppfylla
mal pa savil nationell som regional niva. Med utgdngspunkt i relevanta mal och
planer har ett 6vergripande mal formulerats:

Ldnsplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mdl och
utveckla tillgingligheten for att forbdttra mojligheterna till transporteffektiva resor

och transport av gods.

For att konkretisera malet har prioriterade funktioner identifierats. De beskriver ett
onskat lage 1 transportinfrastrukturen for att den pa béasta sétt ska kunna bidra till
maluppfyllelse och regional utveckling. Prioriterade funktioner r:

e Tillginglighet till och frén Orebro

o Tillgénglighet i tvarforbindelser

o Tillginglighet i landsbygderna

o Tillgénglighet till bytespunkter och noder

e Haéllbart resande

o Effektiva godstransporter

Till funktionerna hor strategier som beskriver hur funktionerna ska nas. Strategierna
utgdr tillsammans med funktionerna en prioriteringsgrund for vilka atgérder som ska
véljas i ldnsplanen. De prioriterade funktionerna &r inte prioriterade sinsemellan,
ddremot finns en hierarki bland strategierna. Detta ger stod i1 val av atgirder och vid
hantering av malkonflikter. Strategierna é&r:

1. Planera enligt fyrstegsprincipen

2. Skapa forutséttningar att vilja hallbara trafikslag

3. Prioritera atgéirder i de regionalt viktiga stréken

4. Fokus pé jamlikt och jamstillt resande

5. Skapa forutséttningar for effektiva godstransporter
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Summa

Orebro ldn 2026-2037 |2026-2028 [2029-2031 |2032-2037
Planram 1489 Fordelning
\Vagombyggnationer 316/2026-2028 |2029-2031 |2032-2037
Trafiksakerhetspott 246 95 100 51
Riksvag 51, Lansgrans - Hjortkvarn

(Samfinansiering Ostergétlands LTP) 15 15

Lansvag 244, Lilla Mon-Stribergskorset 55 55
Kollektivtrafik 80[2026-2028 |2029-2031 |2032-2037
Mindre kollektivtrafikatgarder 80 18 20 42
Cykelatgarder pa regionalt vagnat 336/2026-2028 |2029-2031 [2032-2037
Cykelatgarder, pott 220 10 100 110
Vag 690, Kumla-Orebro 67 33 34

Vag 529, Ostansjé-Hallsberg 49 24 25
Utvecklingsatgarder 100[2026-2028 |2029-2031 |2032-2037
Utredningspott 8 8

Nationell plan Samfinanseringspott 92 92

Statlig medfinansiering 575|2026-2028 [2029-2031 [2032-2037
Citylinjen Orebro (BRT) 230 165 65
Regionbussarnas framkomlighet 45 22 23

Mindre atgarder, kommunal infrastruktur 285 71 72 142
Enskilda vagar 15 3 3 9
Planeringsreserv 82
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1. Lansplan for regional
transportinfrastruktur 2026-2037

1.1 Bakgrund och syfte

Region Orebro lin tar pa uppdrag av regeringen fram linsplan for regional
transportinfrastruktur som en del av det regionala utvecklingsansvaret. Trafikverket
tar utifrdn liknande uppdrag frin regeringen fram en nationell plan for utveckling av
transportsystemet. Den nationella transportplanen omfattar investeringar pd de
nationella vigarna, investeringar i statliga jarnvégar, drift och underhall av statliga
vagar och jérnvagar, trimnings- och miljéatgarder samt barighetsétgirder.

Den regionala planen for transportinfrastruktur innehéller medel for investeringar pa
regionala statliga vigar for person- och godstransporter samt for kollektivtrafik-,
cykel- och trafiksdkerhetsatgiarder. Planen innehéller dven statlig medfinansiering till
atgérder pa det kommunala vignétet och regionala anldggningar. Lansplanerna kan
4ven innehélla samfinansiering av &tgirder i nationella planen. Det ir Region Orebro
lin som ansvarar for att prioritera atgirder till linsplanen for Orebro lin. Linsplanen
visar hur fordelningen av medlen for perioden ser ut, vilka prioriteringar som gjorts
och hur dessa prioriteringar motiveras. Trafikverket dr den myndighet som ansvarar
for att genomfora atgédrder i bade den nationella och i de regionala
transportinfrastrukturplanerna.

1.2 Underlag, mal och inriktning
Viktiga utgangspunkter infor den fortsatta planeringen av forvaltningen och
utvecklingen av transportsystemet utgors av regeringens och riksdagens

stillningstaganden.

Transportpolitikens overgripande mal ar att verka for en samhéllsekonomisk effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for bade invanare och néringsliv i hela
landet. Atgirdsplaneringen spelar en central roll i arbetet med att uppna detta mal, dir

funktionsmalen och hénsynsmalen har lika stor betydelse och vikt.

Transportinfrastrukturen och hur vi anvénder den bidrar dven till andra nationella mal
s& som klimat- och miljomal, internationella klimatdverenskommelser samt EU-mal.
Utover de nationella mélen for infrastruktur finns dven regionala mal fastlagda i den
regionala utvecklingsstrategin (RUS), det regionala energi- och klimatprogrammet,
det regionala trafikforsorjningsprogrammet samt i den regionala cykelplanen.
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1.3 Genomforande

Lénsplanen faststills av regionfullméktige. I huvudsak tas beslut vid revidering av
lansplanen vart fjdrde &r men ibland kan tilldggsbeslut kriavas. Tilliggsbeslut kan vid
behov goras av regionstyrelsen for att ge underlag till Trafikverkets genomforande av
planen. Dé kan vi hélla jimn takt med Trafikverkets processer for att fa en stabil plan
med god framdrift i projekten och bra utfall av medlen. Underlag till sidana beslut
himtas fran utredningar som genomfors i dialog med kommuner, lénsstyrelse och
andra relevanta aktorer.

S4 hir ser Region Orebro lins kontinuerliga dialog med Trafikverket och
kommunerna ut,
e Samverkansmoten om genomforande av lansplan halls med Trafikverket med
jamna mellanrum enligt 6verenskommen struktur.
¢ Dialog om infrastruktur férs med kommunerna vid minst tvé tillféllen per &r.
e Ansvarig tjdnsteperson for ldnsplanen ska besoka varje enskild kommun i
lanet med jaimna mellanrum for omvérldsbevakning och dialog om brister och
behov samt synkronisering av kommunal och regional utveckling av

infrastruktur.

Trafikséikerhet

Trafikverket genomfor trafiksékerhetsatgérder utifran lansplanen, men for dialog med
Region Orebro lén. Trafiksikerhetsitgirder kan handla om bide trimningsétgirder
och namngivna atgédrder. Exempelvis métesseparering, raffling, separering och géng-

och cykelvigar och passager, korsningar och sidoomradesatgérder.

Kollektivtrafik

For kollektivtrafikatgirder avsitts medel for att tillgénglighetsanpassa hallplatser
samt bygga vandplatser och pendlarparkeringar pa statligt vagnait. Prioritering sker av
Region Orebro lin och atgirder genomfors av Trafikverket.

Cykel

Regionala cykelvagar finansieras av lansplanen till 100 procent utifran prioriteringar i
cykelplanen. Kontinuerlig dialog kring utbyggnad av cykelinfrastruktur férs med
kommunerna och Trafikverket. Strivan i Regional cykelplan for Orebro lidn 2022 ir
att fa en helhet i cykelvagnatet dar cyklisterna inte mérker att det &r olika vaghallare
pa olika delstrickor. Cykelplanen preciserar vad som ska héinda med ldnsplanens
cykelpott och Trafikverket har i sitt uppdrag att genomfora lansplanen samt
cykelplanen. En ny cykelplan &r under framtagande och forvéntas antas av
Regionfullmiktige under 2026.

Statlig medfinansiering
Atgirder som ligger pA kommunal infrastruktur kan f4 statlig medfinansiering frén
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lansplanen med upp till 50 procent. Har finns medel till kollektivtrafikatgarder liksom
till trafiksékerhets-, milj6-, och cykelatgérder. Kommunerna kan anséka om medel
enligt forordning om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. (SFS 2009:237). Ansokningsperioden inleds pé
hosten med ett dialogmote dar kommunerna far information om processen och det
fors diskussion om brister och behov i infrastrukturen. Kommunerna kan sedan
ansdka om medel framtill manadsskiftet mars/april. Ansékningar behandlas och
prioriteras av Region Orebro lin och sedan fattar Trafikverket beslut om atgirder och

meddelar Region Orebro lin och kommunerna under varen.

For statlig medfinansiering pa enskilt vignit &r ansdkningsperioden dppen aret runt.
Ansokningsprocessen skdter Trafikverket och har dialog om forslag till beslut med
Region Orebro lin nir ansdkningar vil har inkommit.

1.3.1 Andring och uppféljning

Enligt forordningen for ldnsplaner for regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263)
ska lansplanen revideras om det sker en vésentlig avvikelse i innehéllet i den
faststéllda ldnsplanen. Exempelvis om en étgérd skulle f4 en véldigt stor
kostnadsfordndring som innebér att en annan atgérd inte kan genomforas enligt plan
eller att en sé kallad trimningsatgérd (<75 miljoner kronor) blir s& dyr att den
Overstiger gransen for namngivna objekt (>75 miljoner kronor) och maste namnges i
lansplanen. Andra anledningar kan vara generella kostnadsfordyringar som paverkar
investeringsindex. En revidering ska stimmas av med Trafikverket, lansstyrelsen och
lanets kommuner samt andra berdrda myndigheter och en kopia ska skickas till

regeringen.

Enligt forordningen for ldnsplaner for regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263)
ska Trafikverket arligen folja upp utfallet i linsplanen med en redovisning av
genomforda atgarder. Uppfoljningen fran Trafikverket ska presenteras for ansvarig

nidmnd av ansvarig tjdnsteperson.
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2. Mal och planer som paverkar lansplanen

Léansplanen kan ses som ett verktyg for att uppnd mal som formulerats i andra
regionala strategiska dokument samt de transportpolitiska mélen och andra nationella
mal som har biring pa transportsystemet. Gemensamt for malen &r att de visar pa ett
behov av investeringar som syftar till ett fordndrat anvindande av infrastrukturen for
att uppna hallbara resor och transporter bade for godstransporter och
persontransporter for bade vardag och arbete.

Léansplanen dr mélstyrd och ska bidra till ett antal 6vergripande och dven konkreta
mal pa olika nivéer. I framtagandet av ldnsplanen har hansyn tagits till olika méal och
initiativ pa internationell, nationell, storregional och regional niva. Bilden nedan ger
en Oversikt.

Internationella mal och strategier

EU Mobility strategy
Agenda 2030 Barnkonventionen *TEN-T f6rordning

*CEF forordning

Nationella mal och strategier

Milj6- och kl

Transy

*Generationsmal mat proposition Mationell strategi for L
q 5 : Direktiv till Nati hallbar ing i - .
Noll = folkhalsomal
Klimatlag Fyrstegsprincipen planoch hela landet

l&nstransportplaner

Regionala mal och strategier

Lansplan for regional
transportinfrastruktur 2026-2037

Lansplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mal och utveckla
tillgéngligheten for att forbattra mojligheterna till transporteffektiva vardagsresor och transport
av gods

Figur 1 Visar madl och planer som paverkar linsplanen.
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3. Lansplanens mal, funktioner och
strategier

Nedan formuleras ldnsplanens dvergripande mal. Planens mal foljs av ett antal
prioriterade funktioner som konkretiserar mélet och beskriver det 6nskade laget i
transportsystemet pa langre sikt. Nér vi nér funktionerna om hallbart resande,
effektiva godstransporter och tillgéinglighet i olika dimensioner kan vi na l&nsplanens
overgripande mal och i forlangningen de strategiska regionala och nationella malen
med béring pé transportsystemet.

Till funktionerna hor strategier som beskriver hur de prioriterade funktionerna ska
nés. De ger ocksé vigledning for prioritering och vilka atgérder som ska véljas i
lansplanen.

Overgripande mal for lansplanen

Lansplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mal
och utveckla tillgangligheten for att forbattra mojligheterna till
transporteffektiva resor och transport av gods.

Tillganglighet i
tvarforbindelser

Tillganglighet i

landsbygderna

Planera enligt fyrstegsprincipen

Skapa forutséttningar att vélja hallbara
traﬁﬁlag

Prioritera atgérder i de regionalt viktiga straken
+ TS GCM-rafikanter (exempel)
-Tillganglighet buss (exempel)

Fokus pa jamilikt och jamstallt resande

Skapa forutsattningar for effektiva
godstransporter

3.1.1 Lansplanens évergripande mal
Det dvergripande syftet med att ta fram en ldnsplan &r att identifiera och ge underlag
for att prioritera atgdrder och satsningar som kan bidra till att uppna mal och planer pa
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internationell, nationell och regional niva. Utifran tidigare beskrivet nuldge,
utmaningar, relevanta mal och planer samt de inspel som kommit under planens
framtagande har ett 6vergripande mél for lansplanen formulerats. Lénsplanens mal
ska svara upp mot de utmaningar, brister och behov som identifierats i andra relevanta
planer och pa de dialogmdten som hallits under processen att ta fram ldnsplanen.
Malet ska ocksé ge vigledning vid prioritering av atgarder.

Overgripande mal for Linsplanen
Ldnsplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mdl och
utveckla tillgingligheten for att forbdttra méjligheterna till transporteffektiva resor

och transport av gods.

3.1.2 Lansplanens prioriterade funktioner
Transportsystemets grundldggande funktion &r att tillhandahalla séker tillgdnglighet
och framkomlighet for person- och godstransporter. Funktionerna beskriver ett dnskat
lage i transportsystemet:

o Tillginglighet till Orebro

o Tillgénglighet i tvirforbindelser

o Tillgénglighet i lanets landsbygder

o Tillgénglighet till bytespunkter och noder

o Hallbart resande

e Framkomlighet for effektiva godstransporter

Tillgéinglighet till och frin Orebro

Tillgénglighet &r en resendrs mojlighet att nd arbetsmarknad, utbildning, service med
mera inom rimlig tid. Orebro #r regionens kirna och fyller en viktig funktion for hela
linet. Tillgingligheten till Orebro paverkar forutsittningar for kompetensforsdrjning,
tillgang till arbetstillfallen, utbildning, sjukvard och universitetssjukhuset, samhéllelig
service sd som polis, skattekontor, banker samt utbud av kultur, ndjen, varor och

tjénster.

Orebro har ocksa en storregional funktion som ett nav i kollektivtrafiksystemet. For
stora delar av linet betyder tillginglighet till Orebro ocksa tillginglighet till
Stockholm och angridnsande lén. Den systemanalys som En Bittre Sits gjort i Ostra
Mellansverige fokuserar darfor pa att forbattra forbindelserna till Stockholm fran

nodstidderna i de storregionala stréken.

Tillgénglighet i tvirforbindelser

Tillgdngligheten i de regionala tvarforbindelserna mellan kommunhuvudorter och
transportnoder dr viktiga for mojligheten till studie- eller arbetspendling samt dagligt
utbyte av varor och tjdnster. I vissa av de regionala tvarforbindelserna finns redan i
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dag etablerade relationer for arbetspendling. Dessa bor vi bygga vidare pa for att
uppnd en flerkdrnighet dér hela lanet har forutsattningar for en positiv utveckling nir
det géller kompetensforsorjning, sysselsittning och bostadsmarknad.

Tillganglighet i landsbygderna

For dem som bor och/eller verkar pa landsbygderna och i mindre tétorter dr
tillgdnglighet till lokala malpunkter med olika utbud och service nédviandig for en
fungerande vardag. Bilen anvénds till stor del men vardagsresande kan ocksé ske med
kombinerad mobilitet dér flera transportmedel anvénds for resan. En god
tillgdnglighet i ndromrédet gor det mojligt med ett héllbart resande dir andel gang,
cykel och kollektivtrafik 6kar &ven for boende i landsbygderna. Det skulle bidra till
mer attraktiva boendemiljoer med battre uppvéxtvillkor for barn, en god och jamlik
folkhélsa genom aktivt resande och till minskad klimatpaverkan.

Tillganglighet till bytespunkter och noder

Tillginglighet till strategiska bytespunkter och noder i transportsystemet dr avgorande
for resenérers smidiga vig till malpunkter. Utdver Orebro finns flera viktiga noder i
lanet dar vég, kollektivtrafik och cykelinfrastruktur behver motas. For att stirka
kollektivtrafikens konkurrenskraft behover tillgéngligheten till noder forbéttras
genom sékra passager, cykelvégar, tillgidnglig information och pendlarparkeringar.
Vilfungerande bytespunkter i ldnet skapar forutsattningar for effektiva resor, mindre
bilakande och forbattrad tillgéng till utbildning, arbete och service.

Héllbart resande
Transportsystemet ska bidra till en hallbar utveckling enligt de tre

hallbarhetsperspektiven — ekologiskt, socialt och ekonomiskt.

For det vardagliga resandet dér hela eller delar av resan genomfors till fots, med
cykel, buss eller tag maste cykel och kollektivtrafik vara de mest attraktiva
trafikslagen. Detta ses som nodvindiga atgarder for att nd klimatmalen. For att
astadkomma sadan utveckling behover kollektivtrafik och cykelinfrastruktur vara
kapacitetsstark, tillgidnglig och attraktiv s& som det beskrivs i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet respektive den regionala cykelplanen for Orebro lin.
Vi fér ett socialt hallbart transportsystem nér det likvérdigt svarar mot alla gruppers
behov och ér trafiksékert.

Transportsystemet bidrar till en hallbar ekonomisk utveckling nér det forser resenérer
och néringsliv med framkomlig och trafikséker infrastruktur som ger mojlighet till
effektiva transporter.

Effektiva godstransporter
Orebroregionen har ett strategiskt ldge i Sverige och Skandinavien for godstransporter
och det &r ett av regionens styrkeomraden. Effektiv godshantering bidrar till att
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forstirka regionens position som bésta logistikldge och dka regionens
konkurrenskraft. Regionens transportinfrastruktur ska skapa god framkomlighet f6r
bade korta och langvéga godstransporter pa jairnvig och vig och bidra till att 6ka
andelen gods med fossilfria trafikslag.

3.1.3 Lansplanens strategier
Léansplanens fem strategier ska vara vagledande vid prioritering av brister, behov och
atgirder och peka ut vissa fokusomréden inom vilka atgérder ar prioriterade for att na
funktioner och mal. Strategierna redovisas i prioriteringsordning.
1. Planera enligt fyrstegsprincipen,
Skapa forutséttningar att vélja héllbara trafikslag,
Prioritera atgirder i de regionalt viktiga straken,
Fokus pa jamlikt och jamstillt resande,

ok W

Skapa forutsittningar for effektiva godstransporter

Planera enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr ett forhéllningssétt for planering inom transportsystemet och
tillampas for att sdkerstélla en god resurshushéllning och for att atgirder ska bidra till
en hallbar samhillsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen — 1. Tank om, 2.
Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt — ticker in olika aspekter och skeden i

utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

For att na nationella och regionala mél inom klimat och miljé méste séttet vi anvinder
infrastrukturen forandras. Andelen gang, cykel och kollektivtrafik av det totala
resandet méste oka samtidigt som resandet med bil behdver minska och
godstransporter effektiviseras. Planering enligt fyrstegsprincipen ligger grunden for
att ratt atgarder véljs for att 16sa de brister och behov som finns i infrastrukturen.

Planeringen sker med ett trafikslagsovergripande perspektiv.

Att planera enligt principen skapar forutsédttningar for att hitta atgérder som bidrar till
minskat behov av resor och transporter samt till 6verflyttning av resor och transporter
till héllbarare trafikslag. Om en &tgérd bedoms bidra till sddana overflyttningseffekter
ska detta vara en del av bedomningen vid val av atgérder i exempelvis
atgardsvalsstudier.

Aven digital infrastruktur bor beaktas i ssmband med planering av
transportinfrastruktur for att vidareutveckla och skapa forutsittningar for att dra nytta
av digitaliseringens mojligheter.

Skapa forutséattningar att vilja hallbara trafikslag

Det behovs en fordndring av transportbeteende och dverflyttning mellan trafikslagen
for att né ett héllbart transportsystem. For att fler ska vélja bort den egna bilen till
forman for att fardas till fots, med cykel eller med kollektivtrafik och andra
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delningstjanster maste dessa transportmedel vara kapacitetsstarka och attraktiva. For
att uppna storre andel héllbara resor kréavs insatser fran flera olika aktorer, daribland
investeringar med lédnsplanen. Nér transporterna blir hallbara kan vi dels na
klimatmalen om minskade vaxthusgasutslépp och dels minska trangseln framforallt i
rusningstider.

En central strategi for att nd klimatmalen &r att ldnsplanen ska bidra till att skapa
battre tillganglighet for cykel och kollektivtrafik. Darfor behovs en satsning pé
infrastruktur for dessa trafikslag. Atgirder som syftar till att 6ka andelen resande med
cykel och kollektivtrafik dr alltsd prioriterade, framforallt i de utvecklingsomréden
dér boende ska kunna klara sitt vardagliga resande utan bil samt i de viktigaste
kollektivtrafikstraken enligt strukturbilden for bebyggelse och kollektivtrafik i den
regionala utvecklingsstrategin. For cykel géller prioriteringsgrunderna i den regionala
cykelplanen.

Prioritera atgéirder i de regionalt viktiga striken

I den regionala utvecklingsstrategin finns strukturbilder med de regionalt viktigaste
straken for kollektivtrafik, persontransporter och godstransporter i ldnet. For att
astadkomma forbattrad tillganglighet och trafiksékerhet bor investeringar i regional
transportinfrastruktur i forsta hand ske i de strak dir ménga lansbor gor sina
vardagsresor i form av arbetspendling, skolresor och serviceresor.

Bedomningen &r att satsningar i dessa strak har storst effekt och betydelse for den
regionala utvecklingen, darfor bor de storsta enskilda satsningarna och storre
mingden mindre atgéirder ske i eller i anslutning till dessa strék. For att astadkomma
tillgdnglighet och hallbarhet i dessa strék krivs atgérder for 6kad kapacitet, minskade
restider och dkad andel resande med kollektivtrafik och andra hallbara trafikslag samt
forbattrad trafiksdkerhet.

Eftersom vardagsresor mellan och inom tétorter ofta gar i starka strak far manga
resendrer del av forbattringar i straken for 6kad tillgédnglighet och trafiksidkerhet. Det
finns dven potential att paverka fardmedelsandelar och rikta atgirder for att
kollektivtrafik ska vara relevant i straket. Med forédndrade arbetssétt kopplat till
digitalisering och att fler ar mdjlighet att arbeta fler hemifran, framst invénare i
Orebro kommun. Konsekvensen blir att vardagsresandet foriindras pé vissa hall i linet
genom att fler rorelser blir lokala och fritidsresandet 6kar. Ménga kommer dock
fortsatt att ha platsbundna arbeten, sérskilt i lanets landsbygder. Det lokala
fritidsresandet kan gynnas av atgirder i strék som primért &r viktiga for
arbetspendling, skolresor och serviceresor men vissa relationer kan ibland behova

utvecklas separat frén dessa for att gynna exempelvis hallbar turism.

Fokus pa jamlikt och jaimstillt resande
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Lansplanens insatser ska omfatta hela befolkningen och samtidigt utformas i en
omfattning som stér i proportion till de behov som finns till mer utsatta grupper. For
persontransporter 1dggs fokus i ldnsplanen pé ett jamlikt och jamstéllt resande och
atgirder som kan minska sociala klyftor.

Det ér viktigt att atgérder som prioriteras utgér fran att minska klyftorna mellan olika
sociala grupper som i dag har olika tillgang till transportsystemet och darigenom olika
forutsittningar att ta sig till jobb, skola och fritidsaktiviteter. Investeringar i
infrastruktur ger forbéttrad tillgénglighet, 6kad trafiksékerhet och 6kad trygghet pa
platser, oavsett om klyftorna beror pé geografiska, ekonomiska, dldersméssiga eller
sprékliga forutsittningar.

Skapa forutséttningar for effektiva godstransporter

Effektiv och hallbar logistik uppstér framforallt nér den &r ekonomiskt 16nsam.
Léansplanen kan bidra till Idnsamma, hallbara godsfloden genom investeringar som
exempelvis forbéttrar mojligheten att flytta 6ver gods frén vag till jarnvig.

Vissa floden kommer dock dven fortsattningsvis hanteras effektivast pa lastbil och det
ar darfor viktigt att d&ven véginfrastrukturen ar robust, har hog framkomlighet, ar
trafikséker och ger mojlighet till sd miljoeftektiva vagtransporter som mojligt. Det
giller bade i de viktigaste striken och p& mindre vigar i landsbygderna dér Orebro lin
har brister i den grundldggande tillgéngligheten for godstransporter.

Forutsattningar for effektiva godstransporter skapas i forsta hand genom att fokusera
pa investeringar i de strdk som identifierats i strukturbild for godstransporter och
logistik i den regionala utvecklingsstrategin. Atgirder for att forbittra och bibehalla
god framkomlighet for godstrafiken samt atgérder for att bidra till att andelen gods pa
miljdvinliga trafikslag okar, framforallt pa jirnvig, ir dirfor prioriterade. Atgérderna
ska ocksé bidra till att 6ka konkurrenskraften for logistikndringen som helhet och att

stirka regionens logistiklage.
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4. Orebro lin i korthet

Orebro l4n har ett strategiskt lige mellan de tre storstadsregionerna Stockholm, Oslo
och Goteborg och framforallt dr ndrheten till Stockholm mycket betydelsefull for
lanets utveckling i dag. Lénet har blivit en alltmer integrerad del av Stockholm-
Mailarregionen tack vare omfattande infrastrukturinvesteringar och satsningar pa
regional tagtrafik. Trots stora satsningar har vi l&nga restider till storstdderna och vi
behover bygga vidare pa vara egna styrkor och specifika forutséttningar for att klara
den framtida utvecklingen. Flyget har en fortsatt viktig roll for den internationella
tillgingligheten. Orebro Airport ir strategiskt viktig for linets internationella
tillgdnglighet men &dven tillgéngligheten till Arlanda har stor betydelse.

Orebro lin genomkorsas av Sveriges storsta transportleder for gods, bade pa vig och
jarnvig. Tillsammans utgor Vistra stambanan, Milarbanan, E18 och E20 de
nationellt viktiga strdken mellan Stockholm och Oslo samt Stockholm och Géteborg.
Vig 50 fyller tillsammans med Godsstraket genom Bergslagen en viktig funktion i att
knyta samman norra delarna av Sverige med de sddra delarna av landet och
Centraleuropa. Hallsberg &r landets viktigaste godsnod med stor betydelse dven ur ett
internationellt perspektiv. Orebro Airport ir en av Sveriges storsta fraktflygplatser.
Orebro kommun, dér lite mer 4n hilften av ldnets invénare bor, ér i kraft av sin storlek
och utbildnings- och arbetsmarknad ofrankomligt den dominerande staden i lénet.
Men alla kommuner &r viktiga och alla dr beroende av varandra. Behov av
kompetens, bostider, livsmedel, kultur och natur visar tydligt hur mycket nytta vi har

av att vixa och komplettera varandra.

Basindustrin och naturtillgdngarna ar ursprunget till flera av lénets styrkor inom
néringslivet. For att klara en allt hdrdare konkurrens behdvs nu dven specialisering
och allt hogre kunskap och kompetens. Den ekonomiska tillvixten &r i dag starkast
inom kunskapsintensiva néringar — verksamheter inom savil tillverkande industri,

hilso- och sjukvard som tjanste- och servicendringar.

Globalisering driver ekonomisk utveckling och en stor del av ekonomin i Orebro 1in
ar inflatad i1 de globala ekonomiska véardekedjorna. Internationellt utbyte av varor och
idéer okar 1 bade skala och hastighet och formagan till innovation, fornyelse och
flexibilitet i bade privat och offentlig verksamhet &r nédvéndig for att kunna tackla
globaliseringens utmaningar. Det finns redan idag en vixande efterfridgan pa
resurseffektiva och miljoanpassade produkter och tjénster. Utvecklingspotentialen
inom den cirkuldra biobaserade ekonomin bedéms dérfor vara stor. An si linge ar
potentialen relativt outnyttjad i ldnet, men ar en forutsdttning for en framtida
miljodriven néringslivsutveckling och global konkurrenskraft. Hir 4r landsbygderna
en stor resurs, framfor allt for livsnddvéndig forsorjning av vatten, livsmedel och

energi, biobaserade produkter och lokal forddling.
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4.1 Befolkning och sysselsattning

Ar 2024 #r befolkningen i Orebro lin drygt 308 000 personer, vilket 4r en 8kning med
12 procent sedan 1995. Till ar 2040 berdknar Statistiska centralbyrdn (SCB) 318 000
personer i Orebro lin. Hir kan ocks4 noteras att en fortsatt ojimn inomregional
fordelning forutspas dir merparten av 6kningen i personer riknat sker i Orebro
kommun med en 6kning om 11 500 personer. Procentuellt férutspds 6kningen vara
storst i Lekebergs kommun med 10 procent, foljt av Orebro kommun med 7 procent
och Kumla kommun med 2 procent. I Ljusnarsberg och Hillefors kommuner
forvéintas en minskning med 11 respektive 8 procent medan dvriga kommuner star
still, minskar eller 6kar, fast mindre dn lénets 6kning i sin helhet.

Regionforstoring ér ett geografiskt begrepp som innebér att lokala
arbetsmarknadsregioner viaxer samman. Detta sker bland annat genom att
kommunikationerna i omradet forbéttras, vilket mojliggor pendling i storre
utstrackning. RegionfOrstoring antas vara en faktor som starkt bidrar till den regionala
utvecklingen. Inom linet har urbaniseringen i Orebro lin liksom i 6vriga delar av
landet lett till en demografisk forskjutning av befolkningen mot Orebro och
kommuner med niira geografisk anknytning till Orebro. Forbittrade
pendlingsmdjligheter leder till att ménniskor reser allt langre strickor till sina arbeten
med en allt snabbare forstoring och integration av arbetsmarknadsregioner.
Befolkningen minskar i manga av de mindre kommunerna inom Orebro lin. Nirheten
till naturen och den sammanhallande gemenskapen ar tva av flera viktiga faktorer for
landsbygdens attraktionskraft. Det finns samtidigt en positiv utveckling dven i manga
mindre kommuner, tétorter och landsbygder, inte minst inom pendlingsavstand fran

de storre stdderna.
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5. Transportsystemet i Orebro lin

Detta kapitel inleds med att beskriva olika aspekter av tillginglighet och hur det
paverkar véart transportsystem och mojlighet till forflyttningar. Kapitlet 6vergér sedan
till ett avsnitt om trafiksdkerhet. Kapitlet avslutas med att beskriva de strék och dess
funktioner som finns i Orebro lin. For en fordjupning av striken, dess infrastruktur
och brister, se bilaga 5.

5.1 Tillganglighet

Ett av de transportpolitiska mélen &r att transportsystemet ska vara anvindbart for alla
oavsett kon, alder, etnicitet och eventuell funktionsvariation. Begreppet tillgénglighet
beskriver minniskors forutsattningar att né olika funktioner i samhaéllet, exempelvis
arbete, vard eller daglig service. For de allra flesta paverkas tillgéngligheten frimst av
avstand, fairdmedel och restid men for personer med en funktionsvariation stills
ytterligare krav for att infrastrukturen ska anses vara anviandbar och skapa
tillgdnglighet, som exempelvis ledstrak till busshallplatser. For vissa grupper av
minniskor varierar tillgdngligheten till infrastruktur av andra skil, som sprak,
ekonomi eller dlder. Tillginglighet kan skapas genom fysiska &tgérder samt genom
atgérder for att skapa tillginglighet utan transporter, till exempel att mdjliggora arbete
eller studier pa distans.

Det finns stora geografiska skillnader nér det kommer till tillgdnglighet, bade mellan
och inom regioner. Den arliga uppf6ljningen av de transportpolitiska malen (2024),
som genomfors av Trafikanalys, visar att regioner med god tillgdnglighet ofta
utvecklas positivt, medan regioner med sdmre forutsittningar utvecklas negativt eller

i en ldngsammare takt.

Digital tillgiinglighet

Digitalisering kommer fortsatt pdverka framtida resmonster och transporter.
Digitalisering paverkar tillgédngligheten genom att fler far tillgang till resurser som
skola och sjukvérd utan att behdva forflytta sig fysiskt. Den 6kar ocksa
tillgéngligheten till varor och tjdnster eftersom inkdp och bestéllningar kan goras via
e-handel. Digitalisering ger ocksa béttre forutsittningar for foretagande i lanets
landsbygder och stirker konkurrenskraften.

For att kunna uppna tillgidnglighet genom digitaliseringen behdvs vidareutbyggnad av
den digitala infrastrukturen i form av tillgéng till snabbt bredband via fiber och mobil
uppkoppling. Bredbandstickningen i Orebro 1in som helhet har 6kat de senaste aren,
dock &r det ojamn tillgdng pa bredband bland ldnets kommuner. Att den digitala
infrastrukturen finns och byggs ut betyder inte per automatik att alla ansluter eller
nyttjar den. Okad tillgéng till stabilt internet skapar méjligheter for
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distansarbete/studier samt tillgang till digitala tjanster, i férlangningen innebér det
bland annat att invanare kommer kunna bo kvar hemma lingre.

Cirka 25 procent av de yrkesverksamma i Orebro lin har méjlighet till distansarbete,
vilket sannolikt kommer paverka resmonster och dka betydelsen av attraktiva
nirmiljoer nér fler arbetar hemifrén vissa dagar. Vid mojlighet till distansarbete antas
toleransen for restidavstand dka fran dagens 45 minuter. Samtidigt kommer
majoriteten fortsatt behdva resa till sitt arbete, vilket begrinsar den totala effekten av
distansarbete pa transportsystemet.

Tillgidnglighet och bostadsmarknad

Goda digitala kommunikationer, snabba restider och tillgang till kollektivtrafik ar
viktiga faktorer for att en plats ska uppfattas som attraktiv att bo pa.
Infrastrukturinvesteringar som forkortar restider eller forbattrar utbudet av
kollektivtrafik kan paverka bostadsmarknaden och nyproduktionen av bostider.
Kommunikationer ar dock inte den enda faktor som péaverkar bostéders attraktivitet,
de maste dven kombineras med god tillgang till kommersiell service och
valfardstjanster.

Nér ny bebyggelse planeras i omraden dér kollektivtrafik erbjuds bor tillgdngligheten
till och fran hallplatser finnas med i planeringen, det &r alltid att féredra att ny
bebyggelse lokaliseras i redan kollektivtrafiknira lagen. Dessutom bor
cykelinfrastruktur utvecklas dér bostdderna byggs for att pa sa sétt sdkerstilla
tillgdngen pé héllbara transportldsningar fran start. Idag saknas tillrackligt
befolkningsunderlag for att bedriva allmén kollektivtrafik med linjeturer p4 ménga

platser i lénet.

Med infrastrukturinvesteringar i sdvil kommunal som statlig infrastruktur finns
potential att bade 6ka bostadsbyggandet och gora bostadsmarknaden tillgénglig for
storre delar av Stockholm-Malarregionen. I stationsorterna Lindesberg, Frovi, Kumla,
Hallsberg och Laxa med flera finns potential till 6kat bostadsbyggande och utveckling
av det kollektivtrafiknira laget.

Restidsforbattringar for personbilar kan péverka bostadsbyggandet positivt men ett
Okat resande med personbil dr inte héllbart. I Handlingsplan for hdllbara resor och
transporter har regionen atagit sig att fokusera pa investeringar for att 6ka
attraktiviteten hos de héllbara trafikslagen och pa sé vis ldgga grunden for ett héllbart
resande nédr ménniskor flyttar till en plats eller for att forédndra resandebeteende hos
befolkningen.
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Tillganglighet for persontransporter

Tillgénglighet for persontransporter kan bland annat beskrivas genom restider och
restidskvoter mellan personbil och andra trafikslag. For att erbjuda lénets invanare
rimliga restider i kollektivtrafiken finns riktvirden framtagna, vilket framgér i
tabellen nedan.

Ovriga indikatorer Matt Kalla
Allman koll Tag/b1 0,8 GoogleMaps/Reseplaneraren
Restidskvoter Expressiinjerbil 1,2

teglonlnjer/d 1.3

Stadsliner/bd 1,5

BRT/bil 0,9-1,2

Figur 2 Arliga indikationer (Regionalt trafikforsorjningsprogram for Orebro lin 2022—2030)

I tabellen nedan redovisas restidskvoter frén ldnets kommunhuvudorter till Orebro C.
Jamforelsen baseras pa att de storsta strtémmarna i linet gar mot Orebro som #r den
starkaste arbetsmarknaden. Sifforna 4r hdmtade frdn Google Maps och baseras pa att
reseniren ska anlinda vid Orebro C tidigast 7.15 och senast 7.40 en vardagsmorgon.
Varen 2024 nédr mitningarna genomfordes pagick omledning av regionbusstrafiken
vid Ostra bangatan vilket innebar att avgangshallplatserna istillet var Orebro slott
eller Jarnvédgsgatan. Det bedoms inte ha ndgon ndmnvérd paverkan for resultatet.

Restid (min) Restidskvot

Avstand

(km) Bil |Buss [Tdg |Buss/bil [Tag/bil
\Askersund busstation [53,8 45 150 1,11
Degerfors station 57,6 55 |75 104 |1,36 1,89
Fjugesta tingshus 29,8 30 32 1,07
Hallsberg station 29,9 30 21 0,70
Héillefors station 80,1 70 (77 1,10
Laxa station 53,9 45 40 0,89
Lindesberg station 39,4 40 31 0,78
Karlskoga busstation |48 45 |50 1,11
Kumla station 21,4 26 14 0,54
Kopparberg station |80 70 59 0,84

Orebro C [Nora station 32,4 35 42 1,20

Tabell 1 Restid och restidskvot mellan Orebro C och stationer i linet. (bilaga 2)

Vid léngre resor till nodstader eller storre stider ar taget det basta firdmedlet och star
sig starkt mot bilen i de flesta fall. Daremot ar det tydligt att vissa forbindelser har
brister, till exempel kopplingen mot Oslo dér restiden med tig &r vildigt lang i
forhallande till avstandet och kopplingen mot Uppsala som sker med buss.
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Restid (min)  |Restids-  |Medel-

kvot hastighet

Start- Malpunkt Avstdind  [Bil Tag  [Tag/bil Bil [Tag
unkt (km)

Orebro C [Stockholm Central |196 160 107 (0,67 74 110
GoOteborg Central [282 210 |152 |0,72 81 111
Malmo Central 503 350 273 0,78 86 111

Uppsala Central [171 140  |135 10,96 73 76
Eskilstuna Central (89,2 65 50 0,77 82 107
'Viasteras Central (94,1 70 49 0,70 81 115

Link6ping Central (122 120 [115 0,96 61 64

Karlstad Central 112 85 103 1,21 79 65

Falu Central 179 160 179 1,12 67 60

Tabell 2 Restid och restidskvot mellan Orebro C och andra stérre stiders centralstationer. (bilaga 2)

Restidskvoten beskriver endast nuldget och forhallandet mellan restid med bil och
restid med buss eller tag, det beskriver inte vilken potential till minskad restid som
finns. Sett till medelhastighet i de olika relationerna kan det konstateras att det finns
god potential att minska restiden om medelhastigheten kan 6kas. For att uppna
klimatmal och mal om att 6ka kollektivtrafikens andel av transporterna sa bor fokus
vara att minska restider med kollektivtrafiken och stdrka dess konkurrenskraft
gentemot bilen genom utformning av infrastruktur.

For personer utan korkort ar tillgdngen till sdker infrastruktur begransad pa flera hall i
linet. Mellan titorterna i Orebro l4n r tillgingen till separat cykelvig varierande men
generellt saknas cykelvig lings med de regionala statliga vigarna hela eller delar av
strackan. Inom titbebyggt omréade finns ofta cykelvégar eller mojlighet att cykla i
blandtrafik dir bilarnas hastighet ar relativt l&g. I den regionala cykelplanen for
Orebro l4n prioriteras barnens mojlighet till cykling i kombination med cykelstrak for
arbetspendling, skolpendling och serviceresor i viktiga strak for kollektivtrafiken.
Satsningar pd dessa strdk kan dven gynna de som cyklar for fritidsresor. Cykeln ar ett
viktigt medel for att skapa tillgénglighet i ett hela-resan-perspektiv dér cykel
kombineras med gang, kollektivtrafik och i vissa fall bil.

Regionen har som mal att samtliga invanare i lédnet ska ha tillgéng till nagon form av
kollektivtrafik dar fokus ligger pa strak med hog efterfragan av resor. 83 procent av
invanarna bor i tatorter och majoriteten av utbudet av buss och tag finns inom och
mellan dessa omraden. Ménga invanare har alltsd tillgang till kollektivtrafik néra sin
bostad, men tillgéngligheten varierar. For att beskriva tillgdngligheten till
kollektivtrafiken kan man se pé infrastrukturen vid héllplatser och i vilken
utstriickning de uppfyller samtliga tillginglighetskrav. I Orebro l4n finns mer in

2 500 hallplatslagen. Av dessa bedoms 394 hallplatsldgen pa 197 hallplatser inte
uppfylla ambitionsmalen for tillgénglighet i den senaste inventeringen.
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For god tillgénglighet till och fran en hallplats behover man kunna ta sig fram sikert
till héllplatsen med olika fardmedel och kunna parkera dir. Det kravs ett hela resan-
perspektiv dér kollektivtrafiken anvéinds tillsammans med andra trafikslag.
Cykelvigar underlittar for manniskor att ta sig till och fran héllplatser vilket 6kar
tillgéngligheten och starker kollektivtrafikens attraktivitet mot bilen. Darfor bor
cykelvégar byggas i forsta hand dér manniskor bor och dér kollektivtrafik finns.

Tillganglighet for naringslivets transporter

For en logistikregion som Orebro lin 4r godstransporter avgérande for ménniskors
forsorjning och for foretagens framgang. Ju béttre tillganglighet for gods till, inom
och frén regionen, desto béttre chanser har lénet ocksa att attrahera nya
foretagsetableringar. Det i sin tur skapar nya arbetstillfallen. Hér krivs bra
tillgdnglighet for langviga godsfloden (till exempel jarnvégstrafik, flygfrakt och
motorvagarna over ldnsgrianserna) och bra tillgdnglighet pa vdg inom regionen.

Godstransporternas paverkan pa till exempel buller och luftkvalitet behdver minskas.
Utover det méste omlastning av gods mellan de olika trafikslagen fungera smidigt.
For manga foretag i lanet dr det mindre vagnitet pa landsbygden av stor betydelse, ett
vagnit som har oftast ldgre standard och storre kénslighet for storningar &n de végar
som utgor regionala strak. Oavsett om det géller mindre véagar pa landsbygden eller
storre regionala strik &r god framkomlighet avgorande for bade néringslivet och

samhillsviktig verksamhet, exempelvis livsmedelsproduktion.

Det gar stora transitfloden bade pé jairnvidg och med lastbil mellan norra Sverige och
Centraleuropa. Om framkomligheten for dessa transporter dr otillrdckliga leder det
inte bara till forsvarade exportmdjligheter for den svenska basindustrin utan ocksa till

trangsel pa infrastrukturen i Orebro lin.

Sveriges viktigaste jarnvagsnav for godstrafiken dr Hallsberg, dir en fjardedel av alla
vagnar i landet rangeras. Det ar viktigt att rangerbangarden dven i framtiden har
kapaciteten att klara av en 6kad efterfrigan. Ett sétt att 6ka kapaciteten pa jairnvigen
ar att kora langre godstdg. Rangerbangédrden i Hallsberg bor anpassas pa sikt sa att 1
000 meter langa godstdg kan hanteras.

5.2 Trafiksakerhet

Trafikverket har gjort en sammanstéllning av trafiksékerhetsutvecklingen i
Trafikverkets Mellersta regionen (2024), se bilaga 4. Trafikverket Mellersta regionen
bestar av det geografiska omradet Orebro, Vistmanlands, Uppsala, Sédermanlands,
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Virmlands, Dalarnas och Géavleborgs lan. Nedan féljer ett sammanfattande utdrag och
precisering for Orebro lin.

Trafikolyckor

Det finns ett flertal faktorer som paverkar antalet trafikolyckor och
allvarlighetsgraden av dessa. Faktorer som péaverkar allvarlighetsgraden ar bland
annat hastighet och infrastrukturens utformning och faktorer som paverkar antalet
trafikolyckor beror dels pé hur trafikarbete paverkas over tid och aktuellt véder.
Andra faktorer som har effekt pa olyckstal dr alkoholpaverkan, om forare haller
hastighetsgrénser, biltes-/hjdlmanvindning och psykisk ohélsa.

Det svenska trafiksékerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen med tillhdrande etappmal.
Det nuvarande etappmalet for vigtrafiken innebér att antalet omkomna till f61jd av
trafikolyckor ska halveras och att antalet allvarligt skadade ska minska med minst
25% till &r 2030 (utgangsvirde medel 2017-2019). For region Mellersta innebér de
nationella malen en minskning i antalet omkomna till max 30 personer per ar och att
allvarligt skadade uppgar till max 458 personer per &r.

Utdver regeringens etappmal har Trafikverket sedan 2020 tvd mal som antagits inom
Trafikverkets arbete med att leda samverkan av det 6vergripande
trafiksédkerhetsarbetet. Dessa &r att antalet suicid inom végtransportomradet, inklusive
hopp frén bro ska minska mellan aren 2020-2030, samt att antalet allvarligt skadade
till foljd av fallolyckor inom végtrafiken ska minska med 25% mellan &ren 2020—
2030.

Enligt Trafikverkets uppfoljning kan man utlésa att utfallet for antalet omkomna i
trafiken 2023 minskade i antal fran foregdende ar och ar det lagsta antalet sedan
mitningarna startade. Detta stimmer ocksi om man enbart tittar pa utfallet i Orebro
lan. Utvecklingen gér i linje med det uppsatta mélet for region Mellersta. De andra

indikatorerna beddms ej vara i linje for att kunna na 6nskvért utfall till 2030.
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Utfallsindikator Utgangsvarde Utfall 2023  Mal Bedomd

(ITIEdE| 2017- 2030 UtVECkling
2019) mot mal
Antal omkomna 60 44 30 | I linje
Antal allvarligt 610 772 458 | Ejilinje
skadade (-25%)
Antal allvarligt Ej i linje
skadade i fallolyckor 506 783 380
(-25 %)
Antal suicid? i : PR
vagtransportomradet 8 8 | Minska® | Ejilinje
Antal allvarligt 220 378 165
skadade i 1A Par
. - Ejilinje
singelolyckor pa
cykel (-25 %)

Tabell 3 visar utfallsindikationer samt utfall for ar 2023. (Bilaga 4)

Siffrorna varierar mellan vilken typ av trafikant som forolyckats men historiskt ar
personbilister den enskilt storsta gruppen bland omkomna i trafiken. Under 2023
omkom 25 personbilister, vilket &r det ldgsta antalet sedan 2019. Trenden é&r att
antalet omkomna personbilister minskar. Stdrsta olyckstyperna dr singelolyckor (kor
av vagen) och sedan méte/omkorning. Antalet omkomna cyklister har ddremot en
negativ trend som visar pé att antalet 6kar. Av de omkomna cyklisterna férdades
majoriteten av dem pa en vanlig cykel. Okningen kan sdledes inte kopplas till

okningen av antalet elcyklar.

Majoriteten av allt trafikarbete som sker dr pa det statliga vignétet och Trafikverkets
uppfoljning visar pa att det ocksa dr dar som flest trafikanter omkommer. De flesta
omkommer pa viagar med hastigheter mellan 7090 km/tim och majoriteten av de
omkomna pé dessa vigar firdas i ett motordrivet fordon som personbil, motorcykel
eller lastbil. P4 vigar med lagre hastighet, 3040 km/tim &r de flesta som omkommer
istéllet oskyddade trafikanter.

Niér det kommer till mal om minskat antal allvarligt skadade personer i trafiken gor
Trafikverket bedomningen att det inte gar i linje med nddvéndigt tillstand 2030. Drygt
hélften av alla som skadades allvarligt i vigtrafiken i Mellersta regionen mellan
2017-2023 fardades pa cykel, dér elcykel, elsparkcykel och eldrivna rullstolar
inkluderas. Antalet prognostiserade allvarligt skadade cyklister har 6kat de senaste
aren och man ser att 6kningen skett bland elcyklar och framfor allt elsparkcyklar.
Framst dr det singelolyckor som dr forekommande. I denna bedémning ingér inte
gaende som skadas i fallolyckor eftersom de inte fardas pa ett fordon, men sett till
allvarligt skadade i fallolyckor &r det en av de vanligaste olyckstyperna inom
végtrafiken. Antalet prognostiserade allvarlig skadade utgar fran uppgifter som
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akutsjukhusen rapporterar till Strada. Det innebér att det finns ett bortfall vad giller
antalet skadade eftersom personer som véardas pa andra stéillen inte rapporteras in samt
att alla trafikskador heller inte rapporteras in av akutsjukhusen.

Trafiksidkerhetsklassificering

Trafikverket har som etappmal att det &r 2030 behdver minst 70% av trafikarbetet pa
vigar med hastighet 80-120 km/tim ske pa motesseparerade vigar med mittricke.
Malséttningen kan nés antingen genom sénkta hastighetsgrinser och lampliga
atgérder for dessa vigar eller genom att bygga mittrdcken. Utifran Trafikverkets
arliga uppfoljning gér utvecklingen i Mellersta regionen i ritt linje. 1 Orebro lin har
vi de senaste dren slutfort byggnation av 2+1 vig mellan Kvarntorp — Almbro.

Orebro lan \/

Qrebro

< Trafiksakerhetsklass - Strécka

— Mycket god
God
Mindre god

— Lag

Figur 3 Scikerhetsklassning av vigar i Orebro lin. Klassningen dr fokuserad pa biltrafik och géller inte
gdng- och cykelviigar. NVDB (Nationell vigdatabas), 2025.

For sdkra gang-, cykel- och mopedpassager &dr det nddvandiga tillstandet att 85%
uppnér mycket god eller god trafiksikerhetsklass 2030. For region Mellersta var
utfallet &r 2023 67% vilket bedoms vara en utveckling som inte gar i linje med
onskvirt 1age. Exakt antal korsningspunkter som skulle behdva atgérdas for att uppna
nddviandigt tillstand beskrivs som svardefinierat men de uppskattar det till ca 650

korsningar.
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5.3 Transportstrak i Orebro lin

I den regionala utvecklingsstrategin for Orebro lin har ett antal strukturbilder tagits
fram som illustrerar regionens viktigaste transportsamband for kollektivtrafik,
persontransporter och godstransporter. Nedan illustreras den infrastruktur som ingér i
dessa transportsamband samt i de strak som beskrivs i detta kapitel.

Nedan beskrivs ldnets mest trafikerade strak utifran deras funktion.

5.3.1 Transeuropeiskt transportnat - TEN-T

ANLANTC ©  STANDINAIAN - MEDITEIRANE AN o MUDITERRANIAN
o WESTERN BALKANS - EASTERN
MEDITERANEAN

° NORTH SEA - IRUINE -
NEDTERRANEAN

© MORTH SEA - BT ® M - DaNUNE O BALTIC SEA . BLACK SEA . AEGEAM A

®  UALTIC SEA - ADRIATIC STA

Figur 4 TEN-T, det transeuropeiska ndtverket

Orebroregionen fyller en viktig funktion bade i en nationell och europeisk kontext p
grund av sitt geografiska lidge. Orebro lin genomkorsas av ScanMed-korridoren som
dr en av EU:s prioriterade korridorer for transporter. Utvecklingen av det europeiska
transportsystemet &dr dérfor en viktig del for att uppfylla regionala mél om
tillgénglighet. Forordningen om det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T) ér,
tillsammans med CEF-forordningen, de tva betydande europeiska forordningar
kopplade till mobilitetsstrategin. TEN-T- férordningen formulerar regelverk och
standarder som infrastrukturen ska uppfylla.
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Hela TEN-T é&r uppdelat i ett stomnét (som ska uppfylla en viss standard &r 2030) och
en dvergripande niva (som ska ha en viss standard ar 2050). Eftersom Orebroregionen

ar knutpunkt for flera av landets viktigaste transportstrak ligger flera av de utpekade

TEN-T- straken i regionen. Orebro stad ir utpekad som en av 18 urbana knutpunkter i

Sverige.

5.3.2 Storregionala och regionala strak

Transportstrak i Orebro 13n E"If'a'“ge
alun

Fagersta
Gavle

Hallefors
Filipstad

Storfors

arlskoga
Karlstad &

Oslo Viisteras

Eskilstuna
Arlanda
Stockholm

Kristinehamn

L]
Qdensbacken

Skovde

Ask d §
Goteborg ersun

sl Nationellt/internationellt
transportstrak Norrkdping
Regionalt transportstrak

mmmm)p  Delregionalt transportstrak Linképing
Malma

Stockholm-Visteras/Eskilstuna-Orebro-Karlskoga-Karlstad-Oslo
Striket mellan Orebro och Stockholm, Géteborg och Oslo #r centralt for

persontransporter, sérskilt via Visterds och Eskilstuna, dir direkttag till Arlanda utgor

en viktig forbindelse. En direkt jarnvigsforbindelse vésterut mot Kristinehamn,
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Karlstad och Oslo saknas, vilket begrénsar restider och regionintegration. En sddan
lank skulle forbattra dst-véstlig kommunikation och koppla ihop
arbetsmarknadsregioner. Osterut ir Milarbanan och Svealandsbanan viktiga for
pendling och kan fa 6kad betydelse f6r gods- och persontransporter om jarnvégen till
Kristinehamn byggs. Godstrafiken pé strickan Hallsberg—Oslo 6kar, och forbéttringar
planeras. E18 anvénds flitigt for biltrafik mot Oslo, bdde av privatpersoner och
foretag. Striket har dven stor betydelse for arbetsmarknaden 1 Karlskoga och
forbindelser till Vanerhamnarna, samt for arbetspendling till kommunhuvudorter i
lanet.

Stockholm-Orebro/Hallsberg-Laxa-Skovde-Goteborg

Straket Stockholm—Géteborg genom Orebro lin 4r avgdrande for bade person- och
godstrafik. Det anvinds av fjarr- och regionaltdg samt for arbetspendling till och fran
Lax4, Hallsberg och Kumla. Hallsberg fungerar som en central knutpunkt, sarskilt for
godstransporter mellan Goteborg, Stockholm och Centraleuropa, och dr Nordeuropas
storsta rangerbangard. E20 dr viktig for vagtransporter mellan norra
Sverige/Storstockholm och Goteborg, sérskilt for fordonsindustrin. Straket knyter
dven samman regional kollektivtrafik mellan Milardalen och Véstra Gotaland. Andra
viktiga forbindelser i omradet, sdsom vig 529 och Kinnekullebanan, stirker de
regionala res- och transportmdjligheterna.

Jonkoping-Mjolby-Askersund-Orebro-Kopparberg-Ludvika-Borlinge
Stréket dr mycket viktigt for bade godstrafik och persontrafik. Jarnvagen mellan Frovi
och Hallsberg samt riksvédg 50 fungerar som centrala transportvagar for gods, dér
trafiken delas mellan sddra Sverige och Goteborg. Detta bidrar till att avlasta
jérnvégen nédra Stockholm. Stréket har ocksé stor betydelse for pendlare, da flera av
lanets kommuner ligger langs vagen och kollektivtrafiken, sarskilt jarnvagen, utgor

den huvudsakliga forbindelsen.

Orebro-Norrképing
Riksvig 51 dr regionens viktigaste vig till NorrkOping. Védgen har en central funktion
for godstrafik till och fran Norrkopings hamn och ir ett av regionens mer trafikerade

strak for tung trafik.

Orebro/Hallsberg/Kumla-Katrineholm

Med Orebro/Hallsberg som utgangspunkt 4r Vistra Stambanan till Katrineholm en
viktig lank for persontransporter till Stockholm samt till Norrkdping och vidare
soderut.

Hallsberg dr en knutpunkt for den interregionala persontrafiken, framforallt genom
byten till och frdn Goteborg, Stockholm och Mjdlby samt genom att flera regionala
tagsystem nar Hallsberg. Vistra Stambanan ar ockséd det enda betydande straket pa
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jarnvig for godstransporter mellan Stockholm och landets vistra delar. Aven stora
delar av godsfléden mellan Centraleuropa och Stockholm gar via Hallsberg pé grund
av rangering i Hallsberg.

Riksvig 52 ir ett interregionalt strik mellan Orebro l4n och Sérmlands lin som &r
viktig for vigtransporter sdder om Hjdlmaren till Hallsbergsterminalen och mot
Katrineholm, men &ven Stockholm. Végen har ocksa en viktig funktion for lokala
forbindelser mellan titorter.

Orebro-Lindesberg-Fagersta-Givle

Jarnvagsstraket Godsstraket genom Bergslagen pé strackan Hallsberg-Gévle ar en
viktig lank mellan norra Sverige och de sddra/sydvistra delarna av landet. Jarnvigen
pa striackan r ett av landets storsta godsstrak med mycket stor betydelse for norra
Sveriges industrier. Godsstriket genom Bergslagen bade norr och sdder om Orebro
skapar ocksé mojlighet att avlasta jarnvéagsinfrastrukturen nira Stockholm genom att
styra om godstransporter som annars skulle passerat genom Stockholm.

Riksvig 68 ar en viktig lank for framforallt godstrafik mellan Gévleborg/norra
Vistmanland och Orebroregionen och vidare till sédra och vistra Sverige.

Orebro-Nora-Hillefors
Vig 244 fyller en viktig funktion for arbets- och studiependling mellan Orebro och
Nora samt vidare mot Héllefors. Védgen &r ocksa ett viktigt kollektivtrafikstrak, som

trafikeras med express- och regionbussar.

Lindesberg—Arboga

Vig 249 forbinder norra ldnsdelen med Arboga och vidare osterut via E18 och E20
med Visteras/Eskilstuna och Stockholm. I Arboga finns tdgforbindelser dsterut via
Mailarbanan och Svealandsbanan till Visteras, Eskilstuna, Stockholm och Arlanda. En
gren av Mélarbanan/Godsstraket genom Bergslagen gér parallellt med vigen.

Jéarnvéigen anvinds for godstrafik.

Askersund-Laxi-Degerfors-Karlskoga-H:illefors

Vig 205 utgor en tvarforbindelse mellan regionens sddra, vastra och norra delar.
Vigen dr ett interregionalt strak for trafik mellan Sveriges sydostra delar och
Viarmland, véstra Dalarna och Oslo. Vigens sddra del anvénds for arbetspendling
mellan Karlskoga, Degerfors, Lax& och Askersund. Végen har ocksa forgreningar till
titorter langs med strdket som dr av betydelse for arbets- och studiependling, bland
annat vég 237 till Storfors.

Karlskoga-Gyttorp-Nora respektive Filipstad-Héllefors-Kopparberg
Dessa strék ér viktiga interregionala strék frén Norrland, Dalarna och norra
Vistmanland till E18 mot Varmland/Oslo och riksvag 50/E20 till sddra delarna av
landet. Delen Héllefors-Filipstad &r viktig for arbetspendling. Jirnvagen forbi
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Hallefors dr del av Bergslagsbanan och viktig for lokal kollektivtrafik, turisttrafik och
godstransporter. Vig 243 ir i forsta hand en vég for pendling mellan Karlskoga och

Nora men rymmer ocksé ovrig trafik.

Nora-Lindesberg
Straket ar framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan Nora och
Lindesberg.

Fjugesta-Kumla
Straket ar framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan Fjugesta och
Kumla.

Mullhyttan—Fjugesta—Lanna—Orebro

Vig 204 har framforallt betydelse for arbets- och studiependling i strdket mellan
Fjugesta och Orebro men berdr likvil titorterna Mullhyttan och Lanna som ér
integrerade i Orebros arbetsmarknadsomrade.
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6. Prioriteringar i lansplanen 2026-2037

I detta kapitel beskrivs vilka brister och/eller &tgérder som prioriteras for utredning
och/eller genomforande samt vilka atgérdsomrédden som ska prioriteras. Alla
foreslagna atgarder har provats mot fyrstegsprincipen i atgérdsvalsstudier eller
motsvarande. [ prioriteringen av atgérder har Trafikverkets regionala
bristbeskrivningar och tillhdrande rekommendationer beaktats.

Nya atgérder ska tydligt bidra till de transportpolitiska malen, den regionala
utvecklingsstrategin samt mal i trafikforsorjningsprogram, energi- och
klimatprogrammet och den regionala cykelplanen.

I detta kapitel beskrivs de atgérder som ingar i lansplan 2026-2037, vad deras syfte
ar, nir de berdknas genomforas samt hur resterande medel i planen fordelas mellan
dessa brister, atgirder och atgardsomréaden.

6.1 Vagombyggnationer, 316 miljoner kronor

Riksvag 51, Ljusfallshammar — Hjortkvarn

15 miljoner kronor

Riksvdg 51 dr en av regionens viktigaste vigar, framforallt for godstransporter. Vigen
har byggts om i flera omgéngar, senast strickan Kvarntorp — Almbro till en moétesfri
landsvig med referenshastighet 100km/h.

Striackan Ljusfallshammar — Hjortkvarn har trafiksékerhetsbrister och atgérderna
bestar av kurvrétningar och vigbreddning i enlighet med funktionen Effektiva
godstransporter. Vagplanearbetet startar 2026 och atgirderna genomfors koordinerat

med atgirder i Ostergétlands lin vilka finansieras av Region Ostergdtlands lénsplan.

Lansvag 244, Lilla mon — Stribergskorset

55 miljoner kronor

Lénsvég 244 ska atgérdas enligt genomford atgérdsvalsstudie fran 2019. Straket &r
viktigt for framforallt arbetspendling och for funktionen tillgénglighet till Orebro.
Vigen ska forbattras som 80-vdg med upprustning och tillgdnglighetsanpassning av
hallplatser, byggnation av saknade cykellédnkar och utbyggnad av pendlarparkeringar
samt en storre ombyggnation av trafikplats Nora, som idag &ér utformad for
vénstertrafik.

De étgéirder som ér foreslagna i atgirdsvalsstudien for en trafikséker och tillgénglig
80-vég behover dven goras infor en mojlig framtida ombyggnation till métesfri
landsvig, vilket kan behova goras beroende pa framtida trafikfloden.
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Trafiksakerhetspott

246 miljoner kronor

Under tidigare planperioder har det genomforts stora satsningar pé att hgja
trafiksékerhet och framkomlighet ldngs regionalt viktiga strak. Trots det finns det
flera strackor i lanet som har brister nér det géller trafiksékerhet och framkomlighet.
Straken har en viktig funktion i lénet for godstransporter, arbetspendling och
kollektivtrafik men har inte lika stora trafikméngder som de vigar som redan
atgérdats. Trafiksdkerhetspotten dr &mnad att oka trafiksékerheten pé prioriterade
strak.

Nedan listas exempel pa atgdrder som medel i potten kan g4 till. De atgérder som
framst kommer att genomforas under planperioden &r trimningsatgirder for att
forbéttra framkomlighet och trafiksékerhet. En inriktning for arbetet ar att vigarna ska
ha jdmna hastigheter och de strak som bedoms viktigast for godstransporter ska ha
hastigheten 80 km/tim som minimum.

Medel i trafiksdkerhetspotten kan bland annat ga till f6ljande atgérder,
e utritning av kurvor
e sidoomradesétgirder
e climinera flaskhalsar
o trafiksdkra titortsgenomfarter
e Kkorsningsatgérder

e trottoarer till busshallplatser

Atgirder bor genomforas i strék och genom paketering av atgérder. Utdver det ska
Trafikverket dven kunna anvinda potten for sérskilda satsningar pa mittraffling av

vigar och ny-/ombyggnation av GCM-passager och sidoatgarder.

I tidigare plan har 30 miljoner kronor reserverats for det finmaskiga véignitet. Under
planperioden har olika anvindningsmdjligheter utretts, men medlen har inte kunnat
nyttjas da behoven frimst rort underhéll och reinvesteringar — atgérder som faller
inom Trafikverkets ansvar. Medlen finns fortsatt kvar, men nu i trafiksdkerhetspotten
och kan anvéndas for relevanta atgiarder som identifieras framdver. Det finmaskiga
végndtet dr fortsatt prioriterat. Trafikverket har i nationell plan lyft ambitionen att
aterta eftersatt underhall, sérskilt kopplat till vég, detta visar pd att d&ven Trafikverket
har en ambition for det finmaskiga, statliga vignitet.

Foljande atgérder ér prioriterade for att 6ka trafiksékerhet och tillgénglighet i lédnet.
For nagra av straken finns atgardsvalsstudier gjorda men vissa av dessa kraver en

oversyn innan atgérder kan genomforas.

Riksvig 63, Kopparberg - Stjdrnfors samt, Riksvig 63, Stjdrnfors - Vasselsjon
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Kopplat till objekt i tidigare lansplan Forbifart Hjulsjo, planeras
trafiksékerhetshdjande atgarder for att utveckla ett trafiksikert strik mellan
Kopparberg - Héllefors.

Riksvig 52, E20 - Linsgrdns Sédermanland

Atgiirder enligt genomford atgérdsvalsstudie vilket bland annat innebir att GCM-
passager ska hastighetssikras ldngst strackan och en ny cirkulationsplats vid Viagatan
planeras att angoras.

Trafiksdkerhetshojande dtgdrder utifran foljande dtgdrdsvalstudier
e Atgirder frain AVS Degerfors titort, 2024
o Atgirder fran AVS Hillefors titort, 2025
e Atgirder frain AVS Kopparberg titort, 2025

GCM-passager i linet
Det finns ett behov av att bygga fler GCM-passager pa statliga végar i tatorter och
medel for dessa atgérder tas genom trafiksékerhetspotten.

Ovriga, mindre trafikséikerhetsdtgcrder
Om nya atgérder for Trafiksdkerhetspotten framkommer i framtida utredningar finns
medel att prioritera till detta.

6.2 Kollektivtrafikatgarder, 80 miljoner kronor

Ett av de transportpolitiska mélen &r att uppna ett jamlikt och jamstéallt
transportsystem. Det huvudsakliga malet for allmin kollektivtrafik &r att uppné en
okad marknadsandel av de motoriserade resorna som genomfors. For att 6ka
tillgéngligheten till kollektivtrafiken behdver atgérder goras for att fler ska ha siker
tillgang till bytesnoder som héllplatser och stationer. En infrastruktur i form av
hallplatser och végar till och fran dessa som éar fysiskt tillgdngliga skapar mdjlighet att
kombinera olika transportslag, vilket stirker kollektivtrafikens attraktivitet ur ett hela

resan-perspektiv med resenéren i fokus.

For att stirka kollektivtrafikens attraktivitet i hela ldnet samt for att effektivisera
trafikeringen behdvs dérfor atgérder av mindre karaktdr som starker hela resan.
Atgiirderna som planeras ska hoja trafiksdkerhet och tillginglighet till
kollektivtrafikens héllplatser och bytespunkter. Atgirderna kan oftast genomforas
utan att ta fram vagplan. Exempel pé atgérder som kan goras:

e Standardhdjning och tillgdnglighetsanpassning av hallplatser

e Utveckling av bytespunkter, exempelvis pendlarparkeringar

o Atgirder for effektivare omlopp som minskar kortider, exempelvis

forbattrade vandplatser for bussar i linjetrafik
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6.3 Cykelatgarder pa regionalt vagnat, 336 miljoner
kronor

Det 6vergripande transportpolitiska malet handlar om att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Cykeln dr det mest samhéllsekonomiskt
léonsamma transportmedlet enligt kostnadsnyttoanalyser, mycket tack vare de positiva
folkhélsoaspekterna. Den &r dérfor ett prioriterat trafikslag for att uppna ett héllbart
transportsystem.

Vignitet for cykel dr i dag bristfalligt och behdver forbattras. Sikra cykelvigar har en
viktig funktion for arbetspendling och skolresor med cykel men fungerar ocksa som
en sdker infrastruktur for att genomfora kortare resor lokalt eller vidare med andra
fardmedel som buss eller tdg. Cykelatgirder genomfors vid behov efter
rekommendation i atgirdsvalsstudier och i dialog med Trafikverket och berdrda
kommuner. Trafikverket ska i sin verksamhetsplan prioritera utredningar for

cykelvigar utifran bristlista i den regionala cykelplanen for Orebro lin.

Mindre dtgirder som bidrar till att stirka kollektivtrafiken och/eller 6kar
trafiksékerheten i korsningspunkter med bilar och lastbilar kommer att prioriteras
tillsammans med utbyggnad av nya cykelvégar. I cykelpotten finns utrymme for bade
storre och mindre atgirder, utéver de som redan ar planerade och listas nedan.

Vig 690, Kumla - Orebro

67 miljoner kronor

En cykelvig mellan Marieberg kdpcentrum och Kumla har ldnge varit hogt
efterfragat. En cykelvdg ar nu planerad langst vag 690. I projektet ingér &ven en ny
GCM-passage vid cirkulationsplats Norra mos, Kumla.

Vig 529, Ostansjé - Hallsberg

49 miljoner kronor

Trafikverket bygger dubbelsparsprojekt Hallsberg — Degerdn som ska vara klart 2030.
I projektet ingér att bygga om vig 529 i ny strackning. Trafikverket planerar att bygga
cykelvig lings med vig 529 i den nya strackningen. En végplan ar bestélld for att
med medel i ldnsplanen bygga cykelvig resterande striicka for att knyta ihop Ostansjd
med Hallsberg. Malet ar att med god planering kunna minska kostnader i byggskedet
genom att samordna atgédrderna.

Cykelatgarder, pott
220 miljoner kronor
For prioriterade brister av cykelvigar, se Regional cykelplan for Orebro lén.
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6.4 Utvecklingsatgarder, 100 miljoner kronor

Syftet med medlen till utvecklingsétgérder &r att kunna svara upp mot behov som
uppstér pa kortare sikt och darfor ska medlen for utvecklingsatgérder framst anvéndas
till utredning av prioriterade brister samt till samfinansiering av objekt i nationell plan
som dr av regional betydelse.

Utredningspott

8 miljoner kronor

I utredningspotten prioriteras 8 miljoner kronor foér den fortsatta
lokaliseringsutredningen f6r Nobelbanan.

Region Orebro lin har, tillsammans med flera andra linsplaneupprittare, tidigare
onskat gora separata steg 1- och steg 2-atgiarder med hjélp av lansplanen. I nulaget
kan endast vissa steg 1- och steg 2-atgérder genomforas i byggskede. Om en dndring
av forordningen gor detta mdjligt under planperioden kan utvecklingspotten anvéndas
for genomforande av steg 1- och 2-atgarder.

Prioriterade brister for utredningar

Utredningar, sdsom &tgérdsvalsstudier, finansieras av Nationell plan. Nedan listas
prioriterade brister och behov pa statliga vagar i ldnet framtaget i samarbete mellan
Region Orebro lin och Trafikverket. Listan presenteras i prioritetsordning. Allt
behover inte leda till tgardsvalsstudier utan kan likavél utredas pa andra sétt.

I lansplanen 2022-2033 fanns elva brister, varav tre utreddes. For att bli ett
namngivet objekt i 1dnsplanen ar huvudprincipen att bristen redan ska ha genomgatt
en atgirdsvalsstudie med utgdngspunkt i fyrstegsprincipen. Darefter gors ett

stillningstagande av deltagande parter for val av atgérder.

Ldnsvig 529, Hallsberg — Byrsta

Stréket Hallsberg — Byrsta ska utredas 2026 dé trafiken i strdket har en prognosticerad
Okning. Det finns dven kvarstidende brister pa strickan och i korsningar fran tidigare
atgdrdsvalsstudier. Atgirdsvalsstudien forvintas forbittra pendlingsmojligheter med
cykel samt trafiksékerhetsbrister pa vigen samt cykelvdgarna.

Riksvig 51 Svennevad, Ekeby och Hjortkvarn tdtorter

I samband med ombyggnationen av riksvidg 51 har problem med trafiksikerheten i
Almbro och Svennevad uppdagats. Utredningar for att hoja trafiksdkerhet och dka
tillgéngligheten i titorterna ska genomforas.

Vig 51 Almbro — Marieberg
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Vig 51 Kvarntorp — Almbro har under senaste planperioden genomgétt en stor
ombyggnation. Under kommande planperiod ska en fortséttning pa strackan mellan
Almbro - Marieberg ses 6ver for att uppna att hela vag 51 blir trafiksiker.

Lénsvdg 831, 840 och 842 Frovi tdtort

Som konsekvens av utvecklingen av Billerud - Korsnis pappersbruk och framtida
ombyggnation av Frovi bangédrd behover trafiksékerhet, tillganglighet och
framkomlighet i Frovi titort ses over. Vidare behdver utvecklingen av
verksamhetsomraden, bostadsomraden och 6kad efterfragan pa cykelvigar utredas.
Malet &r att Oka attraktiviteten i titorten for bade invénare och néringsliv.

Ldnsvdg 249 Lindesberg — E20

Vig 249 utreddes 2013 i en forenklad atgirdsvalsstudie. Mindre
trafiksékerhetsatgirder har genomforts men pa sikt kommer vigen behova utredas
igen fOr att ticka de perspektiv som inte togs med i den forenklade studien. Vigen ar
viktig for kollektivtrafik med buss.

Vig 205/243 Karlskoga

Lansvég 205 ska som strak i sin helhet utredas pa sikt. Under forra planperioden
genomfordes en dtgirdsvalsstudie 1 Degerfors titort och som en fortséttning pé arbetet
med vigen ska nu Karlskoga tétort utredas.

Ldnsvdg 243 Karlskoga — Nora

Vig 243 utreddes 2013 i en forenklad atgirdsvalsstudie. Mindre
trafiksékerhetsatgirder har genomforts men pa sikt kommer vigen behova utredas
igen fOr att ticka de perspektiv som inte togs med i den forenklade studien. Vigen &r
viktig for kollektivtrafik med buss.

Lénsvig 204 Fjugesta - Svartd

Vig 204 har utretts och snart helt dtgirdats mellan Lanna och Fjugesta. Resterande
stracka bor utredas inom denna planperiod for att hantera de brister som kvarstar for
vigens funktion och anpassning efter den kommunala utveckling som sker, frimst i
Mullhyttan.

Vig 244 Hdllefors - Nora

Vig 244 ar utredd mellan Lilla Mon och Gyttorp. Trafiksédkerhet och framkomlighet
behover utredas pa den stridcka som dnnu inte ér utredd mellan Gyttorp och
Grythyttan med fokus pa trafiksdkerhet i forsta hand.

Genom-/forbifart Nora tdtort
En 6versyn av trafiksituationen i Nora behdvs for att forbéttra den lokala trafikmiljon.
Ett problem é&r att godstransporter dker genom Nora tétort istdllet for att aka runt
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staden, vilket ger bade bullerproblematik i den lokala miljén och
framkomlighetsproblem for godstransporterna. Bdde kommunala och statliga vigar
behover inga i atgardsvalsstudien.

Samfinansiering av nationell plan

92 miljoner kronor

Regioner kan i sina lédnsplaner prioritera medel for samfinansiering av objekt i
Trafikverkets Nationella plan. I tidigare lansplan har samfinansieringen pekat mot
specifika objekt, men i ldnsplan 2026—2037 samlas dessa medel i en pott for att
mojliggora for andra objekt som blir aktuella for samfinansiering.

Detta ir Orebro léns prioritering pa vad medel fran linsplanen bér prioriteras till.

Orebro sodra

Trafiksékerheten pa Orebro sddra behdver forbittras. Arbetet med stationen ir ett
samarbete mellan Orebro kommun, Region Orebro lin och Trafikverket. Samarbetet
har resulterat i en Avsiktsforklaring for stationens framtida utveckling och Region
Orebro lin har avsatt 20 miljoner kronor for utvecklingen av Orebro sdra.

Kapacitethojande atgdrder, Frovi bangdrd

2015 fattade Region Orebro lin beslut tillsammans med Lindesbergs kommun och
Trafikverket om att samfinansiera en ombyggnation av Frovi bangéard. Behovet
uppstod i samband med investeringar som ledde till kraftig produktionsdkning vid
Frovifors bruk och en dnskan att transporter till bruket skulle ga pa jarnvag i stéllet
for med lastbil. 72 miljoner kronor &r avsatta till trafiksékerhet med gang- och

cykelbro 6ver jairnvigen samt breddning av plattform.

Kapacitetshojande dtgdrder pd jdarnvig

Region Orebro lén dr dppna for att samfinansiera atgirder i Orebro 1in fran nationell
plan. Kapacitetshdjande atgédrder pa jarnvag prioriteras da det bedoms stirka lénets
konkurrenskraft.

6.5 Statlig medfinansiering, 575 miljoner kronor

Citylinjen Orebro (BRT)

230 miljoner kronor

Region Orebro ldn och Orebro kommun fortsétter att bygga ut det kapacitetsstarka
stadsbussystem som kors under varumirket Citylinjen i Orebro titort.
Utbyggnadsetapp 2 mellan Tegnérlunden och omradena Vivalla/Lundby respektive
Varberga/Mellringe ér utredd och en genomférandeplan finns framtagen. Efter forsta
etappen Citylinjen har resandet pé strackan Kulturkvarteret-Universitet 6kat med 13%
i Orebro tiitort.
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Genomfdrandet av BRT i Orebro sker i etapper och finansieringen ska ske bade via
kommunala medel och via statlig medfinansiering fran lansplanen. Etapp 2 paborjas
2026 och finansieras med 230 miljoner kronor frén ldnsplanen.

Regionbussarnas framkomlighet

45 miljoner kronor

Kortiden for regionbussar inom titort dr oproportionerligt stor i jamforelse med
restiden pa resten av striickorna. Dessa brister ir tydliga i bland annat Orebro titort
diir manga resendrer upplever att bussen “sitter fast” i trafiken in och ut ur Orebro.
Orebro #r ocksa ett nav i det regionala kollektivtrafiksystemet och atgirder for att
hoja regionbussarnas framkomlighet till Orebro resecentrum ér dirfor prioriterat.
Liknande atgarder kan komma att bli aktuella &ven i andra titorter i lénet framover.

Att h&ja bussarnas framkomlighet i Orebro skulle stirka bussarnas attraktivitet och
restidskvot gentemot bilen. Ett av pottens viktigaste syften dr att mdjliggora
medfinansiering av atgirder pad kommunal viginfrastruktur och hallplatser i hojd med
Sédra station i Orebro titort. Syftet ér att 5ka regionbussars och expressbussars
framkomlighet i centrala Orebro, bade i riktning ut och in fran staden. Atgirderna
mojliggdr dven utdkad angdringskapacitet for att kunna etablera en ny vindpunkt i
sOdra delarna av tétorten.

Mindre atgarder, kommunal infrastruktur

285 miljoner kronor

I lansplanen 2026—2037 avsiitts totalt 285 miljoner kronor under planperioden till
medfinansiering av kommunala atgérder for trafiksékerhet, miljo, kollektivtrafik och
cykel. Lanets kommuner kan s6ka medfinansiering av atgirder pd kommunal
infrastruktur i enlighet med forordning SFS 2009:237 om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. Prioritering av vilka kommunala
atgdrder som ska f& medfinansiering sker i en arlig process i dialog med kommuner
och Trafikverket.

Atgirderna bor ligga i linje med linsplanens dvergripande mél samt dvriga relevanta
regionala och nationella méal och planer. Satsningarna pa att oka tillgéinglighet till
skolor och koppla ihop kollektivtrafik med andra transportmedel béttre kan med
fordel goras med hjdlp av denna pott.

Enskilda vagar

15 miljoner kronor

Det finns mojlighet for enskilda vaghéllare att f& bidrag med hogst 50 procent till
vissa investeringar i det enskilda viagnitet. Stodet kan ges for atgérder som byte eller
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byggnation av broar, nybyggnation av vig samt insatser som stiarker vigens barighet
och robusthet, sérskilt med hinsyn till klimatrelaterade pafrestningar.

Trafikverket ansvarar for hantering av ansdkningar och prioritering av medel efter
dialog med Region Orebro ldn. Ansdkan sker via Trafikverkets hemsida.

6.6 Planeringsreserv, 82 miljoner kronor

Det kan hénda att ett objekt blir sa kostsamt att det borjar tringa ut andra objekt och
dé krdvs en omprioritering i lansplanens genomférande och en teknisk justering av
lansplanen. Planeringsreserv finns till for att kunna hantera kostnadsfordyringar i de
namngivna objekten utan att paverka dvriga satsningar. Detta géller &ven namngivna
objekt pad kommunalt vagnit, vilket kraver ett tilldggsbeslut om statlig
medfinansiering fran Trafikverket.

Om inte hela potten anvands for kostnadsfordyringar i planerade objekt ska medlen i
forsta hand anvindas till mindre &tgirder for cykel, kollektivtrafik och trafiksékerhet
samt atgirder for en effektivare godstrafik pa det statliga regionala vagnétet.

Potten kan dven anvéndas av Trafikverket for att samordna atgérder mellan
Trafikverkets egna verksamhetsomréden och i dialog med ldnsplaneupprittare for
effektiv anvandning av skattemedel. Det kan vara genom att passa pa att gora
utvecklingsatgirder dar underhallsatgirder ska goras, till exempel att gora en

tillgdnglighetsanpassning av en hallplats nir vigen dnda ska asfalteras om.
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7. Ekonomisk fordelning av planen

I tabellen visas lansplanens fordelning pa objekt och atgirdsomrade over tid. |
tabellen finns tre kolumner med en indelning av pengar i den tolvériga planen.
Léansplanens ar 1-3 innehaller medel for tgiarder som é&r aktuella for genomforande
dir till exempel eventuell viigplan tagits fram. Ar 4-6 innehaller medel for sidant som
ar prioriterat sedan tidigare och atgérder &r pa géng, dir exempelvis vigplanearbete
pagar. Ar 7-12 ir den del av linsplanen dir medel placeras for att visa vilka objekt
som &r viktigast att utreda. Medlen kan prioriteras om vid nésta planrevidering.
Manga av de mindre trafiksikerhetsétgirder som planerats in for genomforande ligger
under &ren 4—-6. Kollektivtrafikdtgirderna &r planerade i detalj for de forsta tre ren
men dérefter blir det mer utrymme for att anvinda potten fritt mellan de tvéa senare
perioderna for att tillgénglighetsanpassa hallplatser, anpassa korvigar, utveckla
bytespunkter med mera.

De storre cykeldtgiarderna som ar planerade ligger for genomférande ar 1-3 och
vagplanearbete infor genomforande ar 4—6.

Sam- och medfinansiering av storre dtgirder pa nationell respektive kommunal
infrastruktur ar fordelad over tid enligt de avsiktsforklaringar som finns mellan
berdrda parter. I utvecklingspotten finns pengar till utredningar for alla ar och dér
ingar dven atgérder pd det mindre statliga vignitet. Medel for atgirder ligger i slutet

av planperioden.
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Summa

Orebro ldn 2026-2037 |2026-2028 |2029-2031(2032-2037
Planram 1489 Foérdelning
Vagombyggnationer 316/2026-2028 |2029-2031|2032-2037
Trafiksakerhetspott 246 95 100 51
Riksvag 51, Lansgrans - Hjortkvarn

(Samfinansiering Ostergétlands LTP) 15 15

Lansvag 244, Lilla Mon-Stribergskorset 55 55
Kollektivtrafik 802026-2028 |2029-2031/2032-2037
Mindre kollektivtrafikatgarder 80 18 20 42
Cykelatgéarder pa regionalt vagnat 336/2026-2028 [2029-2031(2032-2037
Cykelatgarder, pott 220 10 100 110
Vag 690, Kumla-Orebro 67 33 34

Vag 529, Ostansjé-Hallsberg 49 24 25
Utvecklingsatgarder 1002026-2028 |2029-2031/2032-2037
Utredningspott 8 8

Nationell plan Samfinansieringspott 92 92

Statlig medfinansiering 575|2026-2028 [2029-20312032-2037
Citylinjen Orebro (BRT) 230 165 65
Regionbussarnas framkomlighet 45 22 23

Mindre atgarder, kommunal infrastruktur 285 71 72 142
Enskilda vagar 15 3 3 9
Planeringsreserv 82
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7.1 Fordelning mellan atgardsomraden

I figuren nedan visas fordelning av medel mellan atgdrdsomraden.
Vigombyggnationer ir ett omrade dir man i projekten tar ett helhetsgrepp om
vagmiljon och gor atgarder for vég, kollektivtrafik och cykel. Dessa atgérder omfattar
14 procent av lédnsplanen. Planen innehaller ocksa kollektivtrafikatgirder (fem
procent) och trafiksidkerhetsatgirder (sju procent) pa det regionala végnitet. 23
procent av planen anvénds for cykelatgarder och sju procent gar till
utvecklingsatgirder dér atgarder pa finmaskigt vagnit, utredningar och plotsliga
atgérder ingar. 39 procent laggs pa att medfinansiera kommunal och enskild
infrastruktur. Slutligen finns en planeringsreserv som inte ar fordelad pa nagon atgéard
eller pott utan &r en buffert for att hantera kostnadsforandringar, akuta behov eller
mindre atgérder.

2018-2029 2022-2033 2026-2037

= Sldmre vagom byaonalionsr = Sldre vagombyognalionsr = Vagombygonaliones

» Kollektivirafikatgarder = Kollektvirafikdigarder » Kaollekiivirafikatgarder

« Trafiksakerhetsatgarder = Trafiksakermetsatgarder = Trafiksakerhetsatgarder
Cykalalgarder Cykalalgardar Cykaligardear

= Utvacklingspottan = Utvecklingsigarder = Utvacklingsatgarder
Statlig medfinansienng Statlig medfinansiering Stathig medfinansienng
Plananngsutrymme Planenngsutrymme Plananngsresary

Figur 5 Jamforelse mellan de tre senaste ldnsplanerna.
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8. Samband med nationell plan och
grannlanens planer

8.1 Nationell plan

Nationell plan for transportinfrastruktur 20262037 innehaller &tgérder pa
jarnvagsnitet och riksvig 50 som kommer leda till 6kad kapacitet och béttre
forbindelser i ldnets nationella strék. I ldnsplanen finns forutsittningar att
samfinansiera &tgirder pa nationell viig och jirnvig. Atgirder pa nationell
infrastruktur som ska samfinansieras av lansplanen dr ombyggnad av Frovi bangard
samt atgirder for att forbittra trafiksikerheten pa Orebro Sodra. Det kan dven bli
aktuellt att samfinansiera kommande atgérder pd jarnvigen genom lanet.

Den nationella planen kan ocksé leda till behov av finansiering av atgarder for en
battre kollektivtrafik med ldnsplanemedel, till exempel resecentrum och
busshéllplatser.

8.2 Grannlanens planer

Dalarnas lan

Orebro lin och Dalarnas lin binds samman av riksvig 50 och Bergslagsbanan samt
ett antal mindre regionala vagar. Dalarnas ldnsplan innehéller medel som framforallt
riktas till vigobjekt och en 6kning av medel till cykelatgérder.

Sodermanlands lan

Orebro lidn och Sédermanlands lin binds samman av E20, riksvig 52, Vistra
stambanan samt ett antal mindre regionala vigar. Region S6rmlands ldnsplan tar sin
utgdngspunkt i Strukturbild S6rmland och innehéller medel till utveckling av riksvég
55, stirka kollektivtrafiken genom att bygga resecentrum och kollektivtrafiknoder
samt utveckla riksvig 52 och 53 till jimn 80km/h-standard.

Vastra Gotalands lan

Orebro l4n och Vistra Gétalands ldn binds samman av Vistra stambanan, E20 och
den regionala vig 49 samt ytterligare nagra mindre regionala véigar. Vistra
Gotalandsregionens ldnsplan innehaller bland annat medel till ny métesfri vig dster
om Skovde till Igelstorp. Dessutom har fortséttningen pé vég 49 fran Igelstorp till
Karlsborg prioriterats for utredning under planperioden.

Varmlands lan

Orebro ldn och Virmlands 14n binds samman av E18, Virmlandsbanan,
Bergslagsbanan och de tva regionala vidgarna riksvidg 63 och ldnsviag 237. Region
Viarmlands léansplan innehaller bland annat medel till Karlstad resecentrum och

utveckling av riksvdgarna i ldnet.

Vastmanlands lan
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Orebro lan och Vistmanlands 14n binds samman av E18/E20, Méilarbanan,
Godsstréket genom Bergslagen, riksvig 68, ldnsvig 249 samt ett antal mindre
regionala véigar. Region Véstmanlands ldnsplan innehéller mycket medel till
trafiksékerhet och kollektivtrafik. Kollektivtrafik omfattar &ven satsningar pa jarnvig
sasom effektivare trafikering pa Bergslagspendeln.

Ostergotlands lin

Orebro lin och Ostergdtlands 14n binds samman av riksvig 50 och 51, Godsstraket
genom Bergslagen samt nigra mindre regionala viigar. Region Ostergétlands linsplan
innehéller satsningar pa Linkdping och Norrkdpings resecentrum och védgobjektet
Forbifart Finsping pa riksvdg 51 som har direkt padverkan pa lanens funktionella
samband.
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9. Effektbeskrivning

9.1 Strategisk hallbarhetsbedémning

Nedan foljer en sammanfattning av den samlade effektbeddmningen av planens
bidrag till de mal anges som relevanta i bilaga 1 Mal som péverkar lansplanen.
Bedomningen &r en strategisk hallbarhetsbeddmning genomford av Trivector. I
processen med att ta fram héllbarhetsbedomningen har avgréansningssamrad hallits, en
beddmning av tre olika planalternativ har genomforts. Rapporten finns i sin helhet i
bilaga 3.

Den strategiska hallbarhetsbedomningen bestar av tva delar:
e en strategisk miljobedomning som enligt 6 kap Miljobalken ska tas fram
eftersom planen antas medfora betydande miljopaverkan.
e en social konsekvensbeskrivning som beskriver hur transportplaneringen kan
tillgodose olika befolkningsgruppers forutsittningar och behov.

Atgiirder som finansieras av ldnsplanen ska ha foregétts av en utredning i form av
exempelvis en atgirdsvalsstudie. I framtagandet av denna lansplan har alla &tgirder
som foreslagits 1 utredningar rekommenderats som alternativ och fatt plats inom
befintlig budget. Darfor har hallbarhetsbedomningen inte paverkat val av atgarder i
planalternativet utan snarare paverkat storleken av potter och dirmed inriktningen av
lansplanen under ar sju till tolv. Indirekt har hallbarhetsbeddmningen darfor paverkat
prioriteringar av brister och ddrmed valet av utredningar som foreslas bli genomforda

kommande ar.

9.1.1 Bedémning av effekter

Konsekvensbedomningen visar att 1ansplanen for planperioden 2026—2037 i stor
utstrackning bidrar till positiva effekter, alternativt neutrala effekter, i forhallande till
maluppfyllnad av framfor allt det transportpolitiska funktionsmalet. Detta géller i
princip samtliga &tgirder och potter som i stor utstrickning bidrar till att 6ka
tillgéngligheten for olika grupper och 6kad jamstilldhet. Undantaget ar vissa
vigombyggnader som framst syftar till att 6ka trafiksdkerheten och inte bedéms
paverka de aspekter som funktionsmélet omfattar.

Lénsplanen bidrar ocksa till positiva effekter i forhéllande till méluppfyllnad av det
transportpolitiska hinsynsmalet avseende hélsa, trafiksdkerhet och luft dar ndstan
samtliga atgarder/potter i planen bidrar till 6kad trafiksékerhet, dtgdrderna inom
statlig medfinansiering bedoms forbéttra luftkvaliteten och i princip samtliga atgérder
forutom vissa vigombyggnader paverkar den fysiska aktiviteten i transportsystemet i
positiv riktning. Atgirderna i planen bedéms genomgéende ha en neutral paverkan pa
buller.
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Léansplanen ger negativ inverkan pa klimatet vid byggandet av infrastrukturen men
bidrar generellt sett i positiv riktning nér det géller transporteffektivitet da i princip
samtliga atgirder forutom vigombyggnaderna bidrar till att stirka hallbara féardsétts
relativa attraktivitet. Kollektivtrafiksatsningarna inom statlig medfinansiering bedoms
ocksé bidra till minskad klimatpaverkan genom energieffektiviseringar som sker da
bussarnas framkomlighet okar.

Nar det géller pdverkan pd landskap och naturresurser ar det fa av atgérderna i planen
som bedoms ha en betydande paverkan. De tvad namngivna cykelvdgarna bedéms ha
risk for negativ inverkan pa vatten och kulturmiljo och en av vigombyggnaderna
beddms ha positiv inverkan pa biologisk mangfald.

I planforslaget ingar samtliga namngivna objekt som i nollalternativet men i
planalternativet ingar ocksa Citylinjen Orebro (BRT). Utdver detta objekt #r det som
skiljer alternativen at endast att storleken pa potterna ar storre i planforslaget.
Hallbarhetsbedomningarna for alternativen &r dirmed mycket lika och skillnaden dem
emellan dr endast att man i det nya planforslaget satsar mer pengar pa potter som i
huvudsak bidrar i positiv riktning till savél det transportpolitiska funktionsmalet som
hiansynsmélet.

En del av medlen i ldnsplanen gar till en pott dar kommuner under planperiodens
gang kan ansdka om medel genom statlig medfinansiering. Effekterna av ldnsplanen
kommer att bero av hur de medel som &r avsatta till potten delas ut till kommunerna.
Generellt kan sdgas att en storre satsning pa gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor
biltrafik kommer att bidra till en mer transportsnal och energieffektiv tillgéinglighet.
Detta i sin tur minskar klimatpaverkan och kan ge béttre hilsa genom 6kad fysisk
aktivitet. Med avseende pa social hallbarhet forbattrar dessa typer av atgirder ocksa
for en storre grupp ménniskor da gang-, cykel- och kollektivtrafiksystem ar 6ppna for
en storre del av befolkningen dn vad biltrafiksystemet &dr. For att na en hog
tillgénglighet geografiskt och demografiskt &r det viktigt att arbeta med béade
infrastruktur och anvédndarvinlighet. Viljer man att prioritera atgirder for 6kad
framkomlighet for biltrafik kommer utvecklingen att ga i motsatt riktning for dessa

mal.

Léansplanens medel bor fordelas nagorlunda jémnt mellan olika socioekonomiska
grupper och bor bidra till att forbéttra den hallbara tillgéngligheten f6r manniskor som
bor i mer socialt utsatta omraden. Detta i syfte att 6ka mojligheten att delta i
samhillet. Analysen som gjorts bor dock ses som en forsta indikation pé eventuella
ojamlikheter och beaktar inte den exakta storleken pa investeringarna eller huruvida
investeringarna eventuellt bidrar till negativa effekter sdsom barridreffekter. Det
underlag som ligger till grund for bedomningarna baseras pa DeSo omréden och de
sociala kluster som tagits fram sedan tidigare. De sociala klustren ger en indikation
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om forutséttningar avseende transportsystemet men det ger inte hela bilden av alla

manniskor 1 klustret.

En total bild av ldnsplanens effekter kan alltsé fas forst nir den statliga
medfinansieringen betalats ut till kommuner. Detta géller ocksd de medel i
lansplanens som avsitts for potter for mindre kollektivtrafikatgirder, mindre
trafiksékerhetsatgérder och mindre cykelatgirder. Beroende pa hur medel fordelas
kan olika miljéeffekter och sociala effekter fas.
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