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Valkommen till granskning av Lekebergs nya
oversiktsplan

Var med och paverka éversiktsplanen!

Det ar nu dags for granskning av de andringar som gjorts efter samradet om &versiktsplanen och alla
som ar intresserade ar valkomna att tycka till om férslaget till ny oversiktsplan. Du tar del av forslaget
har pa den digitala plattformen. Las mer pa Lekebergs webbplats.

Granskning av forslag till oversiktsplan pagar

1 december 2025 till 1 februari 2026

Efter granskningen tas alla synpunkter om hand och sammanstalls i ett granskningsutlatande, som ar
utgangspunkten nar kommunstyrelsen fattar beslut om vilka ytterligare justeringar som behover goras
innan oversiktsplanen kan antas.

LAS MER OM GRANSKNINGEN PA LEKEBERG.SE

Hur lamnar jag synpunkter?

Digitalt samrad

Om du vill lamna in synpunkter pa forslaget till dversiktsplan gors det enklast via var e-tjanst, men det
gar ocksa bra att lamna synpunkter via e-post, via brev eller synpunktsformular pa Oppet hus eller i
Kontaktcenter.

GA TILL E-TJANST FOR SYNPUNKTER OM OVERSIKTSPLANEN
E-post: kontaktcenter@lekeberg.se
Post: Lekebergs kommun, Oversiktsplan, 716 81 Fjugesta

Synpunktsformular i Kontaktcenter: Bangatan 7, Fjugesta


https://lekeberg.se/granskning
https://minasidor.lekeberg.se/oversikt/overview/450

Forord

Lekeberg — lagom nira
till storstadens utbud och landsbygdens idyll

Lekeberg ar en attraktiv kommun med lysande grundférutsattningar. Medianinkomsten ar hogre an
Sverigemedel, naringsliv och civilsamhalle ar hogst levande, arbetslosheten mycket lag och kriminali-
teten narmast obefintlig. Manga valjer att bo i Lekeberg pa grund av andra varden an de materiella.
Naturskénheten, lugnet, litenheten och det familjara. Dessa varden ar viktiga att bevara.

Oversiktsplanen ar ett centralt dokument for att ta ett helhetsgrepp éver kommunens utveckling.
Lekeberg har under flera ar vuxit i rask takt utan att kommunal service och infrastruktur riktigt har
hangt med. Under vintern 2021/2022 hélls en tidig dialog om Lekebergs nya éversiktsplan. Responsen
fran medborgarna var 6vervaldigande och budskapet var tydligt — kommunen maste vaxa mer hallbart.

Enligt den nya inriktningen i dversiktsplanen ska kommunen utvecklas mer ansvarsfullt och varsamt. Att
invanarna trivs, har tillgang till goda livsmiljoer och erbjuds en fungerande kommunal service ar det
primara och dar ar inte kommunens storlek avgérande. De sma primérerna ar ofta de godaste.

Caroline Elfors (M)

Kommunstyrelsens ordférande
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Om oversiktsplanen

Framtidsplan

Oversiktsplanen handlar om hur kommunen vill utvecklas pa langre sikt, och vilken inriktning den
fysiska planeringen ska ha fér en hallbar utveckling av Lekeberg. Hela kommunens yta ingar i dver-
siktsplanen. Las mer om vad en oversiktsplan ar pa Lekebergs webbplats.

LAS MER OM OVERSIKTSPLAN PA LEKEBERG.SE

Granskningsforslag

| den tidiga dialogen och i samradet om 6versiktsplanen har det kommit in manga tankar, idéer och
synpunkter om Lekebergs utveckling. Efter samradet har en samradsredogorelse tagits fram som ligger
till grund for de andringar som gjorts av forslaget som nu ar pa granskning. Samradsredogoérelsen hittar
du pa Lekebergs webbplats

GA TILL SIDA MED SAMRADSREDOGORELSEN

Digital 6versiktsplan

Den nya 6versiktsplanen ar digital och finns i sin helhet pa den digitala plattformen. Dar ar text och
kartor sammanlankade med varandra, kartorna gar att forstora och man kan soka pa fastigheter,
adresser och sékord. De funktionerna finns inte i utskriftsversionen. Om du laser den pa en skarm gar
det dock att klicka pa lankar till information pa kommunens webbplats.

Oversiktsplanens delar

Oversiktsplanen bestér av fem delar som hanger ihop med varandra. | den har utskriftsversionen hittar
du dem via innehallsfoérteckningen.

Overgripande Tematiska Geografiska Hallbarhets- Samordning och
inriktning inriktningar inriktningar bedomning genomfoérande

Till 6versiktsplanens texter hor fyra kartor. Pa den digitala plattformen kommer man till de riktlinjer
som foreslas for olika objekt i kartan genom att klicka pa det aktuella objektet i kartan. | denna
utskriftsversion, ar riktlinjerna fortecknade langst bak i dokumentet. Kartorna ar samlade i en kartbilaga.



https://lekeberg.se/byggaboochmiljo/kommunensplanarbete/oversiktsplan.4.b0963dd176e8cb6883ddfed.html
https://lekeberg.se/byggaboochmiljo/kommunensplanarbete/oversiktsplan/arbetemednyoversiktsplan/samrad.4.5aa2f214195ad79068c4ad10.html

Overgripande
inriktning

Den 6vergripande inriktningen anger ramarna

Overgripande inriktning for Lekeberg handlar om éversiktsplanens
overgripande strategier for befolkningsutveckling och samhallsstrukturer
for att forbattra forutsattningarna for en hallbar utveckling i hela

kommunen.



Utgangspunkter

Oversiktsplanen anger vilka prioriteringar kommunen vill géra och vilken
inriktning den fysiska planeringen bér ha fér att na en hallbar samhalls-
utveckling av Lekeberg. Utgangspunkten fér att forma strategier for fram-
tiden ar de férutsattningar som finns i naromradet och i omvarlden, och de
redan beslutade visioner och mal som Lekeberg foljer.

Overgripande mal

Oversiktsplanen ar en del av framtidsdiskussionen i kommunen. Den behéver darfér utga fran de
visioner och mal fér samhallsutvecklingen som formulerats pa olika nivaer och som Lekeberg, regionen
eller Sverige forbundit sig att folja. | detta avsnitt sammanfattas ett urval av alla de internationella,
nationella, regionala och kommunala mal som anger inriktningen fér samhallsutvecklingen i olika fragor.

Internationella mal

Globala malen och Agenda 2030 (1). FN antog ar 2015 Agenda 2030, en universell agenda som inrym-
mer sjutton globala mal for att na ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbar utveckling, se bilden
nedan. Malen syftar till att utrota fattigdom och hunger, forverkliga de manskliga rattigheterna for alla,
uppna jamstilldhet, och att sakerstalla ett varaktigt skydd fér planeten och dess naturresurser. Over-
siktsplanen berors pa olika satt av de globala malen. Sarskilt relevant for éversiktsplanen ar mal 11 som
innebar att stader och bosattningar ska vara inkluderande, sakra, motstandskraftiga och hallbara, och
mal 13 om att bekampa klimatférandringarna ar i hog grad relevanta for oversiktsplanen.
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Klimatkonventionen och Parisavtalet (2). Klimatkonventionen ar en global konvention med atgarder
for att stoppa klimatférandringarna. Till Klimatkonventionen hor Parisavtalet, ett globalt klimatavtal
som tradde i kraft 2016, som innebar att den globala temperaturékningen ska hallas langt under tva



grader, och att de globala utslappen ska ner till noll under andra halvan av detta arhundrade. Varje land
ska ta fram en klimatplan, dar ambitionerna successivt hojs.

FN:s konventioner om manskliga rattigheter (3) omfattar en rad konventioner om bland annat med-
borgerliga och politiska rattigheter, om ekonomiska, sociala och kulturella rattigheter, om avskaffande
av alla former av rasdiskriminering all slags diskriminering av kvinnor, om barnets rattigheter och om
rattigheter for personer med funktionsnedsattning. Oversiktsplanen berérs av konventionerna framfor
allt nar det galler att bygga en socialt attraktiv och hallbar livsmiljo.

FN:s barnkonvention (4). FN:s konvention om barnets rattigheter innehaller 54 bestammelser om
manskliga rattigheter fér barn. Barnkonventionen galler alla mellan 0-18 ar och ar barnets forstarkning
av de manskliga rattigheterna. | januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sverige, vilket innebar att
barnets rattigheter ska beaktas vid bedémningar som gors i beslutsprocesser i arenden som rér barn.
Oversiktsplanen paverkas av barnperspektivet inom framfér allt fem samverkande omraden av
betydelse fér barn i den fysiska miljon (5):

e Trygga samband, till exempel forstarkning av samband och kopplingar, éverbryggande av
fysiska och mentala barriarer, bilsakra gang- och cykelstrak, trygga strak till och fran
kollektivtrafik.

e Samspel, lek och ldrande, till exempel levande och trygga offentliga rum, platser for moéten,
samspel, lek, larande, kultur och idrott fér barn och unga dar man inte behdver betala eller
maste ha en vuxen med sig.

e Vardagsliv, till exempel tillgang och tillganglighet till service och platser for lek och rekreation,
mojlighet att ga och cykla till vardagsfunktioner, kvalitativa forskole- och skolmiljéer.

e Identitet, dels kopplat till miljons karaktar, dels om tillhérighet till en viss miljo. Kansla av for-
ankring, trygghet, kontinuitet och med mojligheter att fa vara medskapande.

e Hdlsa och sdkerhet, till exempel buller och luftféroreningar, sakra narmiljoer, separering fran
biltrafik och hastighetssakring av korsningspunkter med bilnatet

Barnkonventionen

For att starka barnets rattigheter i Sverige galler foljande strategier (Proposition 2009/10:232):
= All lagstiftning som rér barn ska utformas i 6verensstammelse med barnkenventionen.

= Barnets fysiska och psykiska integritet ska respekteras i alla sammanhang.

= Barn ska ges forutsattningar att uttrycka sina asikter i fragor som rér dem.

= Barn ska fa kunskap om sina rattigheter och vad de innebar i praktiken.

= Foraldrar ska fa kunskap om barnets rattigheter och erbjudas stod i sitt féraldraskap.

= Beslutsfattare och relevanta yrkesgrupper ska ha kunskap om barnets rattigheter och omséatta denna
kunskap i beroérda verksamheter.

= Aktérer inom olika verksamheter som rér barn ska starka barnets rattigheter genom samverkan.
= Aktuell kunskap om barns levnadsvillkor ska ligga till grund for beslut och prioriteringar som rér barn.

= Beslut och atgarder som ror barn ska foljas upp och utvarderas utifran ett barnrattsperspektiv.

Fotnoter:

1) Regeringskansliet 2024a och UNDP 2024a

2) Naturvdrdsverket 2025a och FN 2025a

3) Regeringskansliet 201la och SFS 1994:1219

4) SFS 2018:1197, Regeringskansliet 2024c, Proposition 2017/18:186 och Proposition 2009/10:232
5) Bearbetning av Géteborgs stad 2011a. Se dven SKR 2024a



Nationella mal

Nationella miljomal (6). Det svenska miljomalssystemet som antogs av riksdagen 1999, innehaller ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande malet fér miljo-
politiken ar att till nasta generation lamna éver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar l&sta, utan
att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem utanfér Sveriges granser, det sa kallade generationsmalet. Av
de 16 nationella miljpkvalitetsmal som riksdagen antagit har Orebro lan (7) regionaliserat alla utom tva,
En storslagen fjallmiljé och Hav i balans samt levande kust och skargard. Oversiktsplaneringen bedéms
direkt och indirekt beréra alla de regionaliserade miljokvalitetsmalen:

e Begrdnsad klimatpdverkan — handlar om att minska utslapp av koldioxid och andra vaxthus-
gaser eftersom de gér att det globala klimatet blir varmare. Forbranning av fossila branslen for
el- och varme, i industriprocesser och for transporter svarar for det storsta bidraget till klimat-
forandringen

e  Frisk luft — handlar om att begransa luftféroreningarna eftersom de paverkar halsan negativt,
och bidrar till forkortad livslangd. De luftfororeningar som ar skadligast for halsan ar inand-
ningsbara partiklar, marknara ozon och vissa kolvaten

e Bara naturlig foérsurning — handlar om att minska nedfall av férsurande amnen som svaveldi-
oxid, kvaveoxider och ammoniak, vilket paverkar vaxter och djur och bidrar till att material
vittrar sonder. Forsurningen harrér fran utslapp framfoér allt fran vag- och sjotrafik, varme- och
elkraftverk, industrier samt jord- och skogsbruk

e  Giftfri miljé — handlar om att férebygga och minska spridningen av farliga amnen fér att skyd-
da manniskor, djur och vaxter. Gifterna sprids nar varor, kemiska produkter och material till-
verkas, anvands och blir till avfall

e Skyddande ozonskikt — handlar om att minska uttunningen av ozonskiktet i atmosfaren som
skyddar livet pa jorden genom att filtrera bort en del av den skadliga UV-stralningen fran solen.
Uttunningen beror pa att amnen som bryter ned ozon har slappts ut i atmosfaren, sasom klo-
rerade amnen, vilket bland annat finns i kylskap, anlaggningar for luftkonditionering och skum-
plast

o Sdker stralmiljo —handlar om att sa l[angt som det ar mojligt och rimligt begransa straldoserna
som manniskor, djur och vaxter utsatts for, vid sidan om den stralning som kommer fran
rymden, solen, naturligt radioaktiva amnen i marken, till exempel fran réntgen, karnkraft och
elektromagnetiska falt

e Ingen 6vergddning — handlar om att minska utslappen av naringsamnen till sjoar, vattendrag
och hav, framfér allt fran jordbruket, men ocksa fran avloppsreningsverk, sma avlopp och
industri, och bristande rening av dagvatten i tatorter. Overgédningen skapar syrebrist pa
bottnarna, dar vaxter och djur dor, och leder till att giftbildande alger vaxer till sig

e Levande sjéar och vattendrag — handlar om att underlatta for vattendrag far floda fritt, och
att vattenstandet kan variera naturligt i sjdar och vattendrag, sa att vaxt- och djurarter som ar
beroende av detta ska dverleva. att vattendrag far floda fritt. Paverkan kommer fran manga
hall, till exempel fran skogsbruk, jordbruk, industrier och vattenkraftverk

e Grundvatten av god kvalitet — handlar om att langsiktigt skydda grundvattnet fran utslapp av
miljofarliga amnen, for att sakerstalla dricksvatten och livsmiljon for vaxter och djur i ytvatten

e Myllrande vatmarker — handlar om att restaurera och skydda vatmarksmiljoer, sasom mossar,
karr, fuktangar och sumpskogar, eftersom skadade vatmarker har en lagre férmaga att leverera
viktiga ekosystemtjanster som att binda och lagra kol, rena vatten, fungera som éversvam-
ningsskydd och bidra med biologisk produktion. Ett stort antal vaxter och djur ar ocksa
beroende av vatmarker

e Levande skogar — handlar om att sakerstalla en bevarad biologisk mangfald i skogen och vid-
makthalla skogens alla ekosystemtjanster 6ver tid, det vill saga skogens unika livsmiljoer for
djur och vaxter, som kalla till férnybara ravaror och som resurs for friluftsliv och rekreation

e Ettrikt odlingslandskap — handlar om att utveckla metoderna for att bruka odlingslandskapet
sa att de bevarar natur- och kulturvardena pa ett battre satt, samtidigt som det maste vara
mojligt att bedriva jordbruk pa ett rationellt och konkurrenskraftigt satt
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e God bebyggd miljé — handlar om att forbattra forutsattningar att planera for en mer hallbar
byggd miljé som fyller manniskors och samhallets behov, erbjuder bra livsmiljoer och utformas
pa ett satt som minimerar paverkan och risker fér manniska och miljo

o Ettrikt véxt- och djurliv — handlar om att lyckas behalla en biologisk mangfald, vilket ar avgo-
rande for att ekosystemen ska fungera och géra nytta som att rena vatten och luft, lagra kol
och pollinera grédorna. Manga arter och naturtyper utvecklas negativt och riskerar att for-

II
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Nationella transportpolitiska mal (9). Innehaller ett dvergripande mal, ett funktionsmal och ett han-

De fjorton miljémal som berér Lekeberg, lds mer pa sverigesmiljomal.se.

synsmal, vilka alla i hog grad berér dversiktsplanen. For att transportpolitikens dvergripande mal ska
kunna nas behover ocksa ett funktionsmal uppnas, i huvudsak inom ramen fér det sa kallade hansyns-
malet:

ﬁ, .

e Transportpolitikens évergripande mdl ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

e Funktionsmdlet handlar om att ge alla en grundlaggande tillganglighet till resor och transporter
med god kvalitet och anvandbarhet. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska svara likvardigt mot kvinnors och mans transportbehov och bidra till utvecklingskraft i hela
landet.

e Hdnsynsmadlet handlar om sakerhet, miljo och halsa, och syftar till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt, och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljo-
kvalitetsmalen nas samt till 6kad halsa.

Nationella mal for folkhalsan (10). Det 6vergripande malet for folkhalsopolitiken ar att skapa samhal-
leliga forutsattningar for en god och jamlik halsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara halsoklyf-
torna inom en generation. Av folkhalsopolitikens atta malomraden och olika insatsomraden bedéms
oversiktsplanen paverka foljande:

o Det tidiga livets villkor: Att alla barn far en bra start i livet med goda uppvaxtvillkor som stimu-
lerar deras tidiga utveckling, inlarning och halsa ar centralt for att uppna jamlik halsa som barn
och som vuxen

e Boende och ndarmiljé: Boende och narmilj6 ar ett centralt omrade for att uppna jamlik halsa.
Att ha tillgang till en god bostad i ett omrade som ger samhalleliga forutsattningar for social
gemenskap bidrar till trygghet, tillit och en god och jamlik halsa. Samhallsplaneringen bér mot-
verka segregation och exponering for skadliga miljofaktorer. Med ett jamlikt halsoperspektiv
inom samhallsplanering kan férandringar astadkommas som paverkar manniskors levnadsvillkor
och minskar ojamlikhet i halsa.

e Levnadsvanor: Levnadsvanor ar ett centralt omrade fér att uppna jamlik halsa. Manga av férut-
sattningarna for en god halsa paverkas av livsvillkoren och av individens egna val och levnads-
vanor. En god och jamlik halsa inom malomradet uppnas genom framjande av manniskors
handlingsutrymme och méjligheter till halsosamma levnadsvanor samtidigt som hansyn tas till
hur olika sociala grupper paverkas.
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e Kontroll, inflytande och delaktighet: Att manniskor har kontroll 6ver sitt eget liv, tillit till
andra, inflytande och delaktighet i samhallet ar centrala omraden for att uppna jamlik halsa.
Arbetet bor inriktas pa att framja alla individers mojligheter till kontroll, inflytande och del-
aktighet i samhallet och i det dagliga livet. Individer och grupper som i lagre utstrackning an
andra har mgjlighet till kontroll, inflytande och delaktighet bor sarskilt prioriteras.

Nationella jamstalldhetsmal (11). Malet for svensk jamstalldhetspolitik ar att kvinnor och man ska ha
samma moéjligheter att forma samhallet och sina egna liv. Regeringens huvudsakliga strategi for att for-
verkliga jamstalldhetspolitiken ar jamstalldhetsintegrering, vilket innebar att ett jamstalldhetsperspek-
tiv ska inforlivas i allt beslutsfattande, pa alla nivaer och i alla steg av processen. Av de sex delmal, som
formulerats for jamstalldhetspolitiken berér framfér allt fyra éversiktsplanen:

e En jamn férdelning av makt och inflytande. Kvinnor och man ska ha samma ratt och mojlighet
att vara aktiva samhallsmedborgare och att forma villkoren for beslutsfattandet i samhallets
alla sektorer.

e Ekonomisk jamstdlldhet. Kvinnor och man ska ha samma méjligheter och villkor i fraga om
betalt arbete som ger ekonomisk sjalvstandighet livet ut.

e Jamstalld utbildning. Kvinnor och man, flickor och pojkar ska ha samma mojligheter och villkor
nar det galler utbildning, studieval och personlig utveckling.

e Jamstdlld hélsa. Kvinnor och man, flickor och pojkar ska ha samma forutsattningar fér en god
halsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika villkor.

Fotnoter:

6) Proposition 2009/10:155

7) Lénsstyrelsen Orebro lén 2015a

8) Regeringskansliet 2024b

9) Proposition 2008/09:93

10) Proposition 2017/2018:249 och Folkhdlsomyndigheten, Folkhélsomyndigheten 2024a
11) Regeringskansliet 2024d och Jamstalldhetsmyndigheten 2024a

Regionala mal

Orebro lans regionala utvecklingsstrategi 2022-2030 (12). Visionen fér den regionala utvecklings-
strategin ar: Orebroregionen - En attraktiv och pulserande region fér alla. De évergripande mélen ar:
Stark konkurrenskraft; Hog och jamlik livskvalitet; God resurseffektivitet. Malen konkretiseras av tjugo
effektmal med strategiska mal. Genomférandet sker genom samverkan inom tio prioriterade omraden,
varav oversiktsplanen framst berérs av:

e Social sammanhdllning och demokrati: Skapa férutsattningar for ett starkt civilsamhalle, en
stark folkbildning och sociala foretag; Stark lanets kulturella infrastruktur med tonvikt pa ett
jamlikt, jamstallt och tillgangligt kulturliv med barn och unga i fokus; Oka tryggheten genom att
starka social, ekonomisk och digital inkludering och genom samverkan, bade
sektorsoévergripande och internationell.

e Klimat, milié och energi: Uppna hallbar energiférsorjning genom att 6ka energieffektiviteten
och andelen férnybar energi; Skapa forutsattningar for en strukturell omstallning till en cirkular
ekonomi och bioekonomi dér vi producerar och konsumerar pa nya hallbara satt; Stark lanets
hallbara forsorjning av livsnédvandiga produkter och tjanster.

e Bostadsférsorjning och attraktiva miliéer: Forbattra forutsattningarna for bostadsbyggande
vid en vaxande befolkning och som en utvecklingsfaktor vid en minskande befolkning; Etablera
regional samverkan kring fysisk planering som bidrar till att nd ett hallbart Orebro lan; Forbatt-
ra forutsattningarna for levande landsbygder genom utbyggnad av digital infrastruktur,
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platsutveckling samt stod till initiativ som mojliggor okat distansarbete, delningsekonomi och
minskat bilberoende.

e Transporter och infrastruktur: Skapa férutsattningar for hallbara resor och transporter enligt
strukturbilderna; Utveckla Orebro lan som nod langs nationella och internationella transport-
strak; Sakra en robust tillgang till bredband i hela lanet.

Energi- och klimatprogram for Orebro lan 20212025 (13). Visionen for energi- och klimatarbetet i
Orebro lan ar att arbeta tillsammans fér att minska klimatutslappen och anvanda resurser pa ett hall-
bart satt. Energianvandning ska vara effektiv och den energi som anvands férnybar. De tre éver-
gripande malen for att na visionen ar:

e Minska utsldppen av véxthusgaser — Utslappen i Orebro lan ska &r 2030 vara 60 procent lagre
an 2005 ars nivaer, med delmal 50 procent lagre ar 2025.

o  Oka andelen férnybar energi — Energianvandningen i Orebro lan ska ar 2030 besta av minst 80
procent férnybar energi, med delmal minst 75 procent ar 2025.

o  Oka energieffektiviseringen — Energianvandningen i Orebro lan ska ar 2030 vara 50 procent
effektivare jamfért med 2005, med delmal minst 45 procent ar 2025.

De tre malen ska gemensamt leda till ett klimatneutralt och resurseffektivt lan utan nettoutslapp av
vaxthusgaser ar 2045, vilket aven motsvarar det nationella malet.

Fotnoter:
12) Region Orebro lén 2022a
13) Lénsstyrelsen Orebro lén och Region Orebro 202ic

Kommunala mal

Mal for Lekebergs kommun (14). Kommunfullmaktige har beslutat om fem 6évergripande mal fér kom-
munens verksamheter. Ytterligare mal har formulerats fér kommunstyrelsen och évriga namnder. De
overgripande malen ar foljande, varav 6versiktsplaneringen har ett sarskilt ansvar for att bidra till det
fjarde malet:

e | Lekebergs kommun ges alla barn och unga férutsattningar for att utvecklas

o Lekebergs kommun erbjuder god vard och omsorg

o Lekebergs kommun gor det enkelt fér medborgarna och naringsliv att bo och verka i Lekeberg
o Lekebergs kommun utvecklas pa ett hallbart satt

o Lekebergs kommun ar en attraktiv arbetsgivare

Kommunstyrelsen ansvarar for samhallsplaneringen i Lekeberg. De specifika mal som formulerats for
kommunstyrelsen (15) ar foljande, varav éversiktsplaneringen har ett sarskilt ansvar for att bidra till det
andra malet:

e Lekebergs kommun ar en tillganglig kommun och nyttjar den digitala tekniken for en mer
effektiv och férenklad administration

e | Lekebergs kommun finns ett bra naringslivsklimat och goda férutsattningar for arbete

o Lekebergs kommun ska minska sin miljopaverkan

e | Lekebergs kommun finns ett gott utbud av fritidsaktiviteter for bada unga och aldre

e Kommunstyrelseférvaltningen ar en attraktiv arbetsgivare

Hallbarhetsprogram for Lekeberg (16) anger de langsiktiga prioriteringarna fér kommunens hallbar-
hetsarbete. Inom tre hallbarhetsperspektiven social, miljomassig och ekonomisk hallbarhet, identifieras
nio fokusomraden, vilka alla ar centrala i arbetet med 6versiktsplanen:

e Klimat- och energi — Lekebergs kommun arbetar i riktning mot att bli en klimatneutral och
fossilbranslefri kommun som ar anpassad till ett klimat i férandring.
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e Kretslopp och resurshushdllning — Lekebergs kommun framjar omstallningen mot en cirkular
ekonomi.

e Naturvdrden och grona miljéer — Lekeberg kommun framjar utvecklingen av gréna miljéer och
ett hallbart nyttjande av naturen.

e Vatten — Lekebergs kommun framjar en god vattenférsoérjning.

e Jamlik hdlsa — Lekebergs kommun framjar jamlik halsa och héalsosamma vanor genom hela livet.

e Utbildning, arbete och sysselscittning — Lekebergs kommun framjar jamlika forutsattningar for
livslangt larande och férsoérjning.

o Delaktighet och inflytande — Lekebergs kommun framjar jamlika mojligheter till delaktighet
och inflytande.

e Trygga och hdéllbara livsmiliéer — Lekebergs kommun framjar samhallsutvecklingen i hela kom-
munen

e Effektiv kommun som stér rustad for att méta samhdllsutmaningar — Lekebergs kommun har
en effektiv organisation som maoter samhallsutmaningarna med hallbarhet i fokus.

Fotnoter:

14) Lekebergs kommun 2025a
15) Lekebergs kommun 2025b
16) Lekebergs kommun 2022¢

Paverkan pa oversiktsplanen av de 6vergripande malen

Utmaningar. De 6vergripande malen som formulerats pa olika nivaer innebar en lang rad utmaningar
for hur samhallet planeras och hur mark och vatten bér anvandas i framtiden. Detta i sin tur medfér att
arbetet med 6versiktsplanen paverkas i olika grad, inom olika omraden och pa olika nivaer. Pa en 6ver-
gripande niva bedéms utmaningarna fér den strategiska planeringen och arbetet med éversiktsplanen
vara:

BEFOLKNING OCH BYGGANDE

Ett centralt mal for Lekeberg ar att det ska vara enkelt att leva i Lekeberg och att kommunen vaxer och
utvecklas pa ett hallbart satt. Vidare ska samhallsutvecklingen framjas i hela kommunen. Miljomalet
God bebyggd miljé handlar om att planera fér en byggd miljé som fyller manniskors och samhallets
behov, och erbjuder bra livsmiljder. Boende och narmiljé namns som ett centralt omrade for att uppna
jamlik halsa for de nationella folkhalsomalen, och de regionala malen omfattar att forbattra forutsatt-
ningarna for bostadsbyggande vid en vaxande befolkning och som en utvecklingsfaktor vid en mins-
kande befolkning, samt att forbattra forutsattningarna for levande landsbygder. Utmaningarna i dver-
siktsplanen ar att:

o forbattra forutsattningarna fér en hallbar befolkningstillvaxt i olika delar av kommunen, tat-
orter saval som landsbygd

o utveckla forutsattningarna for bostadsbyggande med utgangspunkt fran lokala behov

e skapa forutsattningar bebyggelsemiljoer som erbjuder bra livsmiljcer

Las vidare i kapitel Befolkningsutveckling och tema Attraktiva boende- och livsmiljGer.
GA TILL TEXT OM BEFOLKNINGSUTVECKLING
GA TILL TEXT OM ATTRAKTIVA BOENDE- OCH LIVSMIL)JOER

ARBETSMARKNAD OCH NARINGSLIV

Ett annat centralt mal for Lekeberg ar att det ska vara enkelt att verka i Lekeberg, att naringslivsklimat
ska vara gott och att det ska finnas goda forutsattningar for arbete. Vidare ska jamlika forutsattningar
for livslangt larande och forsorjning framjas. Till de globala malen hor att verka for en varaktig, inklude-
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rande och hallbar ekonomisk tillvaxt, och en full och produktiv sysselsattning. Vidare ar en del av trans-
portpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv férsérjning av resor
och transporter for medborgare och naringsliv. Utmaningarna i 6versiktsplanen ar att:

o Okatillgangen till en bred arbetsmarknad och utbildningsmojligheter, och bidra till 6kad syssel-
sattning for hela befolkningen

o forstarka mojligheterna att fran hela kommunen pa ett enkelt och hallbart satt na arbete och
utbildning

Las vidare i kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning och tema Ett livskraftigt ndringsliv:
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM ETT LIVSKRAFTIGT NARINGSLIV

KOMMUNIKATIONER

Lekeberg har som mal att goéra det enkelt for medborgarna och naringsliv att bo och verka i Lekeberg,
vilket forutsatter goda kommunikationer, och regionen att férutsattningar for hallbara resor och trans-
porter ska skapas enligt strukturbilderna. Den nationella transportpolitiken har som mal att sakerstalla
en samhallsekonomiskt effektiv och hallbar transportférsérjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet, att alla ska ha en grundlaggande tillganglighet till resor och transporter med god kvalitet
och anvandbarhet, och att resor och transporter ska vara sakra, halso- och miljévanliga. Utmaningarna i
oversiktsplanen ar att:

o mojliggora for alla att fa en grundlaggande tillganglighet till resor och transporter med god
kvalitet och anvandbarhet, pa ett satt som bidrar till utveckling i hela kommunen.

o skapa forutsattningar for hallbara resor och transporter, sa att klimatpaverkan fran resor och
transporter minimeras

e bidra till att resor och transporter kan effektiviseras samtidigt som trafiksakerhet och paverkan
pa milj¢ och halsa forbattras

Las vidare i kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning och tema Effektiva och hallbara kommunikationer:
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM EFFEKTIVA OCH HALLBARA KOMMUNIKATIONER

KLIMAT, MILJO OCH RESURSER

Pa internationell, nationell, regional och kommunal niva formuleras mal kring att minska miljé- och
klimatpaverkan, minska utslappen av vaxthusgaser, minska spridningen av farliga amnen, skydda grund-
vattnet, behalla en biologisk mangfald, 6ka energieffektiviteten och andelen férnybar energi, starka
forsorjning av livsnodvandiga produkter och sa vidare. Utmaningarna i 6versiktsplanen ar att:

e byggande och markanvandning sker pa ett satt som minskar miljo- och klimatpaverkan och
hushallar med resurser for framtiden

o forbattra forutsattningarna for minskning av vaxthusgaser, 6vergang till fornybar energi och
mer effektiv energianvandning

o forebygga att bebyggelse och markanvandning hotar livsmiljoer och biologisk mangfald

o sakerstalla vattenkvaliteten, den langsiktiga forsorjningen av dricksvatten med hog kvalitet och
forutsattningarna for lokal livsmedelsproduktion

Las vidare i kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning, tema Energi och resurser fér framtiden, och tema
Beredskap for risk och sérbarhet:

GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM ENERGI OCH RESURSER FOR FRAMTIDEN
GA TILL TEXT OM BEREDSKAP FOR RISK OCH SARBARHET
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SOCIAL SAMMANHALLNING OCH HALSA

Vikten av att skapa férutsattningar for ett starkt civilsamhalle, att 6ka trygghet, tillganglighet och en
jamlik halsa, motverka riskfaktorer och att framja alla individers méjligheter till kontroll, inflytande och
delaktighet i samhallet genomsyrar malen pa alla nivaer. Utmaningarna i éversiktsplanen ar att:

e bygga en socialt attraktiv och hallbar livsmiljé for alla manniskor oavsett kon, etnicitet, alder,
funktionsvariation med mera

e verka for en god och jamlik halsa och férebygga klimat- och miljérisker

o skapa forutsattningar till trygga, tillgangliga och sammanhallande miljoer, med sarskilt fokus pa
barns och unga

e underlatta for inflytande och delaktighet i samhallsplaneringen

Las vidare i kapitel Mdnniskor och livsmiljé och kapitel Sociala risker
GA TILL TEXT OM MANNISKOR OCH LIVSMIL)O
GA TILL TEXT OM SOCIALA RISKER

Forutsattningar i omvarlden och i naromradet

Forutsattningar i omvarlden

Omvarlden paverkar oss

Att forsta omvarlden. Lekebergs utveckling paverkas av férandringar i omvarlden. Férandringarna kan
vara bra fér den lokala utvecklingen, men kan ocksa innebéra stora utmaningar. En utgangspunkt for att
kunna planera och fatta kloka beslut infér framtiden ar att ta reda pa vad som hander i omvarlden och
forsoka bedéma hur det kommer att paverka utvecklingen i kommunen och vad vi bér géra for att
anpassa oss och/eller forsoka paverka utvecklingen (1).

Overgripande drivkrafter, s kallade megatrender, ar globala férandringar som paverkar samhallet pa
ett genomgripande satt. De samspelar med varandra och driver i sin tur pa olika trender och skeenden i
den nara omvarlden. Sex évergripande drivkrafter som paverkar samhallsplaneringen pa ett mer
genomgripande satt kan identifieras:

e Globalisering

e Klimat- och miljoutmaningar
e Demografiska forandringar

e  Teknikutveckling

e Varderingsfoérandringar

o Okad osikerhet

Paverkan. Pa vilket satt de paverkar samhallsutvecklingen och individen varierar, och konsekvenserna
ser olika ut pa olika platser och i olika sammanhang. Har beskrivs de skeenden som bedéms kunna
paverka samhallsplaneringen i Lekeberg pa olika satt.

Fotnoter:

1) Omvdrldsanalysen tar stéd i flera andra analyser som gjorts, bl.a. SKR 2023a, Helsingborgs stad 2020a och
2024a, Mora kommun 2019a, Hylte kommun 2019a
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Overgripande drivkrafter

GLOBALISERING

Omsesidigt beroende. Globaliseringen innebar en 6kad global sammankoppling och 6msesidigt
beroende mellan samhallen 6ver hela varlden. Globaliseringsprocessen har pagatt under lang tid, men
hastigheten har 6kat med den digitala kommunikationsteknologins intag. Globaliseringen har varit en
avgorande drivkraft for valstandsokningen i varlden under de senaste artiondena. Det internationella
utbytet av varor och tjanster har blivit storre, migrationen mellan regioner och lander 6kat, och
ekonomin blivit alltmer specialiserad.

Globaliseringen forandras. Globaliseringen har saktat in under 2010-talet och en del ekonomer gav da
uttryck for att aren med "hyperglobalisering” natt sitt slut. En del bedémare menar att globaliseringen
tar sig nya former, mot en mer uppdelad men fortsatt globaliserad varld, dar samarbete fortsatter att
fordjupas mellan vissa grupper av lander, medan utbytet mellan grupperna minskar eller stagnerar.

Okad konkurrens. Nir globaliseringen accelererar och nya nationer ar med och producerar varor och
tjanster, okar samtidigt konkurrensen, vilket staller 6kade krav pa anpassning av privata och offentliga
verksamheter for att havda sig i den globala konkurrensen. Fér kommunernas del handlar det framfor
allt om att rekrytera kompetens och invanare i konkurrens med andra organisationer och kommuner.

Vaxande storstadsregioner. Urbaniseringen har ocksa pagatt under lang tid och forstarkts under de
senaste decennierna. Storstadernas hogre utbud av varor, tjanster, arbetskraft, arbetstillfallen och kre-
ativa miljoer gor dem attraktiva for individer, foretag och andra. Hog befolkningstathet brukar i sin tur
gynna ekonomisk tillvaxt. Att varldens befolkning och den ekonomiska tillvaxten koncentreras till allt
storre stader ar en utveckling som bedéms fortsatta. Idag bor mer an halften av jordens befolkning

7K

Globaliseringen kopplar samman samhdllen éver hela vdrlden. Kalla: api.ndla.no
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i stader, och manga forskare bedémer att upp till 70 procent av varldens befolkning kommer bo i
stader om trettio ar. Kopplingen till landsbygden har blivit svagare vilket bidrar till att forstarka den
urbana livsformen som norm.

Villkoren fér boende och naringsliv férandras. Globaliseringens paverkan pa lokalsamhallet har ocksa
Okat. Lekeberg kopplas narmare omvarlden och varlden kommer narmare Lekeberg. Villkoren for
naringsliv och for boende férandras och vikten av bra kommunikationer och narhet till de stora arbets-
marknadsregionerna dkar. Befolkningen blir mer heterogen och kraven pa kommunen férandras.

Regionforstoring. De lokala och regionala férutsattningarna fér individer och foretag paverkas av den
pagaende forstoringen av arbetsmarknadsregioner, och den 6kade pendlingen och migrationen ver
nationsgranser. Samhallet blir rérligare, dar tid och tillganglighet blir en viktigare faktor an avstand. Pa
den lokala och regionala nivan ékar arbetspendlingen, och pa nationell och internationell niva ékar
migration, turism, utlandsstudier, eller arbete i annat land.

Den lokala attraktivitetens 6kade betydelse. Nar rorligheten kar forstarks de faktorer som har stor
betydelse for en orts eller regions attraktivitet och ekonomiska utveckling. Med en ékad rérlighet, dkar
platsens betydelse, och den lokala attraktiviteten blir en nyckel for att locka individer och féretag att
etablera sig. Attraktiviteten for invanare, inflyttare och naringsliv ar darfér avgorande for hur val
kommunen kommer att kunna utvecklas.

KLIMATFORANDRINGAR

Tilltagande klimateffekter. De utslapp som var livsstil och ekonomi genererar, paverkar livsbetingel-
serna pa jorden. Den 6kande mangden vaxthusgaser i atmosfaren far stora och allt tydligare konse-
kvenser for klimatet, som blivit mer féranderligt och paverkar tillvaron allt mer patagligt. Den 6kande
mangden vaxthusgaser i atmosfaren far stora och allt tydligare konsekvenser for klimatet, med till
exempel 6kad nederbord, fler extremskyfall, men ocksa tatare varmeboéljor, torka och brander. Utover
de akuta kriser som kan uppsta, paverkar detta aven de ekologiska, ekonomiska och sociala systemen,
som till exempel utslagna ekosystem, nya sjukdomar och manniskor pa flykt. | sparen av detta blir
konkurrensen om utrymme och resurser storre.

Omstallning pa olika nivaer. Utmaningarna for att minska paverkan pa klimatet och att forebygga
konsekvenser av klimatférandringarna finns pa bade global och lokal niva. Individer, organisationer och
foretag behover stalla om for att méta utmaningen for att minska paverkan pa klimatet och férebygga
konsekvenser av klimatférandringarna, men det ar svart att vanda skutan och den ekonomi och livsstil
som vi vant oss vid. Kommunerna har en viktig roll, genom att till exempel arbeta med klimatanpass-
ning, men ocksa genom att paverka beteenden och skapa foérutsattningar for att det ska vara latt att
gora ratt. Det finns ocksa delade meningar om vilka prioriteringar som ska géras och vilken vikt man vill
lagga pa globala miljo- och klimatfragorna, vilket kan 6ka konfliktytorna i samhallet.

Forebygga konsekvenser. Planering och byggande behdver anpassas till de forandrade férutsattning-
arna, och mer resurser laggas pa att anpassa bebyggelse, gator och VA-system for att forebygga konse-
kvenser av skyfall, hoga floden, erosion och andra klimatrelaterade risker. Det handlar bade om att
identifiera risker for befintlig bebyggelse, infrastruktur och samhallsviktig verksamhet, och om att fére-
bygga genom till exempel genomtankt lokalisering av ny bebyggelse, god dagvattenhantering och
robusta tekniska forsorjningssystem.

Minska paverkan pa klimatet. Planering och byggande behdver ocksa bidra till att samhallets paverkan
pa klimatet minskar, till exempel genom om att minska energianvandningen, att forbattra forutsatt-
ningarna for hallbara resor och transporter for att minska utslappen av vaxthusgaser, och att anvanda
resurser pa ett mer effektivt satt genom att till exempel samla bebyggelse och olika funktioner fér att
minska avstanden och behoven av transporter, ledningar, gator och sa vidare.

DEMOGRAFISKA FORANDRINGAR

Vi blir fler och aldre. Varldens befolkning vaxer eftersom manniskor lever langre. Samtidigt har antalet
barn som fods stabiliserats, vilket medfér att befolkningstillvaxten i varlden langsamt avtar. | vast-
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varlden har laga fodelsetal och 6kad livslangd medfért en allt aldre befolkning, samtidigt som manga
laginkomstlander fortsatt har stora och unga befolkningar. | Sverige har laget lange varit annorlunda
jamfért med andra EUlander, med héga fodelsetal och stor flyktinginvandring och en féryngring av
befolkningen som helhet. Den trenden har nu vant och befolkningstillvaxten avtar aven har. Under
2022-2023 har fodelsedverskottet minskat kraftigt i Sverige, och férvantas bli negativt fran 2025.

Farre ska forsorja fler. For att finansiera den 6kande efterfragan pa valfardstjanster behoévs fler for-
varvsarbetande som betalar skatt. Men i takt med att medellivslangden i Sverige stiger, minskar istallet
andelen i yrkesverksam alder (aldrarna 20-64 ar) i forhallande till andelen yngre och aldre. Med en
oférandrad pensionsalder innebar det att farre personer kommer att behdva forsérja fler i framtiden.

Storstadsnara landsbygd attraktiv. Demografin paverkas ocksa av urbaniseringen som medfért att
over halften av Sveriges befolkning idag bor i stader. Under lang tid har landsbygden tappat befolkning,
forst byarna, sen de mindre tatorterna och idag aven mindre stader till forman for storstaderna. Men
aven om befolkningen i manga mindre tatorter fortfarande krymper, har befolkningen pa landsbygden
som helhet slutat att minska, framfér allt i storstadsnara lagen. Narheten till naturen och den lokala
gemenskapen ar tva av flera viktiga faktorer for landsbygdens attraktionskraft.

Trendbrott i Lekeberg. Utvecklingen i Lekeberg paverkas bade av den generellt forandrade alders-
strukturen och narheten till den stérre arbetsmarknaden i Orebro, vilket ger ett inflyttningstryck pa
kommunen. En stor inflyttning under flera ar, framfor allt av barnfamiljer i arbetsfor alder, har féryngrat
befolkningen och ékat skatteintakterna, men ocksa behoven av utbyggnad av infrastruktur, skola, vard
och omsorg mm. Under 2023 syns ett trendbrott, da inflyttningen minskade kraftigt och blev lagre an
utflyttningen (2). Samtidigt har fodelsetalen minskat och fodelsedverskottet ligger pa minus for forsta
gangen pa 20 ar (3). Se vidare Befolkning i avsnitt Forutsdttningar i ndromrdadet langre ner i detta
kapitel.

TEKNIKUTVECKLING

Platsoberoende. Nar nya tekniker utvecklas och borjar samverka, 6kar tempot i omvandlingen av sam-
hallet. Teknikutvecklingen inom till exempel digital kommunikation, artificiell intelligens (Al), bioteknik
och energiteknik forandrar vart satt att leva, arbeta och réra oss. Till exempel har utvecklingen av
fornybara drivmedel fér bilar, tillsammans med den snabba utvecklingen av mobil teknik for produkter
och tjanster lett till miljovanligare resor, men ocksa till fler samakningstjanster och att andelen resor
med egen bil sjunker. Vidare leder den digitala kommunikationsutvecklingen till att allt fler yrken blir
mer platsoberoende, vilket gér att manga fler blir friare att valja var man vill bo.

Forandrat kompetensbehov. Digitaliseringen i kombination med automatisering, robotisering och Al
skapar genomgripande forandringar for bade foretag och offentliga verksamheter. Helt nya produkter
och tjanster vaxer fram och férmagan till omvandling satts pa prov. Arbetsuppgifter och yrkeskate-
gorier forsvinner och nya utvecklas, framfér allt for att hantera alltmer komplexa system och arbets-
uppgifter. Teknikutvecklingen staller stora krav pa utbildningssektorn att utbilda ratt kompetenser for
morgondagens arbetsmarknad. Utmaningen bestar i att uppfylla kompetensbehoven pa en féranderlig
och oviss arbetsmarknad, bade foér unga som ska in pa arbetsmarknaden och fér aldre som behéver
kompetensutveckling.

Resandet foérandras. Samhallsplaneringen paverkas pa flera satt av teknikutvecklingen. Nar manniskor
kan arbeta och motas digitalt minskar behovet av daglig pendling, vilket ékar attraktiviteten for platser
som ligger langre fran arbetsmarknadscentrum, under foérutsattning att man har tillgang till bra digital
infrastruktur. Utvecklingen mot sjalvkérande fordon kommer ocksa forandra sattet att resa, med till
exempel utveckling av kollektivtrafik pa landsbygden.

Forandrad markanvandning. Samhallsplaneringen paverkas vidare genom att ny teknik och digitala
l6sningar férandrar markanvandningen, till exempel ett 6kat behov av ytor fér transport och logistik i
takt med en 6kad e-handel och ett minskat behov av ytor for parkering, fysiska butiker och ytkravande
verksamheter med en lagre produktivitet. Nar handeln inte langre ar drivande fér centrumutveckling,
forandras i sin tur behov, innehall och utformning av offentliga rum och métesplatser.
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Andra satt att kommunicera. Med en 6kande mangd information och allt fler mediekanaler, férandras
medievanor snabbt. Informationsspridningen har pa sa satt demokratiseras, men samtidigt har det bli-
vit svarare att nd ut med sitt budskap eftersom informationslandskapet blir alltmer o6verskadligt och
splittrat. Informationsformedlingen har forflyttats fran text till bild, framfér allt vaxer rérlig bild snabbt,
inte minst livevideo. | takt med att vi hanterar och inhamtar information pa nya satt andras ocksa
synen pa vad som ar trovardigt. Det som far stor spridning forvantas vara sant. | det nya informations-
landskapet blir direktkommunikation allt viktigare samtidigt som beroendet av mellanaktérer minskar.
Forvantningarna okar ocksa pa snabba svar och l6sningar i direkta kommunikationskanaler.

Viktigare med delaktighet. Kommunala verksamheter, inte minst samhallsplanering, handlar ofta om
att kommunicera férandring. Samtidigt ar det svart att na ut och engagera individer att engagera sig i
konkurrensen om tid och uppmarksamhet i en tid av 6verfléd av information. Daremot kan fragor som
skapar kanslor, snabbt mobilisera starka opinioner. Nar tilliten hos flera grupper i samhallet sjunker
behovs direktare system pa plats for att tydligt visa pa vardet av deltagarnas insats. Genom dialog och
medskapande som ger ett meningsfullt varde fér den enskilde, kan kommunikationen om samhalls-
forandringar utvecklas och forstarka invanarnas delaktighet.

VARDERINGSFORANDRINGAR

Okad polarisering. Manniskors varderingar paverkas av férandringar i omvarlden och péverkar i sin tur
platsers kultur och utveckling. Globalisering och nya kommunikationstekniker har inneburit att idéer,
kunskap och aven desinformation far snabbare spridning och nar fler manniskor an tidigare. Férandrade
varderingar kan darfér uppkomma genom att vi blir paverkade av manniskor och skeenden utanfér
vara territoriella och kulturella granser. Det har till exempel inneburit att skillnader i varderingar mellan
olika individer ur samma generation har 6kat och troligtvis kommer fortsatta att oka.

Fran vi till jag. Globalt sett ar tendensen att traditionella, grupporienterade varderingar far ge vika for
mer individorienterade, i takt med att valstandet 6kar och utbildningsnivan hojs. Det handlar idag i
hogre utstrackning om mig och mina behov 4n om oss och vara gemensamma behov. Okade férvant-
ningar pa att samhallet ska l6sa "mitt individuella problem” bidrar till en férandrad syn pa kommunen
som tjansteleverantér. Men mer individorienterade varderingar har ocksa lett till ett starkare fokus pa
livskvalitet. Nar vara basbehov ar tillgodosedda varderar vi fritid och upplevelser hogre. Efterfragan pa
upplevelser och kultur fortsatter att 6ka och konsumenter ar beredda pa att lagga alltmer pengar pa
sjalvforverkligande.

Flexibilitet och individanpassning. En 6kad individualism paverkar en rad olika omraden i samhallet
sasom valfard och arbetsmarknad. Att forverkliga sig sjalv blir viktigt for allt fler, och vi kommer till
exempel mer aktivt valja var vill vi bo och hur vi vill leva. Férvantningarna ékar pa kvalitet och tillgang-
lighet i individanpassade tjanster. Arbetsgivare behéver méta medarbetares hogre krav pa inflytande
och flexibilitet for att attrahera arbetskraft och kommunerna behéver méta invanares hogre krav pa
individanpassad samhallsservice, goda kommunikationer och kvalitativa boendemiljéer for att behalla
och locka till sig invanare.

OKAD OSAKERHET

Snabba forandringar skapar osakerhet. Globalisering och frihandel har gett varlden en 6kad ekono-
misk tillvaxt och minskad fattigdom i varlden, men samtidigt har den bidragit till 6kade inkomstklyftor
inom lander och till en negativ paverkan pa miljon. Snabba férandringar i arbetsliv och samhalle, klimat-
forandring, pandemier, konflikter och terrorattentat, 6kar osakerheten om vad vi kan férvanta oss om
framtiden, bade for individer och fér organisationer. | takt med att faktiska risker och framtida osaker-
heter stiger, Okar kraven pa samhallets beredskap fér oférutsedda handelser och formaga att hantera
kriser. Aven férmagan att producera livsmedel lokalt och behovet av att varna jordbruksmark och
dricksvattenresurser har fatt en 6kad betydelse.

Motreaktioner 6kar osiakerheten. Utvecklingen kan uppfattas som ett hot mot de egna livsvillkoren.
Reaktioner som 6kande nationalism, politisk populism och spanningar mellan rivaliserande stormakter
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kan medféra en inbromsning av den globaliseringsdrivna tillvaxten i varlden, och kan samtidigt for-
starka kanslan av osakerhet.

Digitalisering och elberoende 6kar sarbarheten. Samhaillet forlitar sig alltmer pa att allting ska fun-
gera utan avbrott eller krangel. Samtidigt blir fler och fler system sammankopplade och digitalt inte-
grerade. Med fler digitala, uppkopplade och integrerade tjanster och varor 6kar den digitala sarbar-
heten, bade pa samhallsniva och fér individen. Bland annat okar sarbarheten for tekniska forsérjnings-
system och for transportsystem. En férandrad brottslighet medfér ocksa nya risker for till exempel id-
kapning, och hackning. Det 6kade elberoendet gor samhallet kansligare for elavbrott och natkapa-
citetsbrist, och okar sarbarheten for angrepp pa elférsorjningen.

Okat behov av trygghet. Samhillets 6kade sarbarhet innebar inte bara faktiska risker som behover
hanteras, utan 6kar ocksa kanslan av hot, bristande kontroll och otrygghet infér framtiden. En storre
kansla av osakerhet om vad vi kan férvanta oss om framtiden, ékar generellt behovet av trygghet.
Trygghet handlar om individens upplevelse av den egna sakerheten. Manniskor kanner sig trygga nar de
inte kanner oro for sin egen eller andras situation. Det handlar om att kunna réra sig fritt och vaga vara
sig sjalv utan att hela tiden vara pa sin vakt, om att slippa oroa sig fér brottslighet, klimatkriser mm, och
att ha en trygg ekonomi och boendesituation. Till detta kommer att ha samma tillgang till grundlag-
gande samhallstjanster och trygghetsnat som andra.

Tilliten viktig. Behovet av trygghet varierar fran person till person beroende pa livssituation, erfaren-
heter och individuella férutsattningar, men gemensamt ar att vi kanner oss tryggare nar vi tycker oss
kunna lita pa manniskor i var omgivning och pa samhallsinstitutioner, myndigheter och foretag. Det
finns en nara koppling mellan trygghet och tillit. | Sverige har invanarna generellt sett en hog tillit bade
till andra invanare och till samhallet jamfért med manga andra lander, men samtidigt finns det tecken
pa att vissa grupper har en klart lagre tillit an genomsnittet, och att skillnaderna mellan olika grupper
okat over tid.

Trygghet ar vardeskapande. Trygghet och tillit ar i sin tur nara sammankopplat med en plats image
och attraktivitet. En positiv bild av en plats som livsmiljé okar upplevelsen av trygghet. En av flera
aspekter som gor en plats attraktiv handlar darfér om social hallbarhet. Det spelar ingen roll hur vacker
en plats &r om man inte kanner sig trygg nar man gar utanfér dorren.

Fotnoter:

2) 2023 var inflyttningen 323 personer, jamférbart med 2013 drs niva. Under 2014-2022 har inflyttningen legat pa
2014-2022 personer per ar. Utflyttningen 2023 var 468 personer

3) Fédelsecverskottet dr antalet fédda minus antalet déda, vilket 2023 lag pa -18

Paverkan pa oversiktsplanen av férutsattningarna i omvairlden

Utmaningar. Forutsattningarna i omvarlden innebar en [ang rad utmaningar fér hur samhallet planeras
och hur mark och vatten bér anvandas i framtiden. Detta i sin tur medfoér att arbetet med Gversikts-
planen paverkas i olika grad, inom olika omraden och pa olika nivaer. Pa en évergripande niva bedéms
utmaningarna for den strategiska planeringen och arbetet med 6versiktsplanen vara:

FORANDRINGSBEREDSKAP

Globalisering, klimatférandringar och féranderliga forutsattningar for arbetsliv och samhalle, okar risk-
erna och osakerheten om vad vi kan forvanta oss om framtiden, vilket ékar kraven pa samhallets be-
redskap for oférutsedda handelser och férmaga att hantera kriser. Utmaningarna i 6versiktsplanen ar
att:

e mota férandrade och varierade behov och férvantningar, till exempel olika syn pa boendekva-
litet och olika behov av service

o forutse behov av férandrad markanvandning, till exempel ett 6kat behov av ytor for transport
och logistik och ett minskat behov av ytor fér parkering och fysiska butiker
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o utveckla beredskap for forandringar i samhallsplaneringen, genom rutiner fér omvarldsbevak-
ning, en aktiv strategisk planering med mera

Las vidare i tema Beredskap fér risk och sarbarhet:

GA TILL TEXT OM BEREDSKAP FOR RISK OCH SARBARHET

ARBETE OCH FORSORJNING

| takt med att andelen i yrkesverksam alder sjunker, blir det farre personer som behover forsorja fler i
samhallet, och darigenom svarare att finansiera valfarden. Det kan ocksa bli svarare att kompetensfor-
sorja till exempel vard, skola och omsorg. Ett forandrat arbetsliv dar fler arbetar langre fran hemmet
men ocksa mer pa distans, kraver bra kommunikationer och digital infrastruktur for att nd en stor
arbetsmarknad och mojligheter till utbildning och fortbildning for ett foranderligt arbetsliv. Utma-
ningarna i 6versiktsplanen ar att:

o skapa foérutsattningar for en hallbar befolkningsutveckling i hela kommunen med balans mellan
olika aldersgrupper

o forstarka forutsattningarna for tillgang till arbete och utbildning i regionen

o sakerstalla tillgangen till bredband i hela kommunen

e mojliggora en god tillgang till och samtidigt effektiv och resurssnal utbyggnad och drift av tek-
nisk och social infrastruktur for att kommunen ska kunna uppratthalla god service med lagre
skatteintakter

Las vidare i kapitel Befolkningsutveckling, Lekebergs utvecklingsinriktning, Digital kommunikation och
Teknisk férsérjning:

GA TILL TEXT OM BEFOLKNINGSUTVECKLING

GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM DIGITAL KOMMUNIKATION

GA TILL TEXT OM TEKNISK FORSORJNING

KOMMUNIKATIONER

De fysiska och digitala kommunikationernas betydelse for att manniskor ska na en alltmer specialiserad
arbetsmarknad och fér foretag och offentliga verksamheter att kunna kompetensférsérja sina verk-
samheter, ar alltmer avgérande fér mojligheten att bo och verka pa en plats. Utmaningarna i éversikts-
planen ar att:

o utveckla och férstarka kommunikationssambanden med de stora arbetsmarknadsregionerna
for att underlatta manniskors 6kade rérlighet och kunna vaxa hallbart i hela kommunen
o skapa foérutsattningar for hallbara resor i hela kommunen

Las vidare i kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning och tema Effektiva och hdéllbara kommunikationer:
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM EFFEKTIVA OCH HALLBARA KOMMUNIKATIONER

ATTRAKTIV LIVSMILJO

Med en 6kad rérlighet och storre mojlighet att arbeta pa distans, okar platsens och den lokala attrakti-
vitetens betydelse for att manniskor ska ma bra och kommunen ska kunna ha en hallbar befolknings-
utveckling. Den 6kande osakerheten och sarbarheten i samhallet, gor generellt behovet av trygghet i
narmiljon och tillit till samhallet storre, vilket blir allt viktigare delar i en attraktiv livsmiljé. Utmaningar-
na i 6versiktsplanen ar att:

o utveckla tillgangligheten till den storstadsnara landsbygden i kommunen
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o forstarka trygghet och tillit i livsmiljon, genom till exempel allsidiga motesplatser, trygga och
valkomnande offentliga miljéer och utveckling av platsens lokala identitet.

e utveckla den lokala attraktiviteten genom att gestalta bebyggda miljoer med omsorg och
varna natur., kultur- och landskapsvarden

Las vidare i kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning, kapitel Mdnniskor och livsmiljé och tema Levande
kultur- och naturmiljéer:

GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM MANNISKOR OCH LIVSMILO
GA TILL TEXT OM LEVANDE NATUR- OCH KULTURMILJOER

DIALOG OCH DELAKTIGHET

Med ett férandrat informationslandskap 6kar férvantningarna pa direktkommunikation och snabba
svar i fragor som upplevs som viktiga. De snabba férandringarna och den ékade osékerheten i om-
varlden 6kar behovet av trygghet och staller hogre krav pa samhallets férmaga att bygga tillit, kommu-
nicera férandringar och bjuda in till dialog och delaktighet som spelar roll. Utmaningarna i dversikts-
planen ar att:

o fordjupa dialogen om de férandringar som utmaningarna i omvarlden medfér och hur det
paverkar samhallsplaneringen
e utveckla former fér att 6ka delaktigheten i samhallsplaneringen

Las vidare i kapitel Mdnniskor och livsmiljo:

GA TILL TEXT OM MANNISKOR OCH LIVSMIL)O

KLIMAT OCH RESURSER

Ett alltmer foranderligt klimat okar riskerna fér manniskor och miljo, och behovet av att anpassa be-
byggelse, gator och VA-system for att forebygga konsekvenser av 6versvamningar och andra klimat-
relaterade risker. Samtidigt behover samhallets paverkan pa klimatet minska for att hejda klimatférand-
ringarna. Utmaningarna ar att:

o forebygga risker for akuta kriser och langvariga problem med klimatrelaterade handelser, bland
annat genom att identifiera riskomraden, lokalisera ny bebyggelse ratt och utveckla dagvatten-
hanteringen

e hushalla med mark- och vattenresurser, sasom jordbruksmark och dricksvattenreserver

e minska paverkan pa klimat och milj6, genom minskade utslapp av vaxthusgaser fran framfor allt
resor och transporter, och effektivare energi- och resursanvandning

Las vidare i kapitel Klimatrisker, Areella ndringar, Vatten- och materialférsérjning, Lekebergs utveck-
lingsinriktning och Resor och transporter:

GA TILL TEXT OM KLIMATRISKER

GA TILL TEXT OM AREELLA NARINGAR

GA TILL TEXT OM VATTEN- OCH MATERIALFORSORJNING
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM RESOR OCH TRANSPORTER
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Forutsattningar i naromradet

ertdlje

o

# P

Ldge i regionen. Ncistan hela Lekeberg ligger inom 30 min restid med bil till Orebro centrum (stora vita ringen).
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Kommunikationer

Lekeberg ligger bra till. Fran kommunens tatorter tar det 10-30 minuter till Orebros starka arbets-
marknad, dar nastan halften av alla arbetande Lekebergsbor jobbar, och Karlskoga ligger nastan lika
nara. Nar den nya jarnvagen Oslo-Stockholm ar pa plats hamnar aven Karlstad och Vasteras inom en
timmes pendlingsavstand och Stockholm inom en och en halv timme fran Fjugesta (1).

Pendling viktigt. Lekeberg ar en nettoutpendlingskommun, med 62 procent av arbetskraften som
pendlar ut fran kommunen, medan endast 36 procent pendlar in till arbete i Lekeberg (2), se vidare
avsnitt Pendling och resvanor i kapitel Resor och transporter. Méjligheterna att pendla pa ett hallbart
satt fran olika delar av kommunen ar darfér mycket viktiga for Lekebergs fortsatta utveckling. Det finns
manga faktorer som paverkar viljan att pendla, men viktigast ar restiden. Viljan att pendla dagligen
avtar nastan helt vid restider 6ver en timme.

Goda kommunikationer. Med EI8-strdket for langvaga resor och transporter, Vdg 204 som ryggrad
genom kommunen, Hallsberg station, Orebro centralstation, Laxd station och Degerfors stationer
inom en halvtimme fran Fjugesta och Orebro flygplats bara en mil utanfér kommungransen, kan man
konstatera att tillgangen till transportinfrastruktur ar bra i Lekeberg. Kollektivtrafik finns till alla tatorter
i kommunen och pa E18. Tillgangen till bredband med hog 6verféringskapacitet ar ocksa mycket hog i
Lekeberg. se avsnitt Pendling och resvanor och i kapitel Resor och transporter.

Bilberoendet ar stort. Men Lekeberg ar en landsbygdskommun dar nastan halften av invanarna bor
utanfor de tre storsta tatorterna (3). Expressbussen mellan Fjugesta och Orebro centrum ger bra res-
tider i den relationen, men fér manga i kommunen kravs bil for att arbete, service och fritidsaktiviteter.
Sa mycket som 73 procent av alla resor i Lekeberg sker med bil (4), se avsnitt Personresor och Digital
kommunikation i kapitel Resor och transporter.

GA TILL TEXT OM RESOR OCH TRANSPORTER

Fotnoter:

1) Jamfért med dagens restider med tég frén Orebro: Stockholm 1tim 45 min, Karlstad 1tim 35 min och Oslo 4
tim 15 min

2) avser 2022
3)43 % ar 2023
4) avser 2023

Befolkning

Befolkningen har 6kat mycket. Befolkningen i nuvarande Lekebergs kommun lag i borjan av 1950-talet
pa cirka 9 500 invanare och minskade sedan stadigt i takt med urbaniseringen och avfolkningen av
landsbygden, till som lagst cirka 6 400 invanare 20 ar senare. Darefter har befolkningen stadigt stigit,
med extra skjuts mellan 2013 och 2018, till dagens 8 606 invanare (5), se diagram nedan. Regionforsto-
ringen och den 6kade pendlingen har inneburit att det blivit mer attraktivt att bo i Lekeberg.

Inflyttningen avtar. Lekeberg ar en relativt liten kommun med 8 600 invanare (6), men har samtidigt
varit en av de kommuner i Sverige som har vuxit mest i forhallande till sin befolkning under senare ar.
Narheten till Orebro, regionférstoringen och den 6kade pendlingen har inneburit att det blivit mer
attraktivt att bo i Lekeberg. Av de senaste arens kraftiga befolkningstillvéxt star inflyttningsdverskot-
tet for cirka 84 procent och fodelsedverskottet for cirka 16

25



12

10

N

1973 2013 2018 2023

1978 1983 1988 2008

Riket == Kommungrupp B4 Orebrolan e Lekeberg

Befolkningsférdndring i procent 1976-2023 (femdrsintervall). Hér jamférs Lekeberg med Orebro ldn, Sverige och
den kommungrupp Lekeberg tillhér (B4 pendlingskommun ndra stérre stad). De delar av kurvan som ligger éver
nollstrecket innebdr att befolkningen ékar, mer om kurvan pekar uppdt, och mindre om kurvan pekar nedat.
Nedanfér nollstrecket minskar befolkningen. Kdlla: statistikdatabasen.scb.se

procent (7). Inflyttningen sker till dvervagande del fran andra delar av lanet (8). Under 2023 har befolk-
ningen i Lekeberg for forsta gangen sedan 2013 minskat, huvudsakligen pa grund av minskad inflyttning.

Lag befolkningstathet. Befolkningstatheten ar relativt lag, cirka 19 invanare per kvadratkilometer (9),
vilket kan jamféras med lanet som helhet som har ungefar den dubbla tatheten (10). Befolkningstat-
heten ar hogst i Fjugesta, som har ungefar dubbelt sa hog tathet som Lanna, och ungefar tre ganger sa
hog tathet som Mullhyttan (1), se diagram nedan.
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= Fjugesta L JELLE esmms Mullhyttan Lekeberg utanfér huvudort

Befolkningstdthet 2016—2023. Huvudorternas area baseras pé 2020 drs uppgifter om tétortsarea, vilken
uppdateras vart femte ar. Kélla: SCB:s regiondatabas.

Medelaldern sjunkit. En tydlig effekt av inflyttningen ar att medelaldern under senare ar har minskat
tydligt och nu ligger pa 41,3 &r (12), vilket ar lagre an i Sverige, Orebro lan och kommungruppen som
helhet (13), se diagram nedan. Medelaldern i Lekeberg har sedan 2014 minskat tydligt, men borjat stiga
igen fran 2022.
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Befolkningens medeldlder 1998-2023 i Lekeberg, Orebro lcin, Sverige och kommungrupp B4 (pendlingskommun
ndra storre stad).

Fler barnfamiljer. En annan tydlig effekt av inflyttningen ar att gruppen barn 0-14 ar utgér éver en
femtedel av befolkningen (14), vilket ar en betydligt storre andel an i lanet och i landet som helhet, se
diagram nedan. Den andra aldersgruppen som vuxit bade i antal och andel av befolkningen ar gruppen
30—44 ar, det vill saga barnens foraldrar.
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0,0% [] .

0-14 ar 15-29 ar 30-44 ar 45-64 &r 65-84 ar 85- ar
| Lekeberg Orebro ldn Sverige ® Kommungrupp B4

Befolkning i olika éldersgrupper i Lekeberg, Orebro lén, Sverige och kommungrupp (B4 pendlingskommun néra
storre stad) i procent av hela befolkningen 2023. Kdlla: statistikdatabasen.scb.se.

Medellivslangden 6kar. Generellt stiger medellivslangden i Sverige och ligger nu pa 81,2 fér man och
84,7 for kvinnor (15). Darmed vaxer ocksa aldersgrupperna 65-84 och 85+, generellt bade i kommun-
gruppen, lanet och landet som helhet. Andelen av befolkningen i aldersgruppen 65-84 och 85+ har
dock minskat nagot i Lekeberg under senare ar, eftersom de yngre aldersgrupperna ékat annu mer.

Mindre andel i arbetsfor alder. Den andel av befolkningen som ar i arbetsfor alder (20-64 ar) har
minskat kontinuerligt under en langre tid, framst pa grund av att vi blir aldre, och fortsatt att pensio-
nera oss vid cirka 65 ars alder. Lekeberg har en hég demografisk forsérjningskvot pa 0,93 (16), jamfort
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Demografisk forsérjningskvot i Lekeberg, Orebro lén, Sverige och kommungrupp (B4 pendlingskommun néra
storre stad) 2010-2023, som antalet personer 20-64 dr i relation till 6vriga dldersgrupper. Mdttet dr rent
demografiskt och tar inte hansyn till hur ménga som verkligen férvérvsarbetar i olika éldrar. Ett vdrde éver 1
innebdr att gruppen dldre och yngre dr stérre én den i arbetsfor dlder Kalla: kolada.se.

med Sveriges pa 0,77, se diagram ovan. Det innebar att 100 Lekebergsbor i aldern 20-64 ar i snitt beho-
ver forsorja 93 personer utover sig sjalva. Den hogre forsorjningskvoten i Lekeberg hanger ihop med
den 6kade andelen barn mer an med 6kningen av andelen aldre, vilket det aven galler for dvriga kom-
muner i kommungruppen, som har liknande férsérjningskvot, 0,92. Pendlingskommuner har ofta en
hogre andel barnfamiljer, vilket hojer forsérjningskvoten.

Fa utlandsfodda. Lekeberg har en [ag andel invanare som ar fédda i ett annat land, endast 7 procent,
jamfoért med 15 procent i kommungruppen, 17 procent i lanet och 20 procent i landet som helhet (17).
Det innebar att ungefar var fjortonde Lekebergsbo ar féodd utomlands.

BEFOLKNING DISTRIKT (SOCKNAR) BEFOLKNING HUVUDORTER

antal antal 6kning 6kning antal antal  &kning  okning
2016 2023 antal per ar 2016 2023 antal per ar
Edsberg 713 743 30 0,84 % Fjugesta 2192 2373 181 1,18 %
Hackvad 277 272 -5 0,36 % Lanna 975 1692 717 105%
Hidinge 1522 2181 659 8,66 % Mullhyttan 524 559 35 0,95 %
Knista ERUEEE L 265 1,92% Huvudorter 3601 4624 933  361%
Krackli 407 393 -14 -0,69 %
rackinge PE Gropen-kvistbro 205 72 67 4,67 %
Kvistbro 1811 1827 16 0,18 % .
Ovrig landshygd 3 740 3710 -30 -0,11%
Tangerasa 103 109 6 1,17 %
Mindre orter
?é?r?asamrgg(nal 1g 28 B B ot 3945 3982 37 0,13 %
LEKEBERG 7636 8603 967 2,53 % LEKEBERG 7636 8 606 970 1,81 %

Befolkningsutveckling 2016-2023 i distrikt och i huvudorter enligt strukturbilden. Eftersom tétortsindelningarna
dndrades 2015 gar det inte att jamféra befolkningen i huvudorter ldngre tillbaka i tiden. Kdlla: SCB:s
regiondatabas.

Lagre utbildningsniva. | Sverige har 25 procent av invanare 18-74 ar en eftergymnasial utbildning pa
minst 3 ar, medan 16 procent av Lekebergsborna har det. Denna andel ékar bade i kommunen och i
landet, da betydelsen av utbildning blir stérre i konkurrensen pa den allt mer kompetenskravande
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arbetsmarknaden. En férklaring till den lagre utbildningsnivan ar att det ar farre elever som valjer att
lasa vidare jamfort med riksgenomsnittet (18). En annan att de ungdomar som laser vidare pa hogre
utbildningar ofta inte atervander nar de studerat klart. Aven kommungruppen och lanet har en lagre
andel an riket (19).

Befolkningen 6kar ojamnt. En utmaning for samhallsplaneringen ar att befolkningen vaxer olika myck-
et i olika delar av Lekeberg. De distrikt och tatorter som ligger narmast Orebro vaxer mycket, medan
de delar som ligger langre bort inte vaxer lika mycket eller alls, se tabeller ovan. Samtidigt som Lanna
vaxte med 69 procent 2016-2021, vaxte Fjugesta med 10 procent, och Mullhyttan med -2 procent under
samma period.

Fotnoter:

5) avser 2023

6) avser 2023

7) avser 20162023

8) Cirka 71 % av inflyttningen fran andra delar av ldnet, 22 % fran andra lén och 7 % fran andra lander, 2014—
2023

9) Landareal 463 kvadratkilometer, 8 606 invanare, 2023. Fjugesta har en befolkningstathet pa 1018 invanare
per kvadratkilometer, Lanna 606, Mullhyttan 321, Lénkade orter och landsbygd 9

10) Orebro lén ca 36 och Sverige ca 26 invénare per kvadratkilometer 2023

1) Fjugesta 1018, Lanna 606, Mullhyttan 321, Lénkade orter och landsbygd 9 invanare per kvadratkilometer,
2023. Jamfor med Orebro stad som har ca 2 500 invanare per kvadratkilometer

12) avser 2023

13) Sverige 41,9 dr, Orebro ldn 42,3 dr, kommungrupp 43,3, 2023

14) 014 Gr: Lekeberg 21,3 % Gr 2023, Orebro lén 17,0 %, Sverige 17,1 %, kommungrupp 18,0 %, 30—44 ér: Lekeberg
22,0 % ér 2023, Orebro lén 19,0 %, Sverige 20,4 %, kommungrupp 18,9 %

15) Aterstaende medellivsiéngd fér 0-éringar fédda 2019-2023

16) avser 2023

17) avser 2023

18) Andel gymnasieelever som vdiljer att ldsa vidare inom 3 dr efter gymnasiet ligger generellt lcgre én i Orebro
lén och Sverige som helhet

19) Orebro léin 20 %, kommungrupp B4 18%, 2023

Naringsliv och arbetsmarknad

Vard- och byggdominerat naringsliv. | Lekeberg ar det fem branscher som dominerar naringslivet mer
an i kommungruppen, i lanet och i landet som helhet, se diagram nedan: Vdrd och omsorg, Utbildning,
Byggverksamhet, Jordbruk, skogsbruk, fiske och Transport och magasinering, vilka tillsammans star for
64 procent av arbetstillfallena i kommunen, jamfért med 49 procent i kommungruppen, 44 procent i
lanet och 40 procent i Sverige som helhet. Till skillnad fran alla grannkommuner utom Orebro, star Till-
verkning och utvinning fér en mycket liten del av arbetstillfallena i Lekeberg (20). | Lekeberg finns det
ocksa relativt fa arbetstillfallena inom Handel (21), vilka brukar fungera som instegsjobb fér till exempel
unga.

Lag sarbarhet. Aven om en 6kad diversifiering av kommunens naringsliv skulle starka den lokala arbets-
marknaden, ar sarbarheten férhallandevis [ag, eftersom Lekeberg ligger sa centralt inom arbetsmark-
nadsregionen, med korta avstand till branscher som saknas i kommunen. Exempelvis arbetar cirka 12
procent av Lekebergsborna inom Tillverkning och utvinning, och cirka 11 procent inom Handel,
branscher som ar sma inom kommunens granser men stora i grannkommunerna, se diagram nedan.
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Okéand verksamhet

Kulturella och personliga tjanster m.m.

Vard och omsorg; sociala tjanster

Utbildning

Offentlig forvaltning och férsvar

Foretagstjanster

Fastighetsverksamhet
Finans- och férsakringsverksamhet
Information och kommunikation

Hotell- och restaurangverksamhet

Transport och magasinering

Handel
Byggverksamhet B Lekeberg
Energiférsérjning; miljéverksamhet Riket
Tillverkning och utvinning B Kommungrupp B4
Jordbruk, skogsbruk och fiske ——————— Orebro lan
0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00%

Vilka arbetstillféllen finns i Lekeberg? Branschstruktur 2021 i Lekeberg och som jamférelse i Orebro lén, Sverige
och kommungrupp (B4 pendlingskommun ndra stérre stad), som andel anstdllda i Gldern 16+ i olika branscher i
procent (dagbefolkning). Kdlla: statistikdatabasen.scb.se. Data i denna form (RAMS) finns fram till ar 2021.

Okéand verksamhet

Kulturella och personliga tjanster m.m.

Vard och omsorg; sociala tjanster

Utbildning

Offentlig férvaltning och férsvar

Féretagstjanster

Fastighetsverksamhet
Finans- och férsakringsverksamhet

Information och kommunikation

Hotell- och restaurangverksamhet

Transport och magasinering

Handel

Byggverksamhet

M Lekeberg

Energiférsdrjning; miljoverksamhet Riket

Tillverkning och utvinning B Kommungrupp B4

Orebro ldn

Jordbruk, skogsbruk och fiske
0,00% 2,00%  4,00% 6,00% 8,00% 10,00% 12,00% 14,00% 16,00% 18,00% 20,00%

Vad arbetar Lekebergsborna med? Arbetsmarknadsstruktur 2021 i Lekeberg, och som jamférelse i Orebro ldn,
Sverige och kommungrupp (B4 pendlingskommun ndra stérre stad), som andel anstdillda i aldern 16+ i olika
branscher i procent (nattbefolkning). Kdlla: statistikdatabasen.scb.se. Data i denna form (RAMS) finns fram till
ar 2021.

Nyfoéretagandet okar. Nyetablering av foretag har stor betydelse for sysselsattningen och for att
minska sarbarheten i naringslivsstrukturen. En kommun eller arbetsmarknadsregion med mer diversi-
fierad foretagssammansattning och fler arbetsstallen ar mindre sarbar vid rationaliseringar och ned-
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laggningar av storre foretag. Etableringsfrekvensen i Lekeberg steg under 2014-2023, men sjonk under
2023 och ligger nu pa 8,3 nystartade foretag per 1000 invanare i aldrarna 18—64 ar (22).

Hog forvarvsintensitet. Forvarvsintensiteten visar hur stor andel av den arbetsféra befolkningen som
ar sysselsatt, och ar ett bra matt pa hur arbetsmarknaden fungerar. Lekeberg har haft en hog forvarvs-
frekvens historiskt sett, och den 6kar i ungefar samma takt som i lanet och landet som helhet, se dia-
gram nedan. Andelen av aldersgruppen 20-64 ar som ar i arbete ar 86 procent (23), jamfort med cirka
82 for kommungruppen och 79 for lanet och 80 for riksgenomsnittet.

God inkomstutveckling. Inkomstutvecklingen lagger grunden fér kommunekonomin och for tillvaxten
av branscher som ar beroende av den lokala marknaden, sasom handel och service. Arsmedelinkomst-
en har i Lekeberg okat i ungefar samma takt som i Sverige som helhet, och ligger 2023 hogre an lans-
genomsnittet och nagot lagre an riksgenomsnittet (24). Aven medianinkomsten i Lekeberg ligger hogst i
jamforelsen (25). Tankbara forklaringar kan vara lagre studieskulder, men ocksa goda mojligheter att
byta jobb.

Arbetslosheten lag. Lekeberg har under den senaste tiodrsperioden haft en lagre arbetsléshet an kom-
mungruppen, lanet och landet som helhet. Endast drygt 3 procent av invanarna i aldern 18-64 ar ar
Oppet arbetslosa eller deltar i program med aktivitetsstod (2023), jamfort med lanet och riket pa 5,5
respektive 5,3 procent och kommungruppen pa 4,8 procent, se diagram nedan.

88,0 9,0
86,0 8,0
84,0 7,0
82,0
6,0
80,0
5,0
78,0
4,0
76,0
74,0 3,0
72,0 2,0
70,0 1,0
68,0 0,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
— | ekeberg Riket == Kommungrupp B4 Orebro l3n e | ckeberg Riket e Kommungrupp B4 Orebro lan

Till vanster — Férvarvsintensitet 2010-2021, som andel férvdrvsarbetande i procent av befolkningen, 20-64 dr.
Till héger — Arbetsléshet 2010-2023, som andel arbetssékande och personer med aktivitetsstod 18—64 ar.

Fotnoter:

20) Lekeberg 6 %, Kumla 12 %, Hallsberg 17 %, Askersund 25 %, Laxd 35 %, Degerfors 30 %, Karlskoga 28 %, men
Orebro7%

21) Lekeberg 6 %, Orebro lcn 11 %, Sverige 12 %, kommungrupp B4 11 %

22) jamfért med kommungruppen pa 9,1, lénet pé 9,6, och riksgenomsnittet pa 10,3, 2023. | en liten kommun
varierar etableringsfrekvensen mer dn i lanet och riket

23) avser 2021

24) Nettoinkomsten fér Lekeberg ér cirka 335 000 i Lekeberg (2022), dvs genomsnittet av alla skattepliktiga och
skattefria inkomster minus skatt och évriga negativa transfereringar, till exempel aterbetalning av studielan,
jamfoért med 312 000 Orebro [an och 349 000 i Sverige som helhet

25) Medianinkomsten dr cirka 310 000 i Lekeberg (2022), dvs den mittersta nettolénen av alla inkomster sortera-
de i storleksordning fran den lagsta till den hégsta, jamfort med 293 000 Orebro [an och 306 000 i Sverige som
helhet
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Boende och byggande

Andelen aretruntbostader o6kar. | Lekeberg finns cirka 4 700 bostéader, varav drygt 20 procent i fritids-
hus (26). Antalet aretruntbostader har 6kat markant under de senaste tio &ren, medan antalet fritids-
hus ligger relativt konstant. Gréansen mellan aretruntbostéader och fritidshus &r inte langre sa skarp,
eftersom manga anvander sina fritidshus mer aktivt under hela aret. | takt med att befolkningstrycket i
kommunen 6kar kan det ocksa bli vanligare att fritidshus permanentas, det vill séga anvénds som
aretruntbostad istéllet.

Stor andel smahus. | genomsnitt bor det 2,3 personer per bostad i Lekeberg, eller omvant bor varje
person pa cirka 49 kvadratmeter (27), vilket speglar den stora andelen smahus. Av alla bostader i Leke-
berg ar drygt 80 procent smahus, vilket ar en hég andel jamfort med kommungruppen, lanet och
Sverige som helhet (28). Endast cirka 14 procent av bostaderna i Lekeberg finns i flerbostadshus, vilket
ar lagt i jamforelse (29), se diagram nedan.

100% — _— — mmm 100% — — —
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%

10% 10% .
0% 0%
Lekeberg Orebro l&n Riket Kommungrupp Lekeberg Orebro l3n Riket Kommungrupp
W smahus flerbostadshus dvriga hus W specialbostdder W hyresratt bostadsratt dganderdtt M uppgift saknas

Till vénster — Fordelning mellan bostadstyper 2023, i Lekeberg, Orebro lén, Sverige och kommungrupp B4. Till
hoger — Férdelning mellan uppldtelseformer fér bostcider 2023, i Lekeberg, Orebro léin, Sverige och kommun-

grupp B4.

35,0%
30,0%
25,0%
20,0%

15,0%

10,0%

St o BEE Ik v
0,0% I

lrum,1 21rumoch 2ellerflera 2rumoch 3rumoch 4rumoch 5rumoch 6rumoch 7ellerflera

rum och kok rum med kok kok kok kok kok rum och
kokvra eller utan kok
kokvra

W Lekeberg Orebro ldn Riket W Kommungrupp B4

Férdelning mellan olika ldgenhetsstorlekar vid nybyggnation av bostéder under 2014-2023, i Lekeberg, Sverige,
kommungrupp B4 och Orebro lén.
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Manga ager sin bostad. | Lekeberg ar det ocksa manga som ager sin bostad, 72 procent, vilket ocksa ar
en hog andel (30), se diagram ovan, vilket hanger samman med den stora mangden smahus i Lekeberg.
Andelen som bor i hyresratt ar 24 procent, medan andelen bostadsratter ar mycket lagt, endast 4
procent.

Nybyggda bostader ar stora. Under den senaste tillvaxtperioden har det framfoér allt byggts bostader
med 5-7 rum, dd manga inflyttare varit barnfamiljer som efterfragat smahus med flera rum. Aven andra
lagenhetsstorlekar har byggts, framfér allt lagenheter med 3 rum och kék, se diagram ovan.

Stor andel aldre bebyggelse. Lekeberg har en forhallandevis stor andel bostader som ar byggda fore
1930, 6ver en tredjedel av alla bostader (31). Det byggdes relativt sett fa bostader under perioden 1931
2010, medan andelen bostader som byggts efter 2011 ar hogre vid jamforelse (32).

Nybyggnationen sjunker. Nybyggnationen av bostader har varit hog i Lekeberg 2014-2022, se diagram
nedan. Som mest byggdes under 2017 éver 90 bostader, vilket darefter har bromsats upp. Man mater
ofta nybyggnation i antal bostader som byggs per tusen invanare. Under 2017-2019 byggdes sa mycket
som 10,6 bostader per tusen invanare i Lekeberg jamfort med 5,2 i Sverige, for att darefter sjunka till
endast 1,0 bostader per tusen invanare 2023 (33).
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Nybyggnation av bostdder i Lekeberg, 1991-2023, i form av antal fdrdigstéllda bostdder per dr. Kélla:
statistikdatabasen.scb.se

Fotnoter:

26) avser 2023

27) avser 2023. Jémférelse med Orebro ldn 48, kommungrupp 47 och Sverige 26

28) jamférelse med 61 % i kommungruppen, 44 i % i lénet och 41 % i Sverige

29) avser 2023. Jamférelse med 34 % i kommungruppen, 48 % i ldnet och 52 % i Sverige

30) avser 2023. Jamférelse med 57 % i kommungruppen, 40 % i lanet och 38 % i Sverige

31) Lekeberg 36 %, Orebro léin 16 %, Sverige 13 % och kommungruppen 18 %, andel bostcder byggda fram till 1930
32) Lekeberg Orebro lcin 9 %, Sverige 7 % och i riket och kommungruppen 4 %, andel bostdder byggda 2011-2023

33) jamfort med 4,2 bostdder per tusen invanare i ldnet, 6,5 i riket och 5,4 i kommungrupp B4, 2023. Kdlla:
Kolada, RKA 2025a

Paverkan pa oversiktsplanen av forutsattningarna i naromradet

Utmaningar. Forutsattningarna i naromradet innebér en lang rad utmaningar for hur kommunen
planeras och hur markanvandningen bor se ut i framtiden. Detta i sin tur medfér att arbetet med 6ver-
siktsplanen paverkas i olika grad, inom olika omraden och pa olika nivaer. Pa en 6vergripande niva
bedéms utmaningarna for den strategiska planeringen och arbetet med 6éversiktsplanen vara foljande:
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KOMMUNIKATIONER

Hela Lekeberg ligger mycket bra till i Orebroregionen men bilberoendet ar stort och méjligheterna att
pend|a till jobbet med kollektivtrafik och cykel ar sma fér stora delar av kommunen. Utmaningarna i
oversiktsplanen ar att:

e Okaresandeandelarna for kollektivtrafik och cykel

o forstarka kollektivtrafiken i hela straket Lanna-Fjugesta-Mullhyttan, med bra lankar till évriga
delar av kommunen

o sakerstalla effektiv kollektivtrafik till viktiga noder for nationella férbindelser, till exempel
jarnvagsstationerna i Orebro och Hallsberg.

Las vidare i kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning och tema Effektiva och hallbara kommunikationer:
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
GA TILL TEXT OM EFFEKTIVA OCH HALLBARA KOMMUNIKATIONER

BEFOLKNING

Befolkningsutvecklingen i Lekeberg har varit hég, men ojamnt férdelad mellan olika delar av kommu-
nen. Medan Lanna haft vaxtvark och delar av infrastrukturen inte hunnit byggas ut i samma takt som
bebyggelsen, har andra delar tappat befolkning. Utmaningarna i éversiktsplanen ér att:

o forbattra forutsattningarna for en hallbar befolkningstillvaxt i hela kommunen
o halla tillbaka befolkningsutvecklingen i Lanna tills infrastrukturutbyggnaden kommit ikapp
o fortsatta vara attraktiv for kvarboende och inflyttare att bo och verka i hela livet

Las vidare i kapitel Befolkningsutveckling och kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning:
GA TILL TEXT OM BEFOLKNINGSUTVECKLING
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING

ARBETSMARKNAD

Trots att vissa branscher i stort sett saknas i Lekeberg, gor det goda laget i arbetsmarknadsregionen att
tillgdngen pa arbete ar god och sarbarheten ar relativt lag. Det geografiska laget underlattar for
naringslivets och de offentliga verksamheternas kompetensforsorjning. Utmaningarna i 6versiktsplanen
ar att:

e underlatta kompetensforsorjningen och verka for att forstarka tillgangen till regionens arbets-
marknad fér boende och féretag i hela kommunen, med hjalp av genomtankta kommunika-
tionssatsningar

Las vidare i tema Effektiva och hdllbara kommunikationer och tema Ett livskraftigt néringsliv:
GA TILL TEXT OM EFFEKTIVA OCH HALLBARA KOMMUNIKATIONER
GA TILL TEXT OM ETT LIVSKRAFTIGT NARINGSLIV

BOSTADER

| Lekeberg finns en efterfragan pa bostader, vilket i sin tur paverkar utbud och prissattning pa mark och
bostader. Nar det finns ett efterfragetryck kan kommunen samverka med dem som vill bygga sa att
bebyggelsen tillfor samhallet nya kvaliteter, bra service och infrastruktur, och en balanserad bostads-
sammansattning. Bostadsbestandet har en viss obalans med hég andel smahus, stora bostader, och
aganderatter, vilket kan innebara att alla bostadsbehov inte ar tillfredsstallda. Vidare har Lekeberg en
stor andel aldre bebyggelse som behdver méte modern bebyggelse pa ett bra satt. Utmaningarna i
oversiktsplanen ar att:

e Oka boendeattraktiviteten pa ett satt sa att hela kommunen kan utvecklas hallbart
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o ligga i framkant med den strategiska planeringen sa att man effektivt kan stédja en god bebyg-
gelseutveckling

e arbeta for att fa till stand en balanserad bostadssammansattning i form av olika bostadstyper
och upplatelseformer i kommunens tatorter

o sakerstalla hansyn till och utveckling av befintliga varden i bebyggelse-, natur-, kultur-, vatten-
och friluftsmiljoer som tillgangar for kommunens attraktivitet idag och i framtiden

e arbeta med gestaltning och anpassning av ny bebyggelse till bebyggelselandskapet vid nybygg-
nation for att bibehalla Lekebergs attraktivitet och sarart

Las vidare i tema Attraktiva livsmiljéer och tema Levande natur- och kulturmiljéer:
GA TILL TEXT OM ATTRAKTIVA BOENDE- OCH LIVSMIL)JOER
GA TILL TEXT OM LEVANDE NATUR- OCH KULTURMIL)JOER

Befolkningsutveckling

Det ar manga faktorer som paverkar hur befolkningsutvecklingen kommer
att se ut i framtiden. Genom att géra en bedémning av befolkningsutveck-
lingen kan kommunen goéra aktiva insatser for att ligga steget fére med
samhallsplaneringen och styra bebyggelseutvecklingen i en riktning som ar
hallbar for Lekeberg.

Planeringstak for befolkningsutvecklingen

Att bedoma framtiden

Hur manga ska vi planera for? For att ha en god beredskap infor framtiden och kunna ligga steget fore
i samhallsplaneringen, behéver man géra bedémningar av om hur manga manniskor planeringen ska
dimensioneras for. Befolkningsprognoser gér bedémningar av en trolig befolkningsutveckling genom
en framskrivning av nulaget utifran kanda faktorer och bedémningar av méjlig framtidsutveckling. Med
utgangspunkt fran befolkningsprognoser kan kommunen ta stallning till hur man vill styra befolknings-
utvecklingen och formulera strategier och behov, peka ut bebyggelseomraden och ange riktlinjer i sin
oversiktsplan. Det inriktning for befolkningsutvecklingen som anvands i éversiktsplanen ar en utveck-
ling som i stort foljer de prognoser som tagits fram, men som formulerar ett riktmarke fér maximal
onskad befolkningsutveckling per ar for kommunen som helhet och for olika delar av Lekeberg, ett sa
kallat planeringstak.

Befolkningsutvecklingen behéver féljas upp. Det ar manga faktorer som paverkar befolkningsutveck-
lingen och mycket kan handa i framtiden som andrar férutsattningarna. Darfor ar osakerheten stor, sar-
skilt nar man tittar langt fram i tiden. Planeringstaket i dversiktsplanen tar sikte mot ar 2050. Eftersom
det ar en lang tidsperiod ar bedémningar och stallningstaganden till sin natur preliminara. For att sam-
hallsplaneringen ska kunna ligga i framkant, ar det darfér viktigt att kontinuerligt folja upp och utvar-
dera den faktiska befolkningsutvecklingen, bade i Lekeberg som helhet och i de olika delarna av kom-
munen. Vid utvarderingen ar det inte antal bostader som byggts som ska styra bedémningarna, utan
hur manga invanare som faktiskt bor i orterna och pa landsbygderna. Uppféljningen gors foretradesvis
arsvis i samband med budgetarbetet, och regelbundet i samband med kommande planeringsstrategier,
bostadsforsorjningsprogram och revideringar av éversiktsplanen.
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Befolkningsprognoser
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Jémférelse av befolkningsutveckling 2010-2023 och SCB:s nationella prognoser fér Lekeberg, Orebro lén och
Sverige, 2024-2050. Fédelsebverskottet bedéms vara negativt framover i Sverige. | Lekeberg sjénk dessutom
inrikes flyttningsnetto 2023, vilket syns som ett hack i kurvan. Kalla: statistikdatabasen.scb.se och nationell
befolkningsprognos, SCB 2024g.
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En befolkningsprognos ar en berakning av trolig befolkningsutveckling utifran ett antal antaganden
om framtiden. De nationella prognoserna som tas fram ar mer schematiska till sin karaktar an de regio-
nala prognoserna som kommunerna bestaller, tar stérre hansyn till lokala faktorer.

Nationell prognos fér Lekeberg. Statistiska centralbyran tar varje ar fram befolkningsframskrivningar
for Sverige, lanen och kommunerna som stracker sig cirka femtio ar framat i tiden. Den framtida be-
folkningens storlek och sammansattning, bestams av den senast kanda arsbefolkningen och antagan-
den om den framtida utvecklingen av fruktsamhet, dodlighet och flyttmonster. Berakningarna bygger
pa vad som observerats de senaste nio aren och ett antagande om att den utvecklingen fortsatter.
Bade sma och stora strukturférandringar i samhallet paverkar den framtida befolkningsutvecklingen,
vilket gor att det finns en inbyggd osakerhet i prognosen. Vart tredje ar gérs en mer omfattande analys
av den framtida befolkningsutvecklingen, den senaste 2024, och fér mellanliggande ar gérs uppfolj-
ningar och revideringar. Enligt den senaste nationella prognosen for Lekeberg (2024-2070) avtar be-
folkningsdkningen over tid, bade i riket, lanen och kommunerna. For Lekeberg bedéms befolknings-
okningen avta over tid, fran drygt 90 personer per ar till under 40 i slutet av 2030-talet, fér att sedan
oka nagot till drygt 50 personer per ar i slutet av planperioden, se bilderna ovan.

Regional prognos for Lekeberg. Lekebergs kommun bestaller varje ar egna 15-arsprognoser fran SCB,
som underlag for planering av kommunal service. Den utgar fran riksgenomsnittet for berakning av
fodelsedverskott, inrikes flyttningar och migration, och justeras med de senaste arens lokala och regio-
nala utveckling och andra kanda faktorer, till exempel utvecklingen efter senaste arsskifte. Enligt den
senaste regionala prognosen for Lekeberg (2023-2038), som togs fram fore den senaste nationella
prognosen, minskar befolkningstillvaxten inte lika mycket som i den nationella, pa grund av ett hogre
inflyttningsnetto och en hogre fruktsamhetsniva.

Fotnoter:
1) SCB 2024g
2) SCB 2023h

Planeringstak i 6versiktsplanen

Kommunen som helhet

Syftet med att formulera scenarier for befolkningsutvecklingen ar att kunna géra bedémningar av hur
mycket bebyggelse, infrastruktur och service kommunens planering ska ha beredskap fér, sa att ut-
vecklingen blir hallbar i hela kommunen. | 6versiktsplanen formuleras ett planeringstak for befolknings-
utvecklingen som anger en maximal 6nskad befolkningstillvaxt per ar och som den fortsatta planering-
en ska utga ifran.

Nationell prognos Planeringstak

Befolkning 2023 8 600 personer 8 600 personer 8 600 personer
Befolkningsokning till ar 2050 +2 000 personer +1400 personer max + 1200 personer
Befolkningsékning per ar + 74 personer per ar  + 53 personer per ar max + 45 personer per ar

Genomsnittlig befolknings-

illvaxt till &r 2050 + 0,7 procent perar  + 0,6 procent perar  max + 0,5 procent per ar

10 000 personer 9 800 personer

Tabell 6ver befolkningsutveckling i Lekebergs kommun 1990-2023 och jamférelse av befolkningsférdndring
2024-2050 mellan SCB:s nationella befolkningsprognos for Lekeberg, SCB:s regionala prognos for Lekeberg och
det féreslagna planeringstaket.
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Huvudinriktningen ar att den fortsatta befolkningsutvecklingen ska halla sig pa maximalt 0,5 procent
per ar. Som jamférelse har Lekebergs befolkning vuxit med i genomsnitt 1,2 procent per ar under 2018—
2023. Inriktningen for planeringen enligt planeringstaket ar att Lekeberg har max cirka 9 800 invanare ar
2050, en 6kning med cirka 1200 personer, eller cirka 45 personer per ar fram till &r 2050, se tabellen
nedan.
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Diagram 6ver befolkningsutveckling i Lekebergs kommun 1990-2023 och jémférelse av befolkningsforéndring
2024-2050 mellan SCB:s nationella befolkningsprognos for Lekeberg, SCB:s regionala prognos for Lekeberg och
det féreslagna planeringstaket. Ovre bild visar antal invénare per ér och nedre bild antal invénare totalt. Kélla:
statistikdatabasen.scb.se, nationell befolkningsprognos och regional befolkningsprognos.

Olika delar av kommunen

Planeringsstyrning. For att befolkningsutvecklingen ska kunna bli en tillgang fér invanarna i kommu-
nen, behdver den ske pa ett satt som stodjer den lokala utvecklingen av tatorter, mindre orter och
landsbygder i kommunen. Det handlar bade om var befolkningstillvaxten sker, hur ny bebyggelse utfor-
mas och att annan infrastruktur och service byggs ut i takt med bebyggelsen. En av dversiktsplanens
viktigaste uppgifter ar att formulera strategier for detta. Genom att anvanda dversiktsplanen som styr-
instrument for den fortsatta planeringen skapas férutsattningar att kunna forma en hallbar utveckling
av Lekeberg.
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Jamnare utveckling. Olika delar av kommunen har olika férutsattningar, och vad som ar en hallbar ut-
veckling i en del av kommunen kan vara nagot helt annat i en annan. Ett viktigt mal for Lekebergs
utveckling ar att en eventuell befolkningstillvaxt fordelas sa att hela kommunen drar nytta av den och
kan utvecklas pa ett hallbart satt. Utover planeringstaket for kommunen som helhet, ar inriktningen vid
befolkningstillvaxt att befolkningen inte ska minska i nagon kommundel. For att lyckas med det kravs
malmedvetna satsningar pa framfér allt kollektivtrafik, infrastruktur och attraktiva boendemiljéer, i
enlighet med de strategier som formuleras i 6versiktsplanen, se kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning.
Exempel pa sadana atgarder ar:

e Utveckling av vaginfrastruktur, cykelbanor, kollektivtrafik och bytespunkter i starka strak, i
dialog med Region Orebro lan och Trafikverket, fér att kraftfullt okar pendlingsméjligheterna i
hela kommunen.

e Vidareutveckling av tatorterna till attraktiva livsmiljéer som fungerar i livets alla skeden, med
till exempel blandade bostadstyper och upplatelseformer, centrumfunktioner, vard, skola,
omsorg, rekreationsomraden med mera.

e Fortsatt utveckling av en strategisk planering i framkant, en aktiv markpolitik och bra
planframférhallning, som mojliggor snabba insatser for att mota behovet av bostader och
infrastruktur.

Planeringstak for olika kommundelar. Fragan om hur befolkningstillvaxten i olika delar av kommunen
ska se ut ar en fraga for oversiktsplanen och kommunens férmaga att styra utvecklingen i 6nskad rikt-
ning. Planeringstaket for befolkningsutvecklingen foreslas variera mellan olika delar av kommunen, se
tabellen nedan. Forslaget utgar fran en bedémning av vad som ar en hallbar och majlig utveckling i res-
pektive huvudort och pa landsbygden, och férutsatter att annan infrastruktur ar pa plats.

Planeringstak
KOMMUNDELAR max till 2050

1,8 % ca08%

Fjugesta 2 370 personer + 500 personer 2 870 personer

ca 38 pers ca 20 pers
Lanna 1690 personer ca E; ?ers +170 personer 1860 personer :aa ;)g::;
Mullhyttan 560 personer Ca]?pirs +150 personer 710 personer cc;_'-']’gﬁs
:-aenk::,b::gg;er 3 980 personer ca __1_/: ?péers + 380 personer 4 360 personer c‘;aé’zt:fs

1200 personer

Tabell 6ver befolkningsutveckling i olika delar av Lekeberg till 2050 enligt féreslaget planeringstak fér
befolkningsutvecklingen. Jamférelse av maximal 6kning av antal invanare per kommundel med de senare drens
befolkningsutveckling.
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Lekebergs utvecklingsinriktning

Genom snabba kommunikationer i en stark struktur, dar bebyggelse,
kollektivtrafik och service samordnas och férstarker varandra, och med bra
lankar till mindre orter och landsbygd, forbattras férutsattningarna for en
hallbar utveckling i hela Lekeberg, samtidigt som milj¢- och klimatpaverkan
minskar.

En hallbar utveckling av Lekeberg

Overgripande planeringsinriktning
De viktigaste utmaningarna som behover hanteras i det fortsatta arbetet med 6versiktsplanen och i
efterfoljande planering, byggande och markanvandning kan sammanfattas i tre delar:

e En hallbar utveckling av hela kommunen
e En struktur som stodjer ett hallbart resande
e En livsmilj6 som &r levande och mangfunktionell

Den 6vergripande planeringsinriktningen for att hantera de olika utmaningarna inom dessa tre
omraden ar:

En hallbar utveckling av hela kommunen

O Hallbar befolkningsutveckling
fi )

Planera for en hallbar befolkningsutveckling enligt huvudinriktningen, med utgangs-
punkt fran lokala forutsattningar pa olika platser i kommunen

O O O
NG

Grunden foér att kommunen ska kunna utveckla valfard och service till sina kommuninvanare och foére-
tag, och att arbeta forebyggande med till exempel klimatrisker, ar att tillrackligt manga tycker det ar
attraktivt att bo kvar i och flytta in till kommunen. Vad som ar en hallbar befolkningsutveckling kan
diskuteras och kan se olika ut i olika delar av kommunen. Oversiktsplanen utgar fran en befolknings-
utveckling pa max 9 800 invanare ar 2050.

Minskade klimatrisker

"‘
@ Arbeta forebyggande med klimat- och riskfragor genom att identifiera riskomraden
\-.-—‘

och féresla riskforebyggande atgarder

En stor utmaning fér samhallsplaneringen ar de alltmer patagliga klimatférandringarna och de 6kade
riskerna for akuta kriser, i form av till exempel 6versvamningar, som de kan medféra. Har har plane-
ringen ett ansvar bade for att skapa forutsattningar for att minska energianvandning och utslapp av
vaxthusgaser, och for att i mojligaste man identifiera riskomraden och férebyggande atgarder.
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Framtida livsmedelsforsorjning

Var aterhallsam med utbredningen av bebyggelse och infrastruktur pa mark med
potential for framtida livsmedelsproduktion och arbeta férebyggande for att
minimera hot mot framtida dricksvattenreserver.

Jordbruksmarken har stor betydelse for en langsiktigt trygg livsmedelsforsorjning. Behovet av livsmedel
bedoms i framtiden oka i takt med att befolkningen vaxer. Samtidigt minskar arealen jordbruksmark
stadigt till foljd av bland annat utbyggnad av tatorter och infrastruktur, klimatrelaterade hot sasom
sjunkande vattennivaer, erosion och féroreningar, och anvandning av jordbruksmark for till exempel
bioenergi. Pa samma satt bedéms hoten mot vattenforsorjningen oka over tid. | krissituationer kan
behovet av lokal produktion av mat och dricksvatten vara avgérande for forsérjningen. Planeringen
behover darfor ta hansyn till behovet av jordbruksmark och rent dricksvatten for framtiden i avvag-
ningen mot andra intressen.

En struktur som stodjer ett hallbart resande

Starka strak

Planera for kortade restider till storre arbetsmarknadsregioner genom att bygga

starka strak dar kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls- och bebyggelseutveckling
samordnas och forstarker varandra

Tillgangen till en stark arbetsmarknadsregion ar den avgérande faktorn fér om en plats ékar eller mins-
kar sin befolkning. For att det ska ga att bo i hela kommunen och samtidigt ha tillgang till den starka
arbetsmarknaden i Orebro behéver en stark kommunikationsstruktur byggas som bade kortar restider
och mojliggor ett hallbart resande. En sadan utvecklingsstruktur bygger pa starka strak dar bebyggelse,
service och kollektivtrafik samverkar. Pa sa satt forstarks resandeunderlagen fér en utvecklad kollektiv-
trafikstandard, vilket i sin tur forbattrar forutsattningarna for att bo och verka i hela kommunen

Bra bytespunkter

Utveckla bra bytespunkter mellan olika trafikslag i strategiska lagen i straken fran
orter som inte har god kollektivtrafik idag, med anslutande cykelvagar, saker
parkering fér bilar och cyklar, laddstationer med mera

Det racker inte med starka strak om hela kommunen ska ha en god tillgang till den storre arbetsmark-
naden med ett hallbart resande. Det maste ocksa finnas bra bytesplatser dar det ar bekvamt, tryggt
och sakert att byta fardsatt under resans gang, till exempel att stalla bilen for att aka vidare till jobbet
med en snabb buss. Pa sa satt blir inte bara tillgangligheten till arbete storre oavsett var man bor i
kommunen, dessutom tillfér boende pa landsbygden resandeunderlag som i sin tur starker utbygg-
naden av kollektivtrafiken.

En levande och mangfunktionell livsmiljo

Livskraftig landsbygd

Utveckla livsmiljon fér boende och arbete i mindre samhallen och pa landsbygden,
med attraktiva bostader, bredband och bra lankar med bil till kollektivtrafikens
noder och till service i tatorterna
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Stora delar av Lekeberg bestar av mindre samhallen och landsbygd som i takt med urbaniseringen har
avfolkats med minskad service som foljd. Planeringen behover forbattra mojligheten att bo och arbeta
i mindre orter och pa landsbygden bland annat genom utvecklade lankar till kollektivtrafiken och till
service i tatorterna, och foérbattrade forutsattningar for kommunikationer, boende och verksamheter.

Attraktiva tatorter

ﬁ mﬁ‘ Utveckla tatorterna som hela samhallen med blandade och trygga livsmiljcer,
— utvecklande métesplatser och god infrastruktur fér cykel och kollektivtrafik

Att leva pa en plats handlar inte bara om att bo utan om hela livsmiljon. Livsmiljon behéver vara levan-
de, trygg, utvecklande och funktionell om vi ska trivas. Planeringen behover stodja utvecklingen av alla
delar av livsmiljon i tatorterna, fran trygga bostadsmiljoer, cykelbanor, kollektivtrafik och service, till
utvecklade métesplatser, rekreationsomraden, kulturmiljoer och en attraktiv helhet.

Planering i dialog

Ta fram planer for samhallsbyggnad i dialog med invanare, foretag, organisationer
och andra intresserade och berérda. Uppmarksamma de som ar sarskilt berérda
och som inte brukar héras i planeringen

Samhallsplanering berér manga och det finns manga olika erfarenheter, tankar och perspektiv pa vad
som ar ett levande och mangfunktionellt samhallsbyggande. Darfér ar det viktigt att vinnlagga sig om
en bra dialog med invanare, foretag, organisationer och andra intresserade och berérda i planeringen.
Sarskilt viktigt att uppmarksamma berérda grupper som sallan gor sig hérda i samhallsplaneringen.

Overgripande utvecklingsstruktur

Planeringsinriktningar Utvecklingsstruktur

Planering, byggande och andrad markanvandning av mark- och vattenomraden i enlighet med
oversiktsplanens intentioner ska ske med féljande inriktning:

* Prioritera utvecklingen av starka strak med hog standard och attraktiva bytespunkter, enligt
strukturbilden, for att tillgangliggora en storre arbetsmarknad, underlatta transporter och minska
miljébelastningen till féljd av 6kande resor och transporter.

* Forstark resandeunderlagen genom att utveckla attraktiva boende- och centrummiljéer.
Lokalisera storre sammanhangande bostadsomraden till huvudorterna och forstark landsbygden
genom attraktiva lankar i straken.

= Bygg tatare och narmare service och kollektivtrafik, och komplettera befintlig bebyggelse for att
korta avstanden och hushalla med marken.

Utgangspunkter

Storstadskoncentration. Det 6msesidiga och 6kande beroendet mellan olika delar av varlden har
resulterat i att inte bara landsbygden utan ocksa mindre stader och storre tatorter tappar invanare till
tillvaxtregionerna. De starka regionerna vaxer medan befolkningen i omraden som ligger langre bort
minskar. Snabba forbindelser som ger 6ékad narhet till de starka regionerna har darfér blivit den vikti-
gaste tillvaxtfaktorn. Snabba férbindelser som ger 6kad narhet till de starka regionerna har darfor blivit
den viktigaste tillvaxtfaktorn, se kapitel Férutsdttningar i omvdrlden och i ndromradet.
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GA TILL TEXT OM FORUTSATTNINGAR | OMVARLDEN OCH | NAROMRADET

Pendlingen allt viktigare. Storstadskoncentrationen leder ocksa till att resandet 6kar kraftigt. | Leke-
berg har pendlingen éver kommungransen ékat, bade vad galler andelen och antalet personer, se av-
snitt Pendling ochresvanor i kapitel Resor och transporter. |dag pendlar hela 62 procent av de Leke-
bergsbor som arbetar ut fran kommunen, varav éver tva tredjedelar till Orebro kommun (1). Dessutom
ar det manga som pendlar mellan olika platser inom kommunen (2). At andra hallet star inpendlingen
for 36 procent av arbetstillfallena i kommunen. Genom att underlatta for pendling blir det lattare att fa
ihop vardagen, fler kan bo kvar eller bosatta sig i kommunen och samtidigt ha tillgang till en stor
arbetsmarknad, och foretagen far lattare att kompetensférsorja sina verksamheter. Den viktigaste
faktorn for att underlatta for pendling ar att fa ner restiderna med kollektivtrafik.

GA TILL TEXT OM RESOR OCH TRANSPORTER

Kollektivtrafik en férutsattning. Transporternas andel av de totala utslappen av vaxthusgaser har
okat och uppgar nu till 6ver 30 procent i Sverige (3). Trots teknikutveckling och stérre andel fossilfria
branslen kommer utslappen av koldioxid fran transportsektorn att fortsatta 6ka pa grund av de 6kande
transportmangderna. En trolig utveckling ar att det generellt blir dyrare att forflytta sig med bil och att
parkera i staderna, och att tillgangen till bra kollektivtrafik blir en forutsattning for att bosatta sig pa en
plats.

Forandrat arbetsliv. Samtidigt haller arbetslivet pa att forandras genom att teknikutvecklingen for-
andrar vart satt att bo och arbeta. Allt fler yrken blir platsoberoende och det blir lattare att valja att bo
langre bort fran arbetsplatsen, pendla vissa dagar och kommunicera digitalt andra dagar. For Lekebergs
del skapar detta nya mojligheter. Kommunen ligger mycket nara den regionala tillvaxtmotorn Orebro.
Det vaxande distansarbetet kan tillsammans med en effektivare kommunikationsstruktur for kollek-
tivtrafik medféra att restiderna till de delar av

kommunen som ligger langre ifran Orebro blir attraktivare. Med en ny jarnvag och kortare restider
mellan Oslo och Stockholm, 6kar dessutom mojligheterna att bo i Lekeberg och pendla dagligen till
exempelvis Karlstad eller Vasteras inom en timme, se avsnitt Transportinfrastruktur i kapitel Resor och
transporter. Till Stockholm kommer man kunna pendla inom en timme och tre kvart fran storre delen
av kommunen.

GA TILL TEXT OM RESOR OCH TRANSPORTER

Fotnoter:

1) avser 2022

2) avser 2022

3) Naturvardsverket 2024b

Utvecklingsstrategi

Strategier for en hallbar utveckling. For att ta vara pa de mojligheter som laget i regionen ger, och fa
till stand en langsiktigt hallbar utveckling av hela kommunen, kan féljande strategier formuleras som
grund for den 6vergripande utvecklingsstrukturen for Lekeberg:

Bygg en stark struktur. Avgorande for en hallbar utveckling av hela kommunen ér hur val integrerad
kommunen blir med omgivande arbetsmarknader, genom utvecklade kommunikationer fran och till
olika delar av kommunen. Det regionala samarbetet och férmagan att tanka forbi kommungranserna i
planeringen spelar stor roll for att uppna detta. En viktig del av utvecklingsstrategin ar darfér att bygga
en stark struktur som drar nytta av och forstarker laget i regionen, pa ett satt som tillgangliggor hela
kommunen.
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Samordna bebyggelse och kommunikationer. En forutsattning for en stark struktur ar att planeringen
for bebyggelse, kollektivtrafik och service samordnas sa att de férstarker varandra. For att 6ka under-
lagen for en effektiv kollektivtrafik i huvudstraken, behover tillkommande bebyggelse i férsta hand
lokaliseras lagen som ansluter pa ett bra satt till straken. Dessutom behover ett stomnat av bytespunk-
ter, kompletteringstrafik och anslutande bil- och cykelvagar utvecklas. Detta 6kar tillgangligheten och
boendemaéjligheterna i hela kommunen, inte bara fér pendlare utan ocksa fér unga och andra grupper
utan bil.

Kraftsamla i straken. | huvudstraken fér kommunikationer behover snabb kollektivtrafik prioriteras,
genom att vagstandarden successivt hojs och kollektivtrafiken byggs ut. Strategiska satsningar i huvud-
straken ger snabba kommunikationer fér manniskor och varor, och forbattrar kraftigt forutsattningarna
for manniskor och foretag att kunna bo och verka i kommunen. Genom att planera for en utveckling
som bygger pa storre andel kollektivtrafikresande, kan tillvaxten ske utan att belastningen pa miljon
Okar i motsvarande grad.

Lanka samman. Med hjalp av genomtankta lankar mellan starka strak och 6vriga delar av kommunen,
forstarks tillgangen till bra kommunikationer inte bara i sjalva straken utan i hela kommunen. Bilen &r
viktig for tillgangligheten pa landsbygden, men den behéver inte félja med pa hela resan in till staden,

(]

HUVUDSTRAK LANKAR BEBYGGELSE

- INTERREGIONALT STRAK LANKSTRAK LANDSBYGDSBEBYGGELSE
REGIONALT STRAK MINDRE BY TESPUNKT o MINDRE ORT
DELREGIONALT STRAK [. STORRE BYTESPUNKT LANKAD ORT

FRAMTIDA PENDELSTATION . HUVUDORT

Strukturbild fér Lekeberg.
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dar den tar plats och kostar pengar att parkera. Det ska vara latt och attraktivt att ta bilen eller cykeln
till en bytespunkt for att darefter ta sig vidare med kollektivtrafik den langre delen av resan, oavsett
var man bor i kommunen.

Strukturbild

Stark struktur. Strukturbilden beskriver vilka samband som behéver forstarkas for att skapa en stark
struktur som drar nytta av och forstarker laget i regionen, pa ett satt som skapar bra férutsattningar
for en utveckling av hela kommunen. Syftet med strukturbilden ar att fortydliga kommunens priorite-
ringar bade foér den egna planeringen och i dialogen med andra aktérer och samverkansparter. Med
hjalp av strukturbilden blir det tydligt var kommunen ser de storsta utvecklingsmaojligheterna och ar
beredd att gora satsningar for att framja en hallbar utveckling av kommunen.

STRUKTURBILDENS DELAR

Huvudstrak. Stommen i strukturbilden fér den 6vergripande utvecklingsinriktningen ar de tre huvud-
straken, vilka i sin tur kompletteras och forstarks av bytespunkter, lankstrak och bebyggelse. Det finns
tre slags huvudstrak i strukturbilden: Interregionalt strdk, Regionalt strék och Delregionalt strdk, be-
grepp som speglar de relationer de i forsta hand ar tankta att stoédja och som utgar fran den regionala
strukturbilden, se avsnitt Samband med den regionala strategin nedan. Syftet med huvudstraken ar
att forstarka viktiga regionala samband pa ett satt sa att hela kommunen kan dra nytta av narheten till
och tillvaxtmojligheterna i arbetsmarknadsregionen.

| 6versiktsplanen pekas huvudstraken i strukturbilden ut som Interregionalt strdk, Regionalt
strdk och Delregionalt strak.

VISA KARTA OVER HUVUDSTRAK | STRUKTURBILDEN (Lanken fungerar endast i den digitala 6ver-
siktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Lankar. For att oka tillgangligheten for hela kommunen till den snabba kollektivtrafiken i straken och
en storre arbetsmarknadsregion, har inte bara sjalva straken utan ocksa lankarna en viktig roll. Struktur-
bildens lankar bestar av Ldnkstrak, Stérre bytespunkter, Mindre bytespunkter och en eventuell fram-
tida Pendelstation. Lankstraken ar de delar av vagnatet som kopplar storre bebyggelsegrupper pa
landsbygden med huvudstraken. Bytespunkterna ar strategiska platser i huvudstraken for byte mellan
olika trafikslag. De behover vara attraktiva och halla god standard. Det ska vara bekvamt, tryggt och
sakert att lamna bilen eller cykeln for att aka vidare med kollektivtrafik for den langre delen av resan.
Pendelstationen markerar ett ur Lekebergs synpunkt mojligt lage for en eventuell pendelstation pa den
framtida jarnvagslanken Nobelbanan, se avsnitt Transportinfrastruktur i kapitel Resor och transporter.

| 6versiktsplanen pekas lankarna i strukturbilden ut som Ldnkstrdk, Stérre bytespunkter, Mindre
bytespunkter och Pendelstation.

VISA KARTA OVER LANKAR | STRUKTURBILDEN (Lanken fungerar endast i den digitala 6versikts-
planen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

GA TILL TEXT OM RESOR OCH TRANSPORTER

Bebyggelse. Bebyggelsen i strukturbilden ar indelad i tre typer: Huvudort, Lénkad ort och Landsbygds-
bebyggelse. Denna indelning hanger samman med hur bebyggelsen ar lokaliserad i forhallande till
huvudstraken, vilket har betydelse for hur strategier for kommunikationer, bebyggelse och andra
funktioner bor utformas for att hela kommunen ska forstarkas. | strukturbilden finns ocksa mindre
orter illustrerade, vilka ingar i Landsbygdsbebyggelse. For beskrivning av hur bebyggelse och mark-
anvandning boér utvecklas mer konkret, anvands i 6versiktsplanen foljande begrepp fér att beskriva
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olika typer av bebyggelse i ortsstrukturen: Tdtort, Tatortsndra omrade, Mellanstor ort och Mindre
orter och landsbygd, se avsnitt Utveckling av bostadsbebyggelse i kapitel Bostdder.

| 6versiktsplanen pekas bebyggelsen i strukturbilden ut som Huvudort, Ldnkad ort och
Landsbygdsbebyggelse.

VISA KARTA OVER BEBYGGELSE | STRUKTURBILDEN (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

GA TILL TEXT OM BOSTADER

PLANERING ENLIGT STRUKTURBILDEN

Strukturbilden ger inriktningen. For att genomféra dversiktsplanens intentioner ar det viktigt att den
efterféljande planeringen stodjer utvecklingsstrategin. Genom att utveckla infrastruktur och bebyggel-
se i enlighet med strukturbilden, skapas battre forutsattningar for att leva och verka inte bara i orterna
i huvudstraken utan ocksa i lankade orter och omgivande landsbygd.

Infrastruktur. Med utgangspunkt fran strukturbilden boér det fortsatta planeringen verka for att:

e Forstdrka resandeunderlagen. For att kollektivtrafiken ska vara langsiktigt barkraftig, ar det
nodvandigt att satsa offensivt och malmedvetet pa att forbattra resandeunderlagen, genom
att underlatta for fler att anvanda kollektivtrafik istallet for bil, for den langre delen av resan. Ju
fler som anvander kollektivtrafiken desto hogre kan standarden bli. Resandeunderlagen for-
starks framfér allt av att ny bebyggelse kommer till i bra kollektivtrafiklagen, och av hog stan-
dard i strak och bytespunkter.

e  Prioritera standarden i straken. En attraktiv kollektivtrafik behéver ha god framkomlighet, hog
turtathet och samordnade tidtabeller for att fungera for arbets- och studiependling, vilket i sin
tur ar en forutsattning for en hallbar befolkningstillvaxt i kommunen. Vagstandarden har stor
betydelse for hog framkomlighet och trafiksakerhet i straken. Samfinansiering av extra ange-
lagna atgarder i transportsystemet kan bli nédvandig for att skynda pa utvecklingen.

o Gora bytespunkterna attraktiva. Med attraktiva bytespunkter till kollektivtrafiken i huvud-
straken, behéver man inte ta bilen hela resan, och andelen biltrafik kan minska totalt sett. Det
ska vara tryggt och enkelt att byta transportmedel under resan. Pa sa satt kan bebyggelse pa
landsbygden forstarka kollektivtrafikunderlagen i huvudstraken och hela kommunen far till-
gang till en storre arbetsmarknad vilket 6kar boendeattraktiviteten bade for Lekebergsbor och
potentiella inflyttare.

Bebyggelse. Med utgangspunkt fran strukturbilden bor det fortsatta planeringen verka for att:

e Bygga tdatare och ndrmare. Genom att bygga tatare och narmare service och kollektivtrafik,
minskar avstanden mellan olika funktioner och tillgangligheten okar. Det underlattar for kollek-
tivresande, cykling och gang, och gor de tekniska forsorjningssystemen mer effektiva och
robusta. En tatare bebyggelse leder ocksa till att offentliga rum blir mer levande, och till en
battre markhushallning. Vad som uppfattas som tatt ar olika pa olika platser och fran person till
person. Utgangspunkterna for all bebyggelseplanering bor vara den unika platsens férutsatt-
ningar och identitet, sa att de kvaliteter som gér ett omrade attraktivt inte byggs bort.

e Komplettera och férnya befintlig bebyggelse. | forsta hand bér ny bostadsbebyggelse lokali-
seras till omraden som redan idag kan erbjuda bra service, infrastruktur och tillganglighet till
kollektivtrafik, och i andra hand till nya omraden dar liknande forutsattningar gar att utveckla.
Komplettera hellre befintliga centrum- och bostadsomraden med funktioner och bebyggelse-
typer som saknas, an att bygga helt nya omraden. Pa sa satt blir bebyggelsen mindre utspridd,
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men ocksa mer komplett och uppblandad. Det blir lattare att géra enstaka bostadstillskott och
bebyggelsen kan utvecklas successivt i takt med efterfragan.

o Lokalisera ny bebyggelse sG att strukturen férstérks. Hur ny bebyggelse lokaliseras har stor
betydelse for att utveckla en stark kommunikationsstruktur och 6ka tillgangligheten i hela
kommunen. Det behovs stabila resandeunderlag for att utveckla kollektivtrafiken, och tillgang-
ligheten till god kollektivtrafik med bra bytespunkter ar i sin tur avgérande fér att det ska vara
attraktivt att ta bussen istallet for bilen for de langre resorna.

LOKALISERING AV NY BEBYGGELSE ENLIGT STRUKTURBILDEN

Forstark strukturen

Lokaliseringsprinciper for bostadsbebyggelse, verksamheter och handel preciseras i kapitel Bostdder,
Verksamheter, respektive Service och handel.

GA TILL TEXT OM BOSTADER

GA TILL TEXT OM VERKSAMHETER

GA TILL TEXT OM HANDEL OCH SERVICE

Huvudprinciperna for lokalisering av ny bebyggelse i enlighet med strukturbilden ar:

e Ny sammanhdngande bebyggelse i tctorter. For att forstarka en hallbar utveckling av kommu-
nen och bygga en stark struktur, bor stérre sammanhangande bostadsbebyggelse i forsta hand
utvecklas i bra kollektivtrafiklagen i utvecklingsorterna, enligt strukturbilden. Pa samma satt
boér personal- och besoksintensiv verksamhet lokaliseras till bra kollektivtrafiklagen.

o Kompletteringsbebyggelse i linkade orter. Ny bostadsbebyggelse, enstaka eller i grupp, som
kompletterar och knyter samman den befintliga bebyggelsen i de lankade orterna, forstarker
orternas utveckling och bidrar samtidigt till att forstarka resandeunderlagen med hjalp av
utvecklade lankar till straken.

e Enstaka eller mindre grupper av bostdder pa landsbygden. Det ar viktigt att det gar att bygga
och bo bra pa landsbygden, bade fér kommunens attraktivitet och fér en levande landsbygd.
Bebyggelse langre ifran kollektivtrafikstraken, enstaka eller i mindre grupper, kan bidra till att
starka strukturen genom att bra bytespunkter for kollektivtrafik anlaggs i straken. En stark
kommunikationsstruktur okar i sin tur tillgangligheten till arbetsplatser och service och darmed
kvarboendemadijligheter i och inflyttning till landsbygden. Lekeberg ser positivt pa konvertering
av fritidshus till aretruntboende, som ett satt att erbjuda ett varierat utbud av boendemojlig-
heter i kommunen.

SAMBAND MED DEN REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGIN

Persontransporter

Strak. Den regionala strukturbilden fér persontransporter i den regionala utvecklingsstrategin (1) beskri-
ver 6nskvart lage 2030 for utvecklingen av persontransporter i regionen for att starka omvarldsrela-
tionerna, starka tillgangligheten pa arbetsmarknaden och begransa transporternas klimatpaverkan. |
strukturbilden redovisas de viktigaste regionala och interregionala transportsambanden, se bild nedan.
Oversiktsplanen stodjer den regionala strukturbilden fér persontransporter, med en viktig skillnad:

Regionalt strék Orebro-Fjugesta forldngs till Mullhyttan fér att starka tillgangligheten till
arbetsmarknaden for en stérre del av kommunen och samtidigt begransa transporternas
klimatpaverkan. Fran Mullhyttan till Svarta 6vergar det till ett delregionalt strak som binder
samman Lekeberg med lokala arbetsmarknaderna i Laxa, Degerfors och Karlskoga. Las mer i
avsnitt Transportinfrastruktur i kapitel Resor och transporter.
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Regional strukturbild éver férutsdttningar for persontransporter 2030 enligt Regional utvecklingsstrategi 2022—
2030, kompletterad med en férldngning av regionalt transportsamband mellan Fjugesta och Mullhyttan, och
ett delregionalt transportsamband mellan Mullhyttan och Svartd, enligt évergripande utvecklingsinriktning fér
Lekebergs kommun. Kdlla: Region Orebro lén, 2022a

GA TILL TEXT OM RESOR OCH TRANSPORTER

Bytespunkter. Vidare anges i den regionala strategin att korta restider, hog kapacitet och god standard
ar avgoérande for Orebroregionens utveckling. Den strategiska inriktningen fér persontransporterna ar 1)
att skapa férutsattningar for ett hallbart transportsystem enligt strukturbilderna, 2) att utveckla Orebro
lan som nod langs nationella och internationella transportstrak och 3) att sakra en robust tillgang till
digital infrastruktur i hela lanet.

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning verkar i samma riktning, men med ett viktigt tillagg for att aven
mindre orter och landsbygd utanfér de starka straken ska kunna dra nytta av de utvecklade person-
transporterna:

e Utveckla bytespunkter med hog standard i stréken for att mojliggora ett hallbart resande i
hela regionen.

Bebyggelse

Bebyggelseutveckling. Den regionala strukturbilden for framtida byggande av bostader och arbets-
platser beskriver 6nskvart lage 2030 for bebyggelseutvecklingen i regionen, vilken har stor betydelse
for den regionala tillgangen till arbetskraft, jobbmojligheter, vardaglig service och resande till arbete,
skola och fritidsaktiviteter, se bild nedan. | Lekeberg redovisas ett utvecklingsomrade for bebyggelse
mellan Lanna och Fjugesta. Oversiktsplanens utvecklingsinriktning stédjer den regionala strukturbilden
for framtida byggande, med en viktig skillnad:
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Regional strukturbild 6ver férutsdttningar for framtida bebyggelse enligt Regional utvecklingsstrategi 2022—
2030, kompletterad med ett nodsammanbindande kollektivtrafikstrak mellan Fjugesta och Mullhyttan (svart)
och utvecklingsomrade léngs regionalt prioriterat transportsamband (blatt), enligt 6vergripande utvecklings-
inriktning for Lekebergs kommun. Kélla: Region Orebro lcn 2022a.

e Utvecklingsomrade for bebyggelse forldngs till Mullhyttan, det vill saga "Nodsammanbindande
kollektivtrafikstrak" och "Utvecklingsomrade langs regionalt prioriterat transportsamband eller
utmed kollektivtrafikens regionala stomnat" i strukturbilden.

Bostadsforsoérjning och attraktiva miljéer. Den strategiska inriktningen for bostadsforsérjning och
attraktiva miljoer ar 1) att forbattra férutsattningarna for bostadsbyggande vid en vaxande befolkning
och som en utvecklingsfaktor vid en minskande befolkning, 2) att etablera regional planering kring
fysisk planering som bidrar till att na ett hallbart Orebro lan, och 3) att férbattra férutsattningarna for
levande landsbygder genom utbyggnad av digital infrastruktur, platsutveckling samt stod till initiativ
som mojliggor okat distansarbete, delningsekonomi och minskat bilberoende. Oversiktsplanen stédjer
inriktningarna och verkar sarskilt for att forbattra forutsattningarna for levande landsbygder.

Fotnoter:
1) Region Orebro lén 2022a

49



Tematiska
inriktningar

De tematiska inriktningarna foérdjupar fragorna

Tematiska inriktningar for Lekeberg handlar om éversiktsplanens inrikt-
ning fér en mangd olika fragor for att na for en hallbar utveckling av
kommunen.
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Effektiva och hallbara kommunikationer

Hallbara och effektiva kommunikationer handlar om att vi behéver for-
flytta oss, transportera varor och dverféra olika slags information, pa ett
satt som underlattar for manniskor att hitta ratt jobb och for foretag att
hitta ratt kompetens och klara allt kortare leveranstider, samtidigt som
belastningen pa manniskor, miljé och klimat minskar.

Resor och transporter

Planeringsinriktning Resor och transporter

Planering, byggande och andrad anvandning av mark- och vattenomraden i enlighet med &versikts-
planens intentioner ska ske med féljande inriktning:

» Skapa forutsattningar for god tillgang till kollektivtrafik i hela kommunen

* Inkludera kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik tidigt i planeringen av ny bebyggelse och gor
avvagningar sa att en hallbar transportforsérjning kan uppnas.

= Prioritera arbetet med att utveckla ett cykelnat fér vardagspendling.

* Prioritera vidareutveckling av bytespunkter for kollektivtrafiken tillsammans med trafikhuvudman,
sa att dessa far hog standard och god tillganglighet fér gang, cykel och bil.

Ett hallbart transportsystem

Rérligheten okar. | takt med globaliseringen okar rorligheten av bade manniskor och gods. Méanniskor
reser langre till arbete och utbildning, och féretagen letar allt langre bort efter ratt kompetens till sina
verksamheter. Pa samma satt 6kar ocksa betydelsen av godstransporter bade for foretagens konkur-
renskraft och for privatpersoners tillgang till livsmedel och konsumtionsvaror. Transportsystem som
underlattar rorligheten fér manniskor och varor ar idag avgorande for tillgangen till storre arbets-
marknader, mojligheten att valja var man vill bo och néringslivets utveckling.

Miljopaverkan. Samtidigt som vi ar beroende av 6kad rorlighet, ar transportsektorns paverkan pa miljo
och halsa stor. Vagtrafiken paverkar miljéon genom utslapp av férsurande, gédande och ozonbildande
amnen, och manniskors halsa paverkas av partiklar och buller. Férbranning av fossila branslen som ben-
sin och diesel ger utslapp av koldioxid vilket bidrar till vaxthuseffekten och en negativ klimatpaverkan
(1). Inrikes resor och transporter star for 33 procent av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser (2019). Av
dessa star personbilstrafiken for 63 procent och lastbilstrafiken for 28 procent (2019) (2).

Omstallning. Teknisk utveckling av fordon och milj¢vanligare drivmedel har stor potential for att
minska transporternas miljopaverkan och fossilberoende, men kommer inte att racka fér att na klimat-
malen, pa grund av de dkade transportmangderna och transportsektorns stora andel av utslappen. Det
kravs darfér en storre omstallning av transportsystemen, med andrade resvanor och en samhallsplane-
ring som underlattar for minskat resande i egen bil och 6verflyttning av personresor och godstrans-
porter till mer miljovanliga transportsatt. Med nuvarande takt i forsaljningen av elbilar beraknar fors-
karna att personbilstrafiken anda behéver minska med 20-25 procent. (3).

Hallbar mobilitet. Omstallningen till vad som brukar kallas for hallbar mobilitet, handlar bade om att
minska efterfragan pa transporter och att gora de transporter som behovs sa lite miljostérande som
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moijligt. Vilka atgarder som behoévs ser olika ut beroende pa var man befinner sig och hur forutsatt-
ningarna ser ut, men inriktningen ar densamma: att minska behovet av transporter, att flytta éver till
mer miljovanliga transportmedel och att forbattra transportsystemen pa olika satt, genom till exempel
effektivare fordon, 6kad sakerhet, bullerminskning och anvandning av alternativa drivmedel (4).

Trafiksakerhet. Trafiken paverkar ocksa manniskors trygghet och sakerhet. Utgangspunkten fér allt
trafiksakerhetsarbete i Sverige ar Nollvisionen (5), som siktar pa att ingen ska dédas eller skadas allvar-
ligt i trafiken. Det ska vara latt att gora ratt i trafiken och misstag ska inte straffas med déden. Vagar,
gator och fordon behéver darfér anpassas efter manniskans forutsattningar. Sedan nollvisionen antogs
har antalet déda i trafiken mer an halverats, och ligger idag pa ca 230 personer per ar i Sverige och 5-10
personer per ar i Orebro lan (6).
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Utveckling och prognos av resande i Sverige. Transportarbete i miljarder personkilometer per ér. Historiska
data 2000-2018 och prognostiserad tillvaxt 2017-2040. Kdlla: Trafikverkets basprognoser.

Fotnoter:

1) Se till exempel Naturvdrdsverket 2024c och Transportstyrelsen 2024a
2) Naturvdrdsverket 2024b

3) KTH 2024a

4) Naturvdrdsverket 2015a

5) Antagen av Riksdagen 1997. Beslut om nystart fér Nollvisionen och ett intensifierat arbete fér
trafiksdkerheten i Sverige 2016, se Regeringskansliet 2024a

6) Transportstyrelsen 2024b

Pendling och resvanor

Arbetsresor. Over halften av alla de resor som gérs i Sverige ér relaterade till sysselsattning eller skola,
aven om den andelen minskat sedan fére pandemin (1). En femtedel av personresorna ar fritidsrelate-
rade och ungefar en sjundedel relaterade till service och inkép (2). Alla resmal behover kunna nas pa
ett bra satt, men mojligheten att arbetspendla ar sarskilt avgérande for kommunens fortsatta utveck-
ling som boende- och naringslivskommun. Bra férutsattningar for arbets- och skolpendling ger samti-
digt battre forutsattningar att na fritidsaktiviteter, handel och service fér till exempel aldre, unga och
andra grupper utan bil.
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Ludvika o

3 Kartan beskriver de sttrsta arbetspendlingsflodena
for Orebro 1an 2021, avrundat till nérmsta tiotal.
Kalla: Tillvdxtverket (RAPS).
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Arbetspendling mellan kommuner fér Orebro lcn 2021. Pilarna representerar antal ut- och inpendlare i

respektive pendlingsrelation. Kélla Region Orebro lén.

Utpendlingskommun. Som pendlingskommun nara stérre stad ar utpendlingen fran Lekeberg hog. Sa
mycket som 62 procent av de Lekebergsbor som arbetar, pendlar ut fran kommunen (3), medan in-
pendlingen star for endast 36 procent av arbetstillfallena i Lekeberg (4). Andelen som pend|ar till
arbete utanfér kommunen har 6kat fran 59 till 62 under senaste tioarsperioden, medan inpendlingen
har 6kat mer, fran 31 till 36 procent (5), vilket ligger i linje med att pendlingen generellt 6kar i samhallet.
Att manga valjer att bo i Lekeberg aven om man arbetar pa annat hall, ar positivt for kommunen, efter-
som det forstarker skattebasen for att langsiktigt utveckla kommunen. Samtidigt ar det bra att allt fler
ocksa valjer att pend|a till Lekeberg, sa att naringsliv och offentliga verksamheter kan trygga sin kom-
petensférsdrjning. Starkast pendlingsrelation har Lekeberg med Orebro kommun dar éver 70 procent
av de som pendlar ut fran Lekeberg arbetar, se tabellen nedan.

Resvaneundersékningar. For att kunna utveckla trafikforsorjningssystemen behéver man inte bara
veta vart och varifran man goér olika resor, utan ocksa hur ofta man reser, pa vilket satt man reser och
hur olika faktorer paverkar vart satt att resa. Varje ar tas en nationell resvaneundersokning fram (6), och
under 2023 genomférde Region Orebro ldn en undersékning av resvanor fér lanets invanare (7).

Fardmedelsval. | genomsnitt gor varje person i Lekeberg 1,9 resor per dag, jamfért med i genomsnitt
2,2 fér Orebro lan. Fér en resa anvander man ett eller flera fardmedel. Hur vi reser beror i hog utstrack-
ning pa vilka fardmedel som finns tillgangliga, men ocksa pa vilka vanor vi har. | Sverige gors 52 procent
av alla huvudresor med bil, vilket ar det mest anvanda fardsattet, 26 procent med cykel eller till fots,
och 18 procent med kollektivtrafik som huvudsakligt fardsatt (8). Utanfor storstaderna ar anvandningen
av bil hogre och kollektivtrafik lagre, da avstanden ar storre och utbudet av kollektivtrafik mindre. |
Lekeberg anvands bilen fér 73 procent av resorna, gang- och cykel cirka 12 procent och kollektivtrafik
for cirka 12 procent av resorna (9).
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UTPENDLING TILL

INPENDLING FRAN

Orebro 1988 436%  Orebro 528 196 %
Karlskoga 150 33% Kumla 101 37 %
Hallsberg 148 32% Hallsberg 75 2,8%
Kumla 140 31% Karlskoga 68 2,5%
Stockholms lan 86 19 % Laxa 38 14 %
Laxa 61 13 % Degerfors 37 14 %
Askersund 36 08 % Stockholms lan 1 04 %
Ovriga kommuner 21 46%  Ovriga kommuner 105 39%
Totalt i arbete 4557 100 % Totalt arbetst|i|lfallen 5700 100 %

nattbefolkning dagbefolkning

Arbetspendling mellan Lekeberg och andra kommuner 2022. Till véanster redovisas de kommuner som
Lekebergsborna i férsta hand pendlar till, och till héger de kommuner som de som arbetar i Lekeberg kommer
fran. Kalla: SCB:s regiondatabas.

Korkort och tillgang till bil. For att kunna kéra bil behévs bade kérkort och tillgang till bil. | Orebro
lan har 86 procent av invanarna korkort, och pa landsbygden hela 91 procent (10). 83 procent av hus-
hallen har tillgang till bil och pa landsbygden hela 91 procent (11). Alla har dock inte kérkort eller tillgang
till bil, och har darfér svart att resa till och fran platser med samre tillganglighet med kollektivtrafik,
gang och cykel. Det galler till exempel barn- och unga eller en del personer med funktionsvariation.
Tillgangen till bil varierar ocksa mellan kénen, med nagot lagre tillgang for kvinnor (12).

Fotnoter:
1) Trafikanalys 2024a

2) avser 2023. Cirka 57 procent av alla huvudresor var under 2023 arbets-, tjénste- eller skolresor, 22 procent
har fritid som huvudsakligt é@ndamal och 16 procent service och inkép. Trafikanalys 2024a.

3) avser 2022 Kalla SCB:s regiondatabas

4) avser 2022. Kdlla SCB:s regiondatabas

5) avser 2013—2022. Kdlla SCB:s regiondatabas
6) Trafikanalys 2024a

7) Region Orebro ldn 2023a. Den férra gjordes 2017, och dessa béda skiljer sig relativt mycket &t vad géller férd-
medelsférdelning mm

8) avser 2023. Kdlla: Trafikanalys 2024a och Miljébarometern 2024a

9) avser 2023. | Orebro lén dr andelen resor som genomférs med bil som huvudférdmedel 61 %, géng- och cykel
29 % och kollektivtrafik cirka 8 procent. Kdlla: Region Orebro léin 2023a och Miljsbarometern 2024a

10) Med landsbygd avses allt som inte dr tétort enligt SCB:s definition, dvs utanfér Fjugesta, Lanna, Mullhyttan
och Gropen-Kvistbro i Lekeberg. Invénare 16 ér och dldre. Kdlla: Region Orebro lén 2023a

11) Region Orebro léin 2023a
12) kvinnor 81 % och mén 84 % i Orebro lén. Andel av befolkningen 16+, Region Orebro Icin 2013a

54



Personresor

FRAMTIDA RESANDE

Okat resande. Personresorna blir fler och fler, och manniskor férvantas resa oftare och langre i fram-
tiden. Trafikverket raknar med att det arliga persontransportarbetet framéver kommer att fortsatta
6ka med knappt en procent per ar i Sverige fram till 2045, vilket innebar att personresorna fram till ar
2045 generellt kommer att 6ka med ungefar 26 procent (1.

Utmaning. Det 6kande resandet innebar en storre belastning pa vagar, och ger mer trafikbuller och
okade utslapp av vaxthusgaser, partiklar mm. Utmaningen ligger i att forstarka och snabba upp trans-
portsystemen for att skapa forutsattningar for mer hallbara fardsatt. Genom att kraftfullt forbattra
mojligheterna att framfor allt aka kollektivt och att cykla hela eller delar av resan, kan dessa andelar av
personresorna 6kat, och andelen huvudresor med bil hallas nere. | en landsbygdskommun som Leke-
berg kommer dock bilen fortsatta vara viktig som transportmedel framfér allt for de kortare resorna
mellan bostad, service och kollektivtrafik.

Malbild. Idag sker 6ver 70 procent av alla resor i Lekeberg med bil, och endast 24 procent med kollek-
tivtrafik, cykel eller till fots (2). Andelen cykel och kollektivtrafik ar mycket lag jamfért med lanet och
med landet som helhet. Genom att skapa battre forutsattningar for att ga, cykla och resa kollektivt kan
andelen for dessa fardmedel 6ka i forhallande till 6vriga, vilket minskar den negativa paverkan av de
Okade trafikmangderna till foljd av det generellt 6kade resandet, se kapitel Lekebergs utvecklingsinrikt-
ning.

GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING

Fokus i den fortsatta planeringen bor ligga pa att underlatta for att kunna ga och cykla i hogre ut-
strackning nar det galler kortare resor, och att det ska vara enkelt att kunna anvanda kollektivtrafik for
huvuddelen av de langre resorna. Malbilden ar att 6ka andelen resor med gang, cykel och kollektiv-
trafik till 36 procent av resorna fran dagens 24 procent, se graferna ovan.

3% 4%

2%

10 % 10 %

2023 2050
il 8% H il
Kollektivtrafik Kollektivtrafik
W Cykel H Cykel
Gang Gang
Ovrigt Ovrigt

Féardmedelsférdelning i Lekeberg nuldge 2023 och malbild fér 2050. I malbilden utgér andelen kollektivtrafik,
gdng och cykel 36 procent av resandet, jémfért med 24 procent idag. | kategorin Ovrigt ingér moped, MC, A-
traktor mm. Kdilla nuldige: Resvaneundersékning, Region Orebro lén 2023a.

Fotnoter:
1) Trafikverket 2024a
2) Region Orebro lén 2023a
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KOLLEKTIVTRAFIK

Resa gemensamt. Med kollektivresande avses resor som man gér gemensamt, i forsta hand till arbete,
skola och service. Det kan till exempel vara en resa med tag eller buss i linjetrafik eller anropsstyrd
trafik. Fordelen med kollektivt resande ar att belastningen pa narmiljé och klimat minskar, men ocksa
att det utrymme som tas i ansprak pa vagar, parkeringar och allméanna platser blir mindre. Bilarnas
utrymmeskrav ar ett patagligt problem framfor allt i staderna, men konkurrerar ocksa om utrymmet
med till exempel torg. och gronytor i alla bebyggelsemiljoer. Pa gator och vagar kan konkurrensen om
utrymmet mellan olika trafikslag vara ett problem, och det kan i framtiden behévas tydligare priorite-
ringar for att forbattra framkomligheten for snabb kollektivtrafik och cykeltrafik.

Snabbt och smidigt. For att resorna med kollektivtrafik ska 6ka behéver den konkurrera med bilen pa
ett battre satt an i dag. De viktigaste faktorerna i detta avseende ar snabbhet och smidiga 6vergangar
mellan olika fardmedel.

Hog framkomlighet. Kortare restider med kollektivtrafik kraver rakare linjer och atgarder i form av
standardhojningar pa vagar och banor som 6kar framkomligheten, till exempel prioriterade busskorfalt.
Okad turtathet, anpassade tidtabeller och samordnade betalsystem &ver lansgrans ar andra viktiga
framgangsfaktorer.

Bra bytespunkter. For kollektivtrafikensframkomlighet ar det viktigt med samlade hallplatser i strate-
giska lagen som haller hog kvalitet. Miljon kring hallplatser behéver ocksa vara tillganglig, saker och
attraktiv for att byte mellan fardmedel ska fungera smidigt. Trafiksakra 6vergangar, hog kvalitet pa
anslutande gang- och cykelvagar och trygga parkeringar ar grundlaggande for att sakerstalla tillganglig-
het till och fran hallplatserna.

Resandeunderlag. Det behovs tillrackliga resandeunderlag for att kunna utveckla en turtat och snabb
kollektivtrafik. Det i sin tur kraver en férutseende och konsekvent kommunal planering dar kollektiv-
trafiken ar styrande vid lokaliseringsprévning av ny bebyggelse och andra beslut. Bebyggelse i anslut-
ning till Bytespunkterna for kollektivtrafik behéver vara styrande for lokalisering av ny bebyggelse.
Utanfor tatorterna behéver kvaliteten pa bytespunkterna i straken prioriteras sa att boende pa lands-
bygden i storre utstrackning valjer att aka kollektivt for den langre delen av resan och dérigenom bidra
till stérre resandeunderlag och mer kollektivtrafik. Aven verksamhetsomraden dar méanga arbetar be-
hover kollektivtrafikforsorjas. En effektiv kollektivtrafik okar féretagens mojligheter att finna specia-
liserad arbetskraft i och med att fler manniskor kan na arbetsplatsen kollektivt inom rimlig restid.

Tillgang till kollektivtrafik utanfor kommunen. Det allméanna kollektivtrafikutbudet i Lekeberg bestar
av expressbussar, regionbussar och nartrafik. Med hjalp av dessa kan man effektivt na region- och fjarr-
tag i Orebro, men till exempelvis tagstationen i Hallsberg finns ingen direktférbindelse fran Lekeberg.
For personresor har tagtrafik stor betydelse for att korta restiderna pa langre strackor, vilket har blivit
allt viktigare i den pagaende arbetsmarknadsférstoringen. Bra kopplingar mellan busstrafiken och tag-
trafiken har darfér en sarskilt viktig roll. Planering av en utvecklad jarnvagsforbindelse for att kraftig
forkorta restiderna mellan Stockholm och Oslo pagar. Med ett stopp i Orebro kan férbindelsen kom-
ma att fa en stor betydelse for det regionala resandet. Till exempel kommer restiden fran Orebro till
Karlstad respektive Vasteras att minska till 30 minuter, och Stockholm till en timme och tio minuter.

Nartrafik. Dar tillrackligt underlag saknas for linjelagd trafik ar anropstyrd trafik ett alternativ. Nar-
trafiken ar en férlangning av den tidtabellslagda allmanna kollektivtrafiken i Orebro lan, och har som
huvudsakligt syfte att ge invanarna pa landsbygden maojlighet att na service. Utbudet riktar sig till
personer som bor utanfér tatorter mer an en kilometer fran en hallplats som angérs av express- eller
regiontrafik med buss eller tagtrafik. Resenaren hamtas i nara anslutning till bostaden och lamnas vid
nartrafikhallplatser i narmaste tatort, varifran man kan valja att resa vidare med annan kollektivtrafik,
eller i omvand riktning. Nartrafikresor samplaneras med andra nartrafikresor samt med fardtjanst- och
sjukresor (3).

Sarskilda persontransporter ar samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor och skolskjuts.
Syftet med dessa transporter ar att resenarer med sarskilda behov ska ha méjlighet att resa. | sarskilda
persontransporter ingar transporter och ersattningar for transporter som kraver sarskilt beslut eller
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tillstand, alternativt genomfoérs under sarskilda forutsattningar. Pa det sattet skiljer sig de sarskilda
persontransporterna fran kollektivtrafiken, som ar 6ppen fér alla. Sarskilda persontransporter styrs av
egna lagar.

Utanfor straken. Eftersom over fyra femtedelar av kollektivtrafikresandet i Sverige sker i storstads-
regionerna, samtidigt som en tredjedel av Sveriges befolkning bor pa landsbygden (4), ar det viktigt att
skapa mojligheter for omstallning mot ett mer hallbart resande aven i landsbygderna. Det behévs
utvecklade former for en attraktiv kollektivtrafik utanfér de stora straken.

Delad mobilitet. Traditionell kollektivtrafik med stora bussar i linjetrafik passar samre och ar svarare
att finansiera i omraden dar resandeunderlagen ar sma och avstanden stora. Darfor behéver nya
synsatt utvecklas och nya former av kollektivresande som ar battre anpassade for glesbygd. Det hand-
lar till exempel om bilpooler, samakning, delning och uthyrning av bilar, lanecyklar och taxiliknande
tjanster, sa kallad delad mobilitet. For att den har typen av tjanster ska kunna vaxa kravs samordning
med 6vrig kollektivtrafik, anpassning till lokala férhallanden och arbete med att fa manniskor att
faktiskt vilja och kanna sig trygga med att anvanda delade transportmedel.

Sjalvkérande bilar. Kraftfullare datorer har mojliggjort utvecklingen av sjalvkérande fordon, vilket

redan blivit verklighet, om an i liten skala. Sjalvkérande bilar ar bade sakrare och mer miljévanliga an
vanliga bilar, och kommer inte paverka bara privatbilismen, utan aven leda till att det utvecklas nya

former av resetjanster inom kollektivtrafiken. Méjligheten att kéra kollektivtrafik forarlost kommer
bland annat kraftigt sanka kostnaden for lagintensiv kollektivtrafik.

Kombinera med bil eller cykel. Bilen kommer fortsatt vara viktig som transportmedel pa landsbygden,
men genom bra kvalitet pa anslutande vagar och bytespunkter, kan den langre delen av resan goéras
kollektivt. Sadana kombinerade fardsatt forstarker ocksa resandeunderlagen for kollektivtrafik och
bidrar till ett hallbart transportsystem. For att underlatta for kombinerat resande mellan kollektivtrafik
och cykel, behovs dels sakra cykelvagar och cykelparkeringar vid hallplatser och bytespunkter, dels for-
battrade mojligheter att ta med cyklar i kollektivtrafiken. Las mer om infrastruktur for kollektivtrafik i
avsnitt Transportinfrastruktur nedan.

Fotnoter:
3) Regionalt trafikférsérjningsprogram, Region Orebro lén 2022b
4) | Lekeberg bor 46 % av befolkningen utanfér tatorterna (Gr 2023)

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gangtrafik. Att ta sig fram till fots utgér en tiondel av alla resor i Lekeberg. Ganghastigheten brukar
beraknas till fem till sju kilometer per timme. Gang dominerar pa korta avstand for att sedan avta vid
cirka tva kilometer. En tredjedel av alla bilresor ar kortare an tre kilometer varfor dessa i manga fall kan
ersattas med att man gar istallet. For att framja 6kad gangtrafik bor den bebyggda miljon planeras sa
att dagliga malpunkter kan nas till fots, och att sjalva gangstraken ar trygga och har hog trafiksakerhet
sa att inte minst barn och unga kan ta sig sjalva till aktiviteter och métesplatser. Vissa miljéer bjuder in
till att promenera mer an andra, till exempel bilfria omraden, gardsgator och strak langs vatten. En
tatare livaktig bebyggelse dkar ocksa forutsattningarna for att fardas till fots. Andra atgarder som
stimulerar ett 6kat gaende ar tilltalande miljéer och bra méjligheter att sitta ner for vila och avkopp-
ling. Gangvagar ska vara integrerade i bebyggelsen, vara gena och inte innebara nagon stérre omvag i
forhallande till fagelvagen mellan start- och malpunkt.

Cykeltrafik. Cykeln 6kar manniskors rérlighet och bidrar till att pa ett enkelt och kostnadseffektivt
satt oka tillganglighet till arbete, skola, fritidsaktiviteter, service, eller som ett medel fér traning och
rekreation. Cykelstraken behover, precis som gangstraken, vara gena och ha hog trygghet och sakerhet,
sa att man kan ta sig till arbete, skola och aktiviteter pa ett bekvamt och sakert satt. Sjalva cykeln lik-
som digitala stdd och tjanster for cykling ar i kraftig utveckling. Elcyklar, liggcyklar, velomobiler, vik-
cyklar och lastcyklar fyller olika funktioner, och ny teknik som till exempel automatiska bromssystem
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for motorfordon som kanner av och bromsar automatiskt, 6kar sakerheten for cyklister. Den snabba
utvecklingen av elcyklar mojliggor cykelpendling 6ver langre strackor.

Cykelpendling. | och med att anvandningen av elcykel antagligen 6kar kan vi forvanta oss att manga
kan tanka sig langre resor med cykel. Att cykla tio till trettio kilometer med elcykel kan mycket val vara
nagot som manga finner bade rimligt och positivt (5). Det finns potential att 6ka skol- och arbetspend-
lingen med cykel, framst i och mellan tatorterna. Det tar ungefar en halvtimme att cykla 8-10 kilometer
med vanlig cykel. Medelhastighet for vardagscykling ar 15-20 kilometer per timme med vanlig cykel
och 25-30 kilometer per timme med elcykel (6). Det genomsnittliga arbetspendlingsavstandet med
elcykel &r 1,5 ganger sa stort som med vanlig cykel (7), vilket gor att man pa en halvtimme istallet kom-
mer 12-15 kilometer med elcykel. | Lekeberg ar avstanden relativt korta, vilket gor att cykeln har stor
potential som transportmedel i Lekeberg. Avstanden i Lekeberg ger féljande cykelrestider med vanlig
cykel respektive elcykel mellan tatorterna (8):

e Mullhyttan - Fjugesta: ca 45/30 minuter (12 km)
e Gropen - Fjugesta: ca 10/7 minuter (3 km)
e Fjugesta - Lanna: ca 30/20 minuter (9 km)

Med bra cykelvagar ar det ocksa mojligt att cykelpendla till Orebro (Stortorget) fran Lanna och Fjuge-
sta inom en timme med elcykel:

e Lanna-Orebro: ca 70/45 minuter (20 km)
e Fjugesta-Orebro: ca 90/60 minuter (28 km)

Snabba cykelstrak. Snabba cykelstrak ar langre strak som forbinder stader, storre tatorter eller olika
delar av tatorter med varandra (9). Straket ska vara en gen forbindelse, i mojligaste man med prioriterat
foretrade och trafiksignaler vid 6vergangar over trafikerade vagar. Det ar framfor allt pa langre strackor
som restidsvinster kan vara stora genom att skapa snabba cykelstrak. Pa alla snabba cykelstrak ska en
hog kvalitet efterstravas i straket som helhet, aven om den fysiska infrastrukturen pa olika delstrackor
kan se olika ut. Ett snabbt cykelstrak ska (10):

e varatillgangligt.

e ge en forbindelse som ar sa gen som mojligt.

e vara trafiksakert.

e vara snabbt, smidigt och bekvamt att anvanda.

e vara latt att orientera sig pa.

e kannas tryggt att anvanda, aven pa kvallen nar det ar morkt.
e ge en positiv upplevelse att cykla pa.

De huvudcykelstrak som pekas ut i dversiktsplanen ska i mojligaste man vara snabba cykelstrak. Fram-
for allt galler det Huvudcykelstrak kommun som ocksa gar genom tatorter, se avsnitt Transportinfra-
struktur nedan.

Cykelpotential. Med cykelpotential avses antalet av de som arbetar som har upp till 20 km till jobbet
langs narmsta vag, oavsett om det finns [ampliga cykelvagar pa vagstrackorna idag eller inte. Enligt den
cykelpotentialstudie som tagits fram fér Orebro lan (1), har vag 204 mellan Lanna och Fjugesta och i
delar mellan Fjugesta och Mullhyttan, se karta nedan. Denna stracka sammanfaller pa ett ungefar med
foreslaget huvudcykelstrak genom kommunen, se avsnitt Transportinfrastruktur nedan. | dversiktspla-
nen foreslas strackan mellan Fjugesta och Lanna som en del av Huvudcykelstrak kommun.

58



Potential floden: pendling
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Berciknad potential fér antal arbetspendlande enligt cykelpotentialstudien fér Orebro Ién. Den hégsta
potentialen i Lekeberg motsvarar ca 200 personer. Kélla: Léinsstyrelsen Orebro lcn 2020c.

Fotnoter:

5) Trafikverket 2014a

6) Trafikverket 2014a, Trivector 2016a

7) Trafikverket 2014a

8) Avstand och restider réknade mellan ICA Trdffen i Mullhyttan, Coop i Fjugesta och Lanna bokcafé
9) Trafikverket 2014a

10) Trafikverket 2014a

1) VTI 2022a

BILTRAFIK

Kombinerat resande. Biltrafiken utgor den storsta delen av alla personresor | Sverige, och i Lekeberg
6ver 70 procent. Bilen har ocksa en viktig roll i transportsystemet, inte minst for tillgangligheten i gles-
bygd. Att stalla om resvanor handlar darfér inte om att avskaffa bilen, utan om att anvanda den dar
den gér mest nytta och behévs som bast, och att bygga infrastruktur som framjar 6vergang till fossil-
fria fordon. Genom att kombinera bilen med andra fardsatt for de delar av resan dar dessa ar mer lam-
pade, medfor resan som helhet mindre belastning pa miljén och tar mindre utrymme dar det ar trangt.

Snabb teknikutveckling. Bilen som fordon ar under kraftig utveckling, vilket ocksa férandrar vart satt
att anvanda bilen pa. Effektivare fordon och fossilfria branslen minskar miljobelastningen, och sjalvko-
rande bilar, kolonnkérning i de storre straken och begransningar for bilkérande i staderna kommer for-
andra vara resvanor. Storst och snabbast férandring kommer vi formodligen se i staderna dar den egna
bilen haller pa att fasas ut till forman for kollektivtrafik, [anebilar och bilpooler. Pa landsbygden dar
bostader och olika funktioner ligger mer utspridda, kommer bilen aven fortsattningsvis ha en viktig
funktion, men aven har kommer anvandningen av bilen férandras. Det kommer bli mindre attraktivt att
ta med sig bil in till staderna, och sjalvgaende fordon mojliggor nya lésningar for individuella och kol-
lektiva transporter. El- och branslecellsbilar ger renare och tystare fordon, men staller ocksa krav pa
investeringar i hemmet, langs med vagarna och pa sattet vi producerar och distribuerar el och bransle
pa (12). Las mer om vagar i avsnitt Transportinfrastruktur nedan.
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Fotnoter:
12) se till exempel Trafikverket 2020c, KTH 2013a

Godstransporter

Varor behéver transporteras. Godstransporterna har stor betydelse fér samhallet, inte minst ur ett
ekonomiskt perspektiv. Transporterna av varor gor det mojligt att producera och satta samman varor
pa andra stallen an dar de anvands, vilket ar en grundférutsattning for manga féretag och de arbetstill-
fallen som darigenom skapas. De ar ocksa en forutsattning for att fa tillgang till matvaror i butiken eller
serviceboendet, och for att till exempel bestalla varor pa natet. Allt mer gods fraktas langre strackor
och med allt snavare tidsmarginaler, och det ar vanligt att man arbetar med mycket korta stalltider, dar
varor produceras och levereras i precis den mangd och vid den tidpunkt som de behovs, sa kallad Just-
in-Time. Det blir da avgérande for konkurrenskraften att transporterna ar palitliga och snabba.

Godstransportarbetet 6kar. Den totala tillvaxttakten for transportarbetet i Sverige skattas till +0,8
procent per ar fram till ar 2045, varav transporter pa vag bedéms 6ka mest med +1,4 procent per ar (1).
Framfor allt ar det transporter med latta lastbilar som 6kar. Medan antalet tunga lastbilar (2) inte blivit
fler, har de latta lastbilarna fordubblats pa tjugo ar, inte minst pa grund av e-handelns stora expansion
(3), se bild nedan. Tillsammans med 6kningen av personresorna innebar det att trycket pa vagarna
generellt Okar, och att forutsattningarna for resor och transporter férsamras om inte transportinfra-
strukturens kapacitet forstarks.
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Till vénster: Utveckling och prognos av godstransporter i Sverige, i miljarder tonkilometer per dar. Historiska
data till 2019 och prognostiserad tillvéxt till 2045. Kdlla: Trafikverket 2024b.

Till héger: Antal latta och tunga lastbilar i trafik, 2001-2022. Kdlla: Trafikanalys 2023a.

Samma utrymme. Godstransporterna sker i hdg utstrackning dar manniskor finns, pa samma gator och
vagar som bilar, bussar, cyklar och fotgangare. Godstrafikens behov av att komma fram tillforlitligt och
effektivt, kan ibland sta i konflikt med motsvarande behov for vriga transportslag. Detta staller hoga
krav pa transportinfrastrukturen, bade vad galler framkomlighet och trafiksakerhet. En del av trans-
porterna bestar ocksa av farligt gods, vilket staller sarskilda krav, se kapitel Miljcrisker.

GA TILL TEXT OM MILJORISKER

Miljopaverkan. Inom vagtransporter star personbilarna for majoriteten av vaxthusgasutslappen totalt,
medan de tunga lastbilarna har i sarklass storst utslapp per fordon/ekipage. Utslapp av vaxthusgaser
totalt fran alla vagtransporter har sedan ar 1990 har minskat med 20 procent (4). Ungefar en tredjedel
av utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafik kommer fran godstransporter (5). Sedan 1990 har de tunga
lastbilarnas totala utslapp av vaxthusgaser minskat i absoluta tal, medan den 6kat for latta lastbilar (6).
Tunga lastbilar star idag for 22 procent av vaxthusgasutslappen, medan latta lastbilar star for 11 procent

7).
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Fotnoter:

1) Trafikverket 2024b

2) Tunga lastbilar har en totalvikt pa minst 3,5 ton

3) Trafikanalys 2023a

4) Trafikanalys 2023a

5) 30,3% 2023, SCB 2025a

6) Tunga lastbilars utsldpp av vaxthusgaser har minskat med 519 koldioxidekvivalenter medan de ldatta
lastbilarnas har ékat med cirka 360, SCB 2025a

7) SCB 2025a

Transportinfrastruktur

Infrastrukturplaner. Planering, finansiering och tidsplan fér genomférande av om- och nybyggnads-
atgarder pa det statliga vagnatet och jarnvagar styrs dels av Nationell plan for transportsystemet 2022—
2033 (1), dels av Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 20222033 (2). Bada dessa
haller pa att revideras for perioden 20262037 (3) . Nationell transportplan omfattar medel for investe-
ringar, drift och underhall av statliga jarnvagar, vagar i stamvagnatet, sjofart och luftfart, och den regio-
nala omfattar for atgarder i dvriga statliga vagar, statlig medfinansiering till vissa regionala kollektiv-
trafikanlaggningar med mera, samt atgarder i andra icke statliga anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet. Trafikverket redovisar sin plan till regeringen som beslutar om innehallet i
nationell plan, och Region Orebro lan beslutar om sin regionala plan.

Fotnoter:

1) Trafikverket 2021a

2) Region Orebro léin 2022d

3) Trafikverket 2025b och Region Orebro ldn 2025a

CYKELINFRASTRUKTUR

Mer an cykelvagar. For att kunna cykla snabbt och sakert behévs en bra cykelinfrastruktur som plane-
ras utifran sina egna forutsattningar som fardmedel. Fokus bor ligga pa att skapa latt framkomliga och
trafiksakra cykelvagar och kraftigt forbattra tillgangligheten for vardaglig arbets- och skolpendling.
Viktiga faktorer for en 6kad vardagscykling ar:

e Sammanhangande, separerade, gena cykelbanor, fria fran hinder

e Prioriterade 6vergangar i forhallande till 6vrig trafik

e Braunderhall av cykelbanor

o Trygg cykelparkering vid malpunkter och/eller méjlighet att ta med cykel pa bussen eller taget
e God fardvagsmiljo

Cykelplaner. For att langsiktigt utveckla cykelinfrastrukturen kravs en genomtankt cykelplanering som
underlag for prioriteringar och investeringar, bade i kommunen och i regionen. En cykelplan bér ha
malet att skapa sammanhangande och gena strak med god tillganglighet, trafiksakerhet och en enhetlig
utformningsstandard. | Lekeberg har en ny cykelplan och en handlingsplan for utbyggnad av gang- och
cykelvagar (4), antagits under 2025. Cykelplanen utgar fran den évergripande cykelinfrastruktur som
foreslas i oversiktsplanen. Den regionala cykelplanen som antogs 2022 (5), foreslar att strackorna Vin-
trosa/Lanna-Orebro och Hidinge-Lanna-Vintrosa-Latorpsbruk utreds till nasta planperiod, liksom
trafiksakerheten i Fjugesta. Den évergripande cykelinfrastruktur som féreslas i dversiktsplanen ar en
vidareutveckling av den regionala cykelinfrastrukturen, dar framfor allt Huvudcykelstrak kommun (se
nedan) ska ses som ett direkt inspel till det fortsatta arbetet med regional cykelplanering.

Trafiksakerhet. Trafikmiljon for oskyddade trafikanter ska vara trygg och saker. Malet ar att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i trafiken, men olyckstalen for fotgangare och cyklister ar fortfarande hoga.
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Varje ar skadas ungefar 630 cyklister och 770 fotgangare i trafiken i landet och éver 50 personer dor (6).
De flesta cyklisterna skadas inom tattbebyggt omrade och pa allman vag eller gata (7). 32 procent av
alla cykelolyckor kan man koppla till brist i drift och underhall och 13 procent till trottoarkanter (8).
Viktiga atgarder for att hoja trafiksakerheten ar:

e Separering av oskyddade trafikanter fran biltrafik och avskilda falt for gang och cykel vid vikti-
ga pendelcykelstrak

e Sankt hastighet till 30 kilometer per timme vid gang- och cykelpassager, och vid blandad trafik

e Brarojning och underhall av gang- och cykelbanor

Cykelvagar i Lekeberg. Lekeberg har forhallandevis lite utbyggda cykelvagar, matt i meter cykelvag per
invanare. Riksgenomsnittet ar 2,9 meter per invanare, medan Lekeberg har 1,4 (9). Kommunens ambition
ar att oka utbyggnaden av cykelvagar. Eftersom det ar kostsamt att bygga cykelvag ar det ett arbete
som kommer ta tid och som kraver tydliga prioriteringar, samfinansiering och en bra samverkan med
Region Orebro lan och med vaghéllare, framfor allt Trafikverket. Ett led i detta ar en tydlig struktur for
cykelnatet som stodjer en hallbar utveckling av kommunen som helhet i éversiktsplanen och
konkretisering av denna i den nya cykelplanen (10).

Strukturbild for cykel i 6versiktsplanen ar en stomme av huvudcykelstrak av hog kvalitet for snabb
vardagscykling till arbete och skola. Huvudcykelstraken behdver vara sammanhangande, separerade
och sa raka som mojligt for att mojliggoéra snabb cykling med hog framkomlighet och sa fa konflikt-
punkter som mojligt med andra trafikslag. | 6versiktsplanen foreslas tre typer av huvudstrak:

Huvudcykelstrak kommun utgor ryggraden for cykling mellan kommunens tatorter, och ar samman-
kopplat till huvudnat fér cykel i Orebro kommun. Kommunstraket féreslas i huvudsak félja vag 204,
med undantag for strackan mellan Fjugesta och Gropen som gar pa den tidigare banvallen. Mellan Fju-
gesta och Lanna har ett Huvudcykelstrdk kommun alternativ pekats ut langs gamla banvallen, vilket
om det anvands som alternativ, forutsatter att straket blir separerat fran biltrafik i sin helhet och far en
sammanhangande "rak” strackning for snabb cykling.

Huvudstrak for snabb cykling genom kommunen pekas ut som Huvudcykelstrak kommun i
oversiktsplanen.

Huvudcykelstrak tatort ar ryggraden for cykelnatet i de storre tatorterna, dar det utgér stommen for
cykling med hog framkomlighet mellan malpunkter, med fokus pa arbete, skola och kollektivtrafik. |
Lanna har ett Huvudcykelstrak tatort alternativ lagts till som ett andrahandsalternativ till Huvudcykel-
strdk tatort pa Hidingevagen 6sterut om detta skulle visa sig vara ogenomférbart. Utéver huvudcykel-
straken behévs kompletterande cykelvagar for att na olika malpunkter i tatorterna, vilket inte redovi-
sas i Oversiktsplanen. Eftersom det ar ett omfattande arbete att bygga ut cykelinfrastrukturen i kom-
munen, behéver man bérja med de strackor som har stérst cykelpotential. De malpunkter som i forsta
hand bér forses med god cykelinfrastruktur i tatorterna ar bytespunkter for kollektivtrafik, skolor, stor-
re servicepunkter, till exempel livsmedelsbutiker, fritidsanlaggningar, till exempel idrottsplatser, bad,
storre bostadsomraden och stérre arbetsplatser och omraden med personalintensiva verksamheter.

Kompletterande huvudstrak for cykling genom tatorterna pekas ut som Huvudcykelstrak tctort
i oversiktsplanen.

Huvudcykelstrak landsbygd ar kompletterande huvudcykelstrak pa landsbygden, mellan de mellan-
stora orter pa landsbygden dar det bor flest manniskor som kan ha nytta av straken och bytespunkter
for kollektivtrafik i kommunhuvudstraket och/eller tatorter. Pa riktigt l[ang sikt ar det 6nskvart att lanka
alla mellanstora orter till huvudstraket, men detta bedéms inte som realistiskt under planperioden.
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Kompletterande huvudstrak for cykling pa landsbygden pekas ut som Huvudcykelstrék
landsbygd i dversiktsplanen.

VISA KARTA OVER SAMTLIGA HUVUDCYKELSTRAK (Lanken fungerar endast i den digitala dversikts-
planen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Gang- och cykelpassager. For att pa ett sakert satt kunna ta sig 6ver trafikerade vager med cykel eller
till fots, behover sakra passager for fotgangare och cyklister dver eller under vag sakerstallas i strategis-
ka lagen. Det handlar framst om befintliga eller féreslagna lagen dar huvudcykelstrak och rekreations-
strak korsar vagar med mycket biltrafik. Det urval av passager som ingar ar preliminart. Passage 6ver vag
for fotgangare och cyklister ingar ocksa som en sjalvklar del i Pendelparkering i dversiktsplanen.

Befintliga eller foreslagna passager for fotgangare och cyklister i strategiska lagen redovisas i
oversiktsplanen som Gdng-och cykelpassage.

VISA KARTA OVER GANG- OCH CYKELPASSAGE, PENDELPARKERING, HUVUDCYKELSTRAK OCH
REKREATIONSSTRAK (Lanken fungerar endast i den digitala déversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i
dokumentet)

Rekreationscykelstrak. Cykelturismen har 6kat de senaste aren och allt fler valjer cykeln som fardme-
del pa semestern. Det finns flera fina cykelleder i delar av kommunen, men saknas helt i till exempel
den vastra delen av kommunen. Befintliga rekreationscykelvagar kan darfér behéva kompletteras med
fler strackor, och med lankar till viktiga malpunkter for besokare, sas om campingplatser, naturreservat
och badplatser. Fardvagsmiljon ar extra viktig nar det galler rekreationscykelstrak. Rekreationscykelle-
der marks upp och marknadsférs av Bergslagen Cycling som &r ett samarbete mellan Orebro lans kom-
muner och féreningar och Region Orebro lan. Rekreationscykelstrék pekas inte ut i éversiktsplanen.

Fotnoter:

4) Lekeberg 2025¢c-d

5) Region Orebro léin 2022c

6) avser 2023, Transportstyrelsen 2024b

7) MSB 2013a

8) Halt vaglag 18%, l6sgrus och sand 8%, hal, gupp och spar 6%, MSB 2013a
9) avser 2022. Aktuell héllbarhet 2025a

10) Lekeberg 2025¢-d

INFRASTRUKTUR FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafikinfrastruktur i Lekeberg. Linjenatet for kollektivtrafik ar en mycket viktig del av trans-
portinfrastruktur for hallbara personresor. | Lekeberg finns fyra kollektivtrafiklinjer (11):

e 500 Orebro —Karlskoga (expressbuss), stannar vid héllplatserna Lanna motorvaghallplats,
Lekhyttan, Klunkhyttan och Villingsberg.

e 600 Orebro —Fjugesta (expressbuss), stannar vid héllplatserna Lannavagen, Hagakorset (eller
vissa turer Lanna gruvomrade och Lanna centrum), Hidingebrovagen, Goksvalla, Norra Bransta,
Bransta, Knista by, Basvagen, Bergsgatan, Nygatan, Storgatan, Tingshuset och Sannabadet.

e 620 Orebro —Lanna (regionbuss), stannar vid hallplatserna Lannavagen, Lanna gruvomréde,
Lanna centrum, Lanna golfbana, Hidinge skola, Hidinge kyrka och Vastra Skarmartorp.
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e 630 Fjugesta —Mullhyttan (regionbuss), stannar vid hallplatserna Sannabadet, Hasselby, Mobel-
vagen, Gropen, Kvistbro kyrka, Ostra Hulvik, Vastra Hulvik, Skarlingstorp, Ljungstorp 6stra,
Ljungstorp, Ljungstorp vastra, Mohultsvagen, Mullhyttans kyrka, Mullhyttan

Befintliga linjer for kollektivtrafik i Lekeberg ingar i dversiktsplanen som Kollektivtrafiklinje.

VISA KARTA OVER KOLLEKTIVTRAFIKLINJE (Lanken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se
riktlinjer langst bak i dokumentet)

Linje 600 till Mullhyttan. En viktig atgard i 6versiktsplanens utvecklingsstrategi ar att hela strackan
Orebro-Mullhyttan ska ingd i delregionalt strak och att linje 600 forlangs till Mullhyttan, dels fér att
linjen ska bli sammanhangande, dels for att fa till stdnd en tatare trafik i huvudstraket till Mullhyttan,
och darmed kraftfullt férbattra tillgangen till kollektivtrafik i en stor del av kommunen och minska
andelen bilresor, se kapitel Overgripande utvecklingsstruktur. Mullhyttan bedéms ocksé ha stor
potential som utvecklad boendeort, vilket férutsatter goda kommunikationer med Orebro stad. Tur-
tatheten behover inte vara lika hdg som mellan Fjugesta och Orebro, till exempel kan varannan tur ga
vidare till Mullhyttan, men linjen bor vara sammanhallen hela vagen.

GA TILL TEXT OM OVERGRIPANDE UTVECKLINGSSTRUKTUR

Forstarkning av linje 620. Eftersom linje 600 i de flesta fall inte gar igenom och pa sa satt kollektiv-
trafikforsorjer Lanna, ar en annan atgard for att 6ka kollektivtrafikresandet att forstarka trafikeringen
pa linje 620 for att minska andelen som valjer bil istallet for buss vid arbetspendling till Orebro, och pa
sa satt aven forbattra narmiljon i Lanna.

Aterupprittad kollektivtrafik till Kumla/Hallsberg. | 5versiktsplanens utvecklingsstrategi ingar
strackan Fjugesta-Kumla som ett foreslaget delregionalt strak i den regionala strukturbilden, se kapitel
Overgripande utvecklingsstruktur.

GA TILL TEXT OM OVERGRIPANDE UTVECKLINGSSTRUKTUR

Kollektivtrafiklinjen mellan Fjugesta och Kumla ar numera nedlagd, men kommunen anser att den i
framtiden bor utvecklas med aterupprattad kollektivtrafik for att koppla samman med de lokala
arbetsmarknaderna i Lekeberg och Kumla/Hallsberg. Méjligheten att aven na aven Hallsberg bér aven
Overvagas, framfor att for att na jarnvagsstationen med kollektivtrafik.

Foreslagen linje for kollektivtrafik mellan Fjugesta och Kumla/Hallsberg ingar i 6versiktsplanen
som Kollektivtrafiklinje.

VISA KARTA OVER KOLLEKTIVTRAFIKLINJE (Linken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se
riktlinjer langst bak i dokumentet)

Hallplatser och pendelparkeringar. Viktiga delar av infrastrukturen for kollektivtrafik ar dels anslu-
tande gang- och cykelvagar, se avsnitt om Cykelinfrastruktur ovan, dels tillgang till bra hallplatslagen
for byten mellan trafikslag och moéjlighet att parkera bil och cykel i anslutning till dessa. Hallplatserna
ska vara attraktiva och halla god standard och ligga i strategiska lagen nara dar manga kan na dem men
samtidigt inte sa tatt att det far betydande paverkan pa restiderna. Det ska ocksa kunna ga att ta sig
med gang och cykel till hallplatserna och finnas tillgang till cykelparkering. I anslutning till vissa strate-
giskt viktiga hallplatser som latt kan nas fran lankade orter och omgivande landsbygd behévs pendel-
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parkering av bilar, cyklar och andra fordon i anslutning till hallplatsen. | redovisningen av pendelparke-
ring ingar ocksa passage over vag for fotgangare och cyklister som en sjalvklar del.

Viktiga lagen for hallplatser och pendelparkeringar redovisas som Hallplats respektive
Pendelparkering i dversiktsplanen.

VISA KARTA OVER HALLPLATS OCH PENDELPARKERING (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Fotnoter:
11) Lénstrafiken 2025a

VAGINFRASTRUKTUR

Stomme. Kvaliteten pa vaginfrastrukturen ar avgérande for tillganglighet, framkomlighet och trafiksa-
kerhet for personresor med bil och kollektivtrafik, och for godstransporter. Vagnatet bestar av allman-
na vagar dar staten (Trafikverket) eller kommunen ansvarar for investeringar och underhall, och av en-
skilda vagar dar vagforeningar eller enskilda markagare har ansvar for vaghallningen. En viktig grund-
stomme for l[angvaga resor och for godstransporternas effektivitet ar det transeuropeiska transport-
natet (TENT-T) och funktionellt prioriterat vagnat.

Fyrstegsprincipen. Vid planering av atgarder i den statliga vaginfrastrukturen anvander Trafikverket
planering enligt den sa kallade fyrstegsprincipen for att hushalla med resurser och minska transport-
systemets miljopaverkan. Den gar ut pa att steg for steg analysera hur ett trafikproblem kan &sas
genom olika styrmedel, drift och underhall, mindre investeringar eller andra atgarder for att forbattra
anvandningen av befintlig infrastruktur, innan man valjer att bygga ny.

Funktionellt prioriterat vagnat ar vagar som Trafikverket pekat ut som viktigast for nationell och
regional tillganglighet, och som ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet. | Lekeberg ingar foljande
vagar i det nationellt prioriterade vagnatet:

e E18 —funktion for dagliga personresor, langvaga personresor, kollektivtrafik, godstransporter

e Vdg 204 — funktion fér dagliga personresor, langvaga personresor, kollektivtrafik, godstrans-
porter

e Vdg 534 —funktion for dagliga personresor

Nar tatorter vaxer ar malet att detta ska ske utan att det funktionellt prioriterade vagnatet far en
begransad framkomlighet eller samre trafiksakerhet.

| 6versiktsplanen pekas funktionellt prioriterat vagnat ut som Nationellt prioriterat végndit.

Lokalt prioriterad vag i Oversiktsplanen ar vagar som ar av vasentligt allmant intresse for den lokala
tillgangligheten for personresor. Nar fokus flyttas fran att anvanda bilen hela vagen till destinationen,
till att ta den till en bytespunkt for att dar aka vidare med kollektivtrafik, kan trafikflédena och beho-
ven av standard pa vagarna komma att férandras. Prioriteringen utgar fran behovet av hogkvalitativa
lankar mellan orter utanfoér straken och bytespunkter for kollektivtrafik i straken, se avsnitt Struktur-
bild i kapitel Overgripande utvecklingsstruktur. | det prioriterade vagnatet ar det viktigt att vagarna
haller hog standard med avseende pa framkomlighet och trafiksakerhet for olika trafikslag.

GA TILL TEXT OM OVERGRIPANDE UTVECKLINGSSTRUKTUR

VISA KARTA OVER STRUKTURBILD (Lanken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se riktlinjer
langst bak i dokumentet)
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Inom Téitort ingdr de huvudvagar for matartrafik som prioriteras, inklusive tva framtida vaglankar som
syftar till att avlasta Kyrkvagen i 6stra Fjugesta och Vretavagen i norra Lanna.

| 6versiktsplanen pekas vagnat av vasentligt intresse for den lokala tillgangligheten ut som Lokalt
prioriterat vdgndt.

VISA KARTA OVER NATIONELLT OCH LOKALT PRIORITERAT VAGNAT (Lanken fungerar endast i
den digitala 6versiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Riksintresse for vag omfattar i Lekeberg E18 som éar ett riksintresse for kommunikationer av interna-
tionell betydelse. E18 ar en ost-vastlig forbindelse som forbinder Stockholm med Oslo via Vasteras,
Orebro och Karlstad. Det ingér i det transeuropeiska transportnatets (TEN-T) stomnat som &r av sar-
skild internationell betydelse. Den ingar i funktionellt prioriterat vagnat bade for langvaga personresor
och fér godstransporter, och ar utpekad som sarskilt betydelsefull for dagens godstransporter, bland
annat for internationella godstransporter langs axeln S:t Petersburg - Stockholm - Oslo. E18 ar ocksa en
primar transportled for farligt gods. | riksintresset ingar ett paverkansomrade inom vilket atgarder som
exempelvis ny bebyggelse kan paverka eller paverkas av vagens funktion. Paverkansomradets fysiska
utbredning fran vagen varierar beroende pa den geografiska platsen samt vilken typ av atgard som ska
vidtas. Riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan paverka vagens funktion negativt (12).

Beslutat riksintresse for kommunikationer avseende vag ingar som Riksintresse vdég i dversikts-
planen.

VISA KARTA OVER RIKSINTRESSE VAG (Lianken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se
riktlinjer langst bak i dokumentet)

Las mer om riksintresse for vag i kapitel Riksintressen.
GA TILL TEXT OM RIKSINTRESSEN

Paverkan fran vagtrafikbuller. Kring vagar med mycket trafik finns risk for storningar fran trafikbuller,
se vidare i kapitel Miljorisker.

GA TILL TEXT OM MILJORISKER

| 6versiktsplanen har omraden som ligger inom 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva fran vag, och
som darmed kan vara utsatta for vagtrafikbuller pekats ut som Bedémningszon vdgtrafikbuller.

VISA KARTA OVER VAGTRAFIKBULLER (Lanken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se
riktlinjer langst bak i dokumentet)

Avstand till allman vag. Vid planering och byggande utmed allman vag behover tillrackliga avstand
hallas till vaganlaggningen for att kunna uppratthalla sakerhet och skota drift och underhall med mera.
Hansyn behover tas till vagens vagomrade och sakerhetszon. Allman vag ar vag som ar 6ppen fér
allman trafik och dar staten, genom Trafikverket, eller kommunen ar vaghallare. Enligt vaglagen finns
aven en tillstandspliktig zon, dar lansstyrelsens tillstand kravs om byggnader eller anlaggningar som kan
inverka pa trafiksakerheten ska uppforas. Lansstyrelsens tillstand kravs inte om atgarden prévas i en
detaljplan eller i ett bygglov. Den tillstandspliktiga zonen stracker sig generellt 12 meter fran den
allmanna vagens vagomrade. Efter beslut fran Lansstyrelsen galler utékad tillstandspliktig zon pa 50
meter fran vagomradet utmed E18, samt 30 meter for vag 204.
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| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G6 Miljé, hdlsa och scékerhet — Trafiksckerhet all-
mdn vdg, for att uppmarksamma behovet av sakerhetsavstand vid allman vag. Riktlinje G6 galler
for hela kommunen.

VISA KARTA OVER G6 MILJO, HALSA OCH SAKERHET (Lanken fungerar endast i den digitala ¢ver-
siktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Fotnoter:

12) se riksintressebeskrivning, Trafikverket 2022b

TAGINFRASTRUKTUR

Varmlandsbanan. | Lekeberg finns idag en jarnvag som passerar kommunens sydvastra del, Varmlands-
banan. Narmaste station fran Lekeberg ar Degerfors och for enstaka tag Laxa. Banan ansluter i Laxa till
Vastra stambanan och idag en viktig lank i férbindelsen Stockholm-Oslo.

Varmlandsbanan strackning genom kommunen inférs som Jarnvdg i 6versiktsplanen.

VISA KARTA OVER JARNVAG (Linken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se riktlinjer langst
bak i dokumentet)

Avstand till jarnvag. Inom 150 meter fran sparmitt behéver lampliga riskavstand och eventuella behov
av skyddsatgarder utredas vidare vid planlaggning och lovprévning av ny bebyggelse och markanvand-
ning. Generellt bor bostader och annan kanslig markanvandning inte lokaliseras narmare an 75 meter
fran jarnvag. Inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvagen, (raknat fran sparmitt pa narmaste spar) bor
ingen ny bebyggelse tillatas, for att ge utrymme fér raddningsinsatser vid olyckor, och méjliggora
utveckling av jarnvagsanlaggningen. Undantaget ar verksamheter som inte ar stérningskansliga och dar
manniskor endast tillfalligt vistas, till exempel parkering, garage och forrad.

Riksintresse jarnvag. Varmlandsbanan ar av riksintresse fér kommunikationer av internationell bety-
delse. Varmlandsbanan ingar i det transeuropeiska transportnatets (TEN-T) stomnat, trafikeras av lang-
vaga persontrafik, av langvaga godstrafik, och ar en primar transportled fér farligt gods. Riksintresset
ska skyddas mot atgarder som kan paverka banans funktion negativt (13).

Beslutade riksintressen for kommunikationer avseende jarnvag infors i dversiktsplanen som
Riksintresse Jarnvdg.

VISA KARTA OVER RIKSINTRESSE JARNVAG (Linken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen.
Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Las mer om riksintresse for jarnvag i kapitel Riksintressen.
GA TILL TEXT OM RIKSINTRESSEN

Nobelbanan ar en ny jarnvagslank mellan Orebro och Kristinehamn som planeras som ett led i utveck-
lingen av en jarnvag som kortar restiderna betydligt mellan Oslo — Stockholm och staderna daremellan.
Syftet ar att minska klimatpaverkan, starka ekonomin och totalférsvarsférmagan genom att knyta sam-
man tva huvudstadsregioner, kraftfullt forbattra pendlingsmojligheterna i straket och kraftigt 6ka kapa-
citeten for gods (14). Om och nar férbindelsen ar klar kommer den fa stor betydelse for regional och
interregional pendling i regionen och i Lekeberg, och betydelsen av bra kollektivtrafik till Orebro for-
starks. Nobelbanan planeras att ga genom Lekeberg, och en lokaliseringsutredning pagar som beraknas
vara klar varen 2026. Det utredningsalternativ som redovisas i Oversiktsplanen ar den korridor som
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kommunen féresprakar. Flera alternativa lagen séder om Lanna och norr om sjén Multen har ocksa
diskuterats. Redovisningen av utredningsalternativ i dversiktsplanen kan komma att anpassas till resul-
tatet av lokaliseringsutredningen. Inriktningen for den fortsatta planeringen ar att i dialog med Trafik-
verket och andra aktérer medverka till att lokaliseringen av Nobelbanan far sa liten lokal paverkan som
moijligt.

Av kommunen foresprakat utredningsalternativ for Nobelbanan inférs som Utredningsalternativ
jarnvag i dversiktsplanen, i avvaktan pa lokaliseringsutredning.

VISA KARTA OVER UTREDNINGSALTERNATIV JARNVAG (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

| strukturbilden ar Framtida pendelstation markerad i anslutning till motorvagsavfarten vid Lanna/Vin-
trosa, vilket anger det lage for en eventuell framtida pendelstation som Lekebergs kommun féredrar.

VISA KARTA OVER STRUKTURBILD (Lanken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se riktlinjer
langst bak i dokumentet)

Fotnoter:
13) se riksintressebeskrivning, Trafikverket 2022b
14) se Oslo-Stockholm 2.55a

FLYGINFRASTRUKTUR

Orebro flygplats och Villingsberg. Tillgangen till regional flygplats strax utanfér kommungransen dkar
tillgangligheten till kommunen och bidrar till arbetsmarknadsférstoring. Orebro Airport ags tillsammans
av Region Orebro lan, Orebro kommun, Karlskoga kommun och Kumla kommun, och anviands av Fér-
svarsmakten, fraktflyg och passagerarflyg, framst charter. Aven runt férsvarets anlaggning i Villingsberg
finns paverkansomraden med anledning av flygverksamhet, se avsnitt Militart forsvar i kapitel Férsvar
och beredskap. Narheten till flyg innebar olika grad av paverkan, i form av riksintressen med olika pa-
verkansomraden och i form av buller.

Riksintresse kring Orebro flygplats. Lekeberg paverkas av riksintresse fér kommunikationer runt Ore-
bro flygplats. Flygplatsen ar en central kommunikationsanlaggning for att tillgodose grundlaggande till-
ganglighet och atkomlighet for regionen. Riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan paverka flyg-
platsens funktion negativt (15). Riksintresseanspraket bestar av fyra delar: flygplatsyta, rullbana, flyg-
hinder hinderbegransande yta och flyghinder MSA-yta, varav Lekeberg berérs av de bada sistnamnda.

Beslutade riksintressen fér kommunikationer avseende luftfart inférs i Gversiktsplanen som
Riksintresse flyghinder hinderbegransande yta, och Riksintresse flyghinder MSA -yta. En generell
riktlinje G6 Miljo, héilsa och sdkerhet — Hoga objekt infors ocksa for att tydliga kravet pa samrad
om hoga objekt.

VISA KARTA OVER RIKSINTRESSE FLYGHINDER HINDERBEGRANSANDE YTA, RIKSINTRESSE
FLYGHINDER MSA-YTA OCH G6 (Lanken fungerar endast i den digitala 6versiktsplanen. Se riktlinjer
langst bak i dokumentet)
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Las mer om riksintressena for luftfart i kapitel Riksintressen.
GA TILL TEXT OM RIKSINTRESSEN

Hinderbegransande yta kring flygplatsen omfattar den sa kallade ICAO Annex 14-ytan, dvs start-, stig-,
och inflygningsytor i Orebro flygplats omedelbara nérhet. Dessa omréden ska hallas fria fran flyghinder,
och alla héga objekt dver 20 meter saval fasta som tillfalliga ska hinderprévas och konsekvensbedémas
i samrad med flygplatsen och berérd luftfartsmyndighet (16).

MSA-ytan omfattar flygplatsens sa kallade MSA-paverkande yta, vilken omfattar hela Lekeberg. MSA
betyder lagsta sektorhojd, och ar den hojd som ett flygplan som ar pa vag ner for att landa sakert kan
sjunka till innan den slutliga inflygningen tar vid. Inom dessa omraden kan darfér hoga byggnader och
andra foremal komma att paverka flygtrafiken. Alla byggnader och andra foremal som ar hogre an 20
meter ska darfor flyghinderprévas av flygplatsen och berérd luftfartsmyndighet (17).

Riksintresse Villingsbergs skjutfilt. Aven runt Villingsberg finns riksintressen med paverkansomréaden,
bland annat med avseende pa flygverksamhet (18). Till riksintresset hor utéver sjalva skjutfaltet och ett
paverkansomrade for buller och annan risk, ocksa ett omrade med sarskilda behov av hinderfrihet se
kapitel Forsvar och beredskap.

GA TILL TEXT OM FORSVAR OCH BEREDSKAP
(Text om omrade med sarskilt behov av hinderfrihet ar flyttat till kapitel Férsvar och beredskap)

Dronare. Obemannade luftfartyg kallas i vardagligt tal for dronare, och férkortas ibland UAS (19). Den
som flyger drénaren ar en sa kallad fjarrpilot, och det behovs i de flesta fall ett behorighetsbevis for
att fa flyga dronare (20). Beroende pa hur drénaren ska flygas och anvandas delas denini en av
foljande tre kategorier:

o Oppen kategori. | den éppna kategorin ar risken som lagst, eftersom man inte far flyga utom
synhall, inte hogre an 120 meter och inte heller pa ett satt som utgor en risk for andra luftfar-
tyg, manniskor, djur, miljé eller egendom. Drénare far inte heller vaga mer an 25 kg.

o Specifik kategori. Alla flygningar som éverskrider begransningarna i den 6ppna kategorin inne-
bar en storre risk for utomstaende, vilket kraver tillstand och ska genomféras antingen i den
specifika kategorin eller certifierade kategorin.

e Certifierad kategori. Flygningar med hog risk for utomstaende kraver bade certifiering och
registrering av sjalva drénaren. Exempel pa sadana flygningar ar transporter av personer eller
flygningar 6ver folksamlingar. Flygningar i den certifierade kategorin kraver ett tillstand fran
Transportstyrelsen.

Regler for dronare. For att underlatta utvecklingen av drénare och samtidigt behalla den hoga saker-
heten i takt med att trafiken okar, finns EU-gemensamma regler for flygning med drénare utomhus (21).
Grundregler som alltid galler vid drénarflygning oavsett kategori ar att:

e det behovs sarskilt tillstand for att fa flyga utom synhall och hogre an 120 meter 6ver marken,
utom nar det flyger 6ver ett hinder

e man inte far flyga pa ett satt som utgér en risk for andra luftfartyg, manniskor, djur, miljo eller
egendom

Drénarféorbudsomraden. Inom vissa omraden ar flygning med drénare inte tillatet utan sarskilt till-
stand, till exempel runt Villingsberg och Orebro flygplats. Flygning inom drénarférbudsomraden far
bara ske efter sarskilt tillstand, se LFV:s dronarkarta (22). Drénarférbudsomraden pekas inte sarskilt ut i
oversiktsplanen. | framtida revideringar av éversiktsplanen kan det bli aktuellt att i regional samverkan
identifiera till exempel flygkorridorer och landningsplatser fér kommersiella drénartransporter.

Fotnoter:

15) Trafikverket 2022b

16) LFV, Trafikverket och Férsvarsmakten
17) LFV, Trafikverket och Férsvarsmakten

69



18) Férsvarsmakten 2021a

19) Unmanned Aircraft Systems. En drénare dr oftast en synonym fér en multirotor, som dr en flygande
radiostyrd farkost med fler én tva propellrar. Den vanligaste typen dr en quadcopter eller quadrocopter med
fyra propellrar. Det finns dven dronare med tre, sex och atta propellrar. Kdlla: Voister 2022a

20) Med undantag fér drénare som dr leksaker eller dr under en viss vikt
21) Transportstyrelsen, 2022b. Nya regler inférdes 2021
22) LFV 2024a

Digital kommunikation

Planeringsinriktning Digital kommunikation

Planering, byggande och andrad markanvandning av mark- och vattenomraden i enlighet med
oversiktsplanens intentioner ska ske med féljande inriktning:

= Fortsatt arbeta for en hogtackningsgrad for bredband i hela kommunen.

= Beakta tillgang till digital infrastruktur vid all planering och byggande, till exempel tillganglighet
till fibernat i tatorterna.

Smarta samhallen och landsbygder

Allt ar uppkopplat. Digital kommunikation blir allt viktigare for samhallet, och anvands inom fler och
fler omraden. Férutom att mejla, videochatta, ha webbmaéten, swisha, titta pa digital-tv och annat som
vi tar for givet idag, férandrar digitaliseringen sattet att producera varor och tjanster i grunden. Till ex-
empel gar det att leda processer inom industrin och medicinska operationer pa distans, eller att skriva
ut en vara med 3D-skrivare. Utvecklingen gor att vi kan ersatta mer och mer av fysiska resor och trans-
porter med digital kommunikation och informationsoverféring.

Fran sjalvkérande bilar till smarta papperskorgar. Digitaliseringen har flyttat ut i de fysiska miljoerna
som med sensorer kan samla stora mangder data och analysera den. Ett omrade dar den digitalt drivna
utvecklingen gar fort ar transportomradet, med adaptiva farthallare, gonavkanning och sjalvkérande
fordon. Trafiken kan ocksa styras om, kollektivtrafiken ruttoptimeras, restider skyltas i realtid och
parkeringar 6vervakas med hjalp av uppkopplade sensorer. Intelligenta elnat ar ett annat omrade, dar
elektrisk energi styrs fran generering till anvandning for att jamna ut och minska elanvandningen, och
belysning anpassas till behov med ljus- eller rérelsesensorer. Kylskapsavkannare, automatiska matleve-
ranser och smarta atervinningskarl som signalerar nar de behover tbmmas ar andra exempel pa en
smart teknikutveckling som ar i sin linda. Men samtidigt som digitaliseringen férenklarar vardagen okar
sarbarheten och riskerna. Hela system kan sluta fungera eller manipuleras. En 6kad digitalisering kraver
darfor bade en 6kad medvetenheten om riskerna och ett intensifierat sakerhetsarbete.

Smart samhallsutveckling. Samhallsbyggandet star infér manga utmaningar som handlar om att bygga
och utveckla l[angsiktigt hallbara samhallen samtidigt som férandringstakten ar hog. Arbetsmarknads-
forstoring, klimatforandringar och sociala utmaningar staller hoga krav pa nya kunskaper, innovativa
l6sningar och 6kad delaktighet i samhallsplaneringen, samtidigt som resurserna ar begransade. Har kan
digitaliseringen och smarta satt att kommunicera, anvanda sensorer, uppkoppling och digitala styr-
system hjalpa oss att skapa miljéer som spar resurser och inspirerar till nya beteenden. Digitala platt-
formar for dialog och diskussion om hur vi vill utforma var miljé kan i sin tur bidra till mer inkluderande,
sakra, motstandskraftiga och hallbara samhallen. Denna utveckling brukar kallas for "smarta stader”,
men digitaliseringen handlar lika mycket om att utveckla nya innovativa l6sningar som forbattrar férut-
sattningarna att leva och verka i mindre samhallen och pa landsbygden.
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Ett uppkopplat Lekeberg

Digital infrastruktur. Digitaliseringen staller krav pa tillgang till en bra infrastruktur fér digital kommu-
nikation, i form av bredband (1), IT-plattformar och digitala tjanster. En snabb uppkoppling gér det
mojligt att arbeta hemifran och att driva foretag, att fa tillgang till samhallstjanster, banktjanster, tv och
telefoni, med mera, och har darfor blivit en grundlaggande forutsattning for att manniskor i alla aldrar,
oavsett kon, bakgrund eller hemort ska kunna delta i dagens samhélle. Det ar ocksa centralt for att
foretagen ska kunna utvecklas. Fér boende och féretagare pa landsbygden ar tillgangen till snabbt och
palitligt bredband avgorande fér att kunna bo och verka lokalt.

Bredbandsmal. Den svenska bredbandspolitiken bygger pa att utbyggnaden ska ske pa en kommersiell
grund, det vill saga att det ar operatorerna sjalva och inte staten eller kommunen som ska svara for att
bredbandsnat byggs ut. | omraden dar det inte bedéms vara l6nsamt att bygga ut pa kommersiell
grund kan offentligt stéd anvandas for att ett nat anda ska byggas ut. Regeringen har tagit fram en
bredbandsstrategi, som formulerade etappmal fér bredbandsutbyggnaden (2). For 2025 ar malet:

e 98 procent bér ha tillgang till bredband om minst 1 Gbit/s i hemmet och pa arbetet, resteran-
de 1,9 procent bér ha tillgang till minst 100 Mbit/s, och 0,1 procent bér ha tillgang till minst 30
Mbit/s.

Lekeberg har en hog tackningsgrad, jamfort med 6vriga kommuner i lanet, sarskilt pa landsbygden,
dar Lekeberg ligger i topp. | Lekeberg som helhet har éver 97 procent av hushallen tillgang till bred-
band med minst hastighet 100 Mbit per sekund, och pa landsbygden éver 94 procent (3). Motsvarande
tackningsgrad for lanet som helhet ar 97,2, och fér landsbygden (4) 83,5 (5). Endast knappt 1,5 procent
av hushallen saknar tillgang till minst 30 Mbit per sekund (6).

Bredbandsutbyggnaden bor inte ses som en enskild IT-fraga utan som en del i det generella samhalls-
byggandet och den tillhérande infrastrukturen. Tillgang till en bra digital infrastruktur bor darfér inga
vid planlaggning av ny bebyggelse, pa samma satt som till exempel VA och fjarrvarme. | de fall fibernat
ar tillgangligt bor mojligheten till samordning och samgravning beaktas vid planering fér bostads-
utbyggnad eller underhall av gatu- eller ledningsnat.

LAS MER OM ROLLER OCH ANSVAR FOR BREDBAND PA LEKEBERG.SE

Fotnoter:

1) Bredband dr ett samlingsnamn fér en mdngd olika tekniker som gér det méjligt att ansluta till internet med
hog overféringshastighet

2) Regeringskansliet 2016a

3) Bredbandskartan, Post- och telestyrelsen 2025a

4) med landsbygd hdr avses omraden utanfér tatort och sméort enligt SCB:s definition
5) Bredbandskartan, Post- och telestyrelsen 2025a

6) Bredbandskartan, Post- och telestyrelsen 2025a
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Attraktiva boende- och livsmiljéer

Samhallsplaneringens roll ar att bidra till langsiktigt hallbara boende- och
livsmiljoer, dar manniskor trivs och kanner sig valkomna. Det behéver finnas
bostader som passar olika behov och énskemal, och byggnader, platser och
strukturer behdver utformas pa ett satt sa att livsmiljon fungerar i vardagen
och ar socialt hallbar.

Manniskor och livsmiljo

Planeringsinriktning Manniskor och livsmiljo

Planering, byggande och andrad anvandning av mark- och vattenomraden i enlighet med &versikts-
planens intentioner ska ske med féljande inriktning:

* Framja miljéer som underlattar fér méten och samspel mellan manniskor genom att utveckla
allsidiga motesplatser, och trygga och valkomnande offentliga miljer.

= Varda och utveckla olika platsers identitet och gestaltning. Anpassa ny bebyggelse till platsens
karaktar och utforma bebyggelse som anvands av manga eller syns val, vid till exempel torg eller
infarter, med sarskild omsorg om gestaltningen.

» Utga fran att manniskor ar olika och har olika behov. Sakerstall att planering och byggande ar
inkluderande och verkar for att méta méanniskors olika behov fér att kunna fungera och vara
delaktiga samhallslivet.

*» Lanka samman olika delar av tatorterna med varandra, varna moéjligheten att rora sig till fots och
anvand universell utformning av bebyggelse och allmanna platser sa att miljon ar tillganglig for
alla oavsett olika funktionsférutsattningar.

* Integrera de sociala aspekterna i planeringen och arbeta aktivt med dialog och delaktighet i plan-
processerna.

Socialt hallbar livsmiljé

Socialt hallbart ar attraktivt. En socialt hallbar miljé ar grundlaggande for att det ska vara lockande
for manniskor att flytta till en plats och att vilja stanna kvar. Ingen vill bo pa en plats dar man kanner sig
otrygg eller utestangd, hur fin bostaden an ar. For att en plats ska vara attraktiv maste den darfér ocksa
vara socialt hallbar. Att bygga ett socialt hallbart samhalle handlar om att skapa férutsattningar for ett
samhalle dar manniskor kan leva ett gott liv med god halsa, bra tillganglighet och utan orattfardiga skill-
nader. Det ar ett samhalle med hog tolerans dar manniskors lika varde star i centrum, dar manniskor
kanner tillit till och fortroende for varandra och kanner sig delaktiga i samhallsutvecklingen (1).

Kommunens roll. Kommunen har ansvar fér manga omraden som spelar stor roll for hur livsmiljoerna
utvecklas, bland annat i rollen som samhallsplanerare och huvudman fér allman plats. Att bygga ett
socialt hallbart samhalle innebar att satta manniskor i fokus, bade pa den lilla och den stora skalan. En
god fysisk planering kan skapa fler och battre métesplatser for manniskor, 6ka sakerhet och trygghet i
utomhusmiljéerna, och bidra till lokal identitet och att invanarna kanner stolthet for plats en dar de
bor (2).
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Fotnoter:
1) Folkhdalsomyndigheten 2024b
2) Torége 2015

LIKA MOJLIGHETER

Diskriminering. Ett samhalle med lika mojligheter ar 6ppet, later alla vara med och ser till att ingen blir
diskriminerad. Direkt diskriminering innebar att en person kranks eller blir behandlad samre an nagon
annan i en jamforbar situation. Indirekt diskriminering ar nar nagon drabbas negativt av en bestammels-
e eller en rutin som framstar som neutral men som sarskilt missgynnar personer utifran en viss diskrimi-
neringsgrund. Trakasserier och bristande tillganglighet ar andra former av diskriminering. Inkluderande
miljoer ar tillgangliga, trygga och valkomnande och lockar manga olika besokare. Attraktiva platser for
moten mellan manniskor sasom torg och parker, har stor betydelse, men ocksa bibliotek, bygdegardar
och andra méteslokaler inomhus.

Mangfald ar ett brett begrepp och kan definieras som en blandning av olika kulturella och asiktsmas-
siga identiteter i samhallet. | ett jamlikt samhalle ska varje person ges bade ratt och praktisk mojlighet
att vara just den han eller hon vill vara. Alla ska kunna ta aktiv del i samhallet oavsett till exempel alder,
kon, utbildnings- och inkomstniva, etnicitet, religion, funktionsvariation och sa vidare. For att alla ska fa
plats i det gemensamma samhallet behover det anpassas sa att det kan moéta olika behov. | den fysiska
planeringen framjas mangfalden generellt av blandade funktioner, lagenhetsstorlekar, hustyper, upp-
latelseformer, alder pa bebyggelse, med mera. Vad som mer specifikt behovs ser olika ut pa olika
platser och behover undersokas i varje enskilt projekt.

Jamstalldhet avser kvinnors och mans lika rattigheter, skyldigheter och mojligheter i livets alla viktiga
omraden. Jamstalldhetsaspekten gléms ibland bort i planeringen vilket leder till att den byggda miljon
kan bidra till att forstarka skillnader mellan mans och kvinnors mojligheter i det vardagliga livet. Vid
planering och byggande ar det till exempel viktigt att tanka pa hur lokalisering och bebyggelsestruktur
paverkar, hur kollektivtrafik, cykelbanor och gangvagar lokaliseras och utformas, hur livsmedel och
annan service kan nas och vilka platser och passager som upplevs som trygga eller otrygga (3). En annan
viktig fraga ar jamstalld tillgang till arbete och férsorjning, sarskilt viktigt da man har hogre inkomster,
hogre sysselsattning och ar éverrepresenterade bland egenféretagare i Orebro lan (4). Jamstalldhets-
integrering innebar att ett jamstalldhetsperspektiv ska finnas med i alla beslut, pa alla nivaer ochi alla
steg av processen, av de aktoérer som deltar i beslutsfattandet.

Barnrattsperspektivet ar centralt for en hallbar utveckling och behover lyftas in tydligt i den fysiska
planeringen. Beslut om markanvandning, bebyggelse, infrastruktur och rumslig utveckling, paverkar
barns livsplatser, men ocksa deras framtida livsmiljéer som vuxna. En bra livsmiljé och goda uppvaxt-
villkor fér barn och unga ger forutsattningar for att de sedan kan ma bra som vuxna och delta i sam-
hallet som medmanniskor, foretagare, arbetstagare, beslutsfattare och sa vidare. Ett samhalles fysiska
struktur paverkar barns rorelsefrihet och méjligheter till samspel och lek, vardagsliv, identitet, halsa
och sakerhet. Barnkonventionen som ar lag i Sverige (5), slar ocksa fast att barn har ratt att héras i alla
fragor som rér dem. Att integrera barnrattsperspektivet i samhallsplaneringen innebar att ge tillrackligt
utrymme i den fysiska miljon for barns intressen och behov och att barn ska fa komma till tals. Viktiga
fragor for barn och unga i den fysiska planeringen ar bland annat lokalisering av skolor, bostader och
platser for idrott, lek och andra fritidsaktiviteter, liksom mojligheten att sjalv kunna fardas mellan dessa
platser, till fots, med cykel eller med kollektivtrafik med hog trafiksakerhet. Ett satt att arbeta med
barnrattsperspektivet i planeringen ar att gora barn delaktiga genom dialog med barnen sjalva for att
sakerstalla att deras perspektiv tas med i planeringen, ett annat ar att géra barnkonsekvensanalyser (6).

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G2 Bebyggelsemilions kvaliteter —Dialog och socialt
perspektiv, for att uppmarksamma behovet av dialog och socialt perspektiv vid planering av
livsmiljon. Riktlinje G2 galler for hela kommunen.
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VISA KARTA OVER G2 BEBYGGELSEMILJONS KVALITETER (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Fotnoter:
3) Checklista fér jamstalld planering, se Boverket 2007a

4) I Orebro ldn dr kvinnors forvérvsinkomst 74 % av mdéins, och endast 33 % av ldnets féretagare dr kvinnor osv.,
Lénsstyrelsen i Orebro lén 2021a

5) Regeringskansliet 2024c

6) Modeller och checklistor fér barnkonsekvensanalyser och sociala konsekvensanalyser har arbetats fram, se
bland annat SKR 2024a, Barnombudsmannen 2015, Lénsstyrelsen Vastra Gétaland 2009a och Géteborgs stad
207a och 201ib. Lds mer pd Boverket 2025f.

DEMOKRATI OCH TILLGANGLIGHET

Delaktighet. Demokrati handlar om att kunna ha inflytande éver sina livsvillkor och det som rér det
gemensamma. Utover rattigheten att rosta fram politiska representanter i fria val, kan demokratin for-
djupas genom mojligheten att delta i och paverka olika fragor som man kanner sig berérd av, genom
medborgardialog och brukarinflytande av olika slag. En bra dialog speglar manga synvinklar och ger
battre kunskaper i planeringen. Delaktighet ska vara viktig och pa riktigt, och handla om fragor som
berér och som gar att paverka. Alla manniskors roster ar viktiga, men vissa grupper gor sig oftast
mindre hoérda i planeringen och kan darfér behéva uppmarksammas sarskilt.

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G2 Bebyggelsemilions kvaliteter —Dialog och socialt
perspektiv, for att uppmarksamma behovet av dialog och socialt perspektiv vid planering av
livsmiljon. Riktlinje G2 galler for hela kommunen.

VISA KARTA OVER G2 BEBYGGELSEMILJONS KVALITETER (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Tillganglighet. For att vara delaktig maste man ocksa kunna ta sig till och ha tillgang till de platser dar
manniskor méts och samtal fors, bade fysiska platser och virtuella. Det galler alla manniskor, men ofta
lyfts sarskilt mojligheten att delta pa lika villkor fér personer med funktionsnedsattning eller funktions-
variation. Det finns regler om tillganglighet som syftar till att den fysiska miljén aven ska kunna anvan-
das av personer som till exempel anvander rullstol eller rullator, har nedsatt syn, horsel eller oriente-
ringsférmaga, och som prévas nar man séker bygglov. Men aven personer med till exempel psykisk
ohalsa, allergier eller kognitiva funktionsvariationer (7) ska kunna vara delaktiga i samhallet. Det handlar
om att tillgangliggora offentliga platser, lokaler, verksamheter, information och aktiviteter. | den fysiska
planeringen ar det till exempel viktigt att dverbrygga fysiska barriarer mellan olika omraden och att
verka for val fungerande kommunikationer. Ofta kan sma atgarder goéra stor skillnad och enklast ar att
gora ratt fran bérjan, det vill saga att i all planering och i allt genomférande utga ifran att manniskor ar
olika och har olika foérutsattningar och behov.

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G2 Bebyggelsemiljons kvaliteter — Tillgcinglighet, for
att uppmarksamma tillganglighetens betydelse for livsmiljon. Riktlinje G2 galler for hela
kommunen.

VISA KARTA OVER G2 BEBYGGELSEMILJONS KVALITETER (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Fotnoter:
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7) Kognitiva funktionsvariationer kan géra att man till exempel har svart att komma ihég, ta initiativ till var-
dagliga aktiviteter, passa tider, med ordning och reda, komma till ro och fG sémn, eller delta bland mdanga
mdénniskor

VALFARD OCH HALSA

Folkhalsa. Begreppet halsa ar brett och berér flera olika nivaer av samhallsplaneringen. Pa en individu-
ell niva betyder en god halsa att vara frisk och ma bra. Halsan paverkas till exempel av mat, stress,
sémn, rokning och droger. Den paverkas ocksa av om man trivs med sig sjalv, de manniskor som finns
omkring och om man tycker livet har en mening. Direkta hot mot halsan kan vara olika former av yttre
risker, till exempel buller, féroreningar eller Gversvamningar, se vidare kapitel Sociala risker. Folkhalsa
ar ett begrepp som beskriver halsotillstandet hos befolkningen som helhet. En god folkhalsa innebar
bra livskvalitet, hog medellivslangd och lag sjuklighet, samtidigt som halsan ar jamlikt och jamstallt for-
delad. God folkhalsa ar en av flera avgérande faktorer for valfard och tillvaxt.

Levnads- och

Social
forsakring

Levnadsvanor
Sémn

Barns
vuxenkontakter

Sex- och
samlevnad

Relationer

1\ Sodialt

Hur ménniskor mar bestdms av manga olika faktorer. Kdlla Lansstyrelserna 2022a.

Jamlik halsa. Malet med den globala och nationella folkhalsopolitiken ar en god halsa pa lika villkor for
alla. Folkhalsan forbattras éverlag, men samtidigt okar skillnaderna i halsa mellan olika grupper. Vi vet
att det finns stora socioekonomiska skillnader nar det galler halsa mellan lander, mellan kommuner och
mellan delar av samma stad. Till exempel skiljer sig medellivslangden ungefar 50 ar mellan olika lander i
varlden, 6-8 ar mellan olika kommuner i Sverige och sa mycket som 5 ar mellan olika stadsdelar i en
och samma stad (8). Generellt monster ar att personer med lag utbildning eller lag inkomst har kortare
medellivslangd och har en samre halsa an den 6vriga befolkningen, att kvinnors sjalvrapporterade halsa
generellt ar samre an mans medan man har kortare medellivslangd an kvinnor (9).

Fotnoter:
8) Malmé stad 2013a
9) Folkhdalsomyndigheten 2023a
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Gestaltad livsmiljo

Livsmiljons gestaltning. Hur miljon dar vi bor och ror oss ar gestaltad paverkar hur vi mar, trivs och hur
manniskor och samhalle fungerar. Gestaltade livsmiljoer omfattar alla av manniskan skapade miljoer,
offentliga rum, byggnader, landskap, anlaggningar, interidrer, tjanster, produkter och processer. Ges-
taltningsfragorna ar standigt aktuella nar vi planerar och formar framtiden. Det handlar om utformning
och funktioner i vardagsmiljéon men ocksa om hela landskap. Inte bara tatortsmiljoer utan aven lands-
bygden praglas av manniskans verksamheter och gestaltande paverkan. En val gestaltad livsmiljé paver-
kar manniskors livskvalitet och kansla av sammanhang och gemenskap.

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G2 Bebyggelsemiliéns kvaliteter — Gestaltning, for
att uppmarksamma gestaltningens betydelse for livsmiljon. Riktlinje G2 galler for hela
kommunen.

VISA KARTA OVER G2 BEBYGGELSEMILJONS KVALITETER (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Helhetsperspektiv. Gestaltad livsmiljo handlar om en helhetssyn pa utformningen av vara livsmiljéer:
platserna dar vi bor, arbetar och lever vara liv. Med perspektivet féljer en helhetssyn pa formandet av
livsmiljon dar gestaltning ses som ett sammanhallet omrade dar kulturmiljé, arkitektur, form, design
och konst ingar. Det grundar sig pa perspektivet att manniskors liv paverkar och paverkas av sin omgiv-
ning. Med detta som grund ar det manniskans behov som blir utgangspunkt for hur livsmiljon utformas.

Lokal karaktar. En viktig del i den gestaltade livsmiljon ar den lokala karaktaren. Den utgérs bade av
platsens fysiska uttryck och av dess innehall av byggnader, gaturum, verksamheter och kultur. Karak-
taren bidrar till att gora platsen sarpraglad och unik. Fér en hallbar utveckling av livsmiljéon behéver om-
vandling och fértatning astadkommas, med ett medvetet och hansynsfullt forhallningssatt till platsens
karaktar och dess olika varden. Genom att bygga vidare pa dessa varden bevaras och forstarks platsens
sarart, attraktivitet och identitet.

Sarskild omsorg om gestaltning och utformning bér ges miljéer som byggnader och miljéer anvands
av manga, till exempel offentliga rum och lokaler, och/eller som syns mycket, till exempel tatorts-
infarter och hoga byggnader. Konstnarlig gestaltning och utsmyckning av de offentliga miljéerna har i
Lekeberg stod i en riktlinje for konstnarlig gestaltning (1), som kan ge ett ekonomiskt utrymme for
konstnarlig gestaltning av byggnader och offentliga rum.

Universell utformning. En levande milj6 forutsatter att den ar tillganglig for alla. Det innebar till exem-
pel att personer med funktionsvariation ska kunna forflytta sig i och anvanda alla inne- och utemiljoer
pa lika villkor som andra. Universell utformning handlar om att gora ratt fran bérjan, att utforma och
planera samhallet sa att man inte utesluter nagon. Pa sa satt undviker man att skapa behov av anpass-
ningar i efterhand. Universell utformning definieras i Funktionsrattskonventionen (2).

Gestaltningsprogram Fjugesta centrum. For att for att fa ett dvergripande stallningstagande for ut-
veckling av centrum har ett gestaltningsprogram tagits fram for Fjugesta centrum (3). Syftet med ges-
taltningsprogrammet ar att formulera hur centrum i Fjugesta kan utvecklas hallbart for att skapa mer
attraktiva offentliga miljder som i sin tur skapar mereffekter som naturliga métesplatser, 6kad trivsel
och en 6kad trygghetskansla. Syftet ar ocksa att identifiera de viktigaste karaktarsdragen i miljon som
helhet och vad som &r viktigast att ta fasta pa och bevara. Programmet ar en langsiktig och gemensam
framtidsbild fér hur centrum i Fjugesta ska gestaltas och utvecklas, och ska vara ett stéd vid gestalt-
ningsfragor vid detaljplanelaggning av tillkommande byggnader, ombyggnationer av befintlig bebyg-
gelse samt aven vara stod for nyinvesteringar pa allman plats i bade liten och stor skala.

Fjugesta centrum pekas i 6versiktsplanen ut som Sdrskilt gestaltningsomrdade, dar sarskild om-
sorg ska laggas pa bebyggelsens och gaturummets gestaltning, funktionalitet och tillganglighet.
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GA TILL SIDA MED LANK TILL GESTALTNINGSPROGRAM

VISA KARTA OVER SARSKILT GESTALTNINGSOMRADE (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Gestaltning i 6vriga delar av Lekeberg. Hur livsmiljon gestaltas ar viktigt for hela Lekeberg, och ges-
taltningsprogrammet for Fjugesta centrum ska ses som ett forsta steg for att formulera principer for
gestaltning av Lekebergs livsmiljoer, se kapitel Aktiv dversiktsplanering. Alla bebyggelsemiljoer i Leke-
berg bor gestaltas med omsorg, och med ett hansynsfullt forhallningssatt till platsens karaktar och dess
olika varden.

GA TILL TEXT OM AKTIV OVERSIKTSPLANERING

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G2 Bebyggelsemiliéns kvaliteter — Gestaltning for att
uppmarksamma gestaltningens betydelse for livsmiljon. Riktlinje G2 galler for hela kommunen.

VISA KARTA OVER G2 BEBYGGELSEMILJONS KVALITETER (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Gestaltning av livsmiljoer hanger tatt samman med lokalisering och utformning av bebyggelse i land-
skap bade i tatorter och pa landsbygden, se avsnitt Att bygga i landskap i kapitel Landskapsvdirden.

GA TILL TEXT OM LANDSKAPSVARDEN

| 6versiktsplanen infors tva slags riktlinjer som stoéd for en god anpassning till landskapets varden
vid planering och byggande, dels Landskapsomrade for specifika landskapsomraden, dels G3
Natur - och kulturmiljévérden —Landskapsvirden en generell riktlinje om landskapsvarden som
galler for hela kommunen.

VISA KARTA OVER LANDSKAPSOMRADE OCH G3 NATUR- OCH KULTURMILJOVARDEN (Lanken
fungerar endast i den digitala 6versiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Fotnoter:

1) Lekebergs kommun 2023e. Riktlinjer fér konstndrlig gestaltning
2) Regeringskansliet 2008a

3) Lekebergs kommun 2023d

Utveckling av livsmiljoer

ASPEKTER ATT UTVECKLA | LIVSMILJON

Métesplatser och sammanhang. Genom att skapa bra och allsidiga motesplatser mojliggors moten
mellan manniskor. Exempel pa fysiska motesplatser ar torg, parker, bibliotek, butiker, caféer och
bygdegardar. Motesplatser kan ocksa vara tillfalliga sasom idrottsevenemang, festivaler och konserter.
En bra moétesplats ar en plats med ett rikt innehall. Ett torg kan till exempel vara vackert, men helt
tomt pa manniskor. Avgérande ar innehallet, det vill saga vilka anledningar som finns for att soka sig till
platsen. Ett torg eller en gagata behover till exempel butiker, caféer, bibliotek, torghandel, evenemang
och liknande for att vara levande. En skatebana, en isrink eller en scen kan liva upp ett livlost torg, och
en park eller en bostadsgard kan fa nytt liv med aktivitetsytor och sittplatser av olika slag. Eftersom
den fysiska handeln minskar ar det extra viktigt att forsoka fortata centrala motesplatser med andra
slags aktiviteter som drar manniskor dit. Stora 6dsliga kontorshus och parkeringsplatser i centrala lagen
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far motsatt effekt. Det ar ocksa viktigt att tatorter hanger samman pa ett bra satt fér de som gar och
cyklar och att till exempel vagar inte skapar barriarer mellan olika tatortsdelar.

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G2 Bebyggelsemiliéns kvaliteter —Métesplatser och
sammanhang, for att uppmarksamma behovet av métesplatser och sammanhangande
livsmiljoer. Riktlinje G2 galler for hela kommunen.

VISA KARTA OVER G2 BEBYGGELSEMILJONS KVALITETER (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Sakerhet och trygghet. Sakerhet ar den faktiska risk att utsattas for brott och ordningsstérningar som
finns pa en plats, medan trygghet ar individens upplevelse av den sakerheten eller risken (1). Stiftelsen
Tryggare Sverige har utarbetat en modell med nio aspekter som paverkar tryggheten. Flera av aspek-
terna handlar om utemiljons fysiska utformning, till exempel att den ar éverblickbar och har bra ljus-
sattning, men ocksa om att skapa forutsattningar for aktiviteter och verksamheter som goér att manga
manniskor ror sig i miljon (2).

Mix av manniskor

Modell 6ver olika aspekter som
paverkar tryggheten. Kdlla:
Stiftelsen Tryggare Sverige 2020a.

Aspekter som paverkar tryggheten

1. Gestaltning - Handlar till exempel om rumslig integration. proportioner, narhet till andra manniskor
och funktioner, gronska och naturelement i rummet, férekomst av konstnarlig och annan utsmyckning,
mansklig skala i 6gonhojd, dverblick.

2. Mix av funktioner - Handlar till exempel om variation i bostadsutbud, varierande utbud av aktivite-
ter, kommersiell och offentlig service, placering och typ av aktivitetsmojlighet for respektive barn,
unga, vuxna med flera grupper.

3. Mix av mdénniskor - Handlar till exempel om genomstromning av fotgangare, cyklister och bilar, antal
personer per kvadratmeter yta vid olika tidpunkter, fordelning av olika grupper (till exempel méan/
kvinnor, barn/aldre), antal olika aktiviteter som genomférs samtidigt (helst minst tio fokuspunkter eller
saker att gora).

4. Tydlighet - Handlar till exempel om uppdelning av omraden och byggnader i offentliga, halvoffent-
liga, halvprivata och privata zoner, typer av granser och évergangar mellan zonerna, placering av entré-
er mot gatan respektive at annat hall, namngivning och skyltning av gang- och cykelvagar som ar viktiga
i vardagen.
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5. Social kontroll - Handlar till exempel om 6verskadlighet, férekomst av tunnlar, prang och nischer,
antalet synliga manniskor vid olika tidpunkter pa olika stallen i omradet (minst 100 personer per timme),
antal entréer, bostadsfonster och genomsiktliga balkonger per 100 meter.

6. Belysning - Handlar till exempel om avstand till mérka platser vid sidan av rérelsestrak, kontinuerlig
belysning fran start till destination, mojlighet att kanna igen ett ansikte inom tio meters radie, ljus i
skyltfonster och privata fastigheter/bostader pa kvallen, forekomst av belysning pa speciellt otrygga
stallen, effektbelysning, interaktiv belysning.

7. Skalskydd - Handlar till exempel om forekomst av och hoéjd pa murar, staket, hackar, taggtrad och
grindar samt lasméjligheter, placering av dorrar, grindar och andra éppningar, férekomst av synligt in-
brotts- och stoldskydd pa och i byggnader. Forekomst av sektionering, placering och synlighet av
kameror.

8. Férvaltning - Handlar till exempel om férekomst av klotter och annan skadegérelse, smuts och slita-
ge pa fastigheternas ytterskal, offentliga rummet och objekt, tillrackligt robusta och lattskotta material.

9. Information - Handlar till exempel om hallplatser med realtidsinformation, placering av information
om brottsofferstod (aven pa relevanta sprak), aktuell information om stadsdelen och aktiviteter i
omradet (fran kommun, fastighetsagare, skola, trafikbolag med flera).

Identitet. En anonym plats som man inte kanner att man kan identifiera sig med, kan skapa otrygghet
och en ovilja att engagera sig i och ta ansvar for miljon. Att bygga bostadsomradets eller ortens identi-
tet eller "varumarke” bidrar bade till 6kad stolthet och till stérre ansvar for platsen. Att utveckla den
lokala identiteten handlar om att uttrycka en berattelse om platsen som ger sammanhang och stolthet,
bade for dem som redan bor dar, och for att locka nya invanare. Den behdver fanga nagot som ar unikt
och som man redan har eller vill satsa pa i framtiden, saésom markvardig natur eller arkitektur, en speci-
ell attraktion, ett aterkommande evenemang, en i6gonfallande satsning eller en stark samhallsanda.
Det kan ocksa handla om fysiska atgarder som att rusta upp och att starka fysiska samband med om-
givningen.

Kommunens roll. Kommunen har ansvar fér manga omraden som spelar stor roll for hur livsmiljoerna
utvecklas, bland annat i rollen som samhallsplanerare och huvudman fér allman plats. Att bygga ett
socialt hallbart samhalle innebar att satta manniskor i fokus, bade pa den lilla och den stora skalan. En
god fysisk planering kan skapa fler och battre métesplatser for manniskor, 6ka sakerhet och trygghet i
utomhusmiljéerna och bidra till lokal identitet och att invanarna kanner stolthet for platsen dar de bor

B3).

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G2 Bebyggelsemiliéns kvaliteter —Dialog och socialt
perspektiv, for att uppmarksamma behovet av dialog och socialt perspektiv vid planering av livs-
miljon. Riktlinje G2 galler for hela kommunen.

VISA KARTA OVER G2 BEBYGGELSEMILJONS KVALITETER (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Fotnoter:

1) Stiftelsen Tryggare Sverige, 2025a
2) Stiftelsen Tryggare Sverige, 2020a
3) Torége 2015a
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Boendemiljoer

Planeringsinriktning Boendemiljéer

Planering, byggande och andrad anvandning av mark- och vattenomraden i enlighet med éversikts-
planens intentioner ska ske med foljande inriktning:

» Arbeta med att utveckla olika slags boendeattraktivitet pa olika platser i kommunen och
komplettera bostadsbestandet med de varden som saknas pa den specifika platsen.

* Planera for utvecking av utemiljoer, gang- och cykelvagar, och social och teknisk infrastruktur vid
planering av ny sammanhangande bostadsbebyggelse.

Attraktivt boende

PLATSENS FORUTSATTNINGAR

Det ar attraktivt dar manniskor valjer att bo. Forenklat skulle man kunna saga att ju fler som valjer
att bo pa ett stalle, desto mer attraktivt ar det. Studier visar att de grundférutsattningar som gor att de
flesta valjer en plats ar dels hog folkmangd och tathet, dels narhet till en ekonomisk motor (1), faktorer
som fram for allt finns i storstadsregionerna som pa sa satt fungerar som magneter eftersom de redan
har manga manniskor och féretag.

Platsens kvaliteter viktigare. Dagens okade rorlighet, gor att boende och fritid inte langre behéver
ligga geografiskt nara varandra och att avstanden kan ka ju flexiblare arbetslivet blir, se avsnitt Over-
gripande drivkrafter i kapitel Férutsdttningar i omvdrlden och i naromradet. Om vi forr flyttade dit
jobben fanns, ar det idag andra kvaliteter i livsmiljon som varderas hogre vid val av boendeort (2). Vad
som uppfattas som attraktiva kvaliteter skiljer sig fran person till person och mellan olika grupper, men
den forskning som pagar visar att platsernas egna kvaliteter spelar en stérre roll an individuella faktorer
som alder, inkomst och utbildning (3).

GA TILL TEXT OM FORUTSATTNINGAR | OMVARLDEN OCH | NAROMRADET

Forutsattningar. For att forsta forutsattningarna for lokal och regional tillvaxt, delar Arena for tillvaxt
(4) in platsens utvecklingsférmaga i tre delar som samspelar med varandra (5):

e Externa faktorer som paverkar platsens mojlighet att utvecklas, till exempel drivkrafter som
globalisering, urbanisering och digitalisering, se avsnitt Overgripande drivkrafter i kapitel For-
utsattningar i omvadrlden och i ndromrédet.

e Platsens grundldggande forutsdttningar for utveckling, till exempel det geografiska laget, den
lokala arbetsmarknadsregionens storlek, infrastruktur, demografi, utbildningsniva och bransch-
struktur, se avsnitt Férutsattningar i och runt Lekeberg i kapitel Forutsdttningar i omvdrlden
och i ndromrddet.

e Platsens sociala kapital och manniskors egen férmaga till fornyelse i samarbete med andra, se
kapitel Mdnniskor och livsmiljo.

Dessa tre delar behover vara uppfyllda for att platsen éverhuvudtaget ska komma ifraga att flytta till,
men ocksa for att man ska vilja och kunna bo kvar. Man kan helt enkelt inte tanka sig att bo pa en plats
dar man inte har férsorjning inom rackhall, eller dar man inte kanner sig trygg och saker.

GA TILL TEXT OM FORUTSATTNINGAR | OMVARLDEN OCH | NAROMRADET
GA TILL TEXT OM MANNISKOR OCH LIVSMILJO

80



Livskvalitet. Aven andra studier stédjer den har bilden. Tillvaxtanalys (6) har till exempel gjort en studie
av ett fyrtiotal orter med en positiv befolkningstillvaxt som ligger i kommuner med i évrigt minskande
befolkning (7). Den visar att attraktivitet i hog utstrackning handlar om att skapa 6kad livskvalitet pa
orten. De forutsattningar som ar viktiga for livskvaliteten ar:

e Narhet till arbetsmarknader
e Bra kommunikationer

e Goda sociala strukturer

e God offentlig service

e Attraktivt boende

Dessutom behovs enligt andra forskare (8):

e Utbud av varor, tjanster och upplevelser, som ger en kansla av att det hander nagot, till exem-
pel butiker, caféer, kultur och upplevelser.

Utover de externa faktorerna, platsens férutsattningar och sociala kapital, spelar med andra ord ocksa
tillgangen till attraktivt boende, kvaliteten pa den offentliga servicen och utbudet av varor, tjanster
och upplevelser roll for hur en plats attraktivitet uppfattas.

Fotnoter:

1) Jénképings universitet 2022a

2) Cars 2011a

3) Torége 2015a

4) Arena for tillvéxt dr en oberoende plattform fér regional och lokal tillvdxt och utveckling i samarbete mellan
ICA, Swedbank, Sveriges kommuner och regioner

5) Torége 2015a. Se civen SKL 2015a

6) Tillvaxtanalys ar en analysmyndighet under Ndringsdepartementet, som pa uppdrag av regeringen
utvdrderar och analyserar svensk tillvéxtpolitik

7) Tillvaxtanalys 2011a

8) Handelsradet 2022a och Jénképings universitet 2022a

VAL AV BOENDEORT

Attraktivitet vid val av boendeort. Att bestamma sig for att flytta till en ny ort ar ett stort beslut som
omfattar manga stallningstaganden. En forskningsstudie om platsers attraktivitet som gjorts genom
intervjuer med ett stort antal flyttare visar att det som styr valet av plats hanger samman med faktorer
pa tre nivaer, som alla ar viktiga for attraktiviteten (9), se bild nedan:

e Behov ar de grundlaggande forutsattningar som maste vara uppfyllda for att platsen ska éver-
huvudtaget ska komma ifraga. Det handlar om faktorer sasom en trygg och saker bostad, och
tillgang till arbete, forsorjning och bra kommunikationer

e Krav ar de forutsattningar som inte ar férhandlingsbara utan maste vara uppfyllda (ska-krav),
till exempel att bo nara sin slakt, korta avstand till for skola och skola, billigt boende eller en
viss typ av bostad

e Preferenser eller 6nskemal handlar om de férutsattningar som ar "det lilla extra”, till exempel
lugn och ro, sjoutsikt, moéjlighet att ha hastar eller en extra fin bostad

Alla delar. Ju battre forutsattningar en plats har att uppfylla behov, krav och énskemal hos olika
grupper, desto storre ar platsens eller ortens attraktivitet. Ytterst handlar attraktivitet om livskvalitet,
bade sadant som behovs for att fa ihop tillvaron (behov och krav) och sadant som goér att den ocksa
blir njutbar (preferenser). Det ar vanligt att man bara fokuserar pa de personliga preferenserna i pyra-
midens topp nar man pratar om attraktivitet, men grundlaggande behov och krav en maste ocksa vara
uppfyllda for att en plats verkligen ska vara lockande att bo pa och att flytta till.
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Modell for attraktiva platser. Ju bdttre en plats kan tillfredsstdlla olika behov, desto hégre boendeattraktivitet,
men de grundldggande behoven far inte glémmas bort. Kalla: Tillvéaxtanalys.

Fotnoter:
9) Niedomysl 2010a

BOSTADENS ATTRAKTIVITET

Fysiska kvaliteter. Utformningen av sjalva bostaden spelar ofta stor roll fér vart val om boende. Fysis-
ka kvaliteter som vardesatts kan handla om bostadens storlek och standard, hur den ser ut, om det
finns tradgard, uteplats eller altan, eller om den &r lattskott. Aven om dessa varden inte ar grundlaggan-
de for att man ska klara sig, kan de vara avgérande for varfor till slut valjer en plats framfér en annan.

Attraktiva lagen. Hur viktigt laget ar och vad som uppfattas som attraktiva bostadslagen varierar. For
vissa ar laget kanske inte alls viktigt, om andra behov, krav och preferenser ar uppfyllda, medan det for
andra kan vara avgorande. Platsbundna varden kan till exempel vara enskildhet, narhet till kollektiv-
trafik och service, vacker natur, fin kulturmiljo, méjligheten att ha hastar, eller sjoutsikt. Pa platser som
ligger langre fran de storre stadernas dragningskraft, och dar man inte alltid kan rakna med att fa igen
investeringar nar man bygger bostad, ar det viktigt att fundera narmare pa vad det dar lilla extra skulle
kunna vara som lockar och mojliggér for manniskor att stanna kvar och flytta till platsen.

Helhet. Nar det giller attraktivt boende kan kommunen pa samma satt som med bostadsbestandets
kvantitativa varden, se kapitel Bostéder nedan, arbeta med att underséka vad som finns och vad som
efterfragas for att skaffa sig en bild av vilka kvaliteter bostadsbestandet bor kompletteras med och
vilka lagen som kan vara attraktiva fér ny bebyggelse. Att identifiera vackra lagen pa landsbygden kan
vara en del av detta, men det kan ocksa handla om att till exempel bygga moderna terrasslagenheter
mitt i en tatort. For att fa till stand en hallbar befolkningstillvaxt pa en plats eller i en kommundel,
behéver man samtidigt jobba med:

e Den fysiska attraktiviteten i orterna och pa landsbygden, se avsnitt Gestaltad livsmiljé i kapitel
Mdnniskor och livsmiljé

e Den sociala miljon sa att manniskor kanner trygghet och tillit till varandra, se avsnitt Socialt
hdllbar livsmiljé i kapitel Mcnniskor och livsmiljé

e Kraftfulla atgarder for arbetsmarknadsforstoring sa att det gar att na ett utbud av arbets-
platser, se kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning
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GA TILL TEXT OM BOSTADER
GA TILL TEXT OM MANNISKOR OCH LIVSMIL)O
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING

Landsbygdsutveckling i strandnira lage

STRANDSKYDD

Narhet till vatten. For manga manniskor ar narheten till vatten en sarskilt vardefull kvalitet. Det kan
handla om att fa tillgang till en vacker sjoutsikt, och/eller narhet till fiske, batliv och bad. Dessa lagen
kan ha en avgérande betydelse for att kunna behalla och utveckla service och verksamheter i bygden.
Ett attraktivt lage kan vara avgérande for att kunna bygga nya bostader pa landsbygden, eftersom det
annars ar svart att finansiera byggnation eller att pa sikt kunna salja bostaden utan férlust. Det finns
ocksa andra typer av attraktiva lagen, men narheten till vatten ar ofta den mest eftertraktade. Det
finns ocksa verksamheter som pa grund av sin natur behéver ligga vid vatten, till exempel en fiskod-
lingsverksamhet eller en campingplats.

Strandskyddets syften. Vatten har stor betydelse ocksa for djur- och vaxtliv och for det rérliga fri-
luftslivet. Darfér skyddas strander i Sverige av strandskydd, som det bara i vissa fall gar att fa dispens
fran. Strandskyddet har tva syften:

e Bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet
e Langsiktigt trygga att manniskor har tillgang till strandomraden genom allemansratten

Allemansrattsligt tillganglig mark har allmanheten ratt att vara pa eller passera fritt éver och anvanda
for att bada, stréva och utéva annat friluftsliv. Inom strandskyddade omraden ar det bland annat
forbjudet att uppféra nya byggnader.

| 6versiktsplanen infors en generell riktlinje G3 Natur - och kulturmiliévarden - Strandskydd.
Riktlinje G3 galler for hela kommunen.

VISA KARTA OVER G3 NATUR- OCH KULTURMILJOVARDEN (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Generellt och utokat strandskydd. Det generella strandskyddet omfattar ett omrade om 100 meter
upp pa land och ut i vattnet fran strandkanten och galler vid alla sj¢ar och vattendrag, utom vid sma
insjoar under en hektar, de delar av vattendrag som ar maximalt tva meter breda vid medelvatten-
stand, eller vid vatten som anlagts efter den 30 juni 1975 (1). Lansstyrelsen kan om det behovs for att
tillgodose strandskyddets syften utvidga det generella strandskyddet till hogst 300 meter. | Lekeberg
finns inget utokat strandskydd. For mindre vattendrag, som ar redovisade med enkeldragen linje pa
fastighetskartan, galler inte det generella strandskyddet i Orebro lan enligt Lansstyrelsens beslut fran &r
2008 (2). Undantaget fran beslutet ar de vattendrag dar sarskilda naturvarden finns dokumenterade.

Strandskydd i detaljplaner. | en detaljplan far kommunen bestamma att strandskyddet ska upphavas
for ett omrade, om det finns sarskilda skal och om behovet av att anvanda omradet ar viktigare for
samhallet an strandskyddsintresset. Om en befintlig detaljplan ska andras, eller om en ny detaljplan ska
tas fram Over ett omrade med en gallande detaljplan dar strandskyddet ar upphavt, sa trader strand-
skyddet in pa nytt. | vissa fall kan kommunen besluta att ett upphavt strandskydd inte aterintrader om
det ar en aldre detaljplan som ersatts och omradet fortsatter ha samma anvandning som tidigare (3).
For att aterigen kunna upphava strandskyddet i den nya eller andrade detaljplanen kravs att nagot av
de sarskilda skalen ar uppfyllda.
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Sarskilda skal. Det gar enligt miljobalken att préva dispens fran strandskyddet i samband med for-
handsbesked och bygglov eller genom upphavande av strandskyddet i en detaljplan, om det finns
sarskilda skal for detta. De sarskilda skalen galler om omradet:

1. redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften

2. genom en vag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan exploatering ar val avskilt fran om-
radet narmast strandlinjen

3. behovs fér en anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och behovet inte kan
tillgodoses utanfér omradet

4. behovs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen inte kan genomféras utan-
for omradet

5. behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses
utanfér om radet

6. behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket angelaget intresse

Om ett omrade ar utpekat for landsbygdsutveckling i strandnara lage, ett sa kallat LIS-omrade, i 6ver-
siktsplanen galler ocksa att dispens far prévas om omradet:

e tasiansprak for byggnad/anlaggning/verksamhet som bidrar till landsbygdsutveckling
e tasiansprak for enstaka en- eller tvabostadshus med komplementbyggnader i anslutning till
befintligt bostadshus

Utpekande av ett LIS-omrade innebar alltsa att det finns ett ytterligare skal for att kunna préva dispens
fran strandskyddet i ett sadant omrade, inte att man automatiskt far dispens.

Fotnoter:

1) Andringar frén juli 2025, enligt proposition 2024,/25:102

2) Under 2008 fattade Lcnsstyrelsen ett beslut om att flertalet mindre vattendrag i Orebro lén inte ska omfat-
tas av strandskydd enligt 7 kap miljébalken. Beslutet vann laga kraft 2010-06-03

3) Andringar frén juli 2025, enligt proposition 2024,/25:102

VAD AR LIS?

Verktyg for landsbygdsutveckling. LIS ar ett strategiskt verktyg for utveckling av kommunen dar man
vill skapa battre forutsattningar for bebyggelse i de fall strandskyddet kan utgoéra ett hinder for 6nskad
och lamplig landsbygdsutveckling.

Redovisas i 6versiktsplan. Sedan 2009 kan kommunen i 6versiktsplanen redovisa omraden fér lands-
bygdsutveckling i strandnara lage. Ett sddant omrade far betraktas som ett sarskilt skal for dispens fran
strandskyddet:

e om det endast har en liten betydelse for att tillgodose strandskyddets syften i eller i narheten
av tatorter, och

e om byggnaden, verksamheten, anlaggningen eller atgarden ar lamplig for utveckling av lands-
bygden, eller

e omden ar av ett sddant slag och har en sa begransad omfattning att strandskyddets syften
fortfarande tillgodoses langsiktigt

Tillampning enligt Boverket. Boverket anger féljande tillampning av miljobalkens bestammelser (4):
Inom ett LIS-omrade kan det sarskilda skalet for landsbygdsutveckling anvandas vid dispens och upp-
havande av strandskyddet. Kommunen ska kunna motivera beslutet i varje enskilt fall. Atgarden ska till
exempel bidra till att skapa langsiktiga arbetstillfallen eller till att det fortsatt ska kunna finnas butiker
och offentlig service. Exempel pa atgarder som kan fa dispens:

e En turistanlaggning dar tillgang till strander och vatten ar en férutsattning, eller atminstone en
avsevard fordel
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e Livsmedelsforadling som behover ligga vid vatten, till exempel fiskodling och fiskféradling.

e Verksamheter som behéver kombineras for att tacka upp sasongen och fa battre [6nsamhet

e Nya bostader for att ge tillrackligt manga boende i omradet sa att kommersiell och offentlig
service ska kunna finnas kvar

Om dispensen galler enstaka en- eller tvabostadshus inom ett LIS-omrade ar kravet istallet att huset
ska byggas i anslutning till ett befintligt bostadshus.

Fri passage. Det ska alltid finnas en fri passage mellan bebyggelse och stranden som &r minst nagra
tiotals meter bred. Passagen ska vara sa bred sa att allmanheten ska kunna ga utmed stranden utan att
omradet ska kannas som privat. Det galler ocksa inom LIS-omraden och detaljplaner dar strandskyddet
ar upphavt. Det gar att sakerstalla den fria passagen genom att till exempel i en detaljplan krava att
staket eller mur byggs mellan enskilda tomter och den fria passagen. Den fria passagen ska anpassas till
de verkliga forhallandena i terrangen. Vid kraftiga sluttningar ner mot stranden kan den fria passagen
behova goras bredare.

Fotnoter:
4) Boverket 2022d

LIS | PLANERINGEN

Tematiskt tillagg. Lekebergs kommun antog 2016 LIS-omrdden. Tematiskt tillcigg till Sversiktsplan som
togs fram tillsammans med Askersunds och Laxa kommuner (5). LIS-planen ar ett tematiskt tillagg till
den kommunovergripande 6éversiktsplanen som antogs 2014. Tillagget bedéms fortfarande vara aktuellt
och foreslas fortsatta galla tillsammans med denna éversiktsplan.

Tematiskt tillagg LIS, 2016

Det antagna tematiska tillagget for LIS fran 2016 foreslas fortsatta galla tillsammans
med denna oéversiktsplan.

Om konflikt uppstar mellan riktlinjer i LIS-planen och denna &versiktsplan, galler alltid senast antagna
oversiktsplan, det vill séga denna 6versiktsplan.

Landsbygdsutveckling i strandnara lage i 6versiktsplanen ar omraden som i LIS-planen pekades ut
som lampliga for landsbygdsutveckling, se karta nedan.

e LIS 1Lillsjostrand — Lillsjon

o LIS 2 Lekhyttan — Lekhyttean

e LIS 3 Vekhyttan — Vekhyttean/Lillan

e LIS 4 Hidingebro — Svartan

e LIS 5 Kvistbro/Gropen — Svartan

e LIS 6 Mullhyttan — Lillan/Mullan

e LIS 7 Langvassen-Angatorp — Multen

e LIS 8 Trumoén/Gammelhyttan — Multen

e LIS 9 Torhyttan — Multen

e LIS10 Hemsjostrand — Stora och Lilla Hemsjon

Undantag. Samtliga omraden kvarstar i denna 6versiktsplan, med undantag for de delar som lanssty-
relsen framfort invandningar emot i sitt granskningsyttrande till LIS-planen. Det galler:

e Del av LIS1Lillsjpstrand — Lillsjon
e Del av LIS 2 Lekhyttan — Lekhyttean

Dessa delar redovisas tydligt i den antagna versionen av LIS-planen och i kommunens webb-karta. |
oversiktsplanen har undantagna delar tagits bort.
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Beslutade LIS-omraden som identifierats i det tematiska tillagget, pekas i 6versiktsplanen ut som
Landsbygdsutveckling i strandndra lége, med undantag for de delar som lansstyrelsen haft
invandningar emot.

VISA KARTA OVER LANDSBYGDSUTVECKLING | STRANDNARA LAGE (Lanken fungerar endast i den
digitala 6versiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

GA TILL SIDA MED LANK TILL TEMATISKT TILLAGG LIS

Proévning. Inom ett LIS-omrade far man préva om dispens fran strandskyddet ar mojligt, aven nar nagot
av de ovriga sex skalen for dispensprévning saknas. For alla LIS-omraden galler att for att lattnader i
strandskyddet ska kunna medges kravs att strandskyddets syften fortsatt ar tillgodosedda, dvs att all-
manhetens tilltrade till stranden sakerstalls, och att goda livsvillkor for djur- och vaxtliv pa land och i
vatten bevaras. Fortsatt utredning i samband med planlaggning eller bygglov kan visa att det ar olamp-
ligt att bebygga delar av ett LIS-omrade.

Vad som galler i strandskyddsomraden regleras i 6versiktsplanen med generell riktlinje G3
Natur - och kulturmiljévérden - Strandskydd. Vilka omraden som omfattas av strandskydd kan
forandras over tid. Riktlinje G3 galler for hela kommunen.

VISA KARTA OVER G3 NATUR- OCH KULTURMILJOVARDEN (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Fotnoter:
5) Lekebergs kommun 2016a

Bostader

Planeringsinriktning Bostader

Planering, byggande och andrad anvandning av mark- och vattenomraden i enlighet med 6versikts-
planens intentioner ska ske med féljande inriktning:

= Planera for en bostadsutveckling som inte éverskrider éversiktsplanens tak for befolknings-
utvecklingen som helhet och i de olika delarna av Lekeberg.

= Prioritera bostadsprojekt som kompletterar det befintliga bostadsutbudet och som bidrar till att
starka kollektivtrafik, service och livsmiljén som helhet. Uppmarksamma sarskilt behov av olika
typer av bostader.

= Hushalla med markresursen genom att i férsta hand komplettera och fortata befintlig bebyggelse
med hansyn till platsens forutsattningar och kvaliteter.

= Bygg ut nya omraden for blandad bostadsbebyggelse i tatorterna inifran och ut, det vill saga den
del som ligger bast till i férhallande till service och kollektivtrafik forst och dar befintlig infra-
struktur for till exempel vatten och avlopp kan tas till vara.

= Underlatta for ny bebyggelse pa landsbygden, sarskilt i mellanstora orter, vilket genom bra lankar
till huvudstraken i sin tur forstarker utvecklingsstrukturen och kommunen som helhet.
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Bostadsforsorjningsansvar

Boendeplaneringen ar en strategisk fraga for kommunen. Bra bostader och goda boendemiljoer ar
grundlaggande faktorer som har betydelse fér bade den ekonomiska och den sociala hallbarheten.
Kommunen har stora mojligheter att styra bostadsutvecklingen, framfér allt genom sitt planmonopol,
sitt markinnehav, regional samverkan och sitt kommunala bostadsbolag. Ett bra samarbete med privata
aktérer som ar beredda att méta behoven ar ocksa en viktig tillgang for att fa en langsiktig och attrak-
tiv bostadsutveckling.

Kommunen har huvudansvaret. Lagen om kommunernas bostadsfoérsorjningsansvar (1) tydliggor att
kommunerna har huvudansvaret for att planera sa att alla i kommunen ska kunna bo i bra bostader.
Bostadsforsorjningen ska ske med hansyn till befolkningsutveckling, efterfragan pa bostader, mark-
nadsforutsattningar och bostadsbehovet for sarskilda grupper. Det innebar att kommunen, vid sidan av
insatser for speciella grupper och for det befintliga bostadsbestandet, aven maste ha en langsiktig
planberedskap och under varje mandatperiod anta en handlingsplan for bostadsférsérjningen.

Lansstyrelsens roll. Lansstyrelserna ska stédja kommunerna i arbetet med att underlatta intrade pa
bostadsmarknaden for personer som &r resurssvaga eller som i évrigt har svart att varaktigt etablera sig
pa bostadsmarknaden, att motverka hemléshet och att forebygga avhysningar. Sarskilt fokus ska ligga
pa familjer med barn. Lansstyrelserna ska sarskilt fora fram behovet av att i agardirektiv betona de
kommunala bostadsforetagens sociala och allmannyttiga roll (2).

Allmannyttan. Det 6vergripande allmannyttiga syftet for kommunala bostadsforetag ar att framja
bostadsforsorjningen i kommunen. | detta ingar till exempel att tillgodose olika bostadsbehov, inte
enbart fér personer med sarskilda behov eller som av olika skal har en svag stallning pa bostadsmark-
naden, utan aven att tillhandahalla ett varierat bostadsutbud av god kvalitet som kan attrahera olika
hyresgaster. | det allmannyttiga syftet ingar aven ett samhallsansvar. Darfér ar det viktigt att kommu-
nen tydligt klargér vilken nytta som bolaget foérvantas tillféra invanarna i kommunen.

Handlingsplan foér bostadsférsérjning ar kommunens évergripande styrmedel for att skapa forutsatt-
ningar for alla i kommunen att leva i goda bostader (3). Handlingsplanen ersatter de tidigare riktlinjerna
for bostadsforsorjning fran och med 1 mars 2025. Handlingsplanen for bostadsforsérjning ska antas av
kommunfullmaktige under varje mandatperiod, och ska som minst innehalla féljande uppgifter:

e behov av tillskott av bostader i kommunen

e kommunens mal fér bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestandet

e kommunens planerade atgarder for att na uppsatta mal

e hur kommunen har tagit hansyn till relevanta nationella och regionala mal, planer och program
som ar av betydelse for bostadsforsorjningen

Underlag 6versiktsplan. En aktuell handlingsplan fér bostadsforsérjningen saknas som underlag for
oversiktsplanen, men planeras att pabérjas under 2026. Nar handlingsplanen antagits, kan éversikts-
planen behéva ses 6ver med anledning av bostadsplaneringen och eventuellt uppdateras, se kapitel
Aktiv 6versiktsplanering.

GA TILL TEXT OM AKTIV OVERSIKTSPLANERING

Analyser. Riktlinjerna ska sarskilt grundas pa en analys av den demografiska utvecklingen, marknads-
forutsattningarna, och vilka bostadsbehov som inte tillgodoses pa den lokala bostadsmarknaden.
Analysen ska genomféras med stéd av ett underlag som Boverket férser kommunen med. Riktlinjerna
bér liksom oversiktsplanen ha ett langsiktigt perspektiv, och darfér kopplas till dversiktsplanens strate-
gier for att undvika eventuella malkonflikter. Uppféljningen kan med férdel samordnas med den konti-
nuerliga 6versiktsplaneringen, som ocksa ska behandlas i kommunfullmaktige varje mandatperiod,
liksom med den arliga budgetuppféljningen.

Fotnoter:

1) SFS 2000:1383 lagen om kommunernas bostadsférsérjningsansvar, dndringar fran 1 mars 2025.
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2) Lénsstyrelserna 2015a
3) SFS 2000:1383 lagen om kommunernas bostadsférsérjningsansvar, dndringar t.o.m. SFS 2025:70

Bostadsbehov

Lekebergs befolkningsutveckling. Lekeberg har vuxit kraftigt under 1015 ar, en utveckling som mat-
tats av under 2023 bade genom konjunkturnedgang och en medveten inbromsning. Enligt det befolk-
ningsscenario som planeringen inriktas mot, kommer kommunen ha en befolkning pa max 9 800 per-
soner ar 2050, vilket ar 1200 fler an idag (1), se kapitel Befolkningsutveckling och tabellen nedan.

GA TILL TEXT OM BEFOLKNINGSUTVECKLING

Fler bostader. En vaxande befolkning medfér ett behov av ytterligare bostader, for att det inte ska
uppsta bostadsbrist. Fragan om nar det rader bostadsbrist ar en bedémningsfraga, eftersom brist pa
bostader kan innebara olika saker. Det kan handla om att antalet ar for litet i forhallande till befolk-
ningsékningen, men ofta handlar det om att utbudet inte stammer med efterfragan. Bestandet beho-
ver da anpassas till behoven, till exempel genom att fa fram fler billiga hyresratter sa att ungdomar kan
flytta hemifran, eller genom att tillganglighetsanpassa bostader for den aldre befolkningens behov.

Olika satt att 6ka utbudet. Brist pa bostader behover inte alltid innebéra ett nybyggnadsbehov. Ett
Okat utbud kan ocksa uppsta genom 6kad omsattning av de bostader som redan finns i bestandet, att
fritidshus eller andra byggnader blir aretruntboende, eller att befintliga bostader delas upp i fler. Ge-
nom att bygga for specifika behov, kan man fa igang flyttkedjor som méjliggér och underlattar gene-
rationsvaxling i andra delar av bostadsbestandet. Behoven kan ocksa variera mellan olika individer och
grupper. Har kan kommunen i sin boendeplanering underséka hur bostadsbestandet ser ut, hur beho-
ven ser ut och hur bebyggelsen skulle kunna kompletteras sa att det finns bostader med olika storlek,
typ och bekvamlighet for att moéta olika behov. Att ratta till en bostadsbrist handlar i hog utstrackning
om att forsta vad bristen bestar i och att gora ratt atgarder fér att komma till ratta med dem.

Bostadsutveckling i hela kommunen. Lekebergs tatorter, mellanstora orter och omgivande landsbygd
hanger samman och behover utvecklas pa ett hallbart satt i alla sina delar. Forutsattningarna for
bostadsbyggande skiljer sig i olika delar av kommunen, men den gemensamma grundférutsattningen
for att kunna bo och verka i hela kommunen, ar den starka kommunikationsstruktur som féreslas i
oversiktsplanen, se kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning. For att forstarka mojligheten att bo i olika
delar av Lekeberg och skapa underlag for en stark kommunikationsstruktur behéver de lokala for-
utsattningarna anvandas pa basta satt. Vad som ar en hallbar bebyggelseutveckling pa en plats behover
inte vara hallbar pa en annan.

GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING

Hur manga bostader behévs? Den planerade befolkningsutvecklingen om max 1200 personer till ar
2050, motsvarar ett behov av cirka 520 bostader fram till ar 2050 (2), se tabellen nedan. Utslaget pa
hela perioden motsvarar det i genomsnitt cirka 20 bostader per ar totalt i Lekeberg, men kan i
praktiken variera fran ar till ar.

m Nationell prognos Planeringstak

Befolkning 2023 8 600 personer 8 600 personer 8 600 personer

Befolkningsékning till ar 2050 +2 000 personer +1400 personer max + 1200 personer

Antal nya bostader

till &r 2050 + 870 bostader + 610 bostader max + 520 bostader

10 000 personer 9 800 personer

Bostadsbehov i Lekeberg till ar 2050, med olika scenarier fér befolkningsutveckling. Enligt planerat befolknings-
scenario behévs som mest cirka 520 bostdder fram till Gr 2050, vilket motsvarar ungefdr 20 bostdder per dr.
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Bostadsbehov kommundelar. Uppskattat bostadsbehov i kommunens tatorter och 6vriga orter och
landsbygd enligt planerad befolkningsutveckling varierar mellan olika delar av Lekeberg, se tabellen
nedan. Befolkningsutveckling och bostadsbehov utgar fran en bedémning av vad som ar en hallbar och
mojlig utveckling pa olika platser, och forutsatter att annan infrastruktur ar pa plats. Planerat bostads-
tillskott i Lanna motsvarar i huvudsak permanentning av fritidshus, samt omvandling av och mindre
tillskott till befintliga bostader, vilket ar en kraftig férandring jamféort med tidigare utveckling och de
utvecklingsskisser som diskuteras i den tidiga dialogen om &versiktsplanen (3). Aven i Fjugesta och Mull-
hyttan planeras for farre bostader, medan antalet ar detsamma i évriga kommunen, framst beroende
pa att bostader pa landsbygden sallan planlaggs (4).

e

Fjugesta 2 370 personer 500 personer 220 bostader 2 870 personer
Lanna 1690 personer 170 personer 70 bostader 1860 personer
Mullhyttan 560 personer 150 personer 60 bostader . 710 personer
Lekebergs landsbygder 3 980 personer 380 personer 170 bostader 4 360 personer

1200 personer 520 bostader

Bostadsbehov i olika delar av kommunen till ar 2050, enligt planerat scenario fér befolkningsutveckling. Under
perioden behévs som mest cirka 520 bostdder, vilket motsvarar ungefdr 20 bostdder per dr.

Bostadstyper. Av alla bostader i Lekeberg finns idag drygt 80 procent i smahus, och cirka 14 procent i
flerbostadshus (5), vilket ar en relativt stor obalans, se tabell nedan. Fér att balansera det framtida
bostadsbyggandet foreslas foljande fordelning som riktvarde vid nybyggnation av sammanhéangande
bostadsbebyggelse:

e 30 procent bostader i flerbostadshus
e 70 procent bostader i smahus

100% — _— - — 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%

10% 10% l

0% 0%

Lekeberg Orebro lan Riket Kommungrupp Lekeberg Orebro 1dn Riket Kommungrupp

msmahus flerbostadshus ovriga hus  m specialbostdder W hyresratt bostadsratt dganderatt  Muppgift saknas

Till vénster - Férdelning mellan bostadstyper i Lekeberg, Orebro lén, Sverige och kommungrupp B4, 2023. Till
hoger - Férdelning mellan upplételseformer fér bostdder i Lekeberg, Orebro Icin, Sverige och kommungrupp B4
(pendlingskommun ndra stérre stad), 2023. Kdlla: statistikdatabasen.scb.se.

Upplatelseformer. Nar det galler upplatelseformerna har Lekeberg betydligt storre andel aganderatter
an riket, lanet och pendlingskommuner nara storre stad (6). Hyresratterna finns framfér allt i Fjugesta,
varfor det kan finnas ett behov av att fa till mer varierade upplatelseformer med fler hyres- och
bostadsratter i Lanna och i Mullhyttan.
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Bostadsstorlek. Den genomsnittliga boytan i Lekeberg ar 49 kvadratmeter per invanare, vilket ar nagot
hogre an lanet och kommungruppen, och det har 6vervagande byggts smahus med 5-7 rum under de
senaste femton aren (7), se tabell nedan.

Efterfragan och behov av bostader ar inte helt samma sak. Bostadsbehov handlar om hur manga bo-
stader som skulle behévas for att uppna behovstackning, medan bostadsefterfragan, hanger samman
med hushallens ekonomiska férutsattningar att hyra eller kopa de bostader som kan erbjudas pa bo-
stadsmarknaden. Manga inflyttare till kommunen ar barnfamiljer som efterfragar smahus med flera
rum, vilket ocksa ar vad bostadsmarknaden tillhandahallit. | kommunens ansvar fér bostadsforsor-
ningen ingar dock ocksa att tillgodose av vilka bostadsbehov som inte tillgodoses pa den lokala
bostadsmarknaden. | den fortsatta bostadsplaneringen behéver darfor bostadsbehoven analyseras
narmare, och strategier utvecklas for att méta behov som inte tillgodoses av bostadsmarknaden.

Mer varierat bostadsutbud. Den 6versiktliga bedémningen ar att den fortsatta planeringen behover
sakerstalla att orterna vaxer med en varierad bostadssammansattning, sa att det blir mojligt for till
exempel unga, ensamstaende eller aldre att bo kvar pa orten. Ett varierat bostadsutbud med olika
bostadstyper, upplatelseformer och bostadsstorlek gor det mojligt for manniskor i olika skeden och
med olika foérutsattningar att hitta bostad.

35,0%

/”  30,0%
25,0%

il 20,0%

15,0%

10,0%

St 0 b
0,0% i -

1rum,1 1rumoch 2+rum 2rum och 3 rum och 4 rum och 5 rumoch 6 rumoch 7 eller

= o o w oo N rum och kok med eller kok kok kok kok kok flera rum
5 8 5 5 58 8 8 8 8 8 8 kokvra utan och kik
kokvrd
e | ckeberg Orebro lén B
Riket — Kommungrupp B4 W Lekeberg Orebro I&n Riket @ Kommungrupp B4

Till vanster — Bostadsstorlek 2012-2023 i Lekeberg, Orebro lcin, Sverige och kommungrupp B4 (pendlingskommun
ndra stérre stad). Till héger - Férdelning mellan olika ldgenhetsstorlekar vid nybyggnation av bostdder, 2011—
2023, i Lekeberg, Sverige, kommungrupp B4 och Orebro ldn. Kélla: statistikdatabasen.scb.se.

Fotnoter:

1) avser 2023

2) raknat péG 2,3 personer per bostad

3) i den tidiga dialogen féreslogs 330 bostdéder i Lanna

4) i den tidiga dialogen féreslogs 360 bostdder i Fjugesta, 180 i Mullhyttan och 380 i évriga delar av kommunen
5) 6évriga hus knappt 3 %, specialbostdder drygt 3 %, kdlla statistikdatabasen.se

6) Kommungrupp B4

7) 2009-2023

Utveckling av bostadsbebyggelse

BEBYGGELSESTRUKTUR

Bebyggelse i utvecklingsinriktningen. For att ta fa till stand en langsiktigt hallbar utveckling av hela
kommunen, har en 6évergripande utvecklingsstrategi for Lekeberg formulerats i dversiktsplanen, se
kapitel Lekebergs utvecklingsinriktning. Den handlar om att bygga en stark struktur, att samordna be-
byggelse och kommunikationer, att kraftsamla i straken, och att lanka samman olika delar av kommu-
nen med de starka straken.
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GA TILL TEXT OM LEKEBERGS UTVECKLINGSINRIKTNING
Bebyggelsen i strukturbilden ar indelad i tre typer:

e Huvudort
o Ldnkad ort
e Landsbygdsbebyggelse

Indelningen hanger samman med hur bebyggelsen ar lokaliserad i férhallande till den évergripande
strukturen, vilket har betydelse for hur strategier for kommunikationer, bebyggelse och andra funk-
tioner bor utformas for att hela kommunen ska forstarkas. Till varje bebyggelsetyp finns riktlinjer som
beskriver dess relation till strukturen som helhet och hur bebyggelsen bér utvecklas for att starka
strukturen.

VISA KARTA OVER BEBYGGELSE | UTVECKLINGSINRIKTNINGEN (Lanken fungerar endast i den
digitala 6versiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Bebyggelsestruktur. Nar man tittar narmare pa hur bebyggelse och markanvandning bor utvecklas mer
konkret, anvands i 6versiktsplanen andra begrepp for att beskriva olika typer av bebyggelse i orts-
strukturen:

e Tatort — motsvarar Huvudort i strukturbilden

e Tdtortsndra omrdde — motsvarar sadan Landsbygdsbebyggelse som ligger allra narmast tat-
orterna

e Mellanstor ort — motsvarar Lénkad ort i strukturbilden

e Mindre orter och landsbygd — motsvarar Landsbygdsbebyggelse i strukturbilden

VISA KARTA OVER BEBYGGELSE | MARK- OCH VATTENANVANDNINGEN (Lanken fungerar endast i
den digitala 6versiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Tatort i Oversiktsplanen motsvarar huvudort i utvecklingsinriktningen och ér ett stérre omrade med
samlad bebyggelse, dar ny bebyggelse behover provas i ett sammanhang. Till Tatort raknas kommu-
nens storre tatorter, Fjugesta, Lanna och Mullhyttan. Enligt SCB:s definition av tatort (1) ar Gropen-
Kvistbro ocksa en tatort, och i de tidiga utvecklingsskisserna ingick den som en sa kallad utvecklingsort
(2) i oversiktsplanen. Efter inspelen i den tidiga dialogen ar bedémningen att det fér narvarande inte
finns mojlighet till en mer samlad bebyggelseutveckling i Gropen-Kvistbro. Istallet forslas att orten
ingar som Mellanstor ort i dversiktsplanen.

| 6versiktsplanen pekas Fjugesta, Lanna och Mullhyttan ut som Tétort. Las mer under tematiska
inriktningar for respektive tatort under Geografiska inriktningar.

GA TILL TEXT OM FJUGESTA
GA TILL TEXT OM LANNA
GA TILL TEXT OM MULLHYTTAN

VISA KARTA OVER TATORT (Lanken fungerar endast i den digitala dversiktsplanen. Se riktlinjer langst
bak i dokumentet)

Tatortsnara omrade. Forutsattningarna for den landsbygd som ligger allra narmast tatorterna skiljer sig
fran den 6vriga landsbygden. Intresset av att bygga okar ofta i tatorternas omedelbara narhet, vilket
gor att det finns behov att prova sadan bebyggelse samlat for att helheten ska bli bra, till exempel att
det finns tillgang till samlade vatten- och avloppslésningar, att trafiken inte skapar problem och att det
finns utrymme for gang- och cykelbanor.

Omraden som ligger 500 meter fran Fjugesta och Lanna och 300 meter fran Mullhyttan pekas i

oversiktsplanen darfér ut som Tdtortsndra omrade, dar ny bebyggelse behéver provas i ett
sammanhang.
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VISA KARTA OVER TATORTNARA OMRADE (Lanken fungerar endast i den digitala éversiktsplanen. Se
riktlinjer langst bak i dokumentet)

Tatortsnara omrade ingdr i Lekebergs landsbygder, se kapitel Lekebergs landsbygder under
Geografiska inriktningar.
GA TILL TEXT OM LEKEBERGS LANDSBYGDER

Mellanstor ort i 6versiktsplanen motsvarar lankad ort i utvecklingsinriktningen och ar bebyggelseom-
raden med minst 30 invanare. Hit raknas de lankade orterna i strukturbilden: Lekhyttan, Leken, Brotorp,
Hidingebro, Vekhyttan, Ingelstorp, Sédra Folkavi, Hackvads Via, Edsberg, Backatorp och tatorten Gro-
pen-Kvistbro, inklusive Kvistbro stationssamhalle och Vastanby. Dessa orter ingar i Lekebergs lands-
bygder, se kapitel Lekebergs landsbygder under Geografiska inriktningar.

GA TILL TEXT OM LEKEBERGS LANDSBYGDER
| 6versiktsplanen pekas dessa orter ut som Mellanstor ort.

VISA KARTA OVER MELLANSTOR ORT (Lanken fungerar endast i den digitala 6versiktsplanen. Se
riktlinjer langst bak i dokumentet)

Mindre orter och landsbygd. Mindre orter och landsbygd motsvarar landsbygdsbebyggelse i utveck-
lingsinriktningen och omfattar bostader och annan bebyggelse utanfér Tdtort, Tétortsndra omrdde
eller Mellanstor ort. Bebyggelsen ligger enskilt eller samlat i mindre bebyggelsegrupper eller byar.

| 6versiktsplanen har alla omraden utanfor Tatort, Tatortsnara omrade eller Mellanstor ort
pekats ut som Mindre orter och landsbygd.

VISA KARTA OVER MINDRE ORTER OCH LANDSBYGD (Linken fungerar endast i den digitala éver-
siktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

Mindre orter och landsbygd ingar i Lekebergs landsbygder, se kapitel Lekebergs landsbygder under
Geografiska inriktningar.

GA TILL TEXT OM LEKEBERGS LANDSBYGDER

Centrumfunktioner. Fjugesta, Lanna och Mullhyttan har en funktion som servicecentrum fér omgi-
vande landsbygd, och Fjugesta aven for kommunen som helhet, se avsnitt kapitel Handel och service.

| 6versiktsplanen pekas centrala Fjugesta ut som Kommuncentrum, och centrala Lanna
respektive Mullhyttan ut som Lokalt nav, se kapitel Handel och service.

VISA KARTA OVER KOMMUNCENTRUM OCH LOKALT NAV (Lanken fungerar endast i den digitala
oversiktsplanen. Se riktlinjer langst bak i dokumentet)

GA TILL TEXT OM HANDEL OCH SERVICE

Fotnoter:

1) En tdtort dr enligt SCB:s definition en ort med minst 200 invanar