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Bakgrund och syfte

Syftet med utredningen ir att fungera som underlag f6r det fortsatta detaljplanearbetet.
Detaljplanens utveckling for fastigheten Attersta 8:7m.fl (Atterstaskogen) syftar till att
sikerstilla verksamhetsmark f6r stérande och ytkrivande verksamheter som dels har ett
distanserat ldge till bostider men ocksa dels tillricklig nirhet till staden och till viktig
transportinfrastruktur. Genom att samla likvirdiga verksamheter inom det etablerade
industriomridet Atterstaskogen frigdrs centralt beldgna industrifastigheter i centrala
Orebro, i ligen dir éversiktsplanen foreslar bostadsutveckling.

Trafikutredning utgdr underlag till detaljplanen avseende nyetablering samt utveckling av
industri och andra verksamheter i Atterstaskogen, Orebro kommun. Atterstaskogen ir
beliget cirka sju kilometer séder om centrala Orebro. Planférslaget med nya
byggrittsytor far ses som en naturlig fortsittning pa Atterstaskogens befintliga struktur
och status som etablerat industriomrade f6r miljéfarliga eller stérande verksamheter.
Utgangspunkten dr att samla liknande typ av verksamheter inom Atterstaskogen for att
undvika storre stoérningspaverkan pa flera platser i kommunen.

I denna trafikutredning beskrivs férutsittningarna f6r trafik £6r planomridet. 1
trafikutredningen beskrivs den nuvarande trafiksituationen samt de konsekvenser som
térvintas folja av den tillkommande etablering med avseende pé trafikstruktur,
trafikalstring och kapacitetsbelastning,.
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Figur 1. Oversiktskarta med ungefirlig placering av planomridet markerat i svart (Lantmiteriet, 2024).
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Oversiktsplanens beskrivning av Atterstaskogen

I Orebro ska ytkrivande verksamheter lokaliseras lingre ut i staden med nirhet till viktig
transportinfrastruktur. Milj6farlig eller storande verksamhet ska i f6rsta hand lokaliseras
till verksamhetsomréadet vid Atterstaskogen. Vid utformningen av verksamheter lings
vigen ska man bland annat ta hansyn till att detta blir den plats didr man méter staden
sOderifran.
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Figur 2. Ur Orebro kommuns iversiktsplan "V art framtida Orebro” Atterstaskogens utpekade
verksambetsomride, (Orebro kommun, 2018).

Figur 3. Typutformning av linsvag 207. Sidergdende riktning (Google maps, 2024).

Dagens trafiksituation

Aktuell stricka av vig 207 bestar av landsvig med tva korfilt. Kanaliserad korsning finns
mot verksamhetsomradet och enkel korsning till ndgra mindre enskilda vigar.
Vigbredden dr varierande men majoriteten av strdckan dr mellan 9,6 och 13,5 meter
bred. Den skyltade hastigheten pé strickan dr 80 km. Vigstrickan ér utpekad mitplats
t6r Automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK) Samt dr strickan strategiskt vignit f6r
tyngre transporter. Det finns kontinuerliga volymer av tyngre transporter efter linsvigen.
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Foér den aktuella strickan, linsvig 207 trafikerar inte kollektivtrafiken, och fér fotgingare
och cyklister finns inget utbyggt gang- och cykelvignit efter linsvig 207 eller inom
verksamhetsomradet, vilket 4r anledningen till att trafiksikerhetsklassningen ér /Jgg for
gang- och cykeltrafik samt moped (GCM) efter strickan (Trafikverket NVDB 2024b).
En konsekvens dr att omradet blir ddrfor bilburet nér inget utbyggt och gang- och
cykelvignit eller kollektivtrafikférbindelse finns till Atterstaskogen.

Till verksamhetsomradet sker idag anslutning via Tippvigen. Anslutningen édr en s
kallad kanaliserad korsning med hégersvingfilt norrifran och vinstersvingfilt
sOderifran. Tippvagen ansluts mot linsvig 207, Norrkdpingsvigen dir Trafikverket dr
vighillare. Norrkdpingsvigen utgor idag en av de storre infartslederna till Orebro frin
sdder och ir en entré till Orebro titort. I sédergiende riktning pa riksvig 51, ansluter
Amerikavigen via en sa kallad spansk sving. Det dr en mindre grusad vig. Det ér
befintliga verksamheter utanfor planomradet som nyttjar Amerikavigen som in och
utfartsvig.

Arsdygnstrafiken (ADT) av vig 207 varierar mellan cirka 4 001 och 8 000 fordon per
dygn enligt Vigtrafikflodeskartan. Vid Tippvigen 4r arsdygnstrafiken 303 fordon per
dygn. Skyltat hastighet 4r 30km/tim (Orebro kommun, 2022).

Fzgurz Kor.mz'ﬂgNoméz’ng;m'ge;i / Tippuigen. (Ortofoto, Orebro kommmun 2024).
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Framtida trafikfloden

I f8ljande avsnitt beskrivs berdkning av den foérvintade kapaciteten fran planerad
exploatering till prognosar 2045, samt hur den tillkommande trafiken kan komma att
péverka linsvig 207. Planen medger verksamhetsomrade bade pd vistra och Gstra sidan
av Norrkopingsvigen. Kapaciteten kommer darfér berdknas 1 tvd korsningspunkter;
vistra anslutningen mellan planomradet och vig 207, samt éstra anslutningen mellan
planomradet och vig 207, se figur 6. Etableringen berdknas generera cirka 1500
arbetstillfillen och planeras bebyggas med inriktning pa miljéfarliga eller stérande
verksamhet och verksamhetsindamal f6r lager. De nya anslutningspunkterna for
planomradets vistra och Ostra sida har ett avstand pa cirka 500 meter mellan varandra.

Mellan 4r 2019 och &r 2045 beriknas den tunga trafiken i Orebro lin 6ka med 1,31
procent per ar enligt Trafikverkets basprognos 2024. Under samma period beriknas
personbilstrafiken 6ka arligen med 0,83 procent (Trafikverket, 2024c).

Vigtypen vanlig vig som aktuell stricka utgdrs av, det vill siga landsvig med ett korfalt 1
vardera riktningen, har en kapacitet om 10 000 i ADT innan en brist generellt bedéms
kunna uppsta (Trafikverket, 2019). Siffran beskriver den praktiska kapacitet en
genomsnittlig stricka har.

Bosngen

Figur 6. Oversiklig karta iver planomradet for vista peh istra sidan av kinsvig 207. Markerad svart ring visar
visar planomridets anshitningspunkter (Orebro kommmn, 2024).

Landsvig 10 000
Landsvig genom titort 10 000
Motesfri landsvig (MLV) 12 000
Motesfri motortrafikled (MML) 15 000
Motorvag 4 korfalt 35 000
Motorvig 6 k korfalt 50 000

Figur 7. Visar kapacitet pa vig. Tabellen indikerar var det kan uppomma en brist i vagsystemet (Trafikverket,
2019).
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Vistra sidan av Norrtképingsvigen

Pa fastigheten Attersta 7:8 m.fl. finns det idag flertalet olika verksamheter. De
verksamheter som dr etablerade pé fastigheten dr olika typer avfallshantering,
atervinningscentral, transporttjanster och biogasanliggning. D4 fastigheten redan idag ér
exploaterad med trafikalstrande verksamheter finns det befintlig in- och utfart till
Norrképingsvigen, linsvig 207 som kan anvindas av den nya exploateringen. Den
vistra sidan av planomradet planeras ansluta via Tippvigen mot Norrképingsvigen och
fortsittningsvis vara kanaliserad korsning, med hégersvingfilt norrifran och
vinstersvingfilt soderifran, se figur 8.
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Figur 8. Vistra etappen av Norrkdpingsvagen. Planomride for detaljplan 7:8 m.fl. Svart ring visar véstra sidans
anslutningspunkt mot linsvig 207.

Sektioner

I figur 9, typritning industrigata, visas framtida utformning av gata inom planomradet.
(Orebro kommun, 2024). 1 plankartan 4r den totala bredden av vigomradet cirka 19
meter brett. Gatustrukturen inom planomradet kommer att utgéras av allmén plats
GATA med kommunalt huvudmannaskap. Sektionen ger utrymme och méjlighet for
diken pa bada sidor om vigen. Belysning anliggs helst pa gronytan men kan dven
anliggas i stodremsa. Korbanan dr 6,5 meter bred men kan behéva breddas i svingradier
och vid korsningar. Bredden pa gang- och cykelvigen bér vara minst 4 meter bred.
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Figur 9. Typritning industrigata. Princip for framtida utformning av gatan inom planomradet. Korbana (KB),
géng- och cykelbanan (GC) ach planerade diken mellan dessa samt belysningsstolpe (Orebro kommun, 2024).

Ostra sidan av Norrkopingsvigen

Ny anslutningsvig sa kallad kanaliserad korsning, med hégersvingfilt sdderifran och
vinstersvingfilt norrifrin och ansluts mot Norrkdpingsvigen. Se markerad svart cirkel,
figur 10. I plankartan finns dven méjlighet till framtida vigkoppling till
verksamhetsomradet. Att i plankartan inte oméijliggora for framtida forbindelse till/ fran
Ostra sidans norra del.

I figur 10, visas framtida utformning av gatan inom planomradet. (Orebro kommun,
2024). I plankartan ir den totala bredden av vigomradet cirka 19 meter brett.
Gatustrukturen inom planomradet kommer att utgdras av allmin plats GATA med
kommunalt huvudmannaskap.

Figur 10. Ostra sidan av Norrkipingsvéigen. Oversiklig karta dver planomridets istra etapp av linsvig 207.
Markerad svart ring visar visar planomridets anslitningspunkt (Orebro kommun, 2024).
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Kollektivtrafik och oskyddade trafikanter

Placering av byggnader och entrépunkter inom respektive fastighet féreslds samordnas
for att sikerstilla att verksamhetsomradet har forutsittningar for framtida
kollektivtrafiksférsérining.

Hinsyn maste tas till oskyddade trafikanters rorelser. Malpunkterna till och frin
héllplatsldgen ska vara gena och trafiksikra och férses med passageméijlighet och god
belysning. Utformningen maste goras sa att trafiksdkerheten f6r oskyddade trafikanter
blir hog f6r verksamhetsomradet. Diken utgdr en barridr och skapar begrinsad
forbindelse till/frin fastigheterna. Passagemojlighet behover ses 6ver som helhet inom
planomradet att fastigheterna pa respektive sida av gatan samordnas, att passageméjlighet
tinns med forstirkt belysning. Oskyddade trafikanter ska trafiksepareras dir stor andel
tung trafik och persontrafik passerar, det giller bide inom den egna fastigheten och efter
den kommunala gatan, se figur 9 (Orebro kommun, 2024).

Framtida kollektivrafiksf6rs6rjning

Vid en framtida kollektivtrafiksférsorjning kan héllplatsliget antingen anliggas utmed
linsvig, vilket innebir att det kommer med storsta sannolikhet krivas en planskild
passage 6ver Norrkdpingsvigen, linsvig 207, pd grund av den héga trafikmingden och
hastigheten. Vid vigar med referenshastighet >60 km/tim eller ddr mingden fordon ar
hégre dn 4000 ADT ska planskildhet beaktas Trafikverket, 2024).

En annan méjlig 16sning dr att anligga héllplatsligen inne i omradet och didrmed dra om
busslinjen si den gir parallellt med linsvigen. Oavsett vart kollektivtrafiksférsorjningen
for verksamhetsomradet forliggs ska planomradet in/utfarter och passager utformas
trafiksikert utifrin oskyddade trafikanters malpunkter som finns inom och till/fran
planomradet. Det ska vara gent och tryggt att vistas i verksamhetsomréidet dér
personbilar och tunga fordon passerar.

Trafikalstring

Planen medger verksamhetsomrade och industrimark bide pa vistra och 6stra sidan av
Norrkdpingsvigen. De resor som beriknas alstras vid det tinkta omradet antas vara
arbetsresor samt godstransporter till och frin omridet. For att berdkna ett férvintat
trafikfléde som planen ger upphov till har Trafikverkets alstringsverktyg anvints. Med
hinsyn taget till planomradets ldge och antal anstillda har en uppskattning av antalet
bilresor som omrddet genererats tagits fram. Enligt trafikalstringsverktyget berdknas
antalet bilresor f6r omradet till cirka 5000 per dygn.

Trafikalstringsverktyget dr framtaget av Trafikverket och anvindningen industrier har en
hog osdkerhet, vilket innebdr att antalet resor kan skilja sig fran det som redovisats.
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Arsmedelsdygnstrafik (ADT)

ADT ir ett matt pa medeltrafikflodet per dygn under ett ar efter vald stricka. Linsvig
207 (Notrrkopingsvigen) till vilket planomridet ansluter har i nuldget en arsdygnstrafik
(ADT) pa 5752 (2021) och en skyltad hastighet pa 80km/tim. vid det planerade
planomridet. Tippvigen senaste mitning har i nuliget en trafikmingd pa 303 ADT
(2022) och med ny detaljplan 6kar trafikflodet totalt till 2093 ADT. Den tillkomammade
anslutningen Ny gata framtida trafikflde beriknas till 1790 ADT. Fér de bada gatorna
bedéms trafiken till planomradet férdelas lika mellan Tippvigen och Ny gata. Se tabell 1,
tor befintliga och tillkommande trafikmédngder. Fér de tva anslutningsvigarna Tippvigen
och Ny gata bedéms trafiken till planomradet férdelas ungefir jimt mellan de tvd

omridena.

Gatunamn ADT Nuldge | Tillkommande | Tillkommande | Total Avrundat
(antal generellt ADT pga. Ny | framtida framtida
fordon) Upprikning Detaljplan ADT ADT

(2045)

Norrkopingsvigen, | 5752 (2021) | 1440%* 1790%* 10 056 9000

vagnummer 207.

Notrr om omridet

Norrkopingsvigen, | 5752(2021) 1440* 1790** 8982 9000

vagnummer 207.

Séder om omradet

Tippvagen (vistra 303 (2022) - 1790 2093 2 000

sidan)

Ny gata (Gstra sidan) | - 1790 1790 1 800

Figur 10, visar ADT fir anslutningarna for planomridet.

*6kningen dr berdknat med kvot f6r tungtrafik pa 1,4 samt 1,24 £6r litt trafik himtat frin
TRV.

#+Okning av ADT pé grund av detaljplanen dr beriknad till 3580 beriknat med TRV
alstringsverktyg och 1500 arbetstillfdllen och 100% bilburet, vi antar att 50 % kommer
fran centrum och 50 % kommer séderifran.

Kapacitet

Kapacitetsberikning f6r berérda korsningar har gjorts med hjilp av analysverktyget
Capcal 4.8. Programmet berdknar belastning utifran korsningsutformning, trafikmangd
och svingandelar under dimensionerande timme. Resultatet presenteras i form av en
belastningsgrad som beskriver hur kinslig varje tillfart dr f6r Gverbelastning.
Belastningsgraden utgor kvoten mellan det aktuella trafikflédet och ett teoretiskt hogsta
fléde som korsningen kan hantera. En belastningsgrad pa 0 innebir att korsningen dr
helt obelastad medan en belastningsgrad pa 1 eller mer innebir att korsningen ar
fullbelastad och att den ddrmed natt sitt teoretiska maxtak. Innebir att
kapacitetberikning (servicegrad) ger ett métt pa hur god framkomlighet korsningen har.
Beriknad belastningsgrad, utvirderas delvis genom virdering av resultatet och delvis
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utifrin de servicenivder som anges i Krav — VGU, Vigars och gators utformning. For
trevigskorsningar (typ A-C) bor belastningsgraden (servicegrad) vara <0,6.

Kapacitetsberakningar har gjorts f6r dimensionerande maxtimme da korsningen
ar hardast belastad. Dimensionerande timme har hir bedémts vara vardagens
maxtimme. Under maxtimmen som vi analyserat har vi antagit att 10 % av dygnets
trafik sker.

Norra korsningen/anslutning mot Tippvigen

Kapacitetsberdkningar som har gjorts f6r aktuell korsningspunkt med féreslagen
utformning nir planomradet dr utbyggt utifran Trafikverkets prognosar 2045. Nuldget
visar god framkomlighet i alla relationer (skriv med belastningsgrad), och scenario nir
planomradet ar utbyget visar att Norrkdpingsvégen norvifrin/ soderifran far en belastningsgrad
pé 0,22. Tippwdgen far en belastningsgrad pa 0,33. Saledes dr 6nskvird serviceniva 0,6 for
korsning typ A-C och mindre godtagbar serviceniva ér en belastning mindre 4n 1,0. En
belastningsgrad 6ver 1,0 innebir att korsningen Sverbelastas dvs. att fordon anlinder i
korsningen i1 hogre takt 4n de avvecklas.

Den samlade bedémningen dr dérfor att korsningen kommer fungera bra f6r nya
planomradet och dven ar 2045 med 6kade trafikmingder.

Sédra korsningen belastningsgrad, med ny anslutning i 6st
Kapacitetsberdkningar som har gjorts f6r aktuell korsningspunkt med foreslagen
utformning visar inte nigra kapacitetsproblem f6r ar 2045. Samtliga belastningsgrader ar
ldgre dn 0,6 och 6nskvird serviceniva uppfylls. Den beriknade belastningsgraden £6r ny
vdg ar 0,32 och Norrkdpingsvigen norrifran 0,25 och Norrkdpingsvigen soderifran 0,22 vilket
innebir att den sédra korsningen saledes far en god framkomlighet (Capcal, Orebro
kommun 2024).

Slutsatser

Trafikutredningen visar att Kapacitetsberikningar som gjorts for aktuella
korsningspunkter med vigarnas féreslagna utformning visar inte pa nagra
kapacitetsproblem f6r dimensionerande dr 2045. Samtliga belastningsgrader ér enligt
berdkningar ligre 4n 0,6 och medf6r att 6nskad serviceniva uppfylls.

Den samlade bedémningen 4r dérfor att korsningarna till och fran kommande
planomradet och efter det statliga vignitet, linsvig 207, Norrképingsvigen. fir en god
framkomlighet och kommer fungera bra ar 2045 med 6kade trafikméingder.
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Bilagor

Bilaga 1, Capcal 4.8

Norra korsningen/anslutning mot Tippvigen

Resultat, en imme. |

Kapacitet och kolangder per karfalt

Kilangd [antal fo

Tilfart Karfalt Riktning Flode (£t Kapacitet [ft]  Belastningsarad Medel 90-percentl
Tippvdaen 1 Hy 100 305 0.33 0.4 07
Monkopingsvagen Nomifrtdn 1 H [Fri hiager] B0 1500 0.03 0o oo

2 R 400 1818 0.22 i1} oo
Markapingsvagen Soderifidn |1 R 400 1818 0.2z 0o oo

2 W 50 497 0.10 01 01

Figur 11, Norra korsningen (CapCal, 2024).

Andra alla fordonsfladen: (0 ‘3&3,
v:n:sml Aterstill

Berakning (FQI

@ Bersknade - tung %

" Beraknade - tung antal
" Antal per korfilt

" Andel per karfalt (%)

Alz%mﬂ*ﬂl loiEmn)

Figur 13. Norra korsningen, untformning (Capeal, 2024).
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Sédra korsningen belastningsgrad, med ny anslutning i st

Resultat. en timme. |

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kldnad [antal fc
Tillfart Korfal Riiktning Flidde [£/t] Eapacitet [f4t]  Belasthingsarad Medel 30-percentil
Morkopingsvagen Momifrdn 1 R 450 1818 025 oo 0o
2 W 45 433 0.03 01 01
My vag Ostra sidan 1 Hv a0 285 0.3z 03 0.7
Morkopingsvagen Soderifrdn | 1 H 45 1818 0.0z oo 0o
2 &} 405 1818 0.2z 0o 0.0

Figur x, visar sidra korsningens belastningsgrad (Capeal, 2024).

Kerfaltsfloden
@ Bergknade - tung %
" Berdknade - tung antal
 Antal per kérfsit
" Andel per korfalt (%)
~Andra fordonsfladen

%] vessun |

Figur x, utformning (Capeal, 2024).



