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Inledning

VAP VA-Projekt AB har av Lindesberg kommun fatt i uppdrag att ta fram en
trafikutredning med tillhérande riskbedémning for omradet vid
Fotbollsgatan/Stafettgatan i Lindesberg.

Syftet ar att bedoma risknivan kopplad till transporter av farligt gods och tung trafik pa
Fotbollsgatan och Stafettgatan samt att ge underlag for hur detaljplanerna kan
genomforas pa ett sakert satt, inklusive eventuella riskreducerande atgarder kopplade
till planbestammelser.

Utredningen har utgdtt fran en tidigare genomférd riskutredning® avseende
transporter av farligt gods. Uppgifterna har darefter verifierats genom direktkontakt
med respektive verksamhet for att sdkerstélla att informationen fortfarande ar aktuell.

Utredningen har dven beaktat om det har tillkommit nya verksamheter som kan
medfora transporter av farligt gods till omradet och darmed paverka riskbilden.

Underlaget ska stodja arbetet med den nya detaljplanen inom fastigheten
Lindeshyttan 5:6 i Lindesberg kommun.

Riskbeddémningen omfattar:

= Nuldgesanalys av risker kopplade till en hogt trafikerad lokalgata nara
anslutning till riksvag 50, inklusive transporter av farligt gods och annat tungt
gods.

=  Bed6mning av forandrad riskniva till foljd av genomférandet av detaljplanerna
for Lindesby 1:11 och Lindeshyttan 5:6.

=  Forslag pa riskreducerande atgarder och rekommendationer fér eventuella
planbestammelser kopplade till avstand/tekniska krav.

Kontakt med foretradare for Meritor och Raddningstjansten kommer genomforas for
samrad kring dessa fragor.

! Riskutredning detaljplan fér Brodalen 1:1, Sweco, 2016-01-13
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Bakgrund

Allmant

Planomradet omfattar fastigheten Lindeshyttan 5:6 och ligger utmed Fotbollsgatans
norra sida i Lindesberg, se placering i figuren nedan. Omradet har en areal om cirka

28 000 m?.

Pa fastighet 5:6 finns idag Lindesberg Miljostation, Securitas samt annan
kontorsverksamhet. Befintlig bebyggelse planeras pa sikt att rivas for att ge plats at ny
etablering, sa som dagvaruhandel och kontorsverksamhet.

Planomradet bedoms medfora 6kad trafikméangd, framst av personbilar med dven en

viss andel godstransporter.

re— A A
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Figur 1. Lindeshyttan 5:6.
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Vaganlaggning

Planomradet avgransas av riksvag 50 i vast, Fotbollsgatan i soder, Stafettgatan i 6st
samt Brondsgatan i norr. Riksvdg 50 ar en statlig vag? med hastighetsbegransningen 70
km/h i anslutning till Fotbollsgatan norr och sdder om korsningen 6vergar hastigheten i
80 km/h. Vagbredden dr omkring 9-10 meter och trafikeras av cirka 6 700 fordon per
dygn, varav cirka 15 % tung trafik. Norr om korsningen minskar flédet till cirka 5 100
fordon per dygn och andelen tung trafik 6kar nagot till cirka 17 %. Korsningen &r
forsedd med ATK (trafiksakerhetskameror) for att forbattra trafiksdkerheten.

Vagen ar av Trafikverket utpekad som primar transportled for farligt gods, vilket gér
den betydelsefull ur risk- och sdkerhetssynpunkt, se figur 2. De angransande gatorna,
bland annat Fotbollsgatan och Stafettgatan, ar kommunala och trafikeras dven de av
tung trafik kopplad befintliga verksamheter.

Eftersom riksvdg 50 ar utpekad som primar transportled for farligt gods tillampas ett
bebyggelsefritt skyddsavstand om minst 25 meter fran vagomradet, i enlighet med
Lansstyrelsens riktlinjer®. Inom detta avstand bedéms ny bebyggelse som oldmplig utan
sarskilt motiverade skydds- eller utformningsatgarder.

Teckenforklaring

Rekom.véag farligt gods

= Primar vag
—— Sekundarvag

Fotbollsgatan

Mgy

Figur 2. Rekommenderade fdrdvdgar fér farligt gods — riksvdg 50 och det av vig 860.

2 NVDB - Nationella viagdatabasen
3 Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, - Lansstyrelsen i

Stockholms I&n (2016)
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Transporter inom omradet

Fotbollsgatan ar en lokalgata som ansluter till riksvag 50 och anvands av bade Meritor,
Nora Lindefrakt AB (NLF), Rejmes och Linde Pac for transporter avseende farligt gods
till och frdn omradet®. Gatorna trafikeras dagligen av personbilar och ett betydande
antal tunga transporter. Hastigheten dr 50 km/h och viagbredden uppgar till cirka 8,5-9
meter.

Meritor

Nora Lindefrakt AB
Rejmes

Linde Pac

Figur 3. Verksamheter i omrddet som transporterar farligt gods.

Meritors transporter

Utredningen har varit i kontakt med féretaget Meritor® i samband med att
trafikutredning och riskbedémning tagits fram. Detta for att fa en uppfattning om hur
foretagets transporter angor och ror sig i omradet, samt for att fa uppgifter pa andel
farliga transporter till och fran omradet.

Meritor har ett omfattande transportflode med 70-80 tunga transporter per
vardagsdygn (motsvarar ca 160 trafikrorelser per dag) och cirka 85 transporter per dag
under helger (l6r/sén, motsvarar ca 170 trafikrorelser per dag). Transporterna sker
over hela dygnet, varav cirka 60-65 % dagtid.

En betydande del av Meritors transporter bestar av farligt gods, bland annat
diesel/HVO, oljor, motoroljor, kemikalier (till exempel avfettningsmedel, kylvatska)
samt farligt avfall. Aven gasoltransporter férkommer. Den andelen transporten varierar
men uppskattas till cirka 14 trafikrorelser i veckan, vilket motsvarar ca 7 transporter i
veckan.

4 Utredningen har dven varit i kontakt med Linde Energi som uppgett att dom inte har ndgra
farliga transporter.
5 Meritor Cummins: Ledande tillverkare av axlar, bromsar och drivlina fér tunga fordon.
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Enligt uppgift trafikerar i stort sett alla transporter via vag 50, Fotbollsgatan och vidare
pa Stafettgatan, uppskattningsvis cirka 90%. Resterande transporter (cirka 10%) angor
via den norra infarten fran vag 50 och tar sig ner via Stafettgatan. Avseende farliga
transporter sa angor samtliga via den mellersta infarten och aker ut samma vag via
Fotbollsgatan, se rodstreckad linje i figur 4.

Angoringsvag (ca 10%)

Angoring for alla transporter {exklusive farligt gods)
Angéring farligt gods

Transportvég och parkering i viintan pé angoring

Figur 4. Angéringsvdgar for alla tunga transporter som angér Meritors
verksamhetsomrade.
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Nora Lindefrakt AB:s transporter

NLF:s® transporter sker via riksvag 50, Fotbollsgatan och huvudsakligen via
Stafettgatan, som anvands for bade in- och utfart. De transporter som klassas som
farligt gods utgors framst av tankbilar som fyller pa Preems tankstation inom omradet.
Dessa transporter uppgar till cirka 3 i veckan (ADR-klass 3).

Utdver det sa har NLF endast ett fatal farliga godstransporter, vilka uppgar till 1
transport i manaden (om ens det) Leveranserna till Preems station sker via infarten i
hojd med Mejk och Enelly’s, se figur 3.

Rejmes transporter

Bensinstationen vid Rejmes ar beldgen langre in i verksamhetsomradet pa den norra
sidan av Fotbollsgatan och sker via riksvag 50 och Fotbollsgatan. Enligt uppgift fran
verksamheten sker leveranser av bensin och diesel cirka 2—-3 gdnger per vecka. Dessa
transporter utgor farligt gods i klass 3 — brandfarliga vatskor.

Linde Pac transporter

Transporterna till Linde Pac?® sker fran riksvig 50 via Fotbollsgatan och vidare till
verksamheten via antingen Stafettgatan eller Bandygatan. Enligt uppgift fran
verksamheten férekommer transporter av farligt gods cirka fyra ganger per ar. Det
farliga godset utgors av ravara i form av oférskummad EPS (expanderbar
polystyren/cellplast) med UN-nummer 2211. Amnet &r klassificerat i farligt gods klass
9, ovriga farliga @mnen och féremal.

6 Nora Lindefrakt AB (NLF): Transport- och serviceféretag som erbjuder tjanster inom transport,
anlaggning, maskintjanster och miljo.

7 ADR-transporter (European Agreement Concerning the International Carrige of Dangerous): Transporter
av farligt gods pa vag.

8 Linde Pac producerar plastprodukter och plastférpackningar.
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Befintlig bebyggelse

Omradet kring Fotbollsgatan och Stafettgatan utgors huvudsakligen av industri- och
verksamhetsmark med anslutning till riksvag 50. Férutom tidigare omnamnda
verksamheter ligger dven en bilbesiktning samt kommunal verksamhet i omradet.

Bebyggelsen ar placerad nara de lokala transportstraken, dar bade tunga transporter
och en mindre andel farligt gods férekommer. Avstanden till narliggande byggnader
ligger i flera fall inom zon B—C (se figur 6) enligt Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand®, vilket innebdr att risknivadn generellt bedéms som tolerabel vid
befintliga forhallanden.

En olycka med farligt gods beddms kunna medféra begransade lokala konsekvenser,
framst i form av brand eller explosionsrisk for narliggande byggnader och
verksamheter. Risknivan paverkas framst av tillfallig uppstallning av tunga fordon eller
hinder i utryckningsvéagar, vilket bor beaktas vid framtida forandringar i omradet.

For kommande utveckling inom omradet bor hansyn tas till gallande skyddsavstand
samt sdkerstallas att uppstallningsforbud, framkomlighet for raddningstjanst och fria
utrymningsvagar kan uppratthallas.

9 Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, - Lansstyrelsen i
Stockholms I&n (2016)
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Riskinventering av befintlig situation

Det finns manga olika tolkningar av begreppet risk, men i denna riskbedémning
definieras risken som en produkt av sannolikheten for att en olycka ska intrdffa och de
konsekvenser som denna handelse kan innebdra.

Risk = frekvens x konsekvens

Frekvensen ar ett matt pa hur ofta eller hur troligt det &r att en viss handelse intraffar.
Med “handelse” menas i dessa sammanhang en oonskad hdandelse. Handelsen
genererar en konsekvens, i detta sammanhang oftast en skada. Risk blir saledes
produkten av bade frekvensen och konsekvensen. En stor risk kan vara nagot som
forvisso inte hander sarskilt ofta men har en stor konsekvens, t ex en karnenergiolycka.
En stor risk kan dven vara ndgot som inte ger nagra katastrofala konsekvenser, men
som intraffar relativt ofta, t ex trafikolycka eller brand i bostad.

| den fortsatta riskinventeringen analyseras framst de riskkallor som ar kopplade till
transporter med farligt gods genom omradet. Bedémningen utgar frdn de dmnen som
transporteras, transporternas frekvens, hastigheter och avstandet till narliggande
bebyggelse och verksamheter.

Fotbollsgatan och Stafettgatan trafikeras av bade tunga fordon och en mindre andel
farligt gods kopplat till industrierna i omradet. Eftersom transporterna sker pa korta
strackor och i 1ag hastighet bedéms sannolikheten fér en olycka vara lag, samtidigt som
majliga konsekvenser dr begransade till naromradet.

Bebyggelsen i omradet ligger i flera fall inom zon B—C enligt Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand, vilket innebar att risken vid befintliga férhallanden
beddms som tolerabel. Lokala konsekvenser kan dock uppsta vid ett utslapp eller en
brand, sarskilt vid uppstallning av fordon nara byggnader eller hinder i
utryckningsvagar.

Denna genomgang av befintliga riskkallor och omgivande bebyggelse utgor grunden for
den fortsatta riskvarderingen och beddmningen av om risken ligger inom ALARP-
omréadet™.

10 ALARP-principen (”As Low As Reasonably Practicable”) anvands i riskhantering f6r att bedéma om en
riskniva ar tillrackligt 1ag i forhallande till kostnad, nytta och rimliga skyddsatgarder.

Sida 11 (20)




AP

Trafiksituation och riskexponering

Trafiken pa Fotbollsgatan och Stafettgatan domineras av tunga transporter kopplade
till industrierna i omradet. En mindre andel farligt gods férekommer, framst i form av
drivmedel, gasol, oljor och kemikalier som transporteras pa korta strackor och i lag
hastighet.

Fler verksamheter ligger i ndra anslutning till vdgarna, vilket innebar att en olycka kan
paverka tredje man lokalt. Riskexponeringen ar framst kopplad till tillfdllig uppstalining
av tunga fordon eller hinder som begransar framkomlighet vid en incident.

Trafikrakningar och inventeringar visar att den stérsta andelen farligt gods passerar via
riksvag 50, medan Fotbollsgatan och Stafettgatan framfor allt hanterar lokala
leveranser till Meritor och NLF. De sammanlagda mangderna farligt gods langs
lokalgatorna bedéms som begrdnsade.

Beddmning av riskniva

Sammanfattningsvis bedéms riksvag 50 utgora den huvudsakliga riskkallan for
transporter med farligt gods i omradet, medan Fotbollsgatan och Stafettgatan utgor
lokala transportleder dar risken framst ar kopplad till korta kdrstrackor och mindre
mangder gods.

Kemikalier t.ex.

Diesel/HVO Gasol Olja avfettning, kylvitska)
Antal Ca 300" Ca 210" Ca 360" Ca 4"
transporter
(per/ar)
Vagstracka Rv 50, Rv 50, Fotbollsgatan Fotbollsgatan/Stafettgatan
Fotbollsgatan = Stafettgatan
Vikt per 30-50 20-25 30-40 20-30
transport
(ton)’s

Tabell 1. Uppskattade transporter av farligt gods under 2024 utmed Fotbollsgatan/Stafettgatan i
Lindesberg beréknat pd 52 veckor.

11 Avser transporter frdn Meritor, Nora Lindefrakt (ink. Preem) och Rejmes.

12 Avser transporter fran Meritor.

13 Avser transporter fran Meritor.

14 Avser transporter fran Linde Pac och Meritor.

15 Typiska transportmingder baserat pa branschpraxis och tankvolymer fér vigtransporter i
Sverige.
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Forklaring

e Diesel/HVO — anvands som drivmedel for lastbilar och maskiner inom
industriomradet. Klassas som brandfarlig vatska med risk for antandning vid
lackage.

e  Gasol — mycket brandfarlig och explosiv gas som anvands for uppvarmning och
drift av utrustning.

e Oljor —anvands for underhall och maskindrift, kan ge upphov till
markfororening vid spill.

o Kemikalier — anvands vid rengéring och produktion, fratande eller miljofarliga
vid utslapp.

Den storsta delen av transporterna med farligt gods sker som tidigare ndamnts via
riksvag 50, vilket ar positivt ur ett risksammanhang eftersom vagen ar anpassad for
genomfartstrafik. Transporterna utmed Fotbollsgatan och Stafettgatan utgor framst
lokala leveranser till Meritor, NLF, Rejmes och Linde Pac.

Gasol och kemikalietransporter sker
huvudsakligen utmed Fotbollsgatan och via
Stafettgatan, medan transporter med diesel och
oljor framst gar via Fotbollsgatan. Sammanlagt
beddms transporterna innebara en begransad risk
for narliggande bebyggelse da de sker pa korta
strackor och i 1ag hastighet.

Risknivan bedoms darmed vara tolerabel (inom
ALARP-omradet) enligt DNV:s kriterier for
samhallsrisk.
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Riskinventering vid genomford plan

| trafikutredningen framgar att planomradet alstrar cirka 2 000 fordon/dygn i scenario
1 och cirka 3 800 fordon/dygn i scenario 2, utéver dagens nivaer. Spridningen antas
vara cirka 80 % via Fotbollsgatan och 20 % via Tennisgatan samt 50/50 6st—vast mot
vag 50. Det innebér att trafiken pa Fotbollsgatan dkar fran cirka 4 700 ADT till cirka 6
200 ADT i scenario 1 och cirka 7 100 ADT i scenario 2. Stafettgatan har idag cirka 2 100
ADT. Andelen tung trafik uppgar till cirka 13 % pa Fotbollsgatan och 21 % pa
Stafettgatan, och bedéms i huvudsak folja dagens nivaer dven efter utbyggnad.

V&g 50 utgor fortsatt den dominerande genomfartsleden for farligt gods i omradet
(cirka 6 700 ADT sdéder om Fotbollsgatan och 5 100 ADT norr om infarten i nuliget).
Meritor uppger att cirka 90 % av deras transporter angor via vag
50/Fotbollsgatan/Stafettgatan och att transporter med gasol/metanol/kvave sker via
den mellersta infarten. Dessa ménster bedoms kvarsta.

Den nya detaljplanen bedoms inte i sig generera betydande mangder transporter med
farligt gods till eller fran omradet, da verksamhetsinnehallet framst avser
dagligvaruhandel, kontor och lattare logistik. Daremot 6kar exponeringen for fordon
och oskyddade trafikanter langs framfor allt Fotbollsgatan genom hogre trafikmangder,
vilket marginellt kan paverka sannolikheten for olyckor.

Med hansyn till att andelen farligt gods inte forvantas 6ka och att riskbidraget fortsatt
domineras av genomfarter pa vag 50 och befintliga industrifloden pa Stafettgatan,
beddms den samlade risknivan i omradet inte fordandras patagligt vid genomford plan.
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Grov riskbedomning

Foljande avsnitt redovisas riskbeddmningen foér aktuellt planomrade. Bedomningen har
delats upp i tva strackor utifran omradets olika forutsattningar och riskkallor:
Fotbollsgatan och Stafettgatan, se figur 5.

IV Wi

ol

- = mmnnm Fotbollsgatan
= = = m ® Stafettgata

u

t

4

Figur 5. Indelning av riskstréckor for grov riskbedémning.

For Fotbollsgatan och Stafettgatan har bade konsekvensbedémning och
sannolikhetsbeddmning genomforts for att identifiera och vardera risker kopplade till
respektive stracka.
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Konsekvensbeddmning

Mot bakgrund av det korta avstandet mellan planerad bebyggelse och de befintliga
trafiklederna bedéms konsekvenserna av en olycka med tungt fordon utan farligt gods
vara begransade. D3 hastigheterna inom planomradet ar laga bedoms en sadan olycka
framst leda till materiella skador pa fordon och anldaggning, medan allvarliga
personskador ar mindre sannolika. Den 6kade trafikmangden som foljer av
detaljplanen bedoms darfor inte innebara nagon oacceptabel 6kning av individ- eller
samhallsrisk.

For transporter med farligt gods pa framfor allt riksvag 50, och i viss man Stafettgatan,
finns ddremot en potentiell risk for sekundar paverkan pa omgivningen vid ett utslapp
eller en brand. Konsekvenserna beror pa det farliga @mnets egenskaper, mangd och
lagringsférhallanden samt radande vader- och vindférhallanden. Ett utslapp kan
exempelvis intraffa vid avkorning, kollision eller om transportbehallaren skadas sa att
innehallet frigors.

Vid utslapp av brandfarliga vatskor eller gaser kan en brand eller explosion uppsta inom
ett begransat omrade. Konsekvenserna kan innebara akuta personskador for personer
mycket nara olycksplatsen, sarskilt vid gasol- eller bransletransporter. Bebyggelsen i
anslutning till vag 50 bedéms dock ligga utanfoér zoner dar konsekvenserna vid ett
sadant utslapp skulle kunna bli kritiska.

Sammantaget beddms planforslaget inte medfora en 6kad konsekvensniva i omradet,
och risknivan kvarstar som acceptabel ur badde individ- och samhallsriskperspektiv.
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Fotbollsgatan och Stafettgatan

| foljande avsnitt redovisas resultatet av riskbedémningen for de tva aktuella
strackorna, Fotbollsgatan och Stafettgatan.

Beddmningen omfattar sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intraffa
samt de konsekvenser som ett eventuellt utslapp kan medfora.

For respektive gata har en forenklad frekvensberakning genomforts baserat pa
trafikmangd, andel tung trafik, konfliktstrackans langd och olyckskvot.

Resultaten anvands darefter for att jamfora den berdaknade samhallsrisken mot DNV:s
kriterier for acceptabla risknivaer.

Sannolikhetsbed6mning
Fotbollsgatan

For att grovt berakna frekvensen av en olycka per &r med tungt fordon och samtidigt

utslapp av fororeningar nyttjas en formel som baseras pa konfliktstrackans langd och
trafikmangd:

Frekvens=NxQxLx365xF

= N =antal tunga transporter, ADTtung (gasoltransporter)

= Q= olyckskvot med samtidigt utslapp (antal olyckor/fordonskilometer)
= L= konfliktstrackans langd (0,6 km)
= F=antal fordon per olycka (tatort 1,8)

Insattning i formel ger:

Frekvens =1,56 x 0,131 x 10°x 0,5 x 365 x 1,8

Den drliga frekvensen for en olycka med tungt fordon och samtidigt utsldpp utmed den
aktuella konfliktstrickan ér dédrmed 8,22 x 10°*
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Stafettgatan

Frekvens=NxQxLx365xF
* N = antal tunga transporter, ADTtung (gasoltransporter)
= Q= olyckskvot med samtidigt utslapp (antal olyckor/fordonskilometer)
= L= konfliktstrackans langd (0,6 km)

= F=antal fordon per olycka (tdtort 1,8)

Insattning i formel ger:

Frekvens =1 x 0,137 x 10°x 0,16 x 365 x 1,8

Den arliga frekvensen for en olycka med tungt fordon och samtidigt utslapp utmed den
aktuella konfliktstrickan ar darmed 1,4 x 107,

Sammanfattad bedémning

De beraknade frekvenserna for Fotbollsgatan (8,22 x 107°) och Stafettgatan (1,4 x 107°)
visar att sannolikheten fér en olycka med transport av farligt gods och samtidigt
utslapp ar lag for bada strackorna.

Vid jamforelse med DNV:s kriterier fér samhallsrisk hamnar bada punkterna inom det
sa kallade ALARP-omradet.

Fotbollsgatan uppvisar dock en hogre riskniva jamfort med Stafettgatan, vilket framst
beror pa ett storre antal transporter med farligt gods som trafikerar strackan till och
fran verksamheterna Meritor, NLF, Rejmes och Linde Pac.

Trots detta beddms risknivan dven for Fotbollsgatan som tolerabel, under férutsattning
att rimliga skyddsatgarder vidtas, sasom att undvika ny bebyggelse nara transportleden
och sakerstélla god framkomlighet for raddningstjanst.

Sammantaget bedéms risknivaerna for bada strackorna som laga och acceptabla ur ett
samhallsperspektiv.
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Skydds- och riskhanteringsavstand

Som ett komplement till riskbedémningen har de berdaknade risknivaerna jamforts med
Lansstyrelsens rekommenderade skydds- och riskhanteringsavstand for transportleder
med farligt gods.

Fotbollsgatan och Stafettgatan trafikeras i begransad omfattning av transporter med
farligt gods, framst kopplade till verksamheterna Meritor och NLF. Den aktuella
bebyggelsen ligger pa ett avstand som motsvarar zon B—C (cirka 40-150 meter fran
transportstrackan), vilket innebar att den planerade markanvandningen bedéms vara
forenlig med gallande rekommendationer.

Det finns inga bostader eller vardverksamheter planerade inom zon A (0—40 meter).
Darmed beddms risknivan som tolerabel dven utifran ett skyddsavstandsperspektiv.

Farligt Riskhanteringsavstand
gods I

o

(3=

0 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anldggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhallning | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K- kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - besoksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 6. Rekommenderade skyddsavstdand mellan transportleder for farligt gods och
olika typer av markanvéndning enligt Ldnsstyrelsens véigledning.
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Forslag till riskreducerande atgarder

Denna riskbeddmning rekommenderar att ny bebyggelse inte placeras ndarmare an
cirka 40 meter fran vagkant langs bada strackorna, Fotbollsgatan och Stafettgatan. Om
avsteg anda gors och bebyggelse ska tillatas ndarmare, bor foljande atgarder vidtas for
att uppratthalla en acceptabel riskniva.

Fotbollsgatan och Stafettgatan
Om bebyggelse anda placeras narmare dn 40 meter rekommenderas:

o Uppstallningsforbud for tunga fordon langs strackorna for att minska risken for
sekundara olyckor.

o Brandtekniskt robust fasad pa den sida av byggnaden som vetter mot viagen
(begransade 6ppningar, obrannbar fasad).

o Placering av entréer och vistelseytor pa byggnadens sida bort fran
transportleden.

o Utrymningsvagar riktade bort fran vagen, med god framkomlighet for
raddningstjanst.

o Hardgjord yta eller 1dg brannbar vegetation som skydd mot varmestralning och
spillbrand.

o Fysiska avskiljningar (stenblock, lag vall, racke) om risk finns att fordon kan
kéra av vagen in mot byggnaden.
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