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Inledning

BAKGRUND

Orebro kommun &r mitt inne i en stor stads-
utvecklingsprocess med direkt paverkan pa de
offentliga rummen langs jarnvagen i centrala
Orebro. Genom ett strategiskt arbete och flera
delprojekt ska innerstadskaraktaren utvidgas
och staden omvandlas genom fortatning och
nya funktioner laggas till, samtidigt som jarn-
vagens barriareffekter ska minskas genom att
binda ihop staden battre pa émse sidor om
sparomradet.

| tidigare planeringsunderlag formuleras en
utvecklingsstrategi for Orebro Sodra, vilket
omfattar ett antal atgarder for att starka sta-
dens entréer och aven att tillgangliggéra och
utveckla parker fér 6kad anvandning foér fler
malgrupper intill stationsmiljon. | Férdjupning
av oversiktsplan for jarnvagsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik — En del i projektet
Pulsédder i den hallbara staden (2015) sa ges
omréadet for Orebro Sodra en inriktning som
en viktig pendlarstation och tillsammans med
stadsdelarna soder om, ett prioriterat omrade
for stadsutveckling for innerstadens utvidgning
soderut. Stationen Orebro Sodra 4r med sina
1400 resenéarer per dygn redan Orebros lans
tredje storsta station. Antalet resenarer till
Orebro uppskattas fordubblas redan ar 2040.

Detta innebar att stationen Orebro Sédra far
en uttalad roll att bli en fortsatt viktig resen-
od, inte bara for de sddra stadsdelarnas pend-
ling, men ocksa utgora en avlastning for Rese-
centrum, vars kapacitetsdkning ar begransad
for omstigning mellan buss och tag. Orebro
Sddra ska moéjliggora kraftigt 6kat resande i
staden, men ocksé i Orebroregionen och vida-
re utvecklas som tagstopp. Jarnvagen genom
Orebro ingér ocks4, i ett perspektiv av 20-50
ar, som en lank i en framtida snabbfdrbindelse
mellan Stockholm - Oslo.

I Oversiktsplanen ”Vart framtida Orebro”
(2018) befasts stationsomradet Orebro
Sddras utvecklingspotential i innerstaden

i omvandlingen fran en slumrande, otrygg
stadsmiljo till en mer tat och urban.
Stationsmiljon utvecklas, hogintensiva
arbetsplatser skapas i det stationsnara

laget och bildar arsringar fran 2000-talet i
innerstaden och dar de offentliga rummen
ska spegla bade stadsomvandlingen och de
funktioner detta medfor, men ocksa aldre
vardebarande strukturer i stadsrummet, varda
att tillvarata, utveckla och inkorporera till en
ny helhet.

I Forslag till ny Oversiktsplan for Orebro 2025,
samradsversion har utvecklingsstrategin aven
formulerats ur ett markanvandningsperspektiv
och utifran ambitionen att skapa en mer
jamlik stad:

" Att behalla stadens kompakta form ar av
stor betydelse for att starka narheten i varda-
gen och koppla samman delar och funktioner
inom staden. Det utgor en viktig utgangspunkt
for att pa sikt astadkomma jamlika forhal-
landen i staden. Det innebar en huvudsaklig
planeringsinriktning som har sin utgangspunkt
i det redan byggda, i strukturerna som redan
ar pa plats..."

..."Orebro kommun prioriterar av den anled-
ningen stadsutveckling inom utpekade utveck-
lingsomraden."

"Inriktningen omfattar &ven utveckling och

tillgangliggérande av kommunens tva jarn-

vagsstationer, vars funktionalitet i att binda
samman det regionala och lokala ar av stor
betydelse."
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Figur 1. Fran Fordjupning av 6versiktsplan for jarnvagsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik, 2015-03-25



UTVECKLING | SYDVASTRA
OREBRO

I Oversiktsplan 2026 faststalls att Orebro
har haft en stabil befolkningstillvéxt

sedan 1980-talet. Planen tar hojd for en
befolkningsutveckling motsvarande cirka

17 000 fler medborgare till ar 2050, vilket
innebar en avmattad, men fortfarande
betydande prognostiserad befolkningstillvaxt
Tillflédet till stationsomradet kommer att 6ka
bade fran sydvast och sydost.

Enligt den utvecklingsstrategi fran OP 2018
som nu genomfors, ska de sydvastra delarna
av Orebro 6ka med 3000-4000 bostader. Se
karta till hoger.

”En stor del av nuvarande och kommande
orebroare bor nara Orebro sédra. Stationen ar
darfor viktig for utvecklingen i flera stadsdelar
och deras omvandling, som Aspholmen,
stadsdelen Soder, sédra Ladugardsangen

och Ornsro. Det finns ombyggnadsplaner

for kvarteren som ligger direkt sydvast om
omradet, te.x. Malaren 17. En utveckling av
arbetsplatser i stationsnara lage ar en stor del
av utvecklingen vi ser kring Orebro sodra. Det
medfor ocksa service i form av restauranger
och viss handel.”

Idag saknas en lank under jarnvagen,

vilket lange har pekats ut som en brist i
bade oversiktsplaner och i den fordjupade
oversiktsplanen for jarnvagsomradet.
Kommunen ser att den nya gang- och
cykelpassagen under jarnvagen kommer

att fa stor betydelse for att knyta ihop olika
omraden battre i den vaxande staden. Den
kommer aven att fa stor betydelse inom
platsen, d& stationsomradets upplevda karna
kommer att forskjutas mer séderut an i
dagslaget, till platser i anslutning till den nya

gang och cykelpassagen under jarnvagen.
Denna kommer att fungera som en viktig
lank och koppling till stationstorgens olika
funktioner pa vardera sidan sparen.

Storre malpunkter i naromradet ar
kongresshallen och eventomradet Conventum,
Virginska gymnasiet, Rudbecksgymnasiet,
kulturkvarteret, Orebro Slott, rekreationsstrak
utmed Svartdn (Apromenadstréket) och
Gustavsviks camping och eventomrade.

Figur 1. Utvecklingsstrategi for en sammanhallen stad i Orebro
enligt OVERSIKTSPLAN samradshandling, 2025. Orebro Sédra
och Orebro central &r utméarkta med rosa prickar. Utvecklings-
omraden inringat i bla linje ar omraden for en mer omfattande
utveckling av en ny stadsbygd. Kalla: Orebro kommun, web.
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Figur 2. Kartdverlagring av utvecklingsomréaden sydvastra Orebro med
markerat planomrade. Stérre malpunkter visas i vita prickar.
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DETALJPLAN

Detaljplanearbete har inletts for Orebro
Sodra, men efter att planen varit ute pa
samrad ar 2019, har arbetet vilat. Under
2025 har planarbetet aterupptagits med
delvis nya férutsattningar, dar Trafikverket
redan paborjat arbetet med en ny
sidoplattform pa vastra sidan av sparen.
Det innebéar att mittenplattformen rivs och
plattformsdvergangen tas bort. Atgarden
syftar till att hoja sakerheten for resenarer,
da omradet har varit svart olycksdrabbat.

Planomradet foreslas fortsatt att kompletteras
med ny bebyggelse innehallande framst
kontor, hotell, centrumfunktioner och service,
medan den tidigare plattformslosningen

med mittplattform utgar och ersatts med en
forlangd sidoplattform p& den 6stra sidan. En
ny gang- och cykelpassage under jarnvagen,
jamte nya byggratter bidrar tillsammans till
att binda samman stadens sddra delar och
Oka stadsmassigheten i linje med pagaende
stadsutveckling.

Planomradet bestar bade av jarnvagsomradets
mark agd av Trafikverket och kommunagd
mark, dar markregleringar och andra atgarder
som arrendering kommer att kravas i samsyn
for planens genomfdrande.

Planen ska starka Orebro Sédra som nod

for kollektivtrafiken med bl.a. utvecklade
hallplatslagen och busskorfalt, samt ge plats
for nya stationstorg dar byte mellan trafikslag
ska tillgodoses. Region Orebro verkar for att
effektivisera hallplatslagen och korta restiden
utmed Ostra Bangatan. Utvecklade gang- och
cykelmajligheter till/fran och genom omradet,
pendlarparkering samt utvecklade gronytor
finns ocksd med som viktiga delar av planerna
for omradet. Detaljplanen ar forenlig med den
kommunala 6versiktsplanen.

AVGRANSNING

Planomradet ligger i centrala Orebro, ar ca 8,3
ha stort och langstrackt i nord-sydlig riktning.

Stationsomradet omges i dster och norr av ett
par hart trafikerade och éverdimensionerade
huvudgator med lag stadsmassighet och

med stark barriareffekt. Det omfattar
stationsomradet for Orebro Sodra, det

av Trafikverket instangslade sparomradet
soder om Hagapassage under jarnvagen,
planskildheten Hagapassage under jarnvagen/
Hagabron/ Hertig Karks allé, Eugenparken,
ytor for park och markparkering pa vastra
sidan av jarnvagen samt Svarta Bangata fram
till korsningen Idrottsvagen samt trafikleden
Ostra Bangatan pa ostra sidan av jarnvagen,
del av korsning med Sédra Allén och
anslutande mark utmed Virginska gymnasiet.
Se orienteringskarta over planomradet och
naromrade.

Detaljplanen omfattar fastigheterna
Nikolai 3:237, Nikolai 3:289, Nikolai 3:36,
Nikolai3:306, Nikolai 3:346, Tagmastaren 23.

Orebro kommun &ar agare i majoriteten
av dessa, inkluderat, stationshus och
godsmagasin samt gator, parkmark och
parkering.
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Figur 1. Ortofoto 6ver omradet med planomradesgransen markerad.
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UPPDRAGET

Orebro kommun har i augusti 2025 avropat
Tengbom landskap for att utveckla allman
plats inom planomradet. Konsultarbetet har
bedrivits i ndra samarbete med kommunens
interna projektgrupp som satts samman

for Orebro Sodra, dar processen att hitta

de optimala I6sningarna tillsammans

varit en forutsattning for framdrift och
forslag. Utgangspunkt for uppdraget ar de
forutsattningar som getts i detaljplanen.
Parallellt med arbetet med att ta fram ett
gestaltningsprogram, kommer kommunen
att fardigstéalla omarbetad detaljplan dver
platsen med en ny uppdaterad plankarta och
kompletterande forprojekteringar. Nytt samrad
planeras att hallas sommaren 2026.

Orebro kommun har preliminara forslag till
l6sningar vid flera av delomradena, men

har gett Tengbom i uppdrag att i rubricerat
uppdrag ge input, géra en dversyn av
framtagna forslag och eventuellt foresla
alternativa losningar aven pa dessa delar.
Vidare har det ingatt i Tengboms uppdrag att
studera hur godsmagasinet och stationstorgen
fungerar tillsammans utifran olika anvandning
i huset (vantsal, kiosk, café, cykelparkering)
och hur det samverkar med bedémda fléden
och utifran riskaspekter.

Forutséattning for gestaltningsprogrammets
delar ar en full utbyggnad, d.v.s. att

samtliga etapper ar genomforda. Orebro
kommun har ansvar for temporara I6sningar
och forandringar under byggtid, varpa
etappindelning inte beskrivs i detta dokument.

Det finns ett akut behov av att dka
sakerheten for resenarer och forbipasserande
i jarnvagsomradet. En viktig del i arbetet

ar att ta fram ett barande koncept/atgarder
for hur obehorigt sparspring och att av
misstag hamna pa sparet kan uppforas

utan att stangsla in omradet. Aven atgarder
i gestaltningen och utformningen som

kan forhindra suicidforsok och att 6ka
trygghetskanslan ska beaktas. Trafikverket
har under 2025 pabdrjat arbetet med att
forbattra sakerheten med nya hallplatslagen,
vilket kommer att inarbetas till i
gestaltningsprogrammet.

Under hosten 2025 har kommunen
kompletterat kunskapsunderlaget

kring skyfallshantering samt risk med
fordjupade sidoutredningar, vilket utgett
styrande forutsattningar for riskavstand,
skyfallsméangder att hantera och som
kommit att paverka funktionernas narhet till
sparomradet.

Under aret 2026 kommer Orebro kommun
aven att utfora en storre tradinventering

som en egen bilaga till planhandlingarna.

I rubricerat arbete kommer darfor inte
resonemang om gronkompensation for de trad
som utgar inom planomradet att tas upp, da
det skots separat av kommunens sakkunniga.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA
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Figur 2. Planomradet sett mot nordost. Kalla: Orebro kommun.
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SYFTE

Detta gestaltningsprogram ingar som
underlag for gestaltning av allman plats

och utgor grund i det fortsatta planarbetet
och projektering av respektive delomrade.
Gestaltningsprogrammet ar tankt att utgora
ett paraplydokument med avgoérande
stallningstaganden kring hur platsen ska
gestaltas, en plan dver vilka funktioner som
ska fyllas pa vilken plats och hur platsen ska
fungera som helhet, etc.

| uppdraget ingar att ta fram en helhetsanalys
av platsen och forslaget, med sarskilt fokus pa
flodesanalys och hallbarhetsfragor: specifikt
social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

Analysen inleds med en kort sammanfattning
av omradets kulturmiljo och karaktar, dar

en inblick ges i omradets framvéaxt och
tidigare funktioner. Darefter beskrivs nulaget
dar viktiga siktlinjer, visuella och fysiska
kopplingar och barriarer tas upp i text,
platsfoton och i karta.

Ekosystemtjanster och biologisk mangfald
beskrivs dvergripande. Gronstrukturens
varden, brister och behov beskrivs med
sarskilt fokus pa Eugensparken. | analysen
har ocksa erhallet material fran arbetsgruppen
lyfts in, bade for Eugenparken och for
tillgdngsanalyser av offentliga rum enligt
Alviksmodellen.

Darefter analyseras framtaget planforslag.
D& bade social, ekologisk och ekonomisk
hallbarhet innebér att tillvarata befintliga
varden pa platsen, har analysdelen utvidgats
med en kortfattad sammanfattning av de
karaktarsomraden som planomradets forslag
relaterar till.

De viktigaste motiven till varfor de olika valen
gjorts i forslaget beskrivs, med sérskilt fokus
pa barn och aldres perspektiv (trygghet och
tillganglighet) och klimatanpassningsatgarder.
Motsvarande kartor redovisar byggratternas
inverkan och vilka nya kopplingar som
foreslas.

I en funktionsplan redovisar hur ett
helhetsgrepp tas kring utvecklingen av allméan
plats inom Orebro Sodra: Stationstorg,
angoring och lamna/hdmtazoner, gestaltning
av ramper och trappor vid GC-passage under
jarnvégen, park och aven viss dversyn av
gatorna inom planomradet, dar fordelning av
ytor for olika behov fortydligas.

I gestaltningsprogrammet redovisas en
overgripande illustrationsplan/situationsplan
dar omradets gestaltning framgar och som
ocksa bildar grund for fordjupad redovisning
av de olika platserna.

Gestaltningsprogrammet syftar aven till att
kunna kommunicera med allmanheten hur
omradet ar tankt att se ut i framtiden. Ett
grovt forslag till gestaltning och barande
koncept med utgangspunkt i platsens identitet
redovisas i text och i illustrationer.

En 3D-modell har tagits fram, som ska kunna
anvandas av kommunen i det fortsatta arbetet
och lankas in i en s.k. digital tvilling.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA
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VISION

Orebro kommuns vision med Orebro Sédra
ar att skapa en tryggare stationsmiljé genom
hég stadsmassighet och tydliga floden med
resandeperspektivet i fokus.

De offentliga rummen ska erbjuda attraktiva
gang- och cykelstrak samt karaktarsfulla
offentliga park- och torgmiljéer med god
orienterbarhet och sdkra och trivsamma
passager och som ar férenliga med de
sakerhetsaspekter som icke stadigvarande
vistelse inom 25 meter fran spar innebar.

I linje med malet tillskapas nya byggratter
for hotell och stationsnéara arbetsplatser med
service i levande bottenvaningar dar laget
erbjuder med anledning av riskavstand.
Byggratterna markanvisas och avses byggas i
etapper.

Omradet ska profilera sig som den "Grona
Stationen” med egen identitet skild fran
Resecentrum. Den kvarvarande delen av
Eugénparken ska fa en starkt roll som
stations- och kontorspark.

En malbild ar att hela det nya stationsomradet
ska upplevas som en gronskande plats,
ungefar som en ny, modern version av den
stationspark som fanns en gang. Bade vid
vistelseytor (torg), gangstrak/perronger,
ramper och trappor vid GC-passage under
jarnvagenn och gaturummen planeras tillféras
gronska av olika slag.
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EFFEKTMAL

Orebro Kommun har formulerat ett antal
effektmal for Orebro Sodra, vilka talar om
hur man onskar att platsen ska upplevas
efter att utvecklingen ar genomford, ca 2035.
Gestaltningsprogrammets inriktning ska bidra
till att dessa mal kan uppfyllas.

De ar:

e En stationsmiljo som ar anpassad for
framtida behov av dkad kapacitet och
som kan fortsatta utvecklas i takt med
investeringar i nationell infrastruktur

o En saker och funktionell stationsmiljo saval
under som efter ombyggnationen

« Ett gront och urbant valkomnande till
Orebro med naturliga mdéten med befintliga
stadsstrukturer och rorelsestrak

« En framtidssékrad, attraktiv och modern
pendlarstation i regionen med en hog
sakerhet och smidiga byten mellan
fardmedel

« Kuvalitativa gronstrukturer med fokus pa
klimatanpassning och ekosystemtjanster

« Ett tryggt, tillgdngligt och lattorienterat
omrade anpassat for alla aldrar och
formagor

« Hallbara och innovativa byggnader med
plats for kunskapsintensiva arbetsplatser
och service som starker platsens funktion
och identitet

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA
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PROJEKTMAL

I projektmalen konkretiseras vilka atgarder
och foérslag som ska bidra till effektmalen
uppfylls. Gestaltningsprogrammets ska

utga fran projektmalens inriktning vid
framtagande av forslag for omradets funktion
och gestaltning. De mal som framforallt bor
omfamnas av gestaltningsprogrammet ar:

Minska jarnvdgens barridreffekt
Bygg en trygg och tillganglig gang- och
cykelpassage under jarnvagen for en
attraktivare och sakrare stations- och
stadsmiljo, nu och for framtida behov.

Nya stationstorg med plats for stations-
funktioner byggs

Stationstorgen ska utformas for att sakerstalla
stationens tillganglighet och funktionalitet.
Torgen ska forses med hamta/lamna ytor,
vantytor som komplement till perrongernas,
cykelparkering, gronstruktur och
ekosystemtjanster. Stationstorgen ska med sin
utformning bidra till ett somldst mote mellan
jarnvagsomradet och staden och ett tryggt
och gront valkommande till Orebro.

Platsens nya utformning och gestaltning
bidrar till okad trygghet

Den upplevda tryggheten ar hog och tidigare
odnskade aktiviteter pagar inte langre pa
platsen.

Eugenparken utvecklas till en kvalitativ
och rofylld park

Okad biologisk mangfald och ekosystem-
tjanster finns med som sjalvklara delar som
samspelar med rumsliga kvaliteter.

Inledning

Omradet blir en naturlig entré till den
befintliga staden

Ny bebyggelse ska utformas och gestaltas pa
ett satt som bidrar till att staden byggs ihop.
Siktlinjer 6ver jarnvagen ska bevaras for att
kanslan att staden fortsatter pa andra sidan
kvarstar. Bebyggelsen ska starka platsens
identitet och funktion som pendlarstation.

Svartd Bangata byggs om till en attraktiv
och funktionell stationsgata

Effektiva hallplatsldgen, angéring till stationen,
separata GC-banor och fler och sakra passager
over gatan, gronstruktur, ekosystemtjanster
och klimatanpassningsatgarder ska inga.

Ostra Bangata byggs om till en attraktiv
och vidlkomnande stadsgata

Effektiva hallplatser med god koppling

till stationsmiljon, nya GC-banor langs

med och dver gatan, busskorfalt,

stadstrad, ekosystemtjanster och
klimatanpassningsatgarder ska inga.

Omradet ska utformas med fokus pa
dldres behov och formdgor

De oskyddade trafikanterna ska prioriteras,
trafiksakerheten och tillgangligheten ska vara
hég och trafikmiljon ska vara enkel att Iasa av.



Analys nulage

Texter for kulturmiljoklassade byggnader och miljoer ar delvis
hamtade fran Orebro kommuns Bygg- och miljonamnd och Miljo-
och stadsbyggnadsforvaltningen en kulturmiljéinventering.

KULTURMILJO OCH
KARAKTAR

Ostra Stationsomradet har en historia som
stracker sig fran sekelskiftet, da stationshus
och Eugenparken anlades i anslutning till spar-
omradets Ostra sida.

1. Stationshuset ar det urprungliga fran
1897. | mitten av 1900-talet byggdes det om
radikalt, bland annat sanktes byggnaden med
en vaning och forsags med puts. Byggnaden
planeras att rivas under 2026 och ingar €j i
planférslaget.

2. Det roda godsmagasinet fran tiden runt
1900 ar en karaktarsgivande byggnad for
stationsomradet som representerar platsens
historia och stadens utveckling runt forra
sekelskiftet. Byggnaden kommar att f4 nya
anvandingsomraden i och med omvandlingen
av omradet.

3. Eugénparken anlades strax efter stations-
huset och har flera fina kvaliteter och rester
fran sin tid som jarnvagspark. Eugénparkens
tradbestand ar till stor del ursprungligt och har
stor betydelse f6r miljon kring stationen och
for den ndrmaste stadsdelen. Pa varen finns
har stora, uppskattade krokusplanteringar.

4. Skofabriken Oscaria var under 1900-talet
Orebros storsta skofabrik och representerar
en viktig epok i stadens naringsliv under
1900-talets forsta halft, d& halften av alla skor
i Sverige tillverkades i Orebro lan. Kvarteret
och miljon berattar om foretaget Oscarias
historia och tillhér en av skoindustriepokens
viktigaste byggnader Orebro. Fabriken ar ett
véalbevarat exempel pa god industriarkitektur
fran 1900-talets borjan. Formspraket ar
monumentalt och utformningen har héga
arkitektoniska kvaliteter. Idag inryms
Virginska skolan i byggnaden.

5. Sodra Allén stracker sig fran Ostra
Bangatan mot syddst forbi Virginska skolan.
Sddra alléns langa sammanhallna tradrader
av lind ar ett viktigt inslag i stadsbilden. Har
vill Orebro kommun forstarka alléns karaktar
genom att ta bort bilparkering.

6. Detta ar a&nnu en fore detta skofabrik
(Ornens) med sin bibehallna karaktaristiska
industriarkitektur. Den ar inte lika
framtradande som Oscariafabriken men som
en av de stdrsta, tidigaste och dessutom
bevarade skofabriker har den stor betydelse
fran ett samhallshistoriskt perspektiv.

7. Hagabro hus bestar av sex stycken
punkthus fran 1940-talet. De bidrar till ett
gront gaturum utmed Svarta Bangata med sin
sammanhallna hus-i-park-karaktar. Viktigt ar
ocksa det gemensamma gronomradet mellan
de sex punkthusen som man kan skymta fran
stationsomradet.

8. Kv. Glasmastaren ar en valbevarad
jugendbyggnad fran tidigt 1900-tal. Den &r
framtradande fran Eugenparken och Vastra
stationsomradet.

9-10. Parker vaster om planomradet. Under
1800-talets senare del var gronomradet
vaster om sparen betydelsefulla. Vastaparken
(9) och Vastatorg (10) bredde ut sig i ett
sammanhangande parkstrak langs Svartan.
I samband med med byggnationen av

en mer rejal Haga bro och Hagapassage
under jarnvagen pa 1950-talet breddades
gaturummen och anslutningen till Svarta
Bangata omformades. Parken Vastatorg
minskade betydligt i utbredning och
kopplingen mellan bade Eugenparken,
Vastaparken och Vastatorg brots.
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Analysdiagram kulturmiljé och karaktar

Park befintlig
Park tidigare utbredning
» » Historiskt gatundt med allémotiv
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Granitmur, ungefdrlig utbredning
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Foton och kartbild &r framtagna inom ramen for
gestaltningsprogrammet. Numrering kopplar till
karta och text pa foregaende sida.

1. Stationshuset i en vaning.

6-7. Ornens fd skofabrik till vanster och Hagabro bostadshus till
hoger. | férgrunden ett vidkronigt solitartrad framfor inbaddad
markparkering i gaturummet.

= “ianan
arm

6-7. Lummig gronska och generos forgardsmark i Hagabros
bostadsomrade, Svartd Bangata.

S T ST AN S A A el

2. Godsmagasinet med skjutdorrar. 4 och 5. Virginska skolan (f d Oscaria skofabrik) och Sédra
allén.

10. Parken Vastatorg till vanster och dess mote med Svartan.
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TVA TILLBAKABLICKAR - BILDERNA BERATTAR

Orebro Eugen-parken

o e

il uilh"!'

Bild 1. Historisk bild dver Eugen-parken sett mot sbéder och med det gamla stationshuset till héger i bild. Kalla: Lindebilder.se

Bild 2. Fotografiet frén 1938 visar det starka sambandet mellan skofabrikerna och jérnvégens lage. Byggnaderna beréttar &n om
stationens viktiga roll att lagra, lasta och skicka ivag skor runtom i Sverige. CC Public Domain. Foto Oscar Bladh, Tekniska museets
arkiv.

TEKA0122206
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SIKTLINJER, VISUELLA OCH
FYSISKA KOPPLINGAR OCH
BARRIARER

Utmed Ostra Bangatan, upplevs sommartid
tradbestandets gronska som kompakt och
ger en tydlig gron pragel pa sodra infarten till
Orebro.

Eugenparken har en viktig roll ur
landskapsbildssynpunkt som entré soderifran
via Ostra Bangatan. Samtidigt skymmer

den sammanhangande hdga tradridan
bakomvarande bebyggelse. Likasa sluter
Eugenparkens stora parktrad tillsammans
med forvuxna buskage rummet mot
stadssiluetten utmed Svarta Bangata vaster
om sparomradet.

Orebro Sodra ligger nara Svartan, men har
svag visuell koppling till &-rummet och till
stadens vidare mdte via Hagabron véasterut.
Mot nordvast vidtar ldgmalda parkrum mot
brofastet, som ger ett lugn i stadsbilden.
Gronytan vaster om jarnvagen, resterna av
Vastatorg, ar liten till omfanget, och laget mitt
i en intensiv trafikmiljo, men ingdr dven i ett
gront strak langs Svartan.

Miljon utmed Svarta Bangatas vastra sida

ar varierad, mer smaskalig och praglas av
lagre flerbostadshus i form av bade lameller
med generds forgardsmark och punkthus
med hus i parkkaraktar. Mindre tvargator
ansluter i en tydlig trekantig planstruktur dar
mindre platsbildningar bildas och som 6ppnar
upp flera siktlinjer mot stationsomradets
bredsida och mot godsmagasinet. Har
upplevs stationsomradet mer integrerad i
stadsstrukturen, vilket utgor en kvalitet.
Gatans bagformade linjeforing kortar
siktlinjerna langs med strackan och ger ett
intressant gaturum. Gronskan bidrar till en
rytm och variation genom tradrader av lind
langs med gaturummet samt bredkroniga

solitartrad vid platsbildningar och som tittar
fram ur gardsrummen, varav l6nn, ask och
bjork ar aterkommande inslag. | planomradets
sydvastra del vidtar Trafikverkets I&8glanta
grona funktionsyta pa Svartd Bangatas Ostra
sida. Har fortsatter temat med gatutrad

av lind. De &r medelstora och forstarker

den bagformade naturmarkens upplevelse
som en sammanh&ngande gronyta. Langre
in mot sparen vaxer hogre trad, framst

asp. Undervegetationen ar gles, men med
slyuppslag och den graskladda banvallen
skymtar bakom tradstammarna. Gronytan
bidrar till Orebro Sodras identitet som

gron station. En smal, men tat skarm

av busktrad kantar gatans vastra sida

mot kvarteret Malaren 17 och doljer den
tomstallda fastigheten bakom, fran tidigare
tryckeriverksamhet.

En avlang rodmalad trabyggnad med

imiterat tegeltak pa Svarta Bangatas Ostra
sida har tidigare utgjort stationsomradets
godsmagasin. Byggnaden &r i sin helhet
valbevarad fran tiden da den uppfordes.

Den bestar till storsta delen av ett stort
magasinsutrymme, mindre verksamhetslokaler
och ar férsedd med lastbryggor och gata, da
byggnaden ligger en meter hdogre an gatuniva.
Tidigare kragade aven smala lastbryggor

ut mot sparsidan. | bakkant mot sparen

finns rester av en granitmur. Byggnadens
sockel utgors ocksa av ra granit. Byggnaden
flankeras av nagra bjérkar, men &r annars
avstangd mot sparomradet av stangsel.

Trafikverkets sparomrade &r inhdgnat med
natstangsel och hyser utdver banvall aven
teknikbyggnader, kontaktledningsstolpar,
enstaka lovtrad i ytterkant samt 6ppna
grasytor/ruderatmark.
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Analysdiagram siktlinjer, visuella och fyriska kopplingar och barriarer

= Planomré&desgrdns Barriar
Befintliga byggnader e Barricr topografi
Sakerhetszon sp&rmitt 25m mmmmmm  Vertikala barricrer
Visuell koppling 13

Koppling stréak



\

Bild 1. Viktig siktlinje genom Eugenparken mot stationsbyggna- Bild 2. Siktlinje fr&n Stdra allén mot Godsmagasinet. Idag utgor
den. den bristande kopplingen 6ver Ostra Bangatan en fysisk barriar.

ol [ e W o R “"' i “ g
Bild 5. Siktlinje fran vandslingan mot Conventum och Anggatan. Bild 6. Dagens 6vergang i plan 6ver sparen utgor en stor siaker-
hetsrisk.
Den stangs varen 2026. Vy fran vastra sidan mot markparke-
ringen.

Bild 10. Eugenparkens sodra del har trad i varierad storlek och
buskar narmast sparet. Parkvagar saknas, men folk genar anda.

Bild 9. GC-straket pa bro 6ver Hagapassagen utgor en fysisk
koppling vidare mot apromenaden, Kulturkvarteret och cen-
trum.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA
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Bild 3. Vy fr8n trappférbindelsen mot norr med befintlig mark-

parkering pa vastra sidan till vanster i bild. Den kvarvarande
parkytan langs med Svartad Bangata bildar en tat ridd som visu-
ellt 6vergar i Vastaparken till en grén skarm sett fran sparen.

-

Bild 7. Vy genom den sparade parkdelen vid Svartd Bangata
mot sparomradet och kvarteren bakom.

Bild 11. Cykelparkering framfor trappan och med godsmagasi-
net i fonden. Platsen kring godsmagasinet &r odefinierad och ett
lappverk av ytskikt med olika hojder.

Analys nulage

Bild 4. Ge-straket under jarnvagen vid Hagapassage under jarn-
vagen ar enkelriktat, men efterfdljs inte. Siktlinjen ar bruten
och passagen ar trang. Vegetationen i anslutande slanter och
refuger &r ruff och bidrar till otrygghetskénslan. Kopplingen till
Eugenparken ar svag har.

Bild 8. Hertig Karls allés korsning med Ostra Bangatan och
vidare mot Rudbecksgatan &r bred. Det saknas en évergang
frén Eugenparken norrut, vilket férstdrker barridreffekten. Idag
utgor punkthusen vid Fabriksgatan landmarken for dem fran
soder och véaster.

Bild 12. Overgangsstille 6ver Ostra Bangatan mot stationen
genom och genom Eugenparken ar inte stadsmaéssig.

Foton ar framtagna inom ramen for
gestaltningsprogrammet. 14



TRYGGHET

Stationsomradet som helhet kan upplevas
som otryggt da det ar fa manniskor pa platsen
kvallstid och stora ytor i omradet som inte ar
omhéandertagna.

Manga resenarer uppfattar sjalva stationsomradet
innanfér omgivande gator som isolerat, splittrat
och torftigt, med spridda markparkeringar,
mycket hardgjorda ytor, lite omsorg om den
allméanna markens utformning och inte langre
representativt for ett innerstadslage i en vaxande
stad. Utmed Svarta Bangata finns rester i form av
stensatta ytor utifran tidigare ambitioner, men de
ar for fa och spridda for att vara miljoskapande.
Med tilltagande forfall har undanskymda och
sidobelaga lagen narmast sparen tyvarr blivit

ett tillhall dar oonskade aktiviteter upplevs dra
ner trygghetskanslan. Héga buskage utmed
gangvagar gor att straken ar svara att overblicka.

Omradet upplevs bitvis som morkt. Belysningen
ar bristfallig, vilket forstarker kdnslan av
otrygghet.

Stationshuset upplevs sarskilt nedganget och
inomhusmiljon lamnar mycket dvrigt att dnska.

Byggnaden i ett plan ar beléagen intill
sparomradets 6stra sida och med tillhérande
utvandig hamta/lamnazon i en vandslinga for
bil och taxi vid Eugenplatsen. | parken norr om
stationshuset ar narliggande cykelparkeringar,
delvis under tak, lokaliserade . | 6vrigt utmarks
miljon intill sidoperrongen som ddslig med lag
rumslighet och otydlighet mellan trafikslagens
hardgjorda sidoytor intill jarnvagsbron.

Utdver broférbindelsen, finns en smal,
signalreglerad passage Over sparen, dar allvarliga
olyckor har skett vid flera tillfdllen och som aven
den forknippas med den eftersatta stationsmiljon.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA
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Bild 3. Vy fran stalbron mot Eugenplatsen och stationsbyggna-
den inklusive markparkering. Trappforbindelsen skapar "6gon"
mot bada sidor.

Bild 4. Vy mot séder dver Ostra Bangatan mot Sédra infartsleden.
Ostra Bangatan kantas av gatutrad, vilket ger ett gront gaturum,
om &n brett. F§ 6verg8ngar gor att trafikeden utgér en barriér.

Bild 2. Vissa parkytor intill sparomradet upplevs otrygga da det &ar svart att veta vad som vantar runt hérnet. Bild 5. Trafikverkets trappforbindelse 6ver spdren och inhdgnat
jarnvagsomrade. Till hoger i bild syns en granitmur.

15
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Bild 1. Nar inte ytor a&r omhandertagna, minskar trygghetskanslan. Kringytorna vid godsmagasinet ar forvildade och efter-
satta.
For insekter har ruderatvaxterna och ogrésen ett visst positivt varde.

Bild 2. Svartd Bangata moter cykelparkeringen vid trappforbindelsen. Belysningen ar undermalig vid bade markparkering och cykelpar-
kering.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA 16



TRAFIK OCH
KOMMUNIKATION

Planomradet kopplar bade till Orebros sddra
stadsdelar séder om Sddra Infartsleden och till
Sdder City och eventarenan Conventum mot
oster. Ostra Bangatan utgér en hart trafikerad
och bred trafikled som i hdég grad verkar

som barriar gentemot jarnvagsomradet,

men som i korsningen med Hertig Karls

allé 6ppnar sig med siktlinjer mot hégre
punkthusbebyggelse i tegel som landmarken
och mot kvartersstruktur. Bada gatorna har
signalreglerade korsningar i vilka passage for
gaende ar méjlig. For fordonstrafik séderifran
verkar Ostra Bangatan i denna stracka som en
inkorsport till stadens centrala delar och med
dominerande gron karaktar.

Enligt Trafikmatningar fran 2025 har Ostra
Bangatan, oster om omradet cirka 15 000
fordon per dygn. Norr om omradet finns
Hertig Karls Allé/Rudbecksgatan med 25
000 fordon per dygn. Vaster om omradet
gar Svarta Bangata och med sina 5000
fordon per dygn ar det omradets lugnaste
del trafikmassigt. Gatan har en fil i vardera
riktning, men tillsammans med jarnvagen sa
utgodr omradet en barriar for gdende. Alla tre
utgdér kommunala gator.

Genom Eugenparken leder ett GC-strak
parallellt med jarnvagen 6ver Hagapassagen
under jarnvagen norrut, som kopplar till
Kulturkvarteret och apromenadens dstra sida.
Har okar kontakten visuellt med staden och
kvarteret norr om Hertig Karls allé, medan
strackan genom Eugenparken nara sparen ar
skymd p.g.a. htga buskplanteringar.

Rudbecksgatan/Hertig Karls allé har
langsgaende gang- och cykelbanor pa bada
sidor av gatan, men att det saknas cykelbanor
langs Ostra Bangatan och &ven bra passage
vid Virginska skolan, dar elever dagligen
korsar gatan pa ett trafikfarligt satt.

En stor brist ar ocksa en bra gang- och
cykelvag langs med Sodra Allén. Aven Svarta
Bangata har en bristande cykelinfrastruktur
med malade cykelfalt i vagrenen. Cykelfalten
pa Svarta Bangata leder fran Aspholmen

i sbder och ar en viktig lank for att knyta
samman stadsdelarna.

Planomradet angransar till den stangda
korsningen vid Sddra Allén. Gatan utgjorde
tidigare en sammanhangande lank mellan
Sodermalmsallén i séder och Ostra Bangatan i
norr men har genom aren kapats och delats av
i flera etapper. Gatan utgoér dock fortfarande
ett sammanhangande cykelstrak och ar
utpekad som en lank i stadscykelnatet enligt
kommunens cykelnatsplan och Oversiktsplan.
Sodra Alléns strackning mot Ostra Bangatan &ar
idag till storsta del planlagd som kvartersmark
och &r inte 6ppen for allman kortrafik pa
denna del. Gatans utformning med tradalléer
och hardgjorda ytor for korfalt ar i stort intakt,
dock blockerar markparkering tillhérande
fastigheten TAgmastaren 23 gatusektionens
mittersta del.

Hagapassagen under jarnvagen i betong har
|&g stadsmaéssighet. For oskyddade trafikanter
upplevs passagen under jarnvagen trang

och nergangen. Anslutande slantplanteringar
pa sodra sidan ar forslyade. Gang- och
cykeltrafiken leds genom passage under
jarnvagen pa en hogre niva an korfalten.
Hagapassage ar enkelriktad for cyklister och
eftersom bra passagemojligheter saknas dver
Hertig Karls Allé i anslutning till passagen
under jarnvagens ostra sida (mot centrum) ar
det manga som cyklar i motsatt riktning under
jarnvagen eller leder cykeln.
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Ana/ysdiagram befintlig trafik och kommunikation

- — - — Planomré&desgréns Strak, géng
Jarnvagsspar m—— Strdk, cykel

Byggnader befintliga i Bussvag

Busshdllplats 17



Tagtrafik

Jarnvéagssparen trafikeras bade av gods- och
persontrafik. I planomradets sddra delar finns
vaxlar till kommunala industrispar. Nastan
alla persontag som passerar stannar bade

pa Orebro Central och vid Orebro Sodra.
Jarnvagen ar i dagslaget hart utnyttjad av alla
tag och enligt prognoserna kommer trycket att
oka.

Det har genomforts resanderakningar pa
Orebro Sodra och fran dem har framkommit
att Orebro Sodra har mer frekventa resenarer
som pendlar i hdg grad till Kumla, Stockholm
och Hallsberg.

Busstrafik

Omradets tillgdnglighet med kollektivtrafiken
ar god.

I dagslaget angors omradets Ostra Sida
langsmed Ostra Bangatan av flera viktiga
regionbusslinjer med manga resenarer.
Langsmed Svarta Bangata angor aven
Stadsbusslinje 4. Det finns inga busskoérfalt
eller andra anpassningar for kollektivtrafiken
pa denna stracka i dagslaget.

Vaderskydd saknas pa flera hallplatser
och ar ett uttalat behov enligt resenérs-
undersokningar.

Parkering och angéring

Stationsomradet har hog tillganglighet med
bil.

I dagslaget finns angéring pa bada sidor

om stationen med vandslinga for taxi och
privatfordon pa Ostra sidan vid Eugenplatsen
och stationsbyggnaden. Hér finns ocksa 10
stycken parkeringsplatser.

Pa den vastra sidan ar parkeringsplatserna
fler, cirka 90 stycken och ar koncentrerade
till den uppfyllda markytan i norra delen
parallellt med sparen. Efter att platserna
blivit avgiftsbelagda, har matningar visat att
belaggningen har gatt ner med halften.

Idag beraknas det finnas 230 cykelplatser
inom stationsomradet, varav 168 platser
ligger under tak. Férdelningen ar 60 platser
pa vastra sidan och 170 platser pa den

Ostra sidan. Enligt genomfdrda inventeringar
anvands de flesta cykelparkeringarna pa dstra
sidan medan den vastra sidans parkeringar ar
mer sparsamt anvanda. Totalt sett anvandes
drygt halften av parkeringarna under
inventeringarna som genomfoérts. De har en
100%-ig belaggning och antalet cykelplatser
beh6éver 6kas om stationen ska fortsétta vara
en attraktiv pendlarstation.

Planomré&desgrdns

Byggnader befintliga
Cykelparkering
Korttidsparkering

Parkeringsyta, ldngtidsparkering

Uthyrda parkeringar for verksamhet
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Analysdiagram befintlig parkering och angéring
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GRONSTRUKTUR OCH GRONA
SAMBAND

Orebros centrala delars gronstruktur bars upp
av dess parker, dess grona gardar och gréna
forgardsmark, men ocksa av den stora mangd
gatutrad som kantar gaturummen.

Svartans strander och kajer utgor ett viktigt
blagront spridningssamband i dstvastlig riktning,
viktigt att varna da fortatningen har gjort att
gronstrukturen har minskat i stadens inre delar.
I dess ytterkant ar tillgang pa naturomraden
och parker god, liksom sambandet starkt med
en omgivande ring av robust gronstruktur.

Att 0ka parkers och naturomradens sociala
varden ar ytterligare ett mal i gronstrategin

och tillhor kulturella ekosystemtjanster. Det
inbegriper att koppla samman parker med
fungerande strak, att oka tillganglighet till och
tryggheten i, samt att tillskapa mangfunktionella
ytor och se till manga malgruppers behov.

Orebro har i samradsforslaget OP 2026
utvecklat en strategi att starka bade
spridningssamband for olika vaxter och djur
och mojliggora 6kad rekreation fér manniskor

i s.k. gronstrak. Har lyfts aterigen Svartans
arums betydelse fram. Vattenkontakten och
mdjligheten att rora sig langs straken ska
forstarkas genom att utveckla befintliga varden
och omdisponera befintliga ytor. Utpekade
gronstrak ligger i planomradets narhet.

| tidigare planeringsunderlag, sdsom FOP
Pulsdder (2015), ar en strategi kopplat till
Orebro Sodra, att utveckla gronstrukturen. Det
gors bade genom att skapa tydliga entréer till
innerstaden, men ocksa genom att tillvarata
och utveckla de naraliggande parkerna

och koppla dem till Svartans promenader:
"Vastaparken utvecklas och kopplas samman
med Vasastan via en ny gangbro over Svartan".
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Figur 1. Markerade gronstrak i gront enligt OP 2025. Vasta- Figur 3. Kommunal parkmark i i gront enligt OP 2026. Vasta-
parken utgér en svag ldnk,men 18ngsiktiga planer finns p& en parken utgér en svag ldnk,men 18ngsiktiga planer finns p& en
brokoppling. Kélla: Orebro kommun, web. brokoppling. Kélla: Orebro kommun, web.

Figur 4. Den sneda flygbilden frn 2023 visar tydligt hur park-
strukturen kantar Svartans strander, men ocksa hur stérre vag
och jarnvagsbroar skar av straken. Vidare visas den mindre
skalan p& byggnader norr om an i denna del av Orebro.

Figur 2. Spridningsvagar in mot planomradet. Tolkning av kom-
munala underlag.
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EKOSYSTEMTJANSTER OCH
BIOLOGISK MANGFALD

Orebro kommun arbetar medvetet med att
inarbeta ekosystemtjanster, med stort fokus
pa klimatanpassningsatgarder (reglerande
tjanster) som del i detaljplanearbetet. En
fungerande gron infrastruktur okar ocksa
motstandskraften mot negativa forandringar,
exempelvis klimatforandringar. 1 Gronstrategin
(2017) definieras de ekosystemtjanster som
naturen ger oss manniskor. De brukar delas
in i fyra kategorier: stodjande, forsdrjande,
reglerande och kulturella tjanster. Exempel
pa ekosystemtjanster ar rening av vatten och
luft, pollinering, cirkulation av naringsamnen,
reglering av klimat och kulturella tjanster.

Omrddets reglerande ekosystemtjanster
behover stiarkas

Planomradet ligger laglant och pa lera, med
begransade infiltrationsmdjligheter och med
risk for dversvamning vid skyfall och hyser
flera storre I1&gpunkter dér vatten riskerar att
bli stdende. Bangarden i vast med utbredning

i soder, Ostra Bangatan samt Hagapassagen
under jarnvagenn ar exempel pa tre omra-
den som omfattas av dessa lagpunkter. Ostra
Bangatan har idag en storre lagpunkt, vilket
vid 100-arsregn kan svamma och medfora
framkomlighetsproblem for raddningsfordon,
framst polis och ambulans. Marknivaerna inom
planomradet skiljer sig relativt lite och varierar
mellan +27,9 m och +29,1 m. Del av marken
ar uppfylld. Avrinningen sker bade i sydlig och
nordlig riktning. Se vidare dagvattenutredning.

Det gor att gronytorna inom och intill Orebro
Sddra behdver kunna fordrdja alltmer dag-
och skyfallsvatten for att inte omraden langre
ner i systemet/nedstroms ska drabbas i
samband med kommande utveckling.

Att reservera erforderliga ytor for att hantera
regn vid stora floden ar éverordnat andra
intressen och markansprak, (som t.ex.
markparkering/ pendlarparkering). Har finns
ett behov av att utveckla system for och
reservera plats for vattenhantering bade pa
allman plats, inom jarnvagsomradet och pa
och intill de nya fastigheterna/byggratterna.

Betydelsen av trad

Aven trad har en betydande roll utifran flera
aspekter, daribland reglerande ekosystem-
tjanster som ror det lokala klimatet.

Trad paverkar i hog grad manniskans
mentala halsa och erbjuder vardefull skugga
i hardgjorda miljoer under varma dagar. Aven
den biologiska mangfalden ar tydligt kopplad
till trad, dar det ofta handlar om att stora
tradkronor ger storst varde.

Orebro kommun arbetar aktivt med att
bevara trad i mojligaste man, och plantera
fler trad pa allménna platser. Detta ar en
tydlig ambition aven inom stationsomradet.
Trad som kan vaxa sig stora planteras i sa
stor utstrackning som mojligt. Narheten till
sparomradet begransar lokalt mojligheten
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att plantera stora trad. Vid de lagen

dar det finns begrénsningar utifran

flera forutsattningar kan lagre busktrad
och annan lag vaxtlighet planteras. |
Eugenparken finns ett antal stora trad med
hdga biologiska varden, och langs gatorna
inom planomradet vaxer trad som ingar i
alléer och omfattas av biotopskydd. Trad
som ligger pa allman plats eller pa mark
tillhérande kommunala bolag ska, om de
utgar, ersattas eller kompenseras for i
enlighet med kommunens tradpolicy.

Minnestréad i Eugenparken

Ett trad i Eugenparken har fatt en
symbolisk betydande som minnesplats
efter den tagolycka déar flera ungdomar
dog. Tradet bor fortsatt varnas och
skyddas.

Analys nulage
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PARKER DELOMRADEN

Parkyta vaster om jarnvagen mot
korsning Hertig Karls allé

Parkmarken inom planomradet dster om
Svarta Bangata och vaster om jarnvagen ar
avstyckad och av mindre betydelse idag som
rekreationsmiljo. Den ligger inom riskavstand
mindre an 25 meter och ar ocksa svart bul-
lerutsatt fran flera hall. Marken ldngs sparet
nyttjats som markparkering. En stor vital

ask upplevs vardefull och ar val synlig fran
gaturummet mot Hertig Karls allé. En vidkro-
nig lind ar ett blickfang fran Svarta bangata.
Tradens varde bestar i att de utgor tidigare
parktrad i Vastatorg och som sadana del i en
svag spridningslank framst for faglar mellan
Vasta torg, Vastaparken och Eugenparken.
Visuellt baddar de in korsningen med en gron
fond sett fran bron mot sydvast.

Brister och behov

Alla uppvuxna trad i nara anslutning till eta-
blerad parkstruktur och till arummets grénst-
rak ar vardefull som spridningslank for stads-
landskapets faglar, men ocksa for att bilda
stomme i en gron rekreativ och identitetsska-
pande parkstruktur utmed arummet.

Trad i bullerstérda miljéer har en roll i att
dampa buller och att rena luft i stadsmiljon.
Det ar ocksa positivt att markparkering har
forlagts dar trad kan erbjuda skugga.

Den sparade parkremsan i korsning mot Hertig Karls allé ramar
in motet med Svartd Bangata.

Gronyta inom jarnvagsomradet ldangs
Svartd Bangata i séder

Gronremsan i planomradets sydvastra del
tjanar idag framst som reglerande ekosys-
temtjanstyta for dag- och skyfallsvatten. Den
har heller inga stora rekreativa varden, men
anvands emellanat for rastning av hundar.
Inom omradet vaxer bade planterade och
forvildade trad. | kant mot Svarta bangata
dominerar lind och i bakkant mot sparomradet
vaxer framst 16nn och asp. Miljon kan k&n-
nas otrygg, da gatan i denna stracka har fa
"ogon".

Brister och behov

Gronytans funktion som fordrdjningsyta upp-
skattas 6ka framover i och med klimatfor-
andringar. Det finns behov av att begréansa
buskskiktets utbredning och halla uppe hojden
pa krontaket. Det finns ocksd behov av att 6ka
artrikedomen i tradskiktet och tillse att ytan
kan innehalla trad aven framover, da de utgor
en visuell buffert gentemot Sédra infartsleden.

Asp i kant mot sparvallen och lind i kant mot Svarta Bangata.
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Parkmark oster om jarnvdgen
Eugenparken idag

Parken ar idag enbart en plats som passeras
av tagresenarer, respektive betraktas fran
omgivningen. Innehallet utgors av plana
Overblickbara grasytor med ett flertal storre
tradvolymer och enstaka partier av frivaxande
buskar. Flera promenadvagar korsar
parkrummet i olika riktningar, vilka aven
nyttjas av cyklister till cykelparkeringarna nara
stationen. Hoga bullernivaer fran jarnvagen i
vaster och huvudgator i norr och dster bildar
tillsammans en bullermatta som gor de inre
delarna av parken intressanta for dem som
onskar en lite lugnare miljo att sla sig ner pa.
Flddena ar styrda och bristande kopplingar
begransar fri rorelse till och fran parken.

Parkens biologiska och ekologiska varden
bestar i forsta del av den stora mangden
uppvuxna lévtrad av ett flertal olika arter.
Parken aldsta trad ar daterat till 1901 da
parken anlades Bland trédarterna aterfinns
lark avenbok, ask, ronn, bergek, vingnot,
barapel, hastkastanj, bok, bjork, pil och olika
I6onnar och lindar. Parkens &ldsta delar ndrmast
sparomradet har enligt kommunens tidigare
inventeringar hogst ekologiska och biologiska
varden.

Krokusplanteringar i parkens sddra del ger
upplevelsevarden under tidig var och bidrar till
ekosystemtjanster som nektar/fédokalla for
pollinatdrer.

Brister och behov

Eugenparkens kulturella ekosystemtjanster
bor varnas, bade som identitetsskapande
miljo och for att uppvuxna lévtradsmiljoer
bidrar till att skapa attraktiva och trivsamma
rekreationsmiljoer. Det ger kvalitéter for fler
att rora sig i en parkmiljoé och framjar cykling

och promenader. Kommunen ser behov av att
komplettera svaga kopplingar for cykel, men
ocksa att tillskapa lugnare zoner i parkens
mitt.

Cykelparkering inne i parken stjal fokus fran
parkupplevelsen och ger ett rassligt intryck.

Kvarvarande park skulle behéva organiseras
battre for battre genomstréomning och for
anvandning av flera samt trygghetsskapande
atgarder utforas for 6verblick. Idag upplevs
det buskrika omradet narmast sparen som
sarskilt otryggt.

I naromradet bor en hog andel aldre, vilket
utgor en utpekad malgrupp som skulle gynnas
av ett mer kvalitativt innehall i det som finns
tillganglig idag och framover.

Idag saknas parkbankar, bra parkbelysning
och otydlighet rader i strdkens hierarki. Att
minska buller fran bildack och fran tdgomradet
r ocksa behov att féra vidare. Det finns ocksa
behov av att skapa en gron inramning, som
visuellt och audiellt haller trafiken utanfor
parkrummet.

God ljudmiljé handlar inte bara om franvaro av
storande ljud, minst lika viktigt ar att man kan
hora attraktiva ljud — och dar ar fagelkvitter
och fagelsang i en klass for sig.

Eugenparkens norra del har manga l6vtrad
som bidrar med att reglera lokalklimat
genom skugga och genom att rena luften
fran luftpartiklar. Vid varmeboéljor har
Eugensparkens krontak potenial att sanka
lufttemperaturen, vilket inte minst aldre
stadsinvanare drar nytta av, dar vandrande
I6vskugga ar att foredra framfor hard skugga
fran byggnader. Detta behov bedoms oka
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i framtiden och har ar varje parkmiljéo med
aldre trad véardefull.

Traden bidrar till héga estetiska varden i
staden alla arstider. De ger stadsrummet
karaktar och lovtradens arstidsskiftningar
skapar variation i stadsmiljon. Lovmiljoerna ar
aven viktiga for smafaglar och sangfaglar, som
i sin tur ar viktiga for ljudmiljon. Befintliga
trad ar av olika vitalitet, men att varna trad,
artrikedom och tréadstrukturen &ar viktigt. En
oversyn av kvarvarande tradbestand avses
gbras i kommande arbeten. Befintliga luckor
som uppstatt p.g.a. tidigare ovader bor
kompletteras.

Genom att 6ka biologisk mangfald, grunden
for alla ekosystemtjanster, innebar aven att
Oka arealen blommande mark. Det finns behov
av att starka reglerande ekosystemtjanster
med alternativ till kortklippta grasmattor

och 0ka arealen blommande mark. Tillskott
kan inforlivas i parkkaraktaren med fler
blommande trad, lagre buskar, perenn- och
sommarblomsplanteringar och tidig varlok
med nektar.

Bild 1. En av Eugenparkens identiteter &r massplanteringen av
krokus, som mycket uppskattas av Orebroarna. Bilden visar
aven raden av hoga skogslonnar utmed Ostra Bangata och den
visuella narheten till Conventum. Kalla: FB web, Orebro kom-

mun.

Analys nulage

Bild 2. Ett av parkens storsta trad, som tyvarr har fatt ett in-
klamt lage.

Bild 3. Eugenparkens norra del har en lugn karaktar och &ar den
artrikaste delen i planomrédet. Det finns vistelsekvaliteter,
trots buller, men nya kvaliteter och en upprustning av parken ar
onskvard for att den ska halla 6ver tid.
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GATUTRAD

Biotopskydd rader

Trad utmed gaturummet som star fem eller

mer i rad klassas som allé enligt lansstyrelsen.

Dessa trad har s.k. biotopskydd, vilket
kraver dispens om de behdver avverkas.
Biotopskydd enligt férordning (1998:1252)
om omradesskydd beskrivs mer utforligt i
miljobalken m.m. Orebro kommun avser
att fordjupa utredningen géllande status
och definition av vilka trad som inkluderas i
skyddet i kommande skeden.

Svarta Bangata

Karaktarstradet for tradrader utmed Svarta
Bangatas gaturum inom planomradets vastra
sida ar skogslind. Vid godsmagasinet och i
parksnutten norrut finns enstaka andra arter,
som skogsek, bjork och skogslonn, som lases
samman i tradraderna.

Ostra Bangatan

P& Ostra Bangata ar skogslonn karaktarstrad
utmed gaturummet. Pa dstra sidan i kant av
plangransen ar traden utplacerade i en langre
rad i en slant ner mot Sddra alléns parallella
gatustracka. De ar betydelsefulla som ett
strukturerande element i stadsbilden mot det
storre vagrummet. Traden star inte spikrakt i
rader, men ldses samman som en tradrad.

Mot sparsidan ar tradraden kortare och
glesare och i en smalare gronremsa mot
Trafikverkets inhdgnade omrade. Vissa
skogslonnar har ordentliga torkskador. Sikt
ges till godsmagasinet och den véstra sidan
genom luckor i tradraden.

Aven skogslonnarna i kant av Eugenparken
klassas som allétrad om de star i rad, men de
ar ocksa parktrad.

Sodra allén

Sddra allén moter planomradet med en allé
av lind. Markparkering och vaderskydd &ar
insprangda bland traden och drar ner alléns
dignitet.

Hertig Karls allé

Inom planomradet Eugenparkens norra del,
kantas slanten av en rad av ask. Tradraden
fortsatter pa vastra sidan.

Brister och behov

Allétradens status och ekonomiska

varde avses inventeras i kommande
utredningsarbete av sakkunnig arborist/
tradexpertis enligt Orebro kommun. Det

finns behov av att stamma upp traden for att
tillskapa battre genomsikt under tradkronorna.
Lonnar ar kansliga for beskarning under tiden
de savar. Ett kompletterande allétrad kan
valjas, som tal stadsklimat i utsatta miljoer.

Tradplanterade gaturum ar en karaktar som
dterkommer pa fler strackor utmed Ostra
Bangatan och som kommunen ser som
vardefullt i mdtet med infartsleden. Liksom
for Eugenparken galler det att minska buller
fran bildack och fran tdgomradet vilket ar
behov som traden bidrar med, liksom att rena
luften fran luftpartiklar. Det finns behov av att
uppkomna luckor i tradraderna ersatts med
nya trad.

Kopplingen till Sddra allén bor starkas och
allémotivet framhavas i gestaltning och i
siktlinjer.

Med avsmalnande gator till nya stadsgator
andras gatusektionen och hur straken
forlaggs.
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Det gor att en del trad kommer att drabbas
och behova erséattas p.g.a. ombyggnation och
ny hojdsattning. Vid forslagets genomfdrande
kommer forutsattningar att forbattras genom
att gronremsor i kanten av gatorna helt enkelt
blir bredare. Dar nya gatutrad kan planteras
med bé&ttre forutsattningar i form av nya
vaxtbaddar och mer vattentillforsel.

Trad far inte planteras narmre an 10 meter
fran narmsta sparmitt, men genom de
avsmalnande gatorna, hamnar nya trad pa
langre avstand fran sparen och fler allétrad
kan planteras.

Det finns ocksa méjlighet att plantera flera
sorters trad i tradrader for att skapa rytm,
intressanta effekter vid arstidsvaxlingar och
for att oka den biologiska mangfalden.

For ekosystemtjanster och upplevelsevarde,
ska de uppvuxna gatutrad som kan vara kvar i
sitt lage, sparas. Lokala anpassningar av t.ex.
cykelstrakens bredd 6vervags.

Analys nulage

Bild 1. Svarta Bangatas lindrad bildar skydd fran sparomradet
mot bostadshusen. I raden finns ocks8 en bjérk och en ek.

Bild 2. Skogslonnar i kant av Ostra Bangatan, varvat med luck-
or.

Bild 3. Sodra alléns trad bestar av lindar, men sikten stors av
markparkering och vaderskydd.
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Planforslag

FORSLAGET | KORTHET

Stationsomradet Orebro Sédra omdanas
och integreras i stadsmiljon i enlighet med
pagaende stadsutvecklingsvisioner i sédra
Orebro. Samtidigt renodlas miljon som
pendlarstation med effektivt byte mellan
trafikslag och férbattrade kopplingar for
samtliga trafikslag.

Trafikverket har som inledande
trafiksakerhets- och tillganglighetsférbattrande
atgard pabérjat flytt kontaktledningsbryggor,
avvecklat mittplattform och passage

over sparen och ersatt dessa med en ny
sidoplattformslosning i vaster inklusive
kompletterat trappforbindelsen med hissar pa
omse sidor.

En forsta atgard fran kommunens sida
planeras bli ombyggnation av delar av allméan
plats och gata vaster om stationen 2027.
Nedan beskrivning har malhorisont fardig
utbyggnad till 2035, inklusive nybyggnation
av landmarken pa vastra och Ostra sidan av
sparen.

Orebro kommun kommer att anlagga, forvalta
och drifta mer mark inom stationsomradet

an i dagens situation. Det forutsatter nya
overenskommelser, marklésen och innebar
nya fastighetsgranser gentemot Trafikverkets
sparomrade, men ger en mojlighet for
kommunen att omvandla stationsmiljon till
en sammanhangande helhet. En forutsattning
i projektet ar att genomférandet kommer att
utforas i etapper, dar vissa inslag kan komma
att droja manga ar innan de realiseras. Andra
insatser behdver synka med Trafikverkets
planer och finansiering/investering.

Ostra Bangatan och Svartad Bangata
omvandlas fran breda vagrum till stadsgator
genom att gaturummet omférdelas och far fler
funktioner. Pa den vastra sidan samlas hamta/
lamnafunktioner, taxi och korttidsparkering.

En ny passage under jarnvagen anlaggs

for gang och cykel, som kommer att

ge en permanent mojlighet att passera
omradet i Ost-vastlig riktning och minska

den barriareffekt som sparen utgér idag.
Tillsammans med nya passager Over gatorna
kommer stadsdelarna att kopplas ihop battre.

Gang- och cykelstrak kopplas samman och
leds in i stationsomradet via kompletterande
overfarter vid korsning mot Sédra Allén i

oster och Anstagatan i vaster. Passagen vid
Idrottsvagen anpassas for gang- och cykel och
flyttas norrut.

Stationstorgens utformning kommer att

bilda en ny arsring i staden och som ett
sammanbindande element i stationsmiljon
med hogre stadsmassighet ar idag. Pa torgen
och mot plattformarna planeras for gronska
med syfte att stationsmiljon ska bli gréon och
valkomnande.

Cykelparkering utokas och placeras pa
stationstorgen i val synliga lagen fran
plattformar och strak.

Mellan passagen under jarnvagen och
stationstorgens niva tilkommer nya generdsa
trappanlaggningar for genare koppling mellan
sparsidorna.
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Den befintliga stationsbyggnaden rivs.
Servicefunktioner tillh6rande stationsomradet
inryms i godsmagasinet, som byggs

om for att mota nya krav. | byggnaden
lokaliseras vanthall, toaletter, cykelgarage
och servicebutik med servering. Entréer
tillgangliggdrs och tryggheten okas till en
omhé&ndertagen miljo.

Den sodra delen av Eugenparken utgar och
ger plats for nya byggratter pa ostra sidan.
De tva volymerna markanvisas till kontors-
och hotellandamal, men inrymmer aven
kompletterande reseservice i markplan. Det
innebar samtidigt att den historiska parkens
utbredning och historiska koppling till en
stationsbyggnad forsvagas.

Kvarvarande del av Eugenparken, ca 60-

80 % av den tidigare arealen uppgraderas
samtidigt och framtidssakras for att svara
mot bade barande del i platsens identitet, en
mdjlighet att flanera genom, alternativt nyttja
som kontorspark for de som har Orebro som
framtida arbetsplats.

Tva nya byggratter tillskapas pa vastra
sidan utmed Svarta Bangata och med
exponerat lage fran Hertig Karls allé. | den
del av den nordvéastra byggratten inryms ett
mobilitetshus.

Kollektivtrafiken planeras att samlas pa
den Ostra sidan. Fram till dess att Sodra

Infartsallén byggts om, kommer kollektivtrafik

dven att kunna trafikera Svarta Bangata.

En yta i séder reserveras for langtidsparkering.

Gaturummens karaktar kommer att forandras.
Det ar ofrankomligt att vissa park- och
gatutrad kommer att tas ner i samband med
ombyggnation, men nya gronytor tillskapas
ocksd, som ger nya mojligheter till nya grona
karaktarer och nya lagen att plantera gatutrad
dar det tidigare inte har varit mojligt. Det ar
kommunens avsikt att kompensera for de trad
som utgar och tillse att en stabil stomme av
nya trad planteras/planeras utmed de gator
som ingar och gransar till planomradet.

Ett integrerat dagvattentdnk genomsyrar
gestaltningen och bidrar till goda offentliga
miljoer och ett framtidssakrat stationsomrade.
Gaturummen Ostra Bangatan och Svarta
Bangata far en framtradande roll att hantera
dagvatten i ett blagront system med ett flertal
tekniska losningar. Ekosystemtjénster blir en
naturlig del av omradets gestaltning.

En storre fordrojningsmojlighet i form av en
urskalad parkyta for skyfallsvatten reserveras
i planomradets sydvastra del. Dess funktion
for skyfall ar vid extrema vaderhandelser och
sakerstaller att inte fastigheter nedstroms

o . . .
paverkas negativt av de dékande fléden p.g.a.
klimatforandringar.

24



Stationstorg

Hallplatslagen

moter
AXIOMETRI perrongstrdk
Eugenplatsen  Nya byggratter R Kollektivtrafik buss Ostra Bangatan kompletteras med
: Parktorg/  ......... loenee. o ... gdang- och cykelbana samt busskorfdlt.
Eugenparken rustas upp koppling mellan' D se : Gronska och gatutréd planteras och
med nya gdngstrak och ark och torg - Cykel- : § o o . o gatan anldggs med blagrona I6sningar for
frodiga planteringar P s porklering i passage : : Nytt overgéngsstdle hantering av dag- och skyfallsvatten
samt utdkas mot sparen : 1 pogmeeeeeeleeeeees - : : under : mot Sodra Allén ’
: . jarnvag
o £
. 0
° * ) : ¥
; :
e
: L4
® :
-
L4
°
) :
: °
° s
° °
L4
: eeeenn e : : Godémogosinet Cykel- : : : :
GC-bana Cykelparkering cykelparkering, parkering ! L&ngtidsparkering gSkyfoIIsporken éSVCIFtéI Bangata smalnas

Nya byggratter

Hdmto/l(’j'mno

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA

vantsal och :--]--

service- Nya trappor med
funktioner graddnger och grona éar

ersattningsbuss : “av och gors stadsmdissig
-Nytt 6vergdngsstdlle mot

passage under jarnvagen :Kantstensparkering

25



Planférslag

FUNKTIONSPLAN ENLIGT

DETALJPLAN

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA

Planomré&desgrdns
Jarnvagsspdr

Skyddsatgdrd/spdrskydd och stangsel

Skyddsd&tgarder gron vall
Befintliga byggnader

Fotavtryck byggrdatter enligt detaljplan

HI

Buss hpl

Géngbana

Gdang och cykelbana
Plattform

Trapp- och hissforbindelse
Cykelparkering utomhus
Bilparkering

Perrongstrak

Platsbildning kvartersmark
Stationstorg

Gronyta

Analys planférslag




FLODESANALYS

Storre floden frén de soédra stadsdelarna

Flodesanalysen till hoger ar ett forsok att
illustrera framtida floden av oskyddade
trafikanter (gangtrafikanter och cyklister) vid
ett fullt utbyggt forslag. Scenariet ar 2035

och forutsattningen ar att antal resenérer vid
stationen har fordubblats jamfort med tidigare
manuella matningar, (ar 2017) vilka har utgjort
grund for mangder.

Tydlighet i rérelsestrak spelar en central roll
for att stationen ska fungera tillfredsstéallande.
Den nya planskilda passagen under jarnva-
gen, de forbindande trapploppen, de breddade
sidoplattformarna och de sammanbindande
gang- och cykelstraken skapar nya forutsatt-
ningar att ta sig till och fran stationen.

Floden varierar 6ver dygnet och beddms

vara storst i rusningstrafik en vardag. Efter
planerad omlaggning av Sodra Infartsleden,
kommer ocksa mdjligheten att réra sig in mot
stationsomradet fran de stédra stadsdelarnas
utbyggnadsomraden att forbattras, vilket gor
att flodena sdderifran kan 6ka, jamfort med
idag.

Fldden styrs av vilka malpunkter som finns

i naromradet, men ocksa var pendlarna bor
och var malet med resan ar. | scenariet till
hoger, beddoms fortfarande stadens koppling
till Conventumomradet och till Sodra

Allén generera hoga floden. Att de Gstra
byggratterna har mojlighet att passera 6ver
kvartersmarken ger genare fléde och stérre
spridning till busshallplatserna i sddergaende
riktning pa Ostra Bangatan. Bussfickor och en
varierad bottenvaning utmed Ostra Bangatan
ger ocksd manga mojlighet att passera utmed
gatan pa GC-bana.

Tagtrafiken till/fran Orebro férvantas fordubblas
till 2040 till foljd av bl.a. snabbsparssatsningen
Oslo- Stockholm 2.0. Detta innebar en framtida
resandemangd pa 2000-2500 resenarer till/
fran Orebro Sodra per dygn, som vardera gor 2
resor. Under férmiddagen pendlar fler norrut
an soderut, vilket belastar den vastra sidan.

Vid rusningstrafik eftermiddag, ca kl 16-17,
belastas den oOstra sidan mer. Varje resa kra-
ver antingen passage under jarnvagen eller
over sparen med trappforbindelsen, varpa
trapporna ocksa genererar fléden till stations-
torgen. En férdubbling av busstrafik innebar
totalt 4000 resor per dygn i ett framtida sce-
nario, dar flédena i eftermiddagstrafik kommer
att koncentreras till Ostra Bangatans vastra
sida for sodergaende busshallplatser. Det gor
ocksa att det finns behov av servicefunktion
pa den Ostra sidan, nagot lite kafé eller en
uteservering utanfor zoon for stadigvarande
vistelse.

For att en pendlarstation som Orebro Sodra
ska fungera tillfredsstallande ar det viktigt att
manniskor kan komma till och fran stationen
pa ett smidigt satt med alla fardmedel. Ytorna
vid Orebro Sodra ar begransade och dessutom
mycket langsmala vilket, tillsammans med alla
nya funktioner som ska tillskapas, utgor en
utmaning for projektet. Har ar det viktigt att
skapa tvarkopplingar ut fran perrongerna och
ge goda vistelsemiljoer utmed stationstorg och
stadsgator.

Angoring och parkering har renodlats till den
vastra sidan medan bussfunktionen har for-
lagts till den Ostra sidan av sparomradet.

Det ska ocksa finnas valméjlighet i var man
onskar parkera sin cykel; att ta sig néra per-
rongen nar man ar pa vag till taget, eller
snabbt hem igen.

Eugenparken far 6kad anvandning av bredare
grupper, da fler bor norr och dster om parken.

Persontatheten som tillkommer som fo6ljd av
exploatering av byggratterna i detaljplanen
forvantas landa pa ca 1500-1700 personer.
Nattbefolkningen (hotell) férvantas uppga

till ca 360 personer, forutsatt att 1/3 av den
totala BTA:n som majliggors i planen utvecklas
som hotell. Mest lampligt lage for hotell ar den
norddstra byggratten, mot Eugenplatsen.

Analys planférslag

— Fl6den oskyddade trafikanter
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TRAFIK OCH
KOMMUNIKATION

Gang

Att kunna ta sig till fots pa ett tryggt, sakert
och smidigt satt, utan ondédiga omvagar ar
viktigt for utvecklingen av bra stadsmiljoer.
Flera gang- och cykelstrak ar viktiga, d.v.s
koppla samman genom att laga svaga lankar,
héja orienterbarheten och effektivisera
flodena. Detta ger en struktur som skapar
flera motespunkter med Orebro Sédra.
Straken utgor anslutning till Orebro Sédra
samtidigt som de ar delar av stadens nat.

Forslaget innebar forbattrade kopplingar med
fler passager vid Ostra Bangatan och Svarta
Bangata, men ocksa breddade gangbanor.
Starkta 6vergangar kommer ocksa att finnas
vid godsmagasinet.

Pa Svarta Bangata kommer gatusektionen att
véxla, men gdngbana finns pa bade den vastra

och Ostra sidan.

Den nya GC- passagen under jarnvagen
kommer att kopplas samman med den
nya GC-banan p& Ostra Bangatan i hojd
med Sddra Allén och till den nya GC-banan
langs Svarta Bangata. Passagen under
jarnvagen kommer fungera som access till
sidoplattformarna via trappor och blir en
central del av stationsomradet.

= = = Planomré&desgrdns

Jarnvagsspadr

"/ / Fotavtryck byggnader, enl. detaljplan
1 Hamta-Idmna och korttidsparkering
s Sidoplattformar

Cykel

Cykelnatet kopplas samman och leds in i
stationsomradet via kompletterande overfart
vid korsning mot Sodra Allén i Oster.

Utmed Svarta bangata kommer cykelstraket
att breddas och separeras fran kérbanorna,
vilket ger en sdakrare trafikmilj6. Laget vaxlar;
fran soder ligger GC-straket pa vastra sidan,
men leds oOver till den 6stra i linje med entrén
till GC-passage under jarnvagens mynning.

Cykelstraket beraknas vara val nyttjat for
cykelpendling.

3 Strék, gdngbana

m—— Strak, cykelbana

"' Separerat busskorfalt

Busshdllplats stadsbuss
B Ersattningsbuss for tagtrafik
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Analysdiagram trafik oc

{
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i
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Busstrafik

Forutsattningar for busslinjerna forbattras och
effektiviseras. Ett busskorfalt skapas pa Ostra
Bangatan i norrgéende riktning mot centrum,
vilket minskar fordrdjningar for busstrafiken
pd grund av kébildning vid trafiksignalerna.

Langs Ostra Bangatan angér bade stads- och
regionalbussar. Med egna fickor ar det enklare
bdde for bussen att se om nagon véantar pa
den och for resenarerna ar det bekvamt att
std pa réatt plats frén bérjan.

I sddergdende riktning har regiontrafiken 3
lagen for av och pdstigande och en extra for
enbart avstigande. Ostra Bangatan har ett
hégt av- och pastigningstal.

Regionen planerar att ta bort stadsbuss
fr&n Svartd Bangata. Vid de tillféllen
ersattningsbuss for tdg behdvs, kommer de
att avga fran tva lagen mellan Idrottsvagen
och Anstagatan, ett i norrgdende och ett i
sédergdende riktning.

Tagtrafik/spdromradet

Trafikverket &ger fragan kring sparomradet
och avser att bygga om plattformarna. Platt-
formsbredden ska dimensioneras utifran en
zonindelning av plattformen med sdkerhets-
zon, gangzon med ledytor samt méblerings-
zon, samt utifran évriga krav pa utformning
och utrustning. Orebro Sédra definieras som
en pendlarstation med klasstillhérighet 3. Ma-
let med stationsmiljon ar att skapa en smart
och modern bytespunkt som tillfredsstaller
vardagsresenarens behov.

Trafikverkets sidoplattformar har breddats
och férlangts. Langden uppgar till 230 och
240 meter och den nya bredden ar 5 meter.
Plattformen ska ha funktioner fér en effektiv
och saker pa- och avstigning samt vara
platsen dar man véntar pa och byter tag. For
en effektiv pa- och avstigning, som bidrar
till punktligheten, ar utbredningen av vant-
och vaderskydd langs plattformen en viktig
forutsattning for en spridning av resenarer
ldngs plattformarna. Denna utrustning pa
plattformen inklusive informationsutrustning
ar aven viktig féor komforten, eftersom

den stressade resenéren ofta gar direkt till
plattformen fér att kunna véanta néra sitt tag.

Nya sidoplattformar ger méjlighet att 6ppna
upp stationsomradet och minska langden

pa nuvarande inhdgnad. Som komplement
forbattras sakerheten norr och séder om
plattformarna med nya sparskydd och
kompletterande stangsel. Anlaggningarna
placeras helt inom kommunens mark och med
mojlighet for Trafikverket att drifta fran bada
hall.
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Biltrafik

Ostra Bangatan omvandlas till en gronare

och mer attraktiv stadsgata. Fortsatt galler 2
separata korfalt i vardera riktning och mittre-
fug. Kapaciteten kommer att bibehallas men
gatans barriareffekter minskas med smala-

re matt pa korfalt samt dkad prioritering av
gang- och cykeltrafikanter och buss, med
separat busskdrfalt mot centrum.Sektionens
bredd varierar och &ven marknivaerna, varav
den vastra sidan planeras lagre an den Ostra.
Hastigheten behdver ses dver i samband med
gatorna far ett nytt utseende. Trafikfléden i
korsningspunkter regleras med trafiksignaler,
med mdjlighet att prioritera trafikslag. Ett par
dverfarter fér gang- och cykel tillkommer;
Ostra Bangatan/Hertig Karls Allé och Ostra
Bangatan/Soédra Allén dar den ansluter till den
nya gc-passage under jarnvagen.

Dartill mdjliggdrs utrymme fér ytor for gron-
ska och dagvatten- och skyfallshantering i
mittrefug samt 6kade ytor for tradplantering
pa védstra sidan av gatan.

For Ostra Bangatan finns mdjlighet att med
olika nivder pa kdrbanorna tillskapa ett till-
falligt magasin vid 100-8rsregn pa den norr-
gdende kérbanan, vilket méjliggér for radd-
ningsfordon att enklare passera omradet i
sédergdende riktning.

Analys planférslag

Svartd Bangata utvecklas som stationsgata
med smalare korfalt i vardera riktning och
breddade zoner fér gronska. Det innebar
ocksd avsmalnade korsningar mot anslutande
bostadsgator.

Fler dvergangar skapas. Cykelstrak dubbelrik-
tas, separeras fran korfalten och ligger i sdoder
pa gatans véstra sidan, men leds &ver till den
Ostra sidan i lage vid passage under jarnva-
genpassagens moéte med gatan.

Funktioner som hamta/lamna, taxi och kort-
tidsparkering samlas pa den vastra sidan med
infart mot stationssidan strax norr om Gods-
magasinet.

Gatusektionen medger i ndgra ldgen sdder
om Idrottsvagen kantstensparkering eller
korttidsangdring, men detta ar inte beslutat.
Langd p& en p-ficka langs gatan skulle kréva
7 meter och en separat gangbana innanfér.
Parkeringen utreds fortsatt av kommunen.
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Angoring och korttidsparkering

Med utbyggt forslag, kommer hamta/lamna-
funktioner att fyttas fran den Ostra sidan till den
vastra.

Hamta- och lamna och korttidsparkering ger ca
15 platser platser. Angoring for fardtjanst sker i
en rundkdrning norr om godsmagasinet.

Tillganglighet till vanthall, perrong och hiss

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna
ordnas efter inom 25 meters gangavstand fran
en tillganglig och anvandbar entré till vantsal
och till servicefunktioner pa den vastra sidan.
Likasa ska angoring for personbil till perrong

och till hissar pa vastra sidan mojliggoras inom
25 meter fran perrong. Langden pa en parke-
ringsplats langs gatan for rérelsehindrade ar 6—7
meter.

Anslutning med nivaskillnader

Plattformarna ar upphojda i forhallande till
omgivande mark och innebar i sig ursparnings-
skydd. Det ar viktigt att éverbrygga
nivaskillnader med sma lutningar i langs- och
sidled samt att belaggningen ar jamn, hardgjord
och halkfri. Passage under jarnvagen foreslas fa
vilplan vart tionde meter med max lutning pa 5
% mellan vilplanen. Viss del av trappor upp mot
perrongerna kan undantas snéréjning vintertid
och da kommer rampernas betydelse an mer att
oka.

Nivaskillnader mellan perrong och stationstorg
innebar ocksa mojligheter att i utformningen
hindra o6nskad fordonstrafik upp till
perrongerna, vilket ar en sdkerhetsaspekt.

Godsmagasinet forses med ramper och
anslutande trappor. Plats finns pa tradacket
framfor entréerna for en uteservering mot
Svarta Bangata.

Pendlarparkering

Inom planomradet ar det inte majligt
att reservera mer an foreslagen yta for
markparkering (24-48 timmar).

Planen mojliggor en langtidsparkering med
plats for ca 50 bilar. Tekniska l6sningar,
exempelvis parkering pa paldack (6ppet
bjalklag) studeras vidare. En idé att se 6ver ar
om kantstensparkering langs Svarta Bangatas
Ostra sidan kan medges under forutséattning

att gdra langa parkeringsfickor (7 meter), dar
bilar inte tvingas backa ut ur p-rutan. Malbilden
ar att 50 platser ska svara mot behovet.
Kommunen anser att goda alternativ finns att
parkera i naromradet och avser fortsatta utreda
fragan framover samt samstudera den i relation
till foreslaget mobilitetshus.

Cykelparkering

Tydliga mobleringszoner for cykelparkering
anordnas med god o6verblick.

Bra cykelparkeringar ar en viktig del av
infrastrukturen for cykel. Cykelparkeringar
foreslas placeras i mobleringszonen (minst 2,0
meter bred) utmed planteringsytan langs med
fasader eller mobleringszoner mot cykelstraken.
Cykelparkeringarna ska vara sékra. Invandig
cykelparkering i godsmagasinet kompletterar
utbudet med ytterligare 110 platser. Norr om
godmagasinet tillskapas en centralt belagen
cykelparkering, inramat av hackar.

Kommunens berakningar ger erforderlig mangd
utvandiga cykelplatser uppgar till ca 340
stycken, fordelat till ca 180 platser pa ostra
sidan av sparen och ca 160 pa den vastra.
Kommunen planerar for att 50 % av platserna
ska vara under tak.

Forslaget tar hdjd for att medge viss flexibilitet
att minska eller omfordela parkering utmed
planteringar vid byggratterna, da entrélagen
for ex. cykelrum &nnu inte har bestamts. |
forslaget ar inritat 255 platser under cykeltak
och 216 platser utan tak, totalt 471 platser.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA

Arnc;lysdi

S AR

Planomré&desgrdns

Befintliga byggnader

Fotavtryck byggnader, enligt DP
Cykelparkering

RHP

Angdring

agram parkeriﬁg och angoring

[ Langtidsparkering
' Korttidsparkering/Hdmta/Idmna

Langtidsparkering, pd paldack
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Stadigvarande vistelse

Farligt gods kommer fortsatt att passera Orebro
Sddra. Planforslaget kommer inte att uppmuntra
till stadigvarande vistelse inom 25 m fran
sparmitt. Cykelparkering och enstaka sittplatser
for vantande resenarer ar forenligt med kraven,
forutsatt att det &ven finns ursparningsskydd

i form av perrong. Kompletterande sparskydd
avses anlaggas mot Eugenparken och mot de
vastra byggratterna.

Uppstiéliningsplatser raddningstjanst

Behov av uppstallningsplats och fri vag

for raddningstjansten ska sakerstéllas.
Uppstallningsplatserna ska fungera for
raddningsinsatser mot plattformarna vid en
enventuell olycka. Ett raddningsfordon far bra
tillfartsvag. For att lamna omradet kravs dock
vissa backande rorelser.

Trafikverkets spdromrade och plattformar

Trafikverket behéver access till sitt omrade

for for angoéring, sékerhet och drift och alla
dessa funktioner ska sakerstallas. For sakrare
plattformar ska inte behoriga fordon forhindras
att ta sig in pa plattformen.

For att starka sakerhetsmiljon behéver gransen
mellan de olika trafikstraken och angéring

till plattform eller mellan plattformar och
omgivnade trafik eller hallplatser férstarkas.
Denna grans ska goras tydlig sa att ansvars-
och sakerhetsfragor blir entydiga. Detta kan ske
genom en fris eller med nivaskillnader i gransen.
Sadana atgarder sakrar att inga fordon av
misstag kor in pa plattformen, med risk att falla
ner pa sparet. De bidrar ocksa till att styra sa att
resenarsfldoden mellan plattform och omgivning
blir tydliga. Mot sparen ska alltid finnas en
sédkerhetsszon med en taktil varningslinje mot
den del av plattformen dar resenarerna vistas.
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Nyttotrafik tyngre fordon

| detta arbete har kérvagar for byggratterna
utretts pa en principiell niva. Behovet av
lastplatser for byggratterna avses att utredas i
kommande markanvisningar. Andring sker inom
kvartersmark. Bra matt, bra sikt vid korsningar
och vid utfarter behover sakerstallas. Funktioner
som t.ex. sophantering och varuleveranser bor
samordnas for att minimera ytor som dessa
fordon ska kora pa. Branduppstéllning kan

ske pa stationstorgen, men framtagandet av
lampliga platser for detta andamal ska ske i
dialog med kommunen.

Inom planomradet ska manga trafikfunktioner
samexistera och kollektivtrafiken gynnas.

Det innebéar att lastplatser och infarter till
byggratterna ar lasta. Vid de Ostra byggratterna
kommer det inte att vara mojligt att tillskapa
angoringpslatser utmed Ostra Bangatan med
hansyn till den tranga gatumiljon.

En vandslinga for 9,5 meter langa fordon (Los)
tillskapas norr om den Ostra byggratten. Har
foreslas ocksa ett lage for garageinfart till ett
gemensamt underjordiskt garage i det fall en
exploator onskar bygga ett garage. En mdjlighet
ar da att fa till en invandig lastning/lossning.
Den Ostra byggratten ar uppdelad i tva volymer
ovan mark. Planen medger en madjlig lastficka
inom kvartersmark mellan volymerna inom en
12 metersbredd. Kérvagen enkelriktas séderut
mot Ostra Bangatan och p-forbud infors for
andra fordon an behdérig trafik.

Den vastra byggratten medger inte rundkérning
och heller inte att backning tillats ut mot
stationstorgen for nyttotrafik. Plats for
vandslinga har tillskapats i detaljplanen tills

att andra alternativ befinns tillfredsstallande
trafiksakerhetsmassigt.

Analys planférslag
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Analysdiagram branduppstallning och riskavstand stadigvarande vistelse samt TRV:s tillfart
1 Uppstallningsplats raddningstjanst
Skyddsavstédnd 10 m
= Rekommenderat skyddsavstdnd stadigvarande vistelse 25 m
Tillfarter till Trafikverkets sparomréade
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KULTURMILJO OCH
KARAKTAR

Stadsbilden forandras och nya
karaktdrsomrdden trdader fram

Stadsbilden kring planomradet har en brokig
identitet med skilda karaktarer pa den vastra
och den Ostra sidan av sparen.

Arsringarna stammar fran forra sekelskiftet,
bade parker, gatustruktur, smaindustri och
bostadshus, men har darefter berikats framst
med bostadsbebyggelse under 1900-talet
med mer oppen karaktar pa den vastra sidan
och mer kvartersbunden bostadsbebyggelse
pa den 6stra sidan. Delar revs for att ge

plats for Conventum Arenas 2008 for publik
verksamhet. Tidigare karaktarsomraden, som
parkerna i norr, har efter flera omdragningar
av gator kring stationsomradet, fatt ett mer
otydligt samband.

Med detaljplanens storskaliga volymer for nya
byggratter och omradets omdaning ar det
viktigt att se vilka nuvarande och framtida
karaktarer och kvaliteter stationsomradet ska
flatas samman med upplevelsemassigt/visuellt
for att utvecklingen ska bli bra.

Olika karaktarer ska utgdra solida enheter i
sig sjalva, men ocksa samverka med varandra
eller kontrastera pa ett medvetet satt. Det
finns ingen given identitet som kan galla,

men i mangfalden gar det att identifiera
gemensamma enheter och hitta inspiration till
de gestaltningsprinciper som ska harmonisera
med platsens forutsattningar och som tjanar
Orebro Sodra.

I analysen nedan har ett kringomrade till
planomradet delats in utifran karaktarer. Fran
det har det gjorts en omradesindelning. Se
diagram till hoger och karta pa& nasta sida.

1. Den forsta karaktaren, i gront, ar den
etablerade parkmiljon med kontakt med
a-rummet. Har avses Vastaparken och

Vasta torg, bada kommunala parker. Ur
landskapsbildssynpunkt ar a-rummets

grona karaktar langs med Svartan av vikt

for hela upplevelsen av Orebro som stad,
formulerat i flera styrdokument. Parkrummen
vid planomradets norra del har potential att
flatas samman till ett ldngre rekreationsstrak
pa sikt. Skalan ar lagre och tradtopparna ar
tongivande.

Delomradet hade tidigare starkare samband
med Eugenparken och bestar av uppvuxna,
frivaxande trad och grasmattor och med
sparens banvall nara. Eugenparken inkluderas
i parkkaraktaren som ett medvetet anlagt
stadsbyggnadselement och som bor fa sin
plats i stadsbilden.

bestar
av varierad kulturmiljo med nara koppling
till tidig stations- och industrihistoria och
som ar karaktarsgivande till platsen och som
framst stracker sig i 6st-vastlig riktning. Har
ingar fore detta skofabriker, godsmagasinet,
Sodra allén och vidare koppling sydost samt
i norr, kv. Glasmastaren. Det ar byggnader
och miljéer som ger moéjlighet till intressanta
fondmotiv och som berattar en platsspecifik
historia.
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3. Den tredje karaktaren, i lila, ar modern
stadsutveckling i forvandling och med en tydlig
ny arsring. Det ar en karaktar som forenar de
nya, hdga byggratterna och de mer vibrerande
stads- och eventkvarter Osterut. | dessa
omraden gar utvecklingen medvetet i hogre
skala for att representera centrumbebyggelse,
utgdra landmarken och beratta om den
moderna och vitala staden Orebro. Volymerna
ar forenliga med Kv. Kramarens héjdskala.
Karaktaren kommer att utvidgas mot sdder i
och med den kraftiga stadsutvecklingen och ga
mot en tatare kvartersstruktur.

4.Den fjarde karaktaren, i gult, ar mer
uppbruten planstruktur med 6vervagande
bostadshus och med generds forgardsmark
och 6ppna gardsrum som interagerar med
Svarta Bangatas gaturum. Byggnaderna ligger
inte parallellt med gatan och tvargatorna
moter inte heller rakt pa, utan i vinkel

med flera platsbildningar i korsningarna.
Byggnaderna haller en lagre mellanskala
och kuldrerna drar at det ockrafargade gula
hallet. Mellanrummen mellan husen skapar
luft i stadsbilden och de stora traden pa
kvartersmark bidrar till gatuupplevelsen.

5. Den femte karaktaren, i ljusare gront, har
utgjorts av en granszon mellan infartsled
och stadsmiljé och bestatt av lite mer ruff
naturpark och grasbeklatt sparomrade.
Kanterna definieras av vdgbana, sparvall och
inhagnader. Dar det har varit mdjligt, har
vertikaler/vegetationsskarmar anlagts, som
forstarkt gransen mellan den dstra och den
vastra sidan av sparen.

Analys planférslag

1. Delomradet utgors av en etablerad park-
struktur med frivaxande trad, gangar och med
god sikt till bebyggelsen intill.
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3. Omradet kannetecknas av hogre och tatare stadsutveckling med
blandade kvarter dar nya Aarsringar ges plats i stadsbilden.
| forgrunden Conventumomradet.

4. P§ véstra sidan stationsomr8det, Idngs Svart§ Bangata, finns en
mer uppluckrad stad med punkthus i gult tegel, och ljusa, putsa-
de lamellhus. Allt inbaddat i gronska. Sikten mot sparomradet ar
betydligt 6ppnare. Traden tittar fram i gaturummet.

2. Det finns en historik kring tidigare export
av gods, framst skor fran naraliggande sko-
fabriker som Ornens skofabrik och Oscaria-
fabriken. Det stoder en kontakt i 6stvastlig

 5.Grén och mer

riktning och med godsmagasinet som nod. vild grénszon mel-
Mot norr utgor kv. Glasmastaren Iain Infartsled och
ett fondmotiv. stadsmiljo
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Analysdiagram karaktdrer delomrdden

Analys planférslag



SIKTLINJER, VISUELLA OCH
FYSISKA KOPPLINGAR OCH
BARRIARER

Nya entréer till omradet

Att lyfta fram omradets karaktarer ger
anlaggningen bade modernitet och tidsdjup,
vilket gor att den som helhet battre star emot
tidens forandringar i stilideal. Det behdvs
ocksa en upplevelse av luft och kontakt
mellan den 6stra och den vastra sidan, dar
greppet att lyfta fram kulturkaraktarer i
stadsbilden kan vara valgdrande. Gula prickar
pa kartan till hoger visar ett antal noder/
platser dar manga kommmer att réra sig forbi
och som utgoér viktiga delar i att skapa en
identitetsmassig helhet foér Orebro Sodra.

Passagen under jarnvagen stéarker
stadsutvecklingen osterut

En forbattrad koppling i vardagslivet genom

en ny GC-forbindelse skapar rorelse och
platskvaliteter intill passagen under jarnvagen
och trappor, men aven ett 6kat flode till Sédra
Allén och ldrottsvagen. Trapporna tillfor ett
Okat fléde och visuella kopplingar som binder
ihop stationsomradets bada sidor och ger kraft
at stadens utveckling soderut.

Foreslagna entréldagen till byggrétter

Stationsomradet kommer ocksa att koppla
an till nya entréer som uppstar dar nya
fysiska kopplingar i dst-vastlig riktning moter
stationstorg, nya parkentréer och passage
under jarnvagenstraket under jarnvagen.
Medvetenhet om visuella kopplingar kan vara
ett verktyg i kommande gestaltningsarbete.

Byggratterna utgor nya landmarken

De tillkommande volymerna kraver en

hog arkitektonisk niva som svarar mot

laget, med tydliga grepp, men ocksa med
medvetenhet om de stadsbyggnadskaraktarer
som stationsomradet relaterar till och som
ska starkas. Volymerna blir patagliga i
stadsbilden och signalerar visuella entréer

till stationsomradet sett fran Ostra Bangatan
och Svarta Bangata. De fasader som vetter ut
mot gaturummet och mot stationstorgen blir
viktiga fondmotiv.

Forbattrad orienterbarhet och 6kad
tillgdnglighet

Det ska vara latt att orientera sig i gdngnatet
och dver stationstorgen och likadels latt att ta
sig vidare in mot soder, till stadskdrnan, mot

arummen eller eventomradet.

Orienterbarheten kan starkas genom ledstrak
(taktila och visuella) till, fran perrongens
ramper och malpunkter. Aven de upphojda
murarna for de inramade planteringarna
fungerar som naturliga ledstrak, liksom kanter
i parkerings-/angoringszonen i kdrbanan.
Langa siktstrak och rorelsestrak parallellt med
sparen varnas pa stationstorgen for smidiga
floden.

== == Planomrddesgrdns
Befintliga byggnader

== == Sgkerhetszon spdrmitt 25m

ssesd \/isuell koppling

=S Koppling strak
Barriar

W Barriar topografi

mmmmm Vertikala barridrer

Noder/platser att utveckla
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Analysdiagram siktlinjer, visuella och fysiska kopplingar och barridrer

Analys planférslag
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Planomrddets mote med &-rummets
parkstruktur

Planomradet gransar i norr till riksintresse-
omrade for kulturmiljovarden, vilket gor bade
skalmoéten och hur granszoner utformas till en
fraga som sarskilt kommer att bevakas fran
kommunen och lansstyrelsen.

Den kvarvarande gréna parkstommen i
Vastaparken och Vasta torg bor lyftas in i det
strategiska arbetet kopplat till Orebro Sédra
och trédstrukturen varnas. I delomradet finns
storvuxna trad och utblickar ner mot an och
over till den mer smaskaliga bebyggelsen
narmast strandkanten. Det kan aven bli fraga
om tradkompletteringar med fler solitarer fér
att "bygga visuellt avstand ” till a-rummet.
Det ar ocksa viktigt att kunna tillskapa fler
gatutrad utmed Svarta Bangata for att 6ka
skarmverkan fran arummet.

Gronskans roll ur stadsbildssynpunkt

For att omradet ska upplevas gront och
varierat, behover omradet lankas samman
med grona strukturer i planomradets
ytteromraden. Det inkluderar att starka
gronskan i gaturummen och se till hela
gatusektionen, daven om planomradet pa vissa
strackor inte inbegriper motsatt sida av gatan.

Stora resurser kommer att laggas pa

att etablera planomradets nya grona
stomme. Bade gaturum och stationstorg
ska komplettera det befintliga gréna hjartat i
anlaggningen — Eugenparkens norra del.

Greppet att smalna av Svarta Bangata

ar vardefullt for att kunna tillskapa
vistelsevarden pa gatans vastra sida och dar
den grona forgardsmarken tillsammans med
motande parkmark bjuder pa kvaliteter.

Den viéstra byggréattens mote i nordvést
och Hagatunneln

sarskilt kansligt ur stadsbildssynpunkt ar
planomradets grona moéte mot nordvast.
FOr resenarer vasterifran Hagabron pa vag
mot Svartd Bangata eller Hertig Karls allé
kan skalmotet med den nya byggratten
riskera att upplevas hart om inte nagon
form av forplats/platsbildning tillvaratas
med antingen nagra sparade trad eller nya
trad (stepping stones). Har behéver en

zon for ny inbaddande gréonska definieras.

I det framtida markanvisningsarbetet bor
bevakas att siktlinjen fran Hagabron inte
stors av den nya byggrattens trafikfunktioner,
d.v.s. att de inte hamnar visuellt exponerat
fran gaturummet utan dras tillbaka. En
fraga i planskedet ar att tillse att for hoga,
hardgjorda och branta kanter ner mot
Hagapassagen under jarnvagen kan minskas.
En mojlighet i kommande markanvisning ar
att kvartersgatan ges en kraftigare lutning
(sankas med 1,5 meter mot norr) for att
tillskapa battre kontakt mellan GC-straket
utmed Hagapassagen under jarnvagen och
kvartersmarken.

Svartatorg ar en véardefull tillgang

| forslaget har anpassningar gjorts av
gangstrakets gragning pa vastra sidan av
Svarta Bangata for att frikoppla straket fran
gatukant, tillskapa stérre gronytor for nya
gatutrad och leda in fotgangare i Vastatorgs
parkrum for fler upplevelsevarden.

Parken Svartatorg spas fa en dkad betydelse
for fler som en alternativ lugn oas i soligt lage.
I sidoprojekt foreslas parken ges omsorg som
en plats att bestka for de resenarer som har
gott om tid.
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Bild 1. Drénarvy éver planférslaget med §rummet till vénster ibild - ska kompletteras med fler tréd.
Tengbom/Doubleaction



GRONSTRUKTUR

Eugenparken far en roll som kvarterpark

| forslaget kommer kvarvarande parkdel, den
storsta, bilda stomme i en ny parkkontext.

Norra delen av Eugenparken rustas upp, dar
tradens stomme blir kvar, men strak och
formsprak ses 6ver. Den befintliga rollen som
stationspark behalls och forstarks. Parken
ska erbjuda ett representativt forsta intryck
och vara en gron passage for resenérer till
och fran tagen. Forhoppningen ar ocksa att
den nya Eugénparken ska locka till langre tids
vistelse i linje med stationsparkernas tradition
av att locka flandrer, erbjuda lugn och ro, och

vara arena for moten mellan stadens invanare.

Platsen kommer dessutom att fa en ny roll
som kontorspark med passage till och fran sin
arbetsplats, och &ven mdgjlighet till paus och
aterhamtning under arbetsdagen.

Att starka Eugenparken roll som kvarterspark
att flanera genom, svarar mot behovet

av medelstora parker i denna del av

staden. Kommunens riktvarden ar att
boende maximalt ska ha 200-300 m till en
kvarterspark.

Sa& manga befintliga trad som méjligt sparas.
Cykelbanans dragning anpassas till de
befintliga traden och kan smalnas av lokalt
till 4,5 m. Traden ges béasta forutsattningar
med fornyade vaxtbéaddar. Flytt av valda trad
fran sodra delen av Eugenparken till den
norra dvervags med hansyn till tradens héga
ekologiska varden.

Det ar, utifran fordjupad oversiktsplan och
pagaende oversiktsplanearbete (samrad 2025)
ett grundat vagval av kommunen att bebygga
den sodra delen av Eugenparken, trots att
Orebros innerstadsparker dvergripande ar
undantagna fortatning enligt Gronstrategin
(2017). Den sodra delen av Eugenparken
utgar och ger plats for nya byggratter och ett
nytt stationstorg pa ostra sidan sparomradet.
Det innebar samtidigt en negativ konsekvens
att den Eugenparkens utbredning minskar
med ca 30 % och dess historiska koppling

till en stationsbyggnad foérsvagas nar
stationsbyggnaden rivs.

Delar av parken kommer ockséa att bli mer
skuggig an tidigare p.g.a. slagskugga fran
byggratterna. Det foder ett behov av fler
sittplatser pa olika delar av kvarvarande
Eugenparken for att erbjuda alternativ utifran
hur skuggan star denna tid pa dagen.

Fotavtryck byggratter enligt detaljplan
essss-  Snobbt
....... Lugnt
“—  Parkmark breddas med ett
skyddsomrdde mot spdromrdadet
Parkmark
Solig plats
Entrétorg/Eugenplatsen
Entréplats till Eugenparken

O

Sittmajlighet

Befintligt trad

Nyplanterat trad

Gron skyddszon/vall med plantering
Mur for att dampa trafikbuller

al,
(R

|{0®
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Analys planférslag

Analysdiagram organisering Eugenparken - parken utékas mot sparen
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Byggriétternas ansprdk i forhdllande till
offentliga rum

Forslaget redovisar fyra byggratter, som kan
nyttjas/byggas med flera fastighetsagare, men
anda fa gemensamma funktioner i bottenplan.
Byggratternas konkreta utformning blir en
senare uppgift, men hur dess funktioner ska
berika de offentliga stadsrummen behandlas
nedan. Byggnadernas tillkomst berattigas

av att de bidrar till hdgre floden och darmed
okad trygghet och férvantas héja den
kvalitativa upplevelsen av Orebro och av
stationsomradet.

En hdg grad av offentlighet innebar att

de offentliga rummen runt byggratterna
upplevs som allmanna mot gaturum och mot
stationstorg och perrongstrak. For att sakra
detta, har kommunen mot stationstorgen
och mot stadsgatorna satt en grans for
kvartersmark i eller en halv meter utanfor
husliv. | gaturummet mellan byggratterna
foreslas marken utgoras av kvartersmark,
men med servitut for allmanhetens passage
och fortfarande med en hog grad av
stadsmassighet och krav pa gronska.

Kommunen har ocksa formulerat tydliga
funktionskrav for stationstorgen och

for den framtida Eugenparken. Den nya
bebyggelsen ska locka till narvaro och ett
aktivt stadsliv. Har ar det ar angelaget att
sla vakt om byggnadernas tva nedersta
vaningar som visuellt och mentalt tillnér
gatu- och torgmiljon. De tranga matten gor
ocksa att indrag i volymerna kan behova
goras pa strategiska stallen med syfte att
Oka sikten och skapa plats for gdende och
trafikfunktioner. Det ska vara sakert att
passera byggnaderna och flddena ska styras,
bade pa gatusidan och mot stationstorgen.

Placering huvudentréer

Entréerna ar viktiga komponenter som
skapar rytm i gaturummet. De mojliggor

ett bra samspel mellan ute och inne och

ar granszonen mellan privat och offentligt.
Entréer skapar fldden och ger 6gon pa gatan,
vilket ar bra ur trygghetshanseende.

Huvudentréer for de dstra byggratterna
forlaggs val annonserat fran gaturummen,
garna mot norr, dar bade langsida och
kortsida, over hérn nyttjas. Stationsnara
entréer for service, mojlig uteservering for
lokal/butik kan forlaggas utmed byggratternas
kortsidor i séderlage och utanfor
sakerhetszonen pa 25 meter. Sekundara
entréer och cykelrum kan placeras mot
perongstaken, byggnadernas langsidor. Se
utsnitt karta till héger och illustrationsplan.

Parkering tillhérande byggrétterna

Det kommer an pa byggherrarna att redovisa
hur angoring till byggratterna ska anordnas
och hur parkering ska I6sas, genom majlighet
till garage. RHP forutséatts tillgodoses inom
kvartersmark. Orebro kommun avser att
styra kraven i kommande markanvisning.
Kommunen kommer att uppdatera
parkeringsnormen under nasta mandatperiod
med flexibla och lagre parkeringstal, dar
goda mdjligheter till kollektivtrafik och
cykelpendling medger mdéjlighet till ett l1agre/
&gt parkeringstal.
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Analys planférslag

Mojlig huvudentré
Moijlig plats for service

Majlig in-/utfart garage

R Mojlig koppling mellan byggrdtter - under

mark
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Forslag och gestaltning

GESTALTNINGSPRINCIPER
Ett sammanlankande golv

Orebro Sédra upplevs som en helhet
med en sammanhallande gestaltning
med tidlosa material i kombination med
moderna uttryck

Forslaget bygger pa en organisation av flera
mindre och avlanga stadsrum, stationstorg,
som lankas samman av tydliga strak for
gang och cykel utmed gaturummen. Nar
stationsbyggnad rivs och vantfunktioner
flyttas fran den 6stra sidan till den véstra, nya
byggratter tillskapas som nya landmarken pa
bada sidor om sparet, forskjuts jamvikten till
att bada sidor blir jambordiga barare av en
stadsmassig stationsmiljo. Stadsrummen ska
upplevas som framsida bade fran perronger
och tdg samt fran strak och omgivande gator.

Gestaltningen av Orebro Sodra har utgatt
fran behovet att i den brokiga miljon hitta
nagot enande element, som samspelar med
omgivning i fargskala, material och platsens
identitet. Intill Orebro Sédra och utmed
adrummet, finns en gul, jordfargad fargskala,
inte minst i den tegelarkitektur som finns

i staden med Hagabros punkthus. Dagens
gula stationsbyggnad utgéar, men temat med
ockrakul6r kan aterkomma som del i platsens
framtida karaktar och omtolkat i nya material.

Ambitionen ar att skapa ett stationsomrade
med karaktarsfulla miljoer dar det
sammanbindande elementet for torgmiljoerna
blir dess golv, dar marktegel i en milt varm gul
fargskala ger omsorg for resande. Teglet blir
identitetsmarkor inom hela omradet da det
aterkommer som friser i GC-passage under
jarnvagen. Det gula markteglet ar ett signum
och svarar val mot stadens kulturhistoria som
arbetarstad, men skiljer sig at fran Orebros
Central och dess roda tegelinslag. Vertikala
ytor sdsom murar och trappor bestar av
granitblock och cortenmurar som kompletteras
med gronska.

Materialen ar valda utifran att de ska

sta sig under lang tid framat. Den nya
tunnelpassagens murar pa gatusidan
inspireras av den grova bekladnadssten i
granit som funnits p& stodmurar i kant mot
jarnvagsomradet.

En enkelhet efterstrévas hellre an for
manga typer av uttryck och material. Ett
sammanhangande markmaterial skapar
tydlighet och orienterbarhet som bidrar till
enkla byten mellan trafikslag.

Formspraket ar genomgaende mjukt.

Byggratterna utfors med hog arkitektonisk
verkshojd, som motsvarar platsens dignitet
och den exponering de hoga byggnaderna
far i stadsbilden. Orebro Sodra ar inte

bara en pendlarstation, det ar en framtida
arbetsplats och ett mojligt hotellage. Omradet
inforlivas i innerstadskaraktaren och skapar
miljéer for manniskor under fler av dygnets
timmar. Det ger 6kad attraktion och 6kad
trygghet for stationsomradet. | vidare arbete
tillses att byggratterna inte skapar baksidor
mot stationstorgen och att passagerna

pa kvartsmark upplevs inbjudande for

allmanheten att passera som alternativa strak.
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Bild 1. Platsbild p8 befintlig beklédnadssten i
granit i stodmur mot spéren pa vastra sidan.

Bild 2. Teglet blir identitetsmarkor for Orebro
Sodra. Det mjukt gula markteglet skiftar i
farg pa ett naturligt satt genom branningen.
Kalla: Gestaltning: MASU Planning. Foto:
Kristine Autzen. Anvands med tillstand for
detta projekt.
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Bild 3. Referens torgbildning i marktegel i vacker kontrast till
gronska. Kalla: Gestaltning: MASU Planning. Foto: Kristine Autzen.
Anvands med tillstand for detta projekt.
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Forslag och gestaltning

GESTALTNINGSPRINCIPER
Grona oar

Gron stationsmiljé som en modern

motsvarighet till jarnvagspark med
gestaltad gronska i gréna éar.

En av Orebro Sodras barande identiteter ar en
gron stationsmiljé med en lummig stationspark;
Eugenparken. Stationsmiljon var en av stadens
stoltheter, en representativ miljo och det forsta
ansiktet utat.

Den norra delen av Eugenparken uppgraderas
med nya yskikt, ny belysning, prunkande
planteringar och utrustning som spelar som en
ny arsring mot det aldre tradbestandets tidsdjup.

De grona karaktarerna utvecklas bade

i gatumiljon, i de olika parkerna och pa
stationstorgen och perrrongstraken som

en modern fortsattning pa den historiska
stationsmiljon med jarnvagspark. De gréna
identiteterna starks och utvecklas utifran vilket
karaktarsomrade platsen ingar i.

e e 19 : ¢ « X

Bild 1. Referens grona 6ar med prunkande gronska och dverblickbar Bild 2. Referens tapetgrupper i jarnvagsparken i Norrkdping, som

Grénskan ges plats pé torgen i form av gr('jna héjd och med kanter av korten och inféllda sittplatser. I;lrlgs; Oar i grasmattorna. | konceptet omtolkas tapetgrupperna som

Oar som skapar rytm i stadsbilden. rumsbildningar pé ett torggolv.
Upplevelsevarden ges i trad- och
busktradsplanterade upphdjda baddar i gransen
mellan torgstrdken och perronger pa bada sidor.
Kanterna gors sittvanliga for enstaka platser i
den omfattning som &ar lamplig med hansyn till
riskaspekten.
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Trapporna ner till g/c-passage under jarnvagen
placeras intill grona 6ar och ar vanda mot
soder. Trappanlaggningen utvecklas med
gradanger, vilka erbjuder alternativa sittplatser
for resenarer i vantan pa taget och likasa okad
trygghet for de som ror sig genom passagen.

Forslaget bygger pa att skapa ytor som ar
multifunktionella, sociala platser som kombinerar
ekologiska tjanster, exempelvis dagvatten- och
skyfallshantering.
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Bild 3. Referens gréna dar med bred kortenkant och med sitt- Bild 4. Aven stilidealet i jarnvags- Bild 5. Konceptskiss med gradanger
platser i bra sollage samt lage och med mjuka radier i form- parkens och trappor i soligt lage mellan passa-
sprék. Kalla: BD Landscape Architects and Jack Hobhouse stora bagar i gangsystemet, har ge och stationstorg.

inspirerat barande idé.
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GESTALTNINGSPRINCIPER
Arvet fran skofabrikerna

Platsens industrihistoriska arv
sammanlankar och skapar identitet
och bildar grund i kommande
konstprogram

Godsmagasinets centrala lage inom
omradet minner om den skoindustri
som tidigare varit ett signum for
Orebro. Har lagrades skor innan de
fraktades vidare ut i landet med tagen,
och omgivande aldre fabriksbyggnader
sasom Ornens skofabrik och
Oscariafabriken ar del i stadsbilden sett
fran perrongerna.

Denna hantverks- och industrihistoriska
koppling foreslas lyftas fram som

ett dvergripande tema i en framtida
gestaltning genom att hamta element
fran skoindustrin och placera dem

inom stationsomradet. Det kan utféras
mer subtilt exempelvis som en del

av monsterlaggningen av det gula
markteglet, 6ar som skapar skoliknande
former och som kan upplevas fran ovan
eller i cortenmurarnas moénstrering.

For det kommande konstprogrammet
sa foreslas skotemat aterkomma som
en del av utsmyckningen av passagen
under sparen och pa stationstorgen.

Bild 1. Inspiration namn och skyltar.

Bild 5. Inspirationsbild skokartong fran
Oscariafabriken. Kalla: Orebro lansmuseum
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Bild 3. Inspirationsbild ménsterverkan i
belaggning som kan ses fran hall och fran
hoégre hojd.

Bild 6. Foto av en av alla hantverksmassiga och Bild 7. Inspirationsbild skokartonger och
eleganta skor fran Oscariafabriken. Detaljer som exponering skor i en skobutik.
haltagning och formsprék kan inspirera. Kalla: Orebro

lans museum.

Forslag och gestaltning

Bild 4. En av alla de hantverksmassiga skomodeller
som tillverkats p& Oscariafabriken. Kélla: Orebro

Papapraritt

[ 4

Bild 8. Inspirationsbild till hur sémmar och
ornament med tema fran skor kan vavas in i
tegelgolv.
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EKOSYSTEMTJANSTER OCH
BIOLOGISK MANGFALD

Forslagets tydliga inriktning ar att Orebro
Sddra fortsatt ska vara en gron station , dar
alla grona tillagg utgor del i gronstrukturen
och dar tradens framtida krontackning ska
utgora 30%. Forslaget utvecklar olika grona
karaktarer som forstarker varandra och
medger en bredd av ekosystemtjanster. Nar
Orebro kommun har inventerat vilka befintliga
trad som kan flyttas inom omradet, ges
ocksa mojlighet att varna redan etablerade
ekologiska varden i tradbestandet, tex. vélja
ut vilka livsdugliga trad (inte risktrad eller
sjuka trad) som kan flyttas fran Sédra delen
av Eugenparken till annan lamplig plats.

Andel park som Orebro kommun blir
huvudman for (inklusive skyddszoner) okar i
areal mot dagens situation och ger kommunen
bra forutsattningar att aktivt starka
biodiversiteten i omradet.

Bldagrona Iésningar ger multifunktioner

Forslaget uppfyller malsattningen att arbeta
med blagrona, naturbaserade losningar (s.k.
BGG-system) i stallet for slutna tekniska
system. Atgarderna utgar fran naturens egen
formaga att méta samhallsutmaningar och
utformas som multifunktionella I6sningar som
starker flera ekosystemtjanster samtidigt.

Klimatfoéréandringar och forlust av biologisk
mangfald ar tatt sammankopplade och

det ar aven losningarna. Genom sin
multifunktionalitet och robusthet forstarker
och kompletterar naturbaserade l6sningar
framtida osakerheter. Vid bade gatumark

och pa stationstorgen, pa parkeringar for

bil och cykel leds vattnet till regnbaddar.
Fordréjning under mark sker i kombination av
skelettjordar, planteringar och i 6ppna system.

Reglerande ekosystemtjanster starks

For vattenreglering och 6éversvamningsskydd
starks funktionen i och med anlaggandet

av torrdammen/éversvamningsparken.
Torrdammar och gronytor som haller kvar
vatten langre i landskapet, mildrar effekter av
torka samt reducerar risken for 6versvamningar,
ras och skred. Vaxters rotter binder jorden och
stabiliserar marken. Torrdammar och 6ppna
dagvattenlésningar bidrar aven till rening och
fordrojning av dagvatten, samtidigt som de kan
utformas for att gynna biologisk mangfald och
skapa attraktiva miljoer. Detta bidrar aven till
att avlasta det kommunala vattensystemen.

Stodjande ekosystemtjanster

Omradets stodjande ekosystemtjanster starks
genom att 6ka artdiversiteten och medvetet
arbeta med biologiska mangfald. Dessa tjanster
bidrar till att reglera klimat, vatten och andra
miljoprocesser. Det galler artval for gatutrad,
val av framtida parktrad i Eugenparken och
Stationstorgen, samt 6kad artrikedom i busk-
och faltskikt. Biodiversa omraden med hog
art-, habitat- och genetisk variation ar mer
stabila och motstandskraftiga mot stérningar
som klimatférandringar och sjukdomar. En hog
biologisk mangfald ger en sakrare leverans av
ekosystemtjanster over tid.

Utveckling av livsmiljéer och spridnings-
samband ska sarskilt starkas utmed arummet
och via spridningssamband i S6dra Allén. Det
ingar redan i Orebro kommuns strategiska
arbete. Hur kopplingar in mot stationsomradet
gors konkret, blir en fraga att ta vidare i
samarbete med ekolog.

Artrikedomen bland trad och buskar 6kas inom
omradet och dessa strak kan fungera som
vardefulla habitat och spridningsvagar. Invasiva
arter motverkas. Del av sodra omradet utgors
av angsytor.
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Inhemska arter prioriteras, men kompletteras
med ett brett urval av andra arter for att 6ka
anpassningsférmagan. Trad som beho6ver tas

ned ateranvands som faunadepaer i parker.

Vvarlok som krokus och andra tidighlommande
arter ar viktig fodokalla for bin och kommer
fortsatt vara en viktig varaspekt i Eugenparken
och pa stationstorgens oar.

Trdden sédnker bullernivder

Okad andel gronyta och lovrik vegetation
bidrar aven till att sanka bullernivaer i den
byggda och trafikerade miljon.

Trdden bdr mdnga vérden

Aldre trad bevaras i mojligaste man da
de har hoga ekologiska varden samt ar
identitetsskapande och innehar ofta ett
kulturhistoriskt varde. Dessa bidrar till
manniskors valbefinnande, identitet och
upplevelse av platsen.

Forslagets gestaltningsidé ar ocksa att med
olika grepp spara och framhéava sarskilt vackra
och betydelsefulla befintliga trad i omradet.

Minnestradet i Eugenparken varnas och kan
ocksa lyfts fram i vidareutvecklingen av
gestaltningen.

P& stationstorgen ingar en variation av
uppstammade trad men ocksa en storre andel
lagre busktrad, flerstammiga trad med starka
hostfarger, spdnnande blomning och arter som
med sin fruktsattning ger fodokalla till faglar
och insekter.

Forslag och gestaltning

Halsoperpektivet och upplevelsevirden

Parker, grona strak och vattennara miljoer
skapar platser for social interaktion och
gemenskap. Kopplingar till Eugenparken,
astraket och vidare mot parkstrukturen

utmed Sddra allén samt parker och
rekreationsomraden i sédra Orebro stérks tack
vare de forstarkta kopplingarna for fotgangare
och cyklister genom omradet. Narheten

till gronomraden forbattrar fysisk och

mental halsa genom majligheter till rorelse,
aterhamtning och naturkontakt.

Eugenparken far en forstarkt roll som
kvarterspark och astrakets kopping till
planomradet utvecklas nar den nya passagen
ger mojlighet att passera i 0st-vastlig riktning.
Det dkar narheten och fler ges tillgang till
befintliga stadskvaliteter.

Nya karaktarer och kvaliteter tillkommer for
upplevelse och 6kad trygghet.

Det ar Orebro kommuns intention att

i vegetationsval och utformning bidra

till storre variationer i estetiskt uttryck,
arstidsupplevelser och sinnesintryck.
Eugenparken foreslas fa en damm med
fontan for att med vattenspel ge motvikt till
trafikbuller i omradet, som inte gar att bygga
bort.

I kommande markanvisningar for byggratterna
kommer kommunen att styra kvartersmarkens
mote med torg och aven hur gronska pa
kvartersmark ska anlaggas. Pa det foreslagna
mobilitetshuset i den nordvastra byggrattens
fasader kan en lamplig yta utgoras for att
anlagga vertikal gronska (vaxtvagg).

Attraktiva och biologiskt rika miljéer

starker platsens identitet, besdksnaring och
manniskors kansla av tillhérighet.
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lllustrationsplan
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lllustrationsplan over hela planomradet
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TORG OCH PERRONGSTRAK

Stationstorgen och perrongstrdken bér
stationens nya identitet.

Stationstorgen och perrongstraken dvergar
sOmloést i varandra. Det ar det forsta
tagresenaren moter och har darfor dignitet
som omradets representativa framsida/finrum.

De bildar en ny komponent i stadsbilden

med modern pragel och utgor ocksa ett
sammanbindande karaktarsomrade pa den
Ostra och véastra sidan. Funktionerna kommer
delvis att skilja sig at, men formspraket ska
vara igenkannbart och torgen pa bada sidor
lika viktiga att utgdra en valkomnande och
stadsmassig miljo.

Perrongstraken ar som stadsrum avlanga

och ligger parallellt med perrongerna. De
hjalper till att annonsera stationsomradet
och perrongerna fran gaturummet. De ska
upplevas i 6gonhdjd och organiseras med

en stadig rygg mot perrongen i form av
inramande upphéjda planteringar, som vaxlar
av med ramper och trappanslutningar mot
torgens centrala del, vilken halls 6ppen och
dar flédena antas vara stora. Med syfte att
skapa rumslig variation, vaxer ytan ut till
nagra, mer oppna torgbildningar med siktlinjer
i Ostvastlig riktning.

| sbder har stationstorgen en andra
gemensam namnare i form av
trappanlaggningarna ner mot passage under
jarnvagen. Trapporna har gjorts flacka och
med vilplan for att f4 ner sd mycket ljus som
mojligt och forbattra den visuella kopplingen
for 6kad trygghet. Trapploppen bryts av
genom gréna 6ar med lika utformning och
vaxter som stationstorgens.

I kommande avsnitt har stationsmiljon

delats upp i platser och strak for att narmare

beskriva deras karaktar och funktion. Namnen
ar enbart for lasforstaelsen i detta dokument.

Inzoomad illustration
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Over Stationstorg och perrongstrak

Forslag och gestaltning
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Eugenplatsen

Eugenplatsen utvecklas som ett
gangfartsomrade med funktionen att utgora
en viktig nod och en mestadels hardgjord
platsbildning med hég grad av offentlighet.
Platsens organisering och utformning ska
lanka samman de inre perrongstraken med
Eugenparken, Ostra Bangatan och den nya
byggrattens indragna entrévaningar mot
norr. Lika viktigt &r att platsens utformning
underlattar orientering fran perrongen mot
den stora malpunkten Conventumomradet.

Over Eugenplatsen kommer viss trafik att
framforas for att tillgodose byggréatternas
behov samt raddningsfordon till bade
byggnader och perronger. Framfarten av
fordon sker pa de gaendes villkor. Ytorna
kompletteras med friser, pollare och
markerade hojdskillnader/gupp, men inte med
nivaskillnad pa markerad korbana.

Ett 6vergripande markmaterial i samma
varma gula kulér som perrongstraken ger
enhetlighet, luft och lugn till platsen. Motet
med perrongstraken ar somlost. Detaljer
vad galler laggningsmonster och liv i

teglets chatteringar forfinas i kommande
gestaltningsskeden, men utférandet ska tala
en granskning pa nara hall.

I motet med Eugenparken sa 6vergar
torgens markmaterial och mdoter parkens
stenmjodlsytor i mjukt boljande bagar som
bestar av granitmur och vagformade bankar i
sektioner med mdéjliga passager mellan.

Motet mellan den uppgradrade Eugenparken
och det moderna stationsomradet far med
parktorget i stenmjél en flexibel dvergdng som
vaver ihop de tva karaktarsomradena med
varandra, dar vistelseytor samlas och som ger
ett mer respektfullt moéte med den historiska
stationsparken.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA

Bild 2. Materialval med stenmjol och tegel hjalper till att skapa en mjuk Overgang i
gangfartsomradet mellan Eugenparken och Eugenplatsen. Kalla: Foto: Jeroen Musch

Forslag och gestaltning

Bild 3. Langbank som vander sig at tva hall och
binder samman Eugenplatsen och Eugenparken.

Kalla: © Streetlife

Bild 4. Parktorg som Overgar i ett gangfarts-
omrade. Kalla:© 2026 Bart Ros/ project
BoschSlabbers Landscape & Urban Design.
Deventer, The Netherlands

Bild 5. Helsingborgs resecentrum visar hur en
platsbildning Overlappar en infart fran en gata
och hur fordonstrafik anvisas med pollare och
skyltning.
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Perrongstrdken

Perrongstraken utgors av de langsmala
torgytorna som loper parallellt med
perrongerna pa bade den vastra och den 6stra
sidan av sparomradet. De har en gemensam
materialbas med 6vriga torgytor men har
nagot annan funktion. Perrongstraken utgor de
naturliga rorelsestraken till och fran perrongen
i olika riktningar samt mellan Godsmagasinet/
vantsal, Busshallplatser pa Ostra Bangatan,
Hamta-/La&mnazon och cykelparkeringar.

Straken utformas som attraktiva och
overblickbara rum att rora sig igenom med
upphojda grona 6ar som aterkommande
strukturerande element. Daremot ar
mobleringen sparsam for att undvika vistelse
under langre stunder. FOr vantande resande
har nagra av 6arnas kanter kompletterats med
bankar i sollage.

P& bada sidor sparen forses straken med
pollarcykelparkeringar i perrongnara lage
for att underlatta snabba byten mellan

cykel och kollektivtrafik. Detta starker
platsens funktion som mobilitetsnod och
underlattar for vardagspendlaren. Ramper
och trappor tillganglighetsanpassas med
konstrastmarkeringar och kompletteras med
handledare.

P& véstra sidan finns angdring fér bil/taxi samt
korttidsparkering medan endast behorig trafik
till byggratterna tillats pa ostra sidan. Har ar
det viktigt med en tydlighet i utformningen
for att undvika att obehoérig trafik tar sig in

till perrongsstraken. Detta sakerstélls genom
tydlighet i anvandandet av olika markmaterial
och strategiskt placerade pollare, med
skyltning och markerade laga gupp/
nivaskillnader som styr trafiken och bidrar till
att halla nere hastigheten.

Det gula tegelgolvet ger perrongstraken en
enhetlig karaktar, men dar 6arnas former
och planteringar skapar variation och rytm. |
golvet kan friser och band dka detaljeringen.
Mot byggratternas fasader laggs laga
planteringar och utanfor dem organiseras
cykelparkering i en tydlig mobleringszon.
Trafikverkets staltrappor och hiss éver sparen
integreras i det 6vergripande torgkonceptet.
Trapporna kan pa sikt utgd eller ersattas av en
mer permanent trapplosning.

Marken vid stalkonstruktionen sanks

och anpassas till stationsnivans, dar
markjusteringar invid trappan utférs med
lattfylinadsmaterial. Om mojligt, kan
trappans stalpartier ges en ny brunrod
kulor och trapploppen kan kompletteras
med miljéskapande belysning i
handledaren. Nya, laga planteringar med
bl.a. klattervaxter med vajrar kan ge ett
kompletterande blickfang och hindra att
ytan under trapporna nyttjas till oonskade
aktiviteter. Teknikfunktioner kan forlaggas
i planteringsytorna. Trappanlaggningen
ags och driftas idag och aven framgent av
Trafikverket.

Det ar ca 0,3 - 0,5m nivaskillnad
mellan perrongerna och de anslutande,
nya stationstorgen. Med de upplyfta
"6arna” med trad i kan man latt ta upp
nivaskillnaden genom att ha ramper
och/eller trappor mellan 6arna. Aven pa
plana ytor férekommer de grona darna
som rumsskapande element med fast
moblering.

Forslag och gestaltning

Bild 1. Oarnas hojd ovan mark kan variera.
Dagvatten ska ledas in i planteringarna.

Bild 2. Fargspel i de grona 6arna och belysningsmaster

i planteringarna. Belysningsprinciper och val av
armaturer faststalls i senare skeden.

= Streckad rodlinje
- e pp—— Ll j befintlig markhajd
R PR i f ¥ T XF ST TaoT R s AR T ity R oo R |
L‘ ARy oS R -r'--.r-.-':i*.---;-:-”--—-'*"*.J."“"—' - —--J'_-.-':_ AR l T TR AT R B
-l"'f f f / f f rr
- - d s 7
Grényta  Korttidsparkering  Korbana och Perrongstrak Perrong Sparomrade Perrong Perrongstrdk
med angdring

befintligt trad
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Forslag och gestaltning

Material och utrustning

Planteringarnas funktion ar utéver trevnad
och grona identitetsbarare ocksa att oka den
biologiska mangfalden inom denna del. Oarnas
placering styr undan o6nskade trafikrorelser
och erbjuder ekosystemtjanster sasom
reglering av dagvatten, o6kad blomning och
fodokalla till pollinerande insekter samt bar till
faglar. De kuddlika planteringarna innehaller i
valda lagen busktrad och trad for vandrande
skugga. Inga busktrad planteras narmre

an 10 m fran sparmitt och héjden narmast
perrongen halls nere. Det ska vara mojligt att
se over planteringarna.

Vald utrustning och material ska uppfylla e Sl = e Al R T S
Bild 3. Referensbild alternativ enkelsidig cykelparkering HITSA

tillganglighetskrav. Ledstrak i gjutjarn eller Bild 1. Svéangda trabankar med
korten leder ut fr&n perronger mot méalpunkter rygg- och armstéd kan monteras  till fasad visar hur viktigt det &r med sikt genom taket  Knarreborg med sedumtak fér ékad biologisk mangfald.
som hamta/lamna, busshallplatser och mot direkt pa kortenmurarna och fran fonster, att beakta i husnara lagen.

Eugenplatsen. En platsspecifik dagvattenranna
tillfoér varden.

Cykeltak bidrar till trygg och omhéandertagen
miljo, for god dverblickbarhet kan taken vara
transparenta pa vissa platser och tata med
bekladnad av sedum pa andra mindre kansliga
platser. Konstruktionen ska vara enkelsidig
och flexibel med tillbakadragna stolpar for att
passa till lasbara pollare. Konstruktionen kan
aven forses med cykelpump som tillval.

Staldetaljer foreslas pulverlackeras i neutral
gra eller dovt engelskt rod kulor.

Bild 4. Cykelpollare  Bild.5 Taktila ledstrak i korten eller
Vroom fran Vestre i  gjutjarn, Bollnas.
grasarmerad yta.

: P .'.' N = . - et = : . ’ it
Bild 6 .Vy fran cykelparkering under tak mot hamta-lamnaomradet och Godsmagasinet. Bild 7. Detalj p& monsterlaggning av markmaterial i
Tengbom/Doubleaction. kombination med corten-detalj dagvattenranna, kan inspireras

av skoindustrins moénster.
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Magasinplatsen

Omdaningen av utemiljon kring
Godsmagasinet sker med hog ambitionsniva
och med respekt fér byggnadens och platsens
kulturmiljovarden. Temat med lastbryggor
framfor byggnadens langsidor nyttjas
gestaltningsmassigt till omvandlade tradack
med integrerade trapp och rampanslutningar.

Dar godsmagasinet moter torgen sa behover
marken hojas for att tillgodose enkla fléden
som inte hindras av hoga nivaskillnader.
Granitsockeln kommer darmed att doljas helt
eller delvis varfor det ar extra viktigt att den
framhavs dar det ar méjligt. I befintliga slutna
traportar tas nya, glasade entréer upp, vilka
bjuder in och mojliggbr passage genom och
vidare ut fran Svarta Bangata till sparomradet.

Detta har beddmts kunna genomfdéras

utan att patagligt skada byggnaden och
mojliggor att Godsmagasinet kan anvandas
for resandefunktioner och framtida behév

av resenarsservice. Mot godsmagasinets
sodra gavel forlaggs en ny ramp in till det
invandiga cykelgaraget, inhyst i byggnaden
och parallellt med gaveln. Mot Svarta Bangata
kan lastbryggan fungera som uteservering for
eventuella servicefunktioner och i husets norra
eller mittersta del kan vantsal inrymmas.

Det sammanhangande golvet i gult tegel

ger platsen ett lugnt intryck som dessutom
framhaver godsmagasinets roda fasad.
Trappsteg i granit och gréna upphéjda 6ar som
aterkommer skiljer perrong och torgmiljon at.

Antalet skyltar och trafikljus bér minimeras

i omradet runt godsmagasinet sa for att
undvika en alltfor stokig miljo pa den lilla
ytan. Informationstavlor for tagens ankomst
och avgang placeras nara trappa och passage
for att resenarer snabbt ska kunna fa den
information man dnskar.

Bild 1. Konceptbild 6ver Magasinsplatsens mote
med passagen, Tengbom, 3D-modell.

Bild 2. Referens fran Jyllinge idrottsplats av
Masuplanning, dar friser i granit, bade ny och
atervunnen natursten har vavts in i tegelgolvet.
Kalla: Gestaltning: MASU Planning. Foto: Kristine
Autzen. Anvands med tillstdnd for detta projekt.

Forslag och gestaltning

Bild 3. Referens tegelgolv med livfull fiskbens-
laggning och med inlagda friser i natursten.
Kalla: Gestaltning: MASU Planning. Foto: Marcel
Schwarz. Landezine.

Streckad rédlinje
befintlig markhojd
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Forslag och gestaltning

Sodra stationstorget

I ett gynnsamt sollage pa sparomradets ostra
sida ligger Stationstorg Oster. Har skapas en
platsbildning som genom attraktiv utformning
uppmanar till langre vistelse och med potential
att bli en viktig malpunkt inom omradet.
Utanfor riskzon for stadigvarande vistelse
adderas generdst med sittplatser i kanten pa
o6arna. Utmed kanten mot GC-banan forlaggs
en mobleringszon med cykelpollare, men
flertalet cykelparkeringar aterfinns utmed
byggratternas vastra fasader.

I den s6dra delen av byggratten kan café-
eller restaurangverksamhet inrymmas med
mojlighet till uteservering. Stationstorgets
sodra del bestar av en trappanlaggning

med sittgradanger och dar nagra mindre
planteringsoar foljer med ner till passagens
niva. Trapploppen med mellanliggande

vilplan ger god kontakt med passagens niva
och erbjuder &ven sittmdojligheter i form av
gradinger. Torget ska hantera stora fléden, da
resenarer passerar pa vag till vergangsstallet
vid Sédra Allén eller till flera hallplatslagen for
buss utmed Ostra Bangatan.

En viktig kvalitet pa platsen &r den befintliga
I6nnen som genom omsorg i planeringen

och anpassning i uppfdérandet av de nya
byggratterna kan bevaras och integreras i den
nya torgmiljon. Lonnen kan darmed fungera
som ett tidigt rumsskapande element vilket
ar sarskilt vardefullt innan den nyplanterade
vegetationen har etablerat sig fullt ut.

Bild 1. Inspirationsbild 6ver en Bild 2. Illustrerande flygvy mot stationstorget och Ostra Bangatan. Fasaduttryck utvecklas vidare i
uteservering intill en uppglasad nasta skeden. Tengbom/Doubleaction.

bottenvaning, majligt lage vid sddra

fasaden pa Sddra stationstorget.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA 49



PASSAGE UNDER
JARNVAGEN

Passagens gestaltningsprinciper

Den nya gang- och cykelpassagen blir en viktig
lank i ost-vastlig riktning for stadsdelarna kring
Orebro Sodra. For att uppnd god komfort och
en trygg miljo kravs att passagen sanks cirka
fyra meter under sparomradet. Detta medfor

i sin tur langa ramper for att sékerstalla
tillgangliga lutningar om hogst fem procent
och med mellanliggande vilplan. Det tranga
utrymmet som uppstar mellan sparomradet
och Ostra Bangata respektive Svartd Bangata
ger gang-och cykelbanan en meandrande
rorelse. Smala sidoytor byggs upp som slanter
mot bakomliggande vertikala murar och med
framforliggande laga murar for att hantera
nivaskillnaderna. Passagens gestaltning kraver
omsorg och htég medventenhet om tydliga och
oppna siktlinjer for att skapa trygghetskansla.
En viktig ambition ar att fa ner sa mycket
dagsljus som modjligt och att skapa visuell
kontakt med omkringliggande stadsrum.

Trapporna ner fran stationstorgen blir viktiga
rumsskapande element. De far en flackare
lutning med generdsa vilplan. | anslutning

till vilplanen integreras gronska samt
sittmadjligheter i form av gradanger. Trapporna
blir darmed mer an en transportstracka da de
bidrar med att aktivera och befolka passagen.

Vegetationsslanterna forses med lag
vegetation och klattervéaxter for att

undvika alltféor héga murpartier, men
framforallt for att starka kanslan av en grén
stationsmiljo. Varierade planteringar och
flerstammiga busktrad foresl@s planteras
bade for upplevelsevarden och en bredd av
ekosystemtjanster.

Material

De foreslagna materialen pa stationstorgen
ar viktiga for igenkédnning och karaktar.
Markteglet och cortenplaten foljer aven

med ner i passagen som friser och som
bekladnad av vertikala ytor. Corten foreslas
som dominerande material utmed rampens

mursidor mot sparen, dar radierna blir precisa.

En kompletterande gestaltningsprincip ar

att stodmurarna pa passagens gatusidor ska
ha en kontrasterande materialitet. De nya
murarna utfors i natursten och ska upplevas
stadiga, grova och fargmassigt underordna sig
stadsbilden mot Ostra Bangatan och Svarta
Bangata. Mursidorna beklads med ljusare gra
granit i kvadermonster med genomgaende
horisontell fog och med raklyvd front/
framsida. Stenmurarna kommer att vara val
synliga ovan slanterna mot Svarta Bangata
och an mer mot Ostra Bangatan.

Trappor mellan passagens niva och
stationstorgen bestar av krysshamrade
granitblock med infalld kontastmarkering och
handledare med infalld belysning.
Belysningskoncept tas fram i senare skede,
med ett medskick att bade vagledande och
rumsskapande ljussattning ocksa kommer att
gora passagen trevlig och trygg.
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Passagens éOstra sida

Den Ostra sidans GC-strak gor en 180-graders
svang pa vagen upp mot stationstorget vid
Ostra Bangatan. Svangen bildar en krok,

som riskerar att ge kort siktlinje, samre
overblickbarhet och darmed en kansla av
otrygghet. Har behdver murhdjden och
motande vegetationsslanter sankas for att
medge ljusinslapp i "kroken”. Darutover,
foreslas GC-straket vidgas i svangen for att
gora kroken mindre skarp for cyklister. En
lag, sittbar, radieformad stodmur avskiljer
gangbana fran den dubbelriktade cykelbanan
och syftar till att styra cyklister bort fran
gangytan. Visuella kvaliteter bor laggas till,
bland annat genom att de planteringar som
moter slantfot som utgor blickfang. Likasa
bor rackestyper véljas som medger sikt ner
mot trappor och lagre stracka. Murarnas
utformning tillsammans med medveten
ljussattning blir visuellt viktiga komponenter
for att skapa rytm och identitet. Klattervaxter
och gréna marktackare kan fa hanga ner 6ver
murkanter.

Nya trddplanteringar pa véstra sidan

Passagen under jarnvagen pa den vastra
sidan fran Svarta Bangata ger med
slantutformningen goda méjligheter att
tillskapa gréna upplevelsevarden. GC-vagen
far en mjuk, bagformad linjeféring och kantas

av en lag mur, som haller moétande slanter. Har

foreslas nya trad och busktrad samt frodiga
och artrika perennplanteringar som skapar en
varierad rytm och utgor blickfang. Narmare
passagens mynningar, dar hojdskillnaden ar
stor, valjs mer smalkroniga och mindre trad,
for att tradens kronor inte ska valla ut 6ver
GC-straket i Svarta Bangatans gatuniva eller
blockera sikten mot passagens mynning.

Tradrundel vid passage under jarnvagens
vdstra entré blir ett utropstecken

Ett gestaltningsgrepp for att starka noden

vid Svarta Bangata i moétet med g/c-strakets
ramper ner till passagen ar att i siktlinjen fran
Idrottsvagen och Svartd Bangata tillskapar en
forhdjande effekt, ett blickfang, som verkar
som ett gront utropstecken i stadsbilden och
som kontrasterar mot tradplanteringarna

i gaturummet. En planterad tradrundel
underlattar orienteringen och utgor ocksa en
gron fond sett fran gc-strakets riktning mot
markparkeringsytan. Dessa trad maste ge rika
upplevelsevarden.

Murar i granit skapar kontakt med
omgivande miljoer

Stodmurarna pa passagens gatusidor
anspelar pa tidigare raklyvna granitmurar

i bekladnadssten, som funnits mot
jarnvagsomradet vid Svarta Bangata. De ska
skénka ett lugn i stadsbilden.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA

Bild 1. Vy mot tunnel, Tengbom/Doubleaction.

< T o
Bild 2. Exempel bekladnadssten i gra
kvadermonster. Kélla: Naturstenskompaniet.
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Bild 5. Inspiration vaxtdynamik och
arstidsvaxlingar.
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Forslag och gestaltning

Mynning och passage under jarnvagen

Passagen far en mjuk, rundad form dar man
leds igenom utan skarpa hérn. Rundningen
underlattar ocksa sikten framat och mot
sidorna , vilket skapar trygghet och kanslan

av att instangdhet minimeras. Dagtid medger
mjuka, svangda vaggar att dagsljuset foljer
med in i tunneln. Ljussattningen kvallstid blir
viktig da den kan skapa spannande upplevelser
av rummet som ger en extra dimension.

Det mjuka, rundade formspraket ar ocksa
kannetecknande for stationsomradet i sin
helhet, med 6arna som moéblerar torgytorna och
leder ménniskors rorelser.

Bild 2. Exempel klattervaxt som hanger Bild 6. Hostfarger
ner fran ovan plantering.

Under jarnvagsbron ar passagen 26,5

meter lang. Vid mynningarna under bron

har markytan utvidgats mot trapporna och
radien gjorts vidare for att fa ner mer ljus till
platsen och in under passagen. Foreslagen

minsta bredd ar 10,5 meter, fordelat pa 5 Je

meters gangbana, 5,5 meter cykelbana och Bild 7. Utstansad plat  Exempel blankt kakel i en palett passande

0,5m _sakelll’hetizo[] mot passagens sidor. med varm ljusséttning.  passagen. Foto pa provkarta, Atelier. Bild 4. Inspiration slépljuseffekt och ljus i rundad tunnelmynning.
Siktlinjen foreslas 6kas ytterligare mot den

Ostra sidan till 13 meter genom att sektionen
breddas och en lag stodmur/glacis forlaggs
mot cykelbanan. Passagen under bron ges

ett konstnarligt uttryck och hela miljon,
inklusive undertakutformning ska upplevas
som en helhet. Informationstavlor for tag- och
bussavgangar kan komma att sattas upp.

Vaggarna i passagen forses med kortenstal
med en varierande textur dar slapljus bidrar

till att ge intressanta effekter. I sekvensen
under sparen Overgar vaggarnas material till ett
ljusare uttryck och med ett hogre glansvarde,
vilket reflekterar mer ljus och leder blicken
framat. Mojliga material kan vara en ljusare,
pulverlackerad eller emaljerad plat med mojliga
motiv alternativt till ljusa och blanka keramisk
klinker i konstnarlig utsmyckning. Ett medskick
for kommande gestaltningsskeden gallande
ljusdesign ar att passagens undertak ocksa bor
integreras i gestaltningen och ges ett mjukt och
varmt rumsskapande uppljus.

Bild 5. Exempel vagg i korten,
Bolln&s resecentrum

Skiss ur 3d-modell dar murarnas
| olika uttryck kan upplevas.
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PARKER OCH
GRONOMRADEN

Eugenparken

Eugenparken rustas upp samtidigt som dess
befintliga roll som stationspark behalls och
forstarks. Parken ger ett representativt forsta
intryck dar parktraden fran forra sekelskiftet
formar parkens stomme medan strak far
nya mer vindlande dragningar. Formspraket
forhaller sig bade till parkens historiska
karaktar och anpassas till dagens funktioner
och krav. De befintiga tradens kvaliteter tas
till vara i den i dvrigt nyexploaterade miljon
och bildar blickfang och rumslighet pa nya
platsbildningar.

Eugenparken fungerar som en gron passage
for resenarer till och fran tagen. Genom sin
upprustning lockar Eugénparken till langre tids
vistelse i linje med stationsparkernas tradition
av att locka flanérer, erbjuda lugn och ro,

och vara en arena for moten mellan stadens
invanare. Platsen far dessutom ytterligare en
ny funktion som kontorspark med passage till
och fran arbetsplatser, och aven mojlighet till
paus och aterhamtning under arbetsdagen.

Eugenparkens inbjudande entréplatser lockar
fler att vistas i parken. Ett entrémotiv med
exempelvis portaler eller murar forstarker
huvudentréer och tydliggor parkens identitet.
Finplanteringar med blomsterprakt ramar

in entréplatserna och aterkommer ocksa

pa valda platser i parken. I motet med
Eugenplatsen ligger en mur i granit i sektioner
med en rundad bank som avgransare mellan
parktorgets mer lugna vistelseyta och
Eugenplatsens torggolv med hégre fléden.
Oppningar i muren ger gangpassager mellan
parken och platsen.

Gangvagarna inom parken far vidare
dragningar for att nyttja storre del av parkens
totala yta och for att starka orienterbarheten.

Narmast sparsparomradet tillfors en
bullerdampande vall med inbyggda sparskydd
och laga, 6verblickbara planteringar vilket

tillskapar en trevligt strak att rora sig langs
med, trots att det ligger narmare sparen an
dagens placering.

Nya vistelsevarden i form fler sittplatser,
planteringar med blomsterprakt och en fontan/
vattenspegel tillskapas. Konst kommer ocksa
vara ett inslag som planeras in i senare skede
inom ramen for ett konstprogram. De inre
delarna av parken skapar ett rofyllt rum avskilt
fr&n omgivande trafikbuller. En 1&g granitmur
placeras mot Ostra Bangata som bullerskydd
och visuell avskarmning.

Inom sakerhetsavstandet fran jarnvagen
medges inte aktiviteter som definieras som

stadigvarande vistelse sdsom lekyta, idrott eller
uteservering. Cykeltrafik ar inte tilldten i parken

och cyklister hanvisas till gadng- och cykelbanan
som ligger i parkens utkant. Den beskrivs mer
utforligt i gatuavsnittet.

Material

Genom att valja bestandiga och hallbara
material i mobler och detaljer, kan aven ett

intryck av stabilitet och langsiktighet formedlas.

De kan forstarka pondusen som ligger i den
gamla traditionen fran platsen. Barriarmur mot
Ostra Bangatan utfors i rAhuggen granit.

Gangstraken belaggs med stenmjol och med
fris av gult tegel. Parkens stora 6ppna grasytor
foreslas klippas narmast gangvagarna och
storre grasytor kan forses med angsadd och
slds ett par ganger per ar. Angssadden bidrar
till variation och den biologiska mangfalden.
Vid utvalda vistelseplatser finns plats for
finplanteringar vilka kan utgdras av perenner
med inslag av sommarblommor och tulpaner.
Krokusplanteringar ar ett populart inslag
som aterplanteras i stora mangder inom
Eugenparken. Utmed slanten mot Ostra
Bangatan kan forbipasserande nu se varens
krokushav i parken fran sina fordon.
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Forslag och gestaltning

EUGENPARKEN REFERENSBILDER

Bild 1. Vacker lag plantering mot Bild 2. En oas i klassisk parkmiljé med Bild 3. Detalj grusgang med fris av gatsten - Bild 4. Referens lite grovre blockstensmur
stenmjolsyta i en nyanlagd park. mjukt formsprak, grusgangar, damm, starkta entréer och fondmotiv. i kant mot trafikerad gata som grans och
Exempel pa mulitfunktionell gamla trad och blomsterprakt.

bullerdampning.
I6sning: artrikedom, stodjande

pollinering och fordréjning av
dagvatten i flera steg.

Bild 5. Sittytor med Bild 6. Masseffekt krokusplantering Bild 7. Plats for picknick och hang med kortklippta Bild 8. Praktrabatt med tulpaner,
arm- (-)ch ryggstod grasmattor. buskar och perenner.

vid samlingsplats.

Al-generad bild.
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Oversvidmningsytan/torrdammen

I planomradets sydvastra spets ligger vastra
sidans lagpunkt. I och med utbyggnaden

av Ostra Stationsomradet s kravs
kompletterande atgarder for hantering av
skyfallsvatten. Lagpunkten innehaller en
torrdammldsning med syfte att skapa en
yta for vattnet att sta under ett skyfall.

Vid extrema vaderhandelser(100-arsregn)
ska dammen klara att dammas upp till ett
vattendjup pa 90 cm vilket motsvarar ca 3000
kubikmeter vatten.

For Svarta Bangata har torrdammen en positiv
effekt genom att omfdrdela stora volymer,
vilket minskar risken for éversvamning

pa gatan och aven risken for byggnader
nedstroms. Gronremsan mellan spar och
Svarta Bangata omformas genom att marken
skalas ut till en tydlig dammbotten med
grasbekladda slanter. Befintliga trad sparas
om moajligt med hansyn till dammbotten.
Delomradet har en extensiv skotsel och en
forvildad karaktar, dar ekosystemtjanster
utvecklas.

Till vardags utgoérs dammen av en angsyta
med mojlighet att utveckla en fuktbiotop
med dungar av busktrdd som sélg, hagg
och al. Dammbotten ska ligga ovanfor
grundvattennivan och foreslas ha héjden

+27,0 m. Dammens slanter varierar mellan
lutning 1:3 och 1:6, beroende pa mdjlig
utbredning av damm, anslutning mot
jarnvagens banvall, men ocksa med hansyn
till driftfrdgor. Dammens utformning beror
pa befintliga ledningar i omradet, jarnvégens
utbredning, grundvattennivaer och volymen
vatten som behdver omhandertas. Mot
Svartd Bangata sparas nagra av lindarna
som gatutrad, medan 6 lindar utgar p.g.a.
dammens utbredning. Gronremsan breddas
mot gatukant. Ytan behover inte hagnas in
och kan anvandas till bl.a. hundrastning och
snoupplag.

En langtidsparkering placeras norr om
torrdammen. Parkeringens niva antas till
+27,75 m 0 h vilket innebar att den svammar
over till ett maximalt vattendjup pa 20 cm

vid ett 100-arsregn. Markparkeringen utfors
foretradelsevis med armerad yta, for att kunna
ta emot vatten och minska ytavrinningen.
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Inzoomad illustration 6ver torrdammens utbredning, alternativ utan paldack.
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NEDSANKT OVERSVAMNINGSYTASYTA

Vid behov kan markparkeringen utdkas
sOderut vilket medfdr en teknisk konstruktion
med paldack och kort ramp. Torrdammens
faststallda fordrdjningsvolym behover bevaras
och vid behov av utokad markparkering
behover drift- och sakerhetsfragor for

ett eventullet paldack utredas vidare. Se
illustration pa nasta sida.

OCH KOMPLETTERAS
MED NYA | GRUPP

Exempel p-platser pa paldack i plat, Stockholm, dar plattor kan
demonteras for att drifta underliggande mark.

Inzoomad illustration 6ver torrdammens utbredning, alternativ B, parkeringsytan
har utokats 6ver dammen med ett paldack,under vilket skyfallsvattnet kan sta
under konstruktionen vid 100-arsregn.
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Forslag och gestaltning

OVERSVAMNINGSYTAN REFERENSBILDER

T ——l

T Stréckad befintlig héjd

i

Bild 4. Oversilningsyta/torrdamm med brynzon av
salg. Kalla: Foto: WRS.

Bild 1. Oversvamningsytan har Bild 2. Exempel p-platser Bild 3. Tidig varblommande salg ar en

slanter mot banvall och mot Svarta utfort med armerat grus for bra fodokalla for pollinatorer.

Bangata. Ytans botten ér flack. Den infiltration av dagvatten.

slas med slattermaskin pa sommaren Vid 100-arsregn, tillats

och ar mojlig att ga pa under storsta parkeringsytan att svamma 1 l ;

tiden mellan storre regn. over. S

Bild 5. Grupper av hagg, sélg och bjork kompletterar de
befintliga trdd som kan bevaras i torrdammen.
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GATOR

Ostra Bangatan

Den tungt trafikerade Ostra Bangatan
forbattras for gangtrafikanter i anslutningen till
Sodra allén da inkérsvagen tas bort och istéllet
ersatts med ett signalreglerat 6vergangsstalle.
Har ar nu mojligt att rora sig via gangstrak
mellan stationsomradet, Sodra allén och
Virgianska skolan dit manga elever tar sig

med tag. Projektmalet med att omvandla
Ostra Bangatan till en gron stadsgata
mojliggdrs genom en avsmalning av korfalten
sdder om den nya gang- och cykeltunneln.

Har tillférs gatan tradplanteringar narmast
sparomradet. Ett alternativ till det kan vara att
bredda mittrefugen och istéllet plantera traden
centralt i gatan. Refugen kan da goras gron
med makadamdike for dagvattenhanteringen,
vilket kan utredas narmare i senare skede.

| anslutning till S6dra allén och Virginska skolan
finns utrymme fér en mindre platsbildning.

Den grona vegetationsskarmen mellan gatans
Ostra busshallplatser och bostadshusen
bevaras. Markskiktet under I6nnarna

kommer att r6jas for forbattrad genomsikt
och 6kad trygghetsupplevelse. | vidare
projekteringsskeden ar det viktigt att géra
atgarder for att befintliga trad ska kunna
bevaras utan averkan. Nya vaderskydd
sidoplaceras i gronyta medan hallplatslagena
far utfora del av gangbanan.

Pa gatans vastra sida intill byggratterna
ligger den nya gang-och cykelbanan dikt an
byggratterna. For att fa ett mjukare mote
och forbattra orienteringen och identiteten s&
belaggs gangbanan med samma gula tegel
som torgytorna. Mellan busshallplatslagena
aterkommer grona 6ar med plats for
tradplantering.
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Bild 1. Referens ledstrak vid
hallplatslage,
Bollnas resecentrum.

Forslag och gestaltning

Bild 2. Referens Strandbogatan, Uppsala
med mittplantering i BDT-system med
infiltrerande férstérkningslager och 18ga
planteringar i refuger samt trad dar det ar
mojligt. Kalla: Bara Mineraler

Sektion C-c

e e S D ot e e B R N AT R 0% Vo e S A e T
5 0,5 3,5 3,5 6,5 3,4
Ny exploatering Gang- och Skydds- Buss- Bussficka Kdérbana Busskorfalt Busshdllplats Gronyta
cykelbana zon hallplats Bussficka
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Forslag och gestaltning

VYER OSTRA BANGATANS NYA GATUMILJO

Figur 1. Vy 6ver Ostra Bangatan soderut med Conventum till vanster i bild. Tengbom/Doubleaction Figur 2. Vy med Ostra Bangatan norrut med busshallplatser och busskoérfalt samt ny signalreglerad
GC-passage i korsning mot Sodra Allén. Tengbom/Doubleaction
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Den nya gang- och cykelbanan fortsatter

forbi de nya byggratterna norrut mot
Eugenparken dar den viker in i parken.
Strackningen tar hansyn till befintliga trad och
I6per som en bage i parkens yttre grans. En
bullerskyddande granitmur forlaggs i gransen
mot kérbanan foér att minska trafikljud inom
parken. In mot parken fungerar muren som
en stodmur med grasslant. Slanten planteras
med stora mangder krokusar for att aterskapa
de populara krokusplanteringarna som lag i
parkens sodra delar som utgar vid byggnation.
Aven forbipasserande med bil och buss far nu
mojlighet att se varens krokushav i parken
fran sina fordon.

Bullerskyd

d

Befintlig allé med I6nnar kompletteras med
nya trad vid befintliga luckor.

Mittrefugen i gatans norra del samt pa refug
mellan korbana och gang- och cykelbana

ar gréna och har finns utrymme for ett
antal trad. Antalet och utbredningen av
tradplantering och gronytor kan komma

att paverkas i senare skede dar befintliga
ledningar utreds narmare.

Markmaterial

Cykelbanan forses med asfalt och
cykelsymboler medan gangbanans ytskikt
varierar. Vid byggratterna kommer de besta
av tegel medan 6vriga gangbanor forses med
plattbelaggning och fris mot cykelbanan med
syfte att oka tydligheten for bade cyklister och
gaende.

Ledstrak vid busshallplatser utfors i gjutjarn
eller corten.

R R U e |
4,5 8.9 10 3,1 10 Varierar Varierar
Eugenparken Gdang- och cykelbana Eugenparken Korbana Refug Korbana Gdang- och cykelbana  Conventum

SKALA 1:200

Sektion D-d
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Arena

Bild 2: Tradplantering i refug tar ner skalan i
gaturummet. Kalla: Bara Mineraler

Forslag och gestaltning

Bild 1: Gron refug med
dagvattenhantering mellan gc-bana
och koérbana.
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VY SVARTA BANGATAS NYA GATUMILJO

Figur 1. Vy norrut langs Svartd Bangata mot perrongstraket och de nordvastra byggratterna. Tengbom

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA
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Svarta Bangata

Genom att forlagga en dubbelriktad gang-

och cykelbana pa 6stra sidan Svarta Bangata
sa skapas ett sékrare och tryggare strak for
oskyddade trafikanter. P& bada sidor om gatan
anlaggs grona refuger som skapar ytterligare
distans samtidigt som de bidrar till ett gronare
gaturum och omhandertagande av dagvatten.
Gatutraden bestar av olika arter och
karaktarer vilket skapar variation, 6kar den
biologiska mangfalden och bidrar till en storre
talighet mot sjukdomar och klimatpaverkan.

Aven vid Vastatorg ges gangbanan en distans
till kdrbanan och rérelsen upplevs snarare
som en del av ett parkrum an en traditionell
gatusektion. I anslutning till en befintlig
hastkastanj, som redan idag utgor ett tydligt
inslag i gaturummet, justeras gangbanans
strackning nagot narmare koérbanan for

att undvika intrang i tradets rotsystem

och darmed sakerstalla dess langsiktiga
overlevnad.

Utmed Svarta Bangata finns ett par mindre
befintliga platsbildningar i anslutning till
korsningar. Dessa forstarks genom tillagg av
gronska i anslutning till gdngpassager, vilket
bidrar till 6kad orienterbarhet och en mer
sammanhallen gestaltning, aven i de delar
som ligger utanfér planomradets grans.

I den sOdra delen av Svarta Bangata
ersatts dagens smala gangbana med
kantstensparkeringar. Befintliga lindar
bevaras i mojligaste man, med hansyn till
skyfallsparkens utbredning. I kommande

skeden blir varsam schaktning och sarskilda
tradskyddsatgarder avgorande for att
sakerstalla tradens fortlevnad.

I anslutning till stationsomradet och den

nya gang- och cykeltunneln anordnas
cykelparkeringar, vilket starker kopplingen till
kollektivtrafiken och framjar hallbara resval.

I anslutning till Godsmagasinet forlaggs

en korttidsparkering som aven tillgodoser
Godsmagasinets behov av angoéring.

Hallplatslagen for ersattningstrafik buss
forlaggs utmed Svarta Bangata séder om
Godsamgasinet och parallellt med passagen
under jarnvagen.

Markmaterialen halls enkla och robusta

med asfalt och malade markeringar samt
granitkantstdd, medan vaxtmaterialet ar desto
mer variationsrikt och bidrar med identitet,
rumslighet och karaktéar i gaturummet.

Vattenyta vid Gversvamning

Forslag och gestaltning

Bild 1: Artrik gron regnbadd i refug som
stiliserad ang med trad mellan gc-bana och
korbana, Norra Vaxthusvagen, Bjarred. Kalla:
Bara Mineraler

T Strackad befintlig hojd

Sektion A-a
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Strackad befintiig hojd
&5 2,5 q 5 &5 4 57 9,5 3

i ra ra i i ra rd

rd e I 7 I i i i

Gangbana  Refug Kérbana Hdéllplatsldge G-bana Refug Cykelbana Refug GC-bana Refug Sparomréde

grényta Erséittnings- grényta gronyta grényta
buss
Sektion B-b

Bjork Kérsbar Haggmispel Lonn Naverhégg Lind Ldnn Lénn Korsbar

80 meter

Bild 1: Exempel p& en variation av arter som bildar nya allétrdd. Befintliga arter s§som bjérk, I16nn och lind kompletteras med fler av
samma samt en variation av stora och mellanstora trad vilket bidrar till en dynamik i gaturummet.
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Hertig Karls allé

I forslaget ingar att dagens forslyade refuger
utmed Hagapassagen under jarnvagen ersatts
med mer vardade slantplanteringar och om
mojligt ny tradrad eller dungar av trad i den
ovre delen av slanten som ett férskonande och
trygghetsskapande element.

Sjalva passagen under jarnvagen ags av
Trafikverket.

Ett medskick ar att en uppgradering av
Hagapassagen under jarnvagen med ny
rumsskapande belysning och nagot tillagg

pa vaggarna skulle vara valgorande for
helheten, men att kommunen inte har
radighet dver fragan. | framtiden, skulle ett
frikopplat sidoprojekt kunna verka for att ett
konstprogam aven inkluderar passagen. Inget
hindrar att betongvdggarna kunde prydas av
konstinslag eller ny belysning, som tillsammans
kunde forbattra passagens stadsmassighet
for de Orebroare som gar eller cyklar under
jarnvagsbron.

Ett annat medskick ar att i kommande
markanvisningar hantera och kravstalla
kvartersmarkens eventuella stodmurars
utformning mot cykelbanan.

GESTALTNINGSPROGRAM OREBRO SODRA

Bild 1. Referens fran nyanlagd lag buskyta
mot trafikerad gata i Norrkdping, dér
gronremsan ger ett visuellt avstand

till kdrbanan. Hertig Karls allé har en
motsvarande situation, dar det ar angelaget
att smalna av gaturummet med hjalp av
sidoplanteringar.

Forslag och gestaltning

Bild 2. Samma gronremsa i Norrkdping, men som
aven visar hur planteringen fungerar som en yttre
ram till parken pa andra sidan av cykelbanan. En

granitmur kan overvagas aven mot koérbanan.
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Gatutrad

En variation av arter valjs av flera
anledningar: Okad biologisk mangfald, okad
blomningstid, 6kad resiliens samt mojlighet
till att standortsanpassa artvalen langs med
gatan vilket skapar en sakrare utveckling
av tradens overlevnad och méjlighet till att
utvecklas optimalt.

Trdd &r en tillgang i gaturummet

Forutom att traden ger gronska fungerar de
som rumsdelare, skyddar mot rorlig trafik,
ger skugga samt starker gatans identitet. Har
bér nya arter valjas eller med en mix av flera
arter. Den tillféorda gronskan utmed Svarta
Bangatas véastra sida ska med gatutraden i
gras skanka rytm i gaturummet, men ocksa
samspela med befintlig parkmark, lata denna
titta fram i gaturummet, dar det redan finns
stora solitara trad som blickfang.

Utmed vissa gatustrackor, bade langs Ostra
Bangatan och Svarta Bangata, utgar dagens
tradrader helt p.g.a. den nya gatusektionen.
Samtidigt, tillskapas bredare gréna zoner
utmed gatorna, dar nya moéjligheter ges till att
oOka grona inslag. Har planteras nya tradrader
som ersattning fér de gamla.

Som tidigare har namnts, avser kommunen
aven att ersatta trad

pa annan plats i @ Co 120 Bevarade trad
enlighet med ) Ca 270 Borttagna tréd

gallande tradpolicy.
trdd inom omradet
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. Ca 200 Nyplanterade

Analysdiagram Bevarade trad samt borttagna trad

Forslag och gestaltning

Analysdiagram Bevarade trad samt nyplanterade trad
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Bildkallor

Samtliga bilder och illustrationer ar
producerade av Orebro Kommun eller
Tengbom om inget annat anges.

Bilder sida 39: Sidan 60 '

Bild 2- Kalla: Gestaltning: MASU Planning. Foto: Kristine Aut- Bild 2. Kalla: Bara Mineraler.
zen. Anvands med tillstdnd for detta projekt.

Bild 3: Kalla: Gestaltning: MASU Planning. Foto: Kristine Aut- Sidan 62

zen. Anvands med tillstand for detta projekt. Bild 1. Kalla: Bara Mineraler.

Bilder sida 40:
Bild 3: Kalla: BD Landscape Architects and Jack Hobhouse

Bilder sida 41:

Bild 3:Kalla So-LA

Bild 4: Kalla: S6rmlands museum, ccBy.
Bild 5: Kalla: Orebro lans museum, web.
Bild 6:Kélla: Orebro lans museum.

Bilder sida 45:

Bild 2. Kalla: Foto: Jeroen Musch

Bild 3. © Streetlife

Bild 4. © 2026 Bart Ros/ project BoschSlabbers Landscape &
Urban Design. Deventer, The Netherlands

Bilder sida 46:
Bild 1: Streetlife
Bild 2: Karavan

Bilder sida 47:
Bild 2: Hitsa
Bild 3: Hitsa

Bilder sida 48:

Bild 2: Kalla: Gestaltning: MASU Planning. Foto: Kristine Aut-
zen. Anvands med tillstdnd for detta projekt.

Bild 3: MASU Planning

Bilder sida 51:

Bild 2:Bild naturstenskompaniet

Bilder sida 54:

Bild 2: Tradgardsforeningen, Goteborg. Web.
Bild 7: Kalla: Jeroen Musch

Bilder sida 57:
Bild 4: Kalla: WRS

Bilder sida 58:

Bild 2. Kalla: Bara Mineraler.
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