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Inledning

1.1 Bakgrund

Kranglan 3:1 ar en ny detaljplan som planeras med anslutning till Glanshammarsvagen (vag 823)
norr om E18/E20 i Munkatorp, Orebro. Omradet avses anvéndas som ett testcenter for
gruvfordon av Epiroc, daribland last-, transport- och tippfordon fér gruvbrytning under jord.
Detaljplanen tas fram i samrad med féretaget. I planen ingdr en ny anslutning till
Glanshammarsvagen som endast ar tankt att anvandas av fordon som tillhér Epirocs verksamhet
och personal. I detta PM redovisas en trafikutredning for detaljplan Kranglan 3:1, inklusive
utformning av ny anslutning till Glanshammarsvégen och kapacitetsanalys av korsningen.
Planomradet illustreras i Figur 1 och lokaliseringen av planomradet i Figur 2.

Figur 1. Planomrade for detaljplan Krénglan 3:1.
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Skala 1:50 D0D. SWEREF 98 TM. RH 2000.

Figur 2. Lokalisering av detaljplan Kridnglan 3:1 i forhallande till Orebro titort.

Omradet dar Kranglan 3:1 ligger &r en del i ett utvecklingsférslag for omradet vid Munkatorps
trafikplats. Utvecklingsforslaget togs fram i samband med framtagandet av en ny dversiktsplan
for Orebro kommun och féresldr en markanvandning med verksamheter utmed E18/E20 och
Glanshammarsvagen (Orebro kommun, 2018). I ndrheten av Kranglan 3:1 planeras tva
ytterligare detaljplaner for verksamheter, Olaus Petri 3:180 vid Munkatorps trafikplats och Olaus
Petri 3:150 sdder om trafikplatsen. Bade Krdnglan 3:1 och Olaus Petri 3:180 kommer att leda till
en okad trafikering av Glanshammarsvéagen, den sistndmnda dock endast pa en kortare stricka
langst sdderut. I Figur 3 visualiseras lokaliseringen av de tre detaljplanerna.
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Figur 3. Karta over detaljplanerna Kranglan 3:1 (1), Olaus Petri 3:180 (2) och Olaus Petri 3:150 (3).

1.2 Syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att utreda dagens trafikala férutsattningar vid detaljplan
Kranglan 3:1, ta fram en korsningsutformning fér anslutning till Glanshammarsvagen och att
genomfora en kapacitetsanalys av den planerade korsningen.

1.3 Avgransning

Trafikutredningen &r innehallsmaéssigt avgransad till att behandla dagens trafikférutséttningar for
gang, cykel, kollektivtrafik och biltrafik, att ta fram ett utformningsférslag for tillskapad korsning
samt en analys av den tillskapade korsningens kapacitet. Geografiskt avgransas rapporten till
planomradet och delar av Glanshammarsvagen.

1.4 Metod

For att genomfora kapacitetsanalysen av den tillskapade korsningen i anslutning till
Glanshammarsvagen anvands verktyget Capcal. Utformningen av korsningen ska uppfylla
riktlinjer och krav enligt Trafikverket d@ de star som vaghallare. Capcal har valts som
analysverktyg foér att det rekommenderas av Trafikverket (2024a).
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FOorutsattningar

2.1 Malpunkter

Omradet kring Kranglan 3:1 bestar framst av akermark och skog samt enstaka tomter med
smahus. Det finns endast ett fatal malpunkter fér allmanheten i ndrheten, déribland Férskolan
Rinkaby och Rinkaby kyrka omkring 2 kilometer éster om planomradet och malpunkter for
jaktskytte lokaliserade omkring 3 kilometer nordvést om planomradet. Dessa malpunkter ligger i
direkt anslutning till eller har en anslutningsvag till Glanshammarsvéagen.

2.2 Naturvarden

Inom och kring planomradet finns flertalet ekologiska vardekédrnor och férstarkningsomraden for
naturmiljén, se Figur 4. Nyckelbiotoper som finns i nérheten &r bland annat alsumpskog,
Idvnaturskog och I6vrik barrnaturskog. Utbyggnaden av verksamheter i omradet kan kréva
prévning enligt Natura 2000-regelverket (Orebro kommun, 2018).
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Figur 4. Vardefull naturmiljé i omradet vid Munkatorps trafikplats (Orebro kommun, 2018).

6/20



Ramboll - Trafikutredning

2.3 Mobilitet
I Figur 5 illustreras befintligt vagnat kring planomradet. Det galler gang-, cykel- och biltrafik samt
placering av busshallplatser. I féljande avsnitt beskrivs forutsattningar for respektive fardmedel.
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Figur 5. Mobilitetsforutsattningar vid planomradet.

2.3.1  Gang- och cykeltrafik

Utmed Glanshammarsvégen I6per en gemensam gang- och cykelbana som utgér kopplingen for
gang- och cykeltrafik mellan Glanshammar och Orebro. Gang- och cykelbanan &r trafikseparerad
frén bilvdgen, se Figur 6. Strackan &r inte utpekad som ett cykelstrdk av Orebro kommun och
narmsta huvudcykelstrak nas vid Bettorpsgatan omkring 5 kilometer fran planomradet.
Cykelavsténdet till Orebro centrum &r omkring 8 kilometer och omkring 6 kilometer till
Glanshammar. Vaster om planomradet avviker gang- och cykelbanan som gar ldngs med
Glanshammarsvagen at sydvast till en mindre vag med blandtrafik, se Figur 7.
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Figur 7. Mindre vdg vaster om planomradet (Google Maps gatuvy, 2023).
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2.3.2  Kollektivtrafik

Glanshammarsvagen utgor ett viktigt regionalt kollektivtrafikstrak och &r dven utpekat som ett
framtida viktigt kollektivtrafikstradk i den nya dversiktsplanen. P& Glanshammarsvégen ligger
busshallplatsen Solbaddet med direkt anslutning till planomrddet. Hallplatsen trafikeras av
busslinjerna 200 och 324. Linje 200 &r en regionbuss som gar mellan Orebro och Glanshammar
och har en varierande turtdthet. Under rusningstid avgar linje 200 ungefér en gdng i halvtimmen
och under |3gtrafik en gdng varannan timme. Linje 324 &r ocksa en regionbuss som gr mellan
Orebro och Fellingsbro med en turtdthet pa ungefar en timme.

Restiden mellan Solbaddet och Orebro Jarnvagsgatan (cirka 5 minuters promenad frén
centralstationen) ar 11 minuter i riktning norrut respektive 15 minuter i riktning séderut. Mellan
Solbaddet och Glanshammar kyrka &r restiden 9 minuter i riktning mot Orebro och 15 minuter i
riktning mot Glanshammar. Restiden mellan Fellingsbro och Solbaddet &r omkring 20-30 minuter,
dven har snabbare i riktning mot Orebro.

Figur 8. Busshallplats Solbaddet, ldge i riktning vdsterut (Google Maps gatuvy, 2023).

2.3.3 Fordonstrafik

Glanshammarsvéagen (vag 823) &r en statlig vdg med en skyltad hastighetsgréans pa 70 km/h.

Ar 2020 hade Glanshammarsvéagen en &rsdygnstrafik p& 3 079 fordon, varav 8 procent (257)
tunga fordon. Vagen har barighetsklass 4 (BK4) - sarskilda villkor vilket innebér att fordon far ha
max 74 tons bruttovikt med oférdndrade krav pa axeltryck jamfért med BK1 (max 64 tons
bruttovikt), men beroende pd fordonets axelavstand kan tilldten bruttovikt vara lagre
(Trafikverket, 2024b).

Séder om planomradet ligger E18/E20 som &r av riksintresse och utpekad som primér vag for
farligt gods. Ar 2020 hade E18/E20 en arsdygnstrafik pa 21 335 fordon, varav 14 procent (3 122)
tunga fordon. Liksom Glanshammarsvdgen har E18/E20 barighetsklass 4 men utan sarskilda

villkor.

I dagslaget finns ingen bilparkering i anslutning till planomradet.
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3. Planférslag

I Figur 9 illustreras detaljplanen Kranglan 3:1. Planomradet strécker sig fran Glanshammarsvégen
i norr till EL8/E20 i s6der och avgransas av en mindre vag i vast och befintlig bebyggelse i 6st. I
nordvéstra och sydvéstra delen av planomrédet finns naturomrdden med héga naturvirden som
beskrivit i avsnitt 2.2. Markanvandningen fér kvartersmarken bestdr enligt planférslaget av
verksamheter och en transformatorstation. Anslutningen till Glanshammarsvagen foérlaggs i
planomradets norddstra del och utreds ndrmare i detta PM.

En detaljerad plankarta med teckenférklaring aterfinns i Bilaga 1.

Figur 9. Karta 6ver planomrade for detaljplan Krdanglan 3:1.

10/20



Ramboll - Trafikutredning

3.1 Trafikalstring

Trafikalstring for Kranglan 3:1 har beréknats av Orebro kommun. Berakningen bygger p& indata
om férvéntat antal anstéllda pa testcentret, antalet besékande och behov av tunga transporter till
verksamheten. De uppskattade vdrdena &r baserade pa fléden vid Epirocs distributionscenter och
bedéms vara motsvarande &dven vid testcentret som planeras inom utredningsomradet. Vidare tas
hansyn till var i kommunen detaljplanen &r lokaliserad vid skattning av fardmedelsférdelning.
Trafikalstringen bedéms vara som hégst under formiddagens maxtimme och fér dagens
trafikfloden berdknas maxflédet som 10 procent av det totala dygnsflodet.

Antal anstéllda antas bli 250 personer och besdkande till planomradet mellan 50 och 100 personer
per dag. Av dessa antas samtlig personal och 50 av bestkarna anlanda under formiddagens
maxtimme, 300 fordon. Transporter av gruvfordon till testcentret och distributionscentret antas
bli sammanlagt 35 hamtningar och 35 lamningar per dygn. Vidare antas totalt 20 hamtningar och
lamningar ske under formiddagens maxtimme, jamnt férdelade mellan hamtningar och lamningar.
Detta ger en trafikalstring pa totalt 310 fordon till testcentret, varav 10 tunga fordon (I&mning av
gruvfordon), och 10 tunga fordon frén testcentret (hamtning av gruvfordon). Vid
kapacitetsberdkningen har antagits att all trafik som alstras av Kranglan 3:1 ankommer och
l&mnar planomrédet via Glanshammarsvégens véstra ben (C och D i Figur 10). Flédesriktningar
for alstringen och antal fordon per flédesriktning presenteras i Figur 10 och i Tabell 1 tillsammans
med trafikflédet i nulaget.

Den antagna flédesriktningen ar vald da det bedéms som den troligaste fardriktningen fér en
majoritet av savil besbkare, anstillda samt transporter till och fran planomradet. I ett verkligare
scenario ankommer troligen en viss andel fordon &ven via ben E och F dock har sddan fléden
mindre paverkan pa kapaciteten i korsningen och darfér anges dessa fléden som noll i
berakningen.

L i)
By L

Figur 10. Illustration 6ver flodesriktningar p&d Glanshammarsvagen med tillskapad anslutning till Krdnglan 3:1.
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Tabell 1. Antal fordon under férmiddagens maxtimme baserat pa antagna riktningar for trafikfléden i nuldget och
forvantad alstring for Kranglan 3:1.

A B C D E F
Bilar 141 141 0 300 0 0
Tunga fordon 13 13 10 10 0 0
Totalt 154 154 10 310 0 0

4. Utformningsforslag

4.1 Utformningsforslag

Utformningen av korsningen som visas i Figur 11 och Bilaga 2 utgar fran korsningstyp A enligt
VGU (Trafikverket, 2022b). Korsningen féreslds vara reglerad med vajningsplikt. Gadng- och
cykelbanan langs med Glanshammarsvéagen foreslds forskjutas i sidled innan korsningen for att
skapa en indragen passage, 6 meter fran kérbanekant. Med en indragen passage kan langden pa
passagen hallas nere. Likt évriga vaganslutningar langs med Glanshammarsvéagen foreslas
passagen vara omarkerad. Ldngs den véstra sidan av den nya anslutningsvagen féreslds en
gemensam gang- och cykelbana fér att skapa en gang- och cykelkoppling in till planomradet.
Gang- och cykelbanan féreslds ha samma standard som utmed Glanshammarsvagen med en
bredd pa 2,6 meter. Kérbana pa anslutningsvagen foreslds vara 7 meter bred.

Figur 11 Foreslagen korsningsutformning.

4.2 Dimensionerande fordon
Korsningen ar dimensionerad for att typfordon Lbn (12 meter) ska klara utrymmesklass A enligt
VGU (Trafikverket, 2022b), se Figur 12.
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Figur 12 Korspar med typfordon Lbn (12 meter) vid in och utfart

Till och frén planomradet kommer det bli aktuellt med specialtransporter for att transportera
gruvfordon. Dispens finns for ett fordon som &r 24 meter 1&ngt med en totalvikt pa 90 ton och en
lastbredd pé 3,6 meter. Det finns dven maskiner som ar 4 meter breda som behdver
transporteras till omradet. Kérsparskontroller &r gjorda med ett fordon enligt Figur 13. Matten for
fordonet i kérsparsanalysen &r baserade pa information fran Transportstyrelsen for aktuell
fordonskombination. Kérsparsanalysen ar gjord med en lastbredd p& 4 meter for att motsvara den
storsta tankbara transporten till och fr&n omradet.
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Max| 90° Hariz
557 Max| 10° Ve
154 3.4 13 .38
12.18 36 136 136 131 !
Epiroc semifrailer
Overall Len%Th 23.140m
Overall Widfh 2.600m
Overall Body Height 3.425m
Min Body Ground Clearance 0.350m
Track Widfh 7.600m
Lock-to-lock time . 6.00s
wall to Wall Turning Radius 9.000

Figur 13 Specifikation av specialtransport for korsparsanalys.

I Figur 14 och Figur 15 redovisas kdrspar for specialtransporter. Dessa transporter kraver att
motande korfalt pd sekundérvagen utnyttjas vid in- och utfart. Kérsparskontrollerna &r gjorda
med en lastbredd pa 4 meter och den skrafferade ytan motsvarar svepet for lasten.

Figur 14 Korspar med specialtransport (24 meter med lastbredd 4 meter (skrafferad yta)) vid infart.
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Figur 15 Korspar med specialtransport (24 meter med lastbredd 4 meter (skrafferad yta)) vid utfart.

For andra fordon ldngre &n 12 meter kravs att motande korfalt pa sekundarvagen till viss del
anvands, motsvarande utrymmesklass C enligt VGU (Trafikverket, 2022b). I Figur 16 redovisas
ett kdrspar for infart med typfordon Lmod (lastbil med sldpvagn av modultyp, 25,25 meter).
Fordonet sveper en liten bit 6ver métande korfalt men det gar att méta en personbil i korsningen
samtidigt. I Figur 17 redovisas ett kdrspar for infart med typfordon Lspec (specialfordon, 19
meter). Med detta typfordon finns inte tillrackligt med utrymme kvar en fér métande personbil.
Samtliga kérsparskontroller finns redovisade i Bilaga 4.
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Figur 16 Korspar med typfordon Lmod (25,25 meter) och métande personbil.

Figur 17 Korspar med typfordon Lspec (19 meter).

16/20



Ramboll - Trafikutredning

5. Analys

5.1 Kapacitetsberakning

For kapacitetsanalysen av den nya anslutningen till Glanshammarsvagen har berdkningsverktyget
Capcal version 4.6 anvants. Capcal foljer Trafikverkets metodbeskrivhing TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter (TRV 2013:64343) och kan anvandas for att berakna servicenivan i olika
typer av korsningar. Resultatet presenteras i form av belastningsgrad (B) for alla tillkommande
tillfarter i korsningsutformningen. En generell regel gallande bedémning av belastning ar att
belastningsgraden under en normal maxtimme, prognostiserad trafik, i det mest belastade
korfaltet inte bér éverstiga ett varde pa 0,8 (TRV publikation 2022:003). Viktigt att ta i beaktning
gdllande kapacitetsberdkningar med Capcal ar att programmet inte tar hansyn till hur
angransande korsningar paverkar den korsning som analyseras.

Kapacitetsberdkningen genomférs for tva scenarier:
1. Nulage + alstrad trafik
2. Kanslighetsanalys

Flédesriktningar och indata foér Capcal-analysen presenteras i Figur 18 och Tabell 2. I scenario ett
anvands trafikfléden enligt Trafikverket for nulaget och ett antagande om att 10 procent av flédet
passerar under férmiddagens maxtimme. Den alstrade trafiken utgérs av den andel som antas
anldnda under formiddagens maxtimme. I scenario tva skruvas det totala flédet upp med 30
procent. Kanslighetsanalysen genomfors for att sakerstalla god framkomlighet dven om den
forvantade alstringen skulle visa sig vara hogre an vantat eller komma att 6ka i framtiden.
Resultatet fran kapacitetsberakningen presenteras i Tabell 3. Berakningen visar att det hégsta
belastningstalet i kénslighetsanalysen (B: 0,33) med god marginal understiger gransvardet pa
0,8.

Figur 18. Illustration dver flodesriktningar p&d Glanshammarsvagen med tillskapad anslutning till Krdnglan 3:1.
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Tabell 2. Antal fordon under férmiddagens maxtimme baserat pa antagna riktningar for trafikfléden i nuldget och

forvantad alstring for Kranglan 3:1. Anvands som underlag i Capcal-analysen.

A B C D E F
Bilar 141 141 0 300 0 0
Tunga fordon 13 13 10 10 0 0
Totalt 154 154 10 310 0 0

Tabell 3. Berdakning av belastningsgrad (B) for ny anslutning till Glanshammarsvagen.

Nuldge + alstring R *
Krénglan 3:1 Kanslighetsanalys
Ny anslutningsvag B:0,01 B:0,02
Glanshammarsvagen (0stlig del) B:0,08 B:0,11
Glanshammarsvdgen (vastlig del) B:0,25 B:0,33

*Samtliga trafikfldden justeras upp med 30%

5.2  Siktlinjer
Siktomradet i den nya korsningen &r beréknat enligt VGU (Trafikverket, 2022a), se Figur 19 och

Figur 20.
Lp (primérvag) Lp (primarvag)
- - - - - e T T =
~ T
................. B \ | tatort
_ - = = = = = = Pa landsbygd dar omkarning
""""""" kan férekomma
Ls (sekundarvag)
vid dvergangsstalle
invid primarvagen
T

Ls (sekundarvag)
vid indraget
dvergangsstalle

Figur 19. Siktomrade i korsning enligt VGU (Trafikverket, 2022a)

18/20



Ramboll - Trafikutredning

350
300
250
. 200
E
oy Avser plimarvag
= 150 -nIm'mmalK /
100 o~ /
e
50
0
30 40 50 60 70 80 90 100 110
*) Endast efter TrVs godkannanyg (k""/h)

Figur 20. Sikt i korsning, métt Lp enligt VGU (Trafikverket, 2022a)

Foér den aktuella korsningen har den évre kurvan i Figur 20 anvénts d3d korsningen féreslas vara
reglerad med vajningsplikt och den tillgangliga sikten fér Ls enligt Figur 19 ar éver 10 meter.

Langderna pa Ls och Lp &r i detta fall 10 meter respektive 190 meter vilket ger ett siktomrade
enligt Figur 21 och Bilaga 3.

¥
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Figur 21. Berdknat siktomrade i den foreslagna korsningen med Ls=10 meter och Lp=190 meter

Siktomradet omfattar framst Glanshammarvédgen med tillhérande slanter men véaster om
anslutningsvagen innebér Glanshammarsvégens linjeféring att stora delar av vidgomradet pa den
sédra sidan hamnar inom siktomrddet. Korsningen uppfyller VGU:s siktkrav men det behéver
sakerstallas att det inte finns ndgot siktskymmande inom vagomradet.
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6. Slutsats och medskick

Kranglan 3:1 &r en ny detaljplan som planeras med anslutning till Glanshammarsvagen (vag 823)
norr om E18/E20 i Munkatorp, Orebro. Omradet avses anvdndas som ett testcenter av féretaget
Epiroc. I denna trafikutredning har lokaliseringens férutsattningar fér gang-, cykel-, kollektiv- och
fordonstrafik beskrivits. En utformning har tagits fram for en ny anslutning frén
detaljplaneomradet till Glanshammarsvagen, utifrdn vilken en kapacitetsanalys av korsningen har
genomforts med verktyget Capcal.

Lokaliseringen av detaljplan Kranglan 3:1 ger goda kopplingar till gdng- och cykelvdgnéat, med en
nybyggd gemensam gang- och cykelbana utmed delar av Glanshammarsvégen. I
utformningsforslaget fortsatter gdng- och cykelbanan in pa planomradet, vaster om kdrbanan.
Utifrdn detta bedoms trafiksadkerheten for oskyddade trafikanter vid planomradet som god.
Andelen resor till fots till och frén testcentret antas bli 18g, dock ligger Orebro centrum omkring 8
kilometer fran planomradet vilket méjliggér cykling. Med néra anslutning till busshallplats
Solbaddet finns férutsattningar for att resa med kollektivtrafik, dock &r turtdtheten relativt 13g.
For att 6ka andelen hallbart resande till och frén detaljplanen bér attraktiva cykelparkeringar
forlaggas i nara anslutning till entréer, med méjlighet till ramldsning och gérna med vaderskydd.
Vidare kan ett stort antal anstallda och besdkare pa testcentret komma att utgdéra underlag for ett
okat antal kollektivtrafikavgangar, sarskilt under rusningstid. Fér biltrafik finns mycket goda
forutsattningar att resa till och fran planomradet, med den direkta anslutning till
Glanshammarsvégen som i sin tur ansluter till E18/E20 vid Munkatorp trafikplats. P38 grund av
detaljplanens lokalisering kommer troligtvis en majoritet av resandet till och fran testcentret
utgdras av bilresande. For att 6ka andelen hallbart resande kan valutformade cykelparkeringar
kan forlaggas inom planomradet.

Utformningsférslaget mojliggér fortsatt framkomlighet pa Glanshammarsvagen och féljer krav och
riktlinjer enligt VGU pa siktlinjer (Trafikverket, 2022a). Kapaciteten i den tillskapade korsningen
har analyserats med verktyget Capcal och resultatet visar att belastningsgraden som i
kanslighetsanalysen som hogst ar 0,33 vilket med god marginal understiger grénsvérdet pa 0,8.
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