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Sammanfattning

I denna trafikutredning utreds busstrafiken i tre omraden i Motala och Vadstena
kommuner. De tre omradena ar Motala tatort, ett strak norr om Motala som
innefattar orterna Nykyrka, Godegéard och Viastanvik och landsbygd dérikring samt ett
strak mellan Motala och Vadstena inklusive Fagelsta och landsbygd darikring. I
utredningen presenteras ett forslag till nytt linjesystem och trafikupplagg bade i
stadstrafiken och i de tvd andra omradena.

Det foreslagna trafikupplagget forvintas ge ett hogre resande dn det nuvarande. Dels
forvantas snabbare restider ge ett 6kat resande, dels forvintas ett forenklat och mer
lattoverskadligt linjesystem i stadstrafiken ge effekten att fler ser kollektivtrafiken
som lattanvand och darfor som mer attraktiv.

Forslaget innebar totalt sitt en utokad trafik med fler avgangar och resmajligheter.
Framfor allt erbjuds en utokad trafik pa kvillar och helger, och pa sa sitt framstar
kollektivtrafiken som ett mer komplett alternativ till biltrafik. Forslaget innebar att
kostnaden for kollektivtrafiken 6kar med ca 1,4 miljoner kronor jamfért med
kostnaden 2020.Det foreslagna trafikupplagget foreslas inforas till sommaren 2024.

I stadstrafiken erbjuder forslaget ett forenklat linjesystem med fem istéllet for dagens
atta linjer. De linjer som laggs ned ar langsamma ringlinjer som kors tidiga mornar,
kvillar och nétter, och den trafik som idag bedrivs pa dessa flyttas 6ver i de mer
effektiva stomlinjerna. I trafikeringsforslaget anviands alltsd samma linjesystem hela
trafikdygnet. Dessutom utokas trafiken framfor allt pd mornar och kvéllar.

I stadstrafiken ratas ocksa linjer ut och far snabbare korvagar och en del hallplatser
tas bort sa att trafiken snabbas upp. Pa detta sitt kommer restider minskas och
kollektivtrafiken bli mer attraktiv gentemot andra trafikslag.

En nyhet i linjesystemet i Motala tatort ar linjer som battre tacker resbehovet i
Brastorp och i verksamhetsomradet Norra Bergsitter. Genom att allokera resurser dit
ges nya resmojligheter till nya malpunkter i staden. For att kunna gora denna satsning
flyttas linjedragning fran Marieberg och Sodra Bergsatter dar resandet idag ar 1agt och
kollektivtrafiken saledes ar ineffektiv.

Det finns dven ett behov av att trafikforsorja Varamon nir verksamheter utvecklas
dar. Har finns ett fortsatt behov av gemensamt arbete for Motala kommun och
Ostgotatrafiken att parallellt planera for en infrastrukturutveckling och en
trafikutveckling som tillater en effektiv trafikering av Varamon.

I straket norr om Motala foreslds Nykyrka och Godegard fa en kollektivtrafik som
ungefar motsvarar dagens utbud. Forslaget innehaller ocksa helgtrafik till Godegard,
vilket saknas idag. Trafiken till Vastanvik och Nydalen foreslas laggas ned, da den inte
nér upp till de krav pa samhillsnytta som Region Ostergotland stiller pé trafiken. Det
saknas dessutom tillrackligt resandeunderlag for att kunna oka effektiviteten.

Mellan Vadstena och Motala minskas den genomsnittliga restiden genom att all trafik
mellan orterna blir direkttrafik och ingen trafik dem emellan kommer ga den
langsammare rutten via Fagelsta. Fagelsta kommer fé en fortsatt trafik till Motala om
an i en minskad omfattning jamfort med idag. Vadstena kommer ha lika stort
turutbud som idag till Motala pa vardagar och ett storre utbud jamfort med i dag pa
helger.

Region

Ostergétland

www.regionostergotland.se



Innehall

1 Inledning. ..o snsnssnasnasnassassassassnnsnnss 4

B A = = 1 1 T T 4
B = 4
1.3  Omfattning 0Ch aVgranSNiNGar. ........ccccocoeosrrr s 4
1.4 En attraktiv kollektivtrafik mot Uppsatta MAl ........eeeeereiiiiiiiiereeee e ssarrrre e e e s s nanns 5
1.5 Styrande dOKUMENE .....cuuuiiiiiii e s e s e s e e e e s e rna e e eran 6
1.6 KOMMUN@AIA PIANET ....iiii et e s e e s e et s e e ea e s e raa e e e eran 8
B - PSSP PP TPPSPR 10
1.8 SAMVEIKAN ..evuiiiiiiiiiii 11
2 Nuldgesbeskrivning befolkning och pendling.......cccosrsessreassnnnsnnes 12
2 N = 7 o] (g 11T R 12
87 A =Y o | 113V PP 13
G T 11U RO RP 16
3 Stadstrafiken i Motala.........ccoucinreimmminmesinmsmmnesesnesnssea 19
3.1 Dagens lINJedragniNng .......cccuurruiiiiiieiiiiriiiis s s eerrrrs s s s e s e rrrrae s s e s s e rersra s e e s s esernranaaaseaaaenes 20
3.2 ResandestatistiK........ccouvviiiiiiiii 23
3.3 Foreslaget trafikupplagg .......ccovviiiiiiiiiiii 25
4 Strdket Motala — Vadstena.......cccccceemmememmmemeneeeenenneeeesennnnsnsennnnnnne: 34
4.1 Dagens lINJEAragning .....cuueuuieiieeieeriee e s e e e e e re e s e e e s s ee s e e e s e e renna s e s aeeernnnnas 34
4.2 ReSANAESTALISTIK ... eiieieeeiiiii e e 35
4.3 Foreslaget trafikuPplagg ........oooieeieeiiii e 37
5 Strdket norr om Motala........cciceiiinimmmessnnnnsssssnnnsssssssnssssssseeeess 40
5.1 Dagens lINJedragning .......cceuurruiiiiiieiiiiiiiaes s eeerrrss s s s e s e rerrae s s e s s e rersra s e e s e esernrnnaneeaaaanes 40
5.2 ResandestatistiK.........couuvviiiiiiiiii 41
5.3 Foreslaget trafikupPlEgg . .ceeereueiiiiieiiiiiiiies e s e s e e e e e r e e e eee 42
6 Uppskattade effekter .......cccvcimmimmimmmmmmmsmninmsmesmessnsssssssssnnssenas 45
.1 ULDUG...eueeeiiieiete ettt ittt sttt sttt bbbt et et e b e b e be s e s se e e e s st ss s s et et tetebne 45
6.2 Restid 0Ch hastighel........ccouuiuiiiii e 45
NG T U= oo (= o =1 o [T PP 45
6.4 EKONOMISKa effekter......cooviiiiiiee e e 46
6.5 Effekter P& NEMrAfIKEN . .iivericeee e ctee st e e s b e s e e sr e e e srreesneeens 46
6.6 Effekter P& SKOILrafIKEN .....ueiiceei it e e e snee e 46
6.7 Effekter kopplade till RTP och dversiktsplaner ... 47
6.8 Kontinuerlig effektivisering av trafik ... 48

7 GenomMforande ........ceverrnrmrmrmsssssnsnssnsnsnssssnsnsnsnssnsnsnsnsnnsnsnsnsnnsnnnnes 49

/2% N )V v 1 B o] ] = e [ [P PP PP 49
7.2 HaIIplatser 0Ch INfrastrUKLUL .....uvvieeeresseiiiirrreeee e s s s ssnrrree e s e s s ssssnreseeesesssesannreneeesssssnnnnnseees 49
Region

Ostergotland

www.regionostergotland.se



1 Inledning

1.1 Bakgrund

For att nd uppsatta mal i enlighet med véra politiska styrande dokument har Region
Ostergotland genom Ostgotatrafiken identifierat ett utvecklingsbehov av trafiken i Motala
titort, Vadstena narliggande landsbygd i Motala och Vadstena kommun.

Den senaste storre 6versynen av stadstrafiken i Motala gjordes 1997 och sedan dess har
enbart ett antal mindre justeringar av trafiken gjorts. Ett antal storre infrastrukturprojekt
sdsom Motalabron, dubbelspéar mellan Motala och Mjolby och ny dragning av riksvig 50, har
forbattrat forutsattningarna for kollektivtrafiken. Malpunkter och pendlingsstrommar har
forandrats over tid. Det innebar att manga forutsattningar for kollektivtrafiken har
forandrats och att det ar dags att gora oversyn av trafiken i orten pa systemniva.

Generellt sett har resandet med kollektivtrafiken i Ostergétland 6kat och samtidigt har vissa
linjer i olika delar av lanet haft en svag utveckling. Samtliga landsbygdslinjer i uppdraget ar
utpekade som lageffektiv trafik liksom stadslinje 308.

Motala kommun har en ny 6éversiktsplan under framtagande. Oversiktsplanen, som under
hosten/vintern 2020 varit pa utstillning, pekar ut ambitioner for kommunen som en del i ett
héllbart och attraktivt samhélle samt viken av hallbara transporter och goda
kommunikationer inom och mellan tatorter. Kommunen pekar ocksé pa behovet av starka
strak som kopplar samman bostadsomraden, verksamheter och orter. I denna ambition har
kollektivtrafiken en viktig roll.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att leverera underlag och forslag pa malstyrd trafikutveckling for
det aktuella omradet. De forslag som laggs i utredningen ska ha ett ungefarligt 10-
arsperspektiv. Det innebar att den 6vergripande strukturen i trafikeringsforslaget forvantas
finnas kvar i ca 10 ar, men smarre forandringar av trafiken bor kontinuerligt goras under
denna period. Utredningen ska inga som ett underlag vid kommande trafikbestéllningar.
Utredningens forslag ocksa ska anvindas vid nista trafikupphandling som berér omradet.
Nista upphandling har trafikstart sommaren 2024.

1.3 Omfattning och avgransningar
Geografiskt avgransas omradet till tre olika delomraden:

1. Motala tatort
Ett landsbygdsomréde norr om Motala titort inklusive orterna Nykyrka, Vastanvik
och Godegérd

3. Ett omrade soder om Motala tatort inklusive tatorterna Fagelstad och Vadstena
inklusive landsbygdsomréden mellan orterna.

I utredningen ingar alltsé hela Motala kommun utom den del som ligger i straket mot
Borensberg, Fornésa och Linkoping, inklusive omradet norr om Borensberg mot Tjallmo. I
Vadstena kommun ingér den norra delen av kommunen déar kollektivtrafiken gar mot
Motala. I utredningen ingér ocksé att se till straket Motala — Askersund och det eventuella
behov av lansgranséverskridande kollektivtrafik som finns i straket.
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Det ingéar inte att utreda nartrafiken i omradet, men konsekvenser av trafikforslaget pa
nartrafiken och nartrafikomradenas utseende presenteras i rapporten.

I utredningen ingar foljande linjer:

e Stadstrafiken i Motala
o Linjerna 301, 302, 303, 304, 305, 308, 309 och 310 (dvs samtliga linjer i
stadstrafiken exklusive servicelinjen 312)
e Straket norr om Motala
o Linje 628 Motala — Nykyrka — Godegard
o Linje 629 Motala — Nykyrka - Nydalen
e Straket Motala — Vadstena
o Linje 612 Motala — Skeppstad — Vadstena
o Linje 613 Motala — Fagelsta - Vadstena

1.3.1 Utredningen som en del av Ostgétatrafikens trafikvolym

Det trafikforslag som presenteras i utredningen skall utgéra en del av hela Ostgotatrafikens
tdnkta trafikutbud, och bedomas mot det totala trafikutbudet. Det innebar att trafikvolymen i
omradet som ingar i utredningen bade kan 6ka och minska och att resurser bade kan tillforas
trafiken i omrédet eller foras dérifran om behov finns och om det 4r motiverat av
effektivitetsskil. Utredningens forslag ar inte begransat till den ekonomi som i dagslaget
finns i trafiken inom omradet.

1.4 En attraktiv kollektivtrafik mot uppsatta mal

Vad karaktariserar en bra kollektivirafik? Flera olika faktorer samspelar for att manniskor
ska uppfatta kollektivtrafiken som ett bra alternativ vid resande. En viktig punkt ar att det
finns en hog turtathet. En hog turtithet ger dels en flexibilitet for manniskor i nar de kan
anvanda kollektivtrafiken, vilket ar viktigt for exempelvis manniskor som sjilva kan styra
over sina arbetstider i viss man eller for personer som har olika arbets- eller skoltider olika
dagar i veckan osv. En hog turtathet moter ocksa det faktum att olika personer som reser i
samma strak har olika 6nskemal om nar man vill resa. En hog turtathet moter alltsa fler
personers resbehov. En hog turtiathet ger alltsa en attraktiv kollektivtrafik.

En ytterligare viktig del i en bra kollektivtrafik 4r snabbhet. Ju snabbare en resa ar desto mer
attraktiv ar den for resenirerna. Raka linjedragningar och fa stopp pa linjen skapar snabba
linjer. Dar byten kravs for att nd punkt A fran punkt B, ar det ur attraktivitetssynpunkt viktigt
att bytena blir sa korta som mojligt. Eftersom bytestid upplevs ga langsammare &n restid ar
det viktigt att vantetid vid byten minimeras, for att den totala restiden ska upplevas s kort
som mojligt.

Ytterligare aspekter som paverkar attraktiviteten och vad som uppfattas som en bra
kollektivtrafik ar att det uppfattas som bekvamt och sikert att aka med kollektivtrafiken. Inte
bara ombord pa bussen eller taget utan dven nar reseniren vantar vid hallplats. Prisvardhet
och att det uppfattas som enkelt att anvidnda sig av kollektivtrafiken ar ytterligare faktorer
som paverkar om trafiken uppfattas som bra eller inte. Enkelheten omfattar manga aspekter
men en som &r viktig ar att linjesystemet ar latt att forstd och att det ar lattfattligt hur man pa
bésta sitt tar sig till onskad mélpunkt. Punktlighet, 1angsiktighet, regularitet, med mera ar
ytterligare aspekter pa en attraktiv kollektivtrafik.
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En kollektivtrafik som uppfattas som attraktiv vill ménga anvinda, och ett hogt nyttjande av
kollektivtrafiken leder till att &ven andra mal med kollektivtrafiken nés, exempelvis
miljonytta, hog andel av det totala resandet, en god trafikekonomi med mera.

Om kollektivtrafiken uppfattas som attraktiv vill fler anvanda sig av den och darmed blir
intdkterna i kollektivtrafiken hogre. Med en aterinvestering av hogre intakter i ytterligare
kollektivtrafik som ger ett storre utbud, blir kollektivtrafiken dn mer attraktiv och kan
attrahera ytterligare resenirer. En satsning pa att hoja attraktiviteten i kollektivtrafiken kan
saledes generera tillkommande resenarer i flera led. I figur 1 redovisas detta samspel
schematiskt.

Hogre ‘

Fler och

och e
battre noj dgre
atbud resenarer

Okade
intakter

Figur 1: Effekter vid ett forbattrat utbud

1.5 Styrande dokument

Planeringen av kollektivtrafiken i Ostergétland styrs av ett par dokument och riktlinjer vilka
presenteras i foljande avsnitt.

1.5.1 Regionalt trafikférsdrjningsprogram ->2030

Gemensamt for hela Ostergotland 4r det regionala trafikforsorjningsprogrammet, RTP, som
ar framtaget av Region Ostergétland och beslutad i november 2020. I detta dokument finns
overgripande mal och inriktningar for kollektivtrafiken i Ostergotland. Dokumentet Ar
framtaget med mal-ar 2030. Ostgotatrafiken arbetar efter sex malomraden vilka alla 4r
relevanta for den har trafikutvecklingen
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Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Fler n6jda resenirer

God geografisk tillgdnglighet

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
Klimatneutralt resande

Oka tillgingligheten for personer med funktionsnedsittning

Till dessa mélomraden finns ett antal kvantifierade mél kopplade av vilka nedanstéende sex
ar applicerbara pa den har trafikutvecklingen. Malen giller pa Ostgotaniva och ska inte
nodvandigtvis uppnas i varje enskild del av regionen.

e Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet ska uppga till minst
32 procent

¢ Andelen ngjda kunder i den allmanna kollektivtrafiken ska vara 78 procent

e Hela befolkningen ska ha tillgang till kollektivtrafik &r 2030.

e Minst 9o procent av befolkningen ska ha tillgang till effektiv linjetrafik ar 2030.

e Minst 70 procent av orterna i Ostergdtland med mer #n 900 invénare ska ha tillging
till stomtrafik och med en restidskvot pa hogst 1,4 for resor till Link6ping eller
Norrkoping ar 2030.

e Samtliga (100 procent) av kollektivtrafikens héllplatser och bytespunkter i
stomtrafiken och hallplatser med fler an 20 pastigande per dygn ska
tillgdnglighetsanpassas for personer med funktionsnedséttning.

Utifran RTP arbetar Ostgotatrafiken med ett antal planeringsprinciper som anvinds for
prioriteringar vid trafikutveckling och trafikplanering

Planeringsprincipernas syfte ar att prioritera en kundorienterad planering framfor en
produktionsorienterad dito. Planeringen ska underlatta hela resan, fran dorr till dorr, aven
om Ostgotatrafiken endast levererar en del i kundens hela resekedja. Detta kundfokus
innebar att hansynstaganden inte tas for enskilda medborgares resandebehov. Det som ska
uppnaés ar storsta mojliga nytta for flest antal personer. Ofta star inte dessa tva perspektiv i
konflikt med varandra, utan dr kompletterande synsitt pa 16sningarna for kollektivirafikens
utmaningar. Av principerna framgar att linjerna ska framforas kortaste/snabbaste vigen, ha
renodlade, enhetliga, tydliga uppdrag samt att linjerna inte ska koras med olika varianter.

1.5.2  Riktlinjer fér kontinuerlig effektivisering

Region Ostergdtland har en process for kontinuerlig effektivisering av den avtalade
kollektivtrafiken, och i den definieras lageffektiv kollektivtrafik som trafik med:

e Lag kostnadstiackningsgrad (under 20 procent) eller

e Lagfrekvent resande, farre dn 10 resenéirer per tur eller
e Lag berdknad samhallsnytta, negativt virde eller

e liten betydelse for regional tillvaxt.

! Betydelsen for regional tillvaxt bygger pa en berdkning och beddmning av den potential for resande som finns i
linjens strackning. Detta &r ett satt att se om det finns mojlighet till en forbattrad effektivitet genom olika former
av satsningar som gor att fler valjer kollektivtrafiken framfor andra fardmedel.
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Om en linje uppfyller ndgon av dessa punkter ska den utredas i processen for kontinuerlig
effektivisering av den avtalade kollektivtrafiken. I den processen gors en djupare analys av
vilka atgarder som kan tankas foretas for att linjen inte lingre ska vara lageffektiv. Om inga
andra atgarder finns att ta till s& ar nedlaggning av linjen ett alternativ. Denna process
sammanfaller oftast med trafikutvecklingsprocessen. I det trafikbokslut Ostgétatrafiken tar
fram varje ar listas de linjer som uppfyller ett eller flera av villkoren for lageffektiv trafik.

1.6 Kommunala planer

I arbetet med att ta fram en kollektivtrafikstruktur ska Ostgétatrafiken férhalla sig till
relevant kommunal planering. Inte minst ar 6versiktsplaner viktiga da de ger den
overgripande bilden av i vilken riktning en kommun vill utvecklas och hur den 6vergripande
inriktningen for att komma dit ser ut. Dessutom finns olika mer eller mindre detaljerade
andra planer som kan vara relevanta for en trafikutredning.

1.6.1  Oversiktsplan Motala kommun

Motala kommun 4r mitt uppe i arbetet med att ta fram en ny Oversiktsplan. Planforslaget har
varit pa samrad under slutet av 2020, och en fardig oversiktsplan foérviantas vara antagen
forsta halvaret 2022. Gillande 6versiktsplan i Motala kommun ar fran 2006. I den har
trafikutredningen anviands samradsversionen av Motalas kommande 6versiktsplan for att
beskriva den 6nskade framtiden for Motala kommun.

Motalas oversiktsplan tar sin utgangspunkt i att 2040 har sjostaden utvecklats och har
uppnatt bade tillvaxts- och klimatmal. Det finns en befolkningstillvaxt i alla delar av
kommunen. Motala ska vixa genom fortdtning och omvandling av befintlig bebyggelse, det
ska finnas utrymme for nyexploatering och bebyggelsen ska kunna utvecklas i hela
kommunen. Oversiktsplanen ska underlitta klimatsmart resande och bidra till en blandad
bebyggelse och en socialt ssmmanhallen kommun. Planférslaget tar hojd for 7000 nya
invanare och 5000 arbetsplatser i kommunen.

I den malbild som malas upp i 6versiktsplanen och i de strategier som foljer darav paverkar
och péverkas av infrastruktur, trafik och kollektivtrafik. Av malbilden och strategierna
framgar att ett okat pendeltagsresande ar onskvart till och fran Motala kommun och
samtidigt ar det viktigt med en vil fungerande (buss)kollektivtrafik, savil i Motala tiatort som
pa landsbygden. Genom att fortita bebyggelsen i staden och bejaka en bebyggelseutveckling i
goda kollektivtrafikldgen i mindre tatorter och pa landsbygden ska goda forutsattningar for
en snabb, tillganglig och kapacitetsstark kollektivtrafik byggas. Det lyfts fram att
kollektivtrafikplanering och samhaillsplanering generellt behover ske parallellt och i
samklang med varandra.

Motala kommun onskar att Motala pa ett starkare sitt integreras i den regionala
arbetsmarknaden, studiemarknaden med flera marknader. Som en del i detta 6nskar man
uppné en balans i in- och utpendling till och frdn kommunen. I denna ambition spelar
pendeltag och expressbussar en viktig roll, men &ven stadstrafiken ar viktig for detta
eftersom en anslutningsresa mellan stationen och arbetsplatsen/malpunkten ofta behovs for
pendlaren och resenaren.

Av oversiktsplanen framgér ocksa att Motala kommun ser kollektivtrafiken som ett verktyg
for integration, och att kollektivtrafiken ska ha som uppgift att underlatta for manniskor med
en svagare ekonomisk situation eller funktionsvariationer att transportera sig.
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I 6versiktsplanen papekas att bilparken inom en snar framtid kommer ha en betydligt
mindre miljopaverkan dn dagens bilpark. Dock kommer problematiken med bilens
utrymmestagande i det offentliga rummet att kvarsta, och av den anledningen finns det
fortsatt anledning att verka for ett minskat bildkande, till forméan for andra transportsatt
inom kommunen.

Av oversiktsplanen framgar att bebyggelseutvecklingen i Motala stad framst ska tillkomma
genom fortatning av den nuvarande stadens yta. Efter att ett flertal stora infrastrukturprojekt
har genomforts i och omkring Motala stad finns i dagslaget stor potential att tillvarata ytor
som tidigare varit svara att exploatera. Ett antal tidigare industriomraden och
impediment/naturmarksomréaden planeras fa ny markanvandning. I Varamon planeras for
idrottscenter och upplevelseturism, pa Sodra stranden omvandlas ett verksamhetsomrade till
bostader. P4 Motala verkstads gamla omrade pa Verkstadson omvandlas omradet till
stadsbebyggelse med en tyngdpunkt mot upplevelseverksamhet. Pa Electrolux gamla omrade
planeras for stadsutveckling. Forutom dessa utpekade storre projekt finns planer pa en
generell fortatning i hela staden dar det finns potential.

Den expansion av stadens yta som planeras ske ska i forsta hand ske norrut. I nartid ar det
framst bostadsomradet Brastorp som planeras att vixa med bostader och en fortsatt
expansion av omradets handel och littare verksamhet, samt industriomradet Norra
Bergsatter. Pa langre sikt (troligen minst 10 ar in i framtiden) planeras bostadsbebyggelse i
Bromma/Djurkilla och i Smedsby.

1.6.2  Oversiktsplan Vadstena kommun

Vadstena kommun har en 6versiktsplan som antogs 2013. I 6versiktsplanen lyfts som
overgripande mal att samhaillsplaneringen ska skapa férutsattningar for en attraktiv livsmiljo
for arbete, boende och fritid. Vadstena ska na god livskvalitet genom att utveckla en
ekologisk hallbarhet, samtidigt som kommunens resurser ska anviandas andamaélsenligt och
kostnadseffektivt. I Vadstena ska samtliga kommuninvéanare ges mojlighet till inflytande 6ver
kommunens verksamheter.

Vadstena kommun ska ha en befolkning som minst ar lika stor som 2009, och helst ska
befolkningen vixa och ha en jamnare dldersfordelning. Vadstena ska vara en integrerad del
av en flerkirnig region.

Kollektivtrafiken har en viktig roll for att bidra till att malen kan uppnas. Genom att det finns
en attraktiv kollektivtrafik blir Vadstena kommun mer attraktiv som boendeort, och detta
galler framfor allt bland yngre vuxna som ar en kategori som i hog utstrackning anvander sig
av kollektivtrafiken.

I 6versiktsplanen pekas tva riktningar ut for expansion av staden; norrut och séderut. Ur ett
kollektivtrafikperspektiv passar det utmarkt da kollektivtrafikstraket mot Motala gar
langsmed expansionsplanerna norrut och andhaéllplats for kollektivtrafiken i Vadstena ar
langst soderut i staden vid Kungs Starby. Som kollektivtrafikstrackningen ser ut idag genom
Vadstena fangas alltsd bada expansionsriktningarna pa ett bra satt av kollektivtrafiken. Den
fysiska planeringen och kollektivtrafikplaneringen kan alltsa sdgas dra &t samma hall och
forstarka varandra.

I 6versiktsplanen pekas ut att det ar viktigt att satsa pa alternativa transportsatt till biltrafik
for att kunna na klimatmal. Vadstena kommun har nyligen gjort en satsning pa att forbattra
héllplatser och prioritera kollektivtrafik (jamte gang och cykeltrafik) pa genomfartsleden i
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staden, samt byggt en del nya héllplatser och héllplatslagen, vilket gjort att kollektivtrafiken
nu far en rakare och snabbare dragning genom staden och att den blir mer attraktiv att
anvanda.

Pa landsbygden pekar Vadstena oversiktsplan pa att det ar viktigt att bebyggelsen inte sprids
okontrollerat i landskapet, utan att det ar viktigt att verka for att tillkommande bebyggelse
koncentreras till befintliga bystrukturer. Ur ett kollektivirafikperspektiv ar detta en mycket
bra strategi da det starker resandeunderlaget pa de platser dar tillkommande bebyggelse
koncentreras till.

I 6versiktsplanen konstateras att for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt resalternativ
ar restid, bekvamlighet och turtéthet viktiga aspekter. Det nimns ocksa att det ar viktigt att
hela resan tas i beaktande niar man planerar for kollektivtrafik. Som en del i detta pekar man
pé behovet av omstigningspunkter mellan olika trafikslag, och mer detaljerat pekar man pa
behovet av en pendlarparkering i Vadstena stad for byte mellan bil och kollektivtrafik.

1.7 Mal

Malen i den hir utredningen relaterar till malomraden i RTP och har delats upp i tva olika
kategorier. I den forsta kategorin finns mal pa en samhaéllsniva, det vill saga malsattningar
som svarar pa fragan om vad vi vill att kollektivtrafiken ska bidra till i samhallsutvecklingen
omradet kring Motala och Vadstena. Detta kallar vi samhallsmal. I denna kategori aterfinns
ocksa mal som kopplar mot kommunala mal pa en 6vergripande niva. I den andra kategorin
aterfinns kollektivtrafikrelaterade mal, det vill siga mal som satts upp for hur trafiksystemet
ska bidra till samhéllsmélen. Dessa kallar vi trafik- och infrastrukturmal.

En viktig skillnad mellan de tva olika mélkategorierna ar att till samhéallsmalen bidrar
Ostgotatrafiken med vissa delar for att malen ska uppnas medan andra aktorer har minst lika
viktiga delar att bidra med. I trafik- och infrastrukturmalen har Ostgotatrafiken en mycket
storre egen radighet for att uppna maélen, 4ven om ménga andra parters insatser ocksa ar
viktiga for maluppfyllelsen.

Samhallsmal:

e Kollektivtrafiken ska vara bidragande till att boende i Motala och Vadstena
kommuner har tillgang till en stor arbetsmarknad och studiemarknad.

e Kollektivtrafiken ska bidra till att manga kan pendla till och fran Motala och Vadstena
tatorter

¢ Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt transportmedel som bidrar till ett minskat
bildkande i de aktuella delarna av Motala och Vadstena kommuner

e Kollektivtrafiken ska bidra till att Nykyrka och Fagelsta med omkringliggande
landsbygd ses som attraktiva boendeorter med goda pendlingsmojligheter. Detsamma
géller for omradet mellan Motala och Vadstena, samt straket mot Godegéard.
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Trafik- och infrastrukturmal

e Stirka den strategiska kopplingen mellan stadstrafiken och Ostgotapendeln i Motala.
o Oka enkelheten for resenirer genom firre linjevarianter och en enklare linjestruktur i

stadstrafiken i Motala

e Skapa en taktfast tidtabell med god turtathet och snabba resor mellan Vadstena och
Motala

e Snabba upp trafiken i Motala stad genom farre skaftningar2 och minskat antal
hallplatser

e Erbjuda en attraktiv och andamaélsriktig kollektivtrafik i striket norr om Motala

1.8 Samverkan

I arbetet med att ta fram denna trafikutredning har en kontinuerlig dialog mellan tjansteméan
pa Ostgotatrafiken och i Motala och Vadstena kommuner forts kontinuerligt. Det
overgripande innehallet i utredningen har ocksa kommunicerats med politiska instanser i
Motala (KS) och Vadstena kommuner (KSAU) vid dessa tillfdllen har dven politiker fran TSN
narvarat och deltagit i diskussioner. Tjanstemannakontakter har dven forts mellan
Ostgotatrafiken och Trafikverket, samt med Region Orebro.

2 En skaftning ar nar bussen lamnar huvudstraket for att angora en eller flera hallplatser som ligger pa en vag vid
sidan om, for att sedan atervanda samma vag tillbaka till huvudstraket. Skaftningar tar lang tid i jamfort med en
linje dar alla hallplatser ligger i samma strak.
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2 Nulagesbeskrivning befolkning och
pendling

I omrédet som berors av utredningen bor ca 42 000 invénare. Storre delen av dessa bor — ca
31000 - bor i Motala stad och i Vadstena stad bor knappt 6000 personer. Ovriga orter i
omradet ar Nykyrka, Fagelsta, Godegard och Vastanvik.

2.1 Befolkning

I omrédet ar befolkningstiatheten utanfor tatorterna valdigt 14g, och detta medfor att det ar
orterna som ar helt strukturerande for var och hur kollektivtrafik kan och bor erbjudas.

I Motala stad finns omraden som har en mycket hég befolkningstiathet och dessa omraden ar
viktigast att de erbjuds en attraktiv kollektivtrafik da det 4r i dessa omraden som flest kan
nyttja kollektivtrafiken.

Olshgcxn'mar
L

Karta 1: Befolkning per 100-metersruta
Killa: Statistiska centralbyrdn

Befolkningsutvecklingen i omradet som berdrs av utredningen har varit tdmligen stabil under
den senaste 10-arsperioden. Motala stad och i viss man i Vadstena stad ar de enda omradena
som har haft nagon stérre befolkningsokning i omradet. Pa landsbygden har det skett en
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befolkningsminskning i omradena norr om Motala men en 6kning i omradena séder om
staden, men i bada fallen ar det ganska sma forandringar det handlar om.

2020 Befolkningsforandring
Tatorter
Motala 29 772 31294 1522
Nykyrka 414 398 -16
Fagelsta 287 303 16
Vadstena 5563 5705 142
Landsbygdsomraden
Vastra Ny (exklusive Nykyrka) 898 884 -14
Godegard 690 660 -30
Motala (exklusive Motala stad) 847 806 -41
Vastra Stenby, Fivelsta, Varv och Styra 1122 1205 83
(exklusive Fégelsta)
Hagebyhdga och Orlunda 339 342 3
Vadstena, Strd och Hov (exklusive Vadstena 455 420 -35
stad)

Tabell 1: Befolkning i utredningsomradet 2010 och 2020
Killa: Statistiska centralbyran

2.2 Pendling

For att analysera ett resbehov eller ett resandeunderlag anviands uppgifter om pendling och
pendlare. I denna utredning anvinds statistisk arbetspendling enligt SCB:s definition for att
visa pa hur pendlingen ser ut. Den statistiska pendlingen ar helt enkelt ett matt pa hur ménga
som bor pa en plats (exempelvis en ort) och som har sin arbetsplats pa en annan plats. Det
innebar inte nodvandigtvis att alla dessa personer reser varje dag, men det visar pé ett
resbehov.

P& samma satt behandlas gymnasiependlingen. Dar anviands uppgifter fran
gymnasieskolornas antagningsenheter som visar var gymnasieelever som gar pa olika skolor
har sin bostad.

2.2.1  Arbetspendling

Den storsta inpendlingen till Motala tdtort kommer fran den egna kommunen. Férutom
inpendlingen frdn den egna kommunen domineras orten av inpendling fran Linkopings,
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Mjolby och Vadstena kommuner. Utpendlingen &r storst till Linképing och sedan kommer
Mjolby och Vadstena i fallande ordning, medan inpendlingen ar av liknande storlek fran alla
de tre kommunerna. Pendlingen in och ut fran Askersund och andra kommuner norrut fran

Motala ar av underordnad betydelse.

Utpendlare Inpendlare

Motala kommun (exklusive 1597 1452
Motala stad)

Linkdpings kommun 1535 573
Mjolby kommun 1170 553
Vadstena kommun 567 506
Norrképings kommun 186 69
Stockholms kommun 130 25
Askersunds kommun 87 111
Odeshodgs kommun 40 45
Boxholms kommun 36 47

Tabell 2: in och utpendling till Motala tdtort 2019

Killa: Statistiska centralbyran

Motala kommun &r den 6verlagset viktigaste kommunen for arbetspendling till och fran
Vadstena stad, men Mjolby och Linkoping ar ocksa viktiga for pendlingen. Det finns dven en
pendling mellan Vadstena stad och 6vriga delar av kommunen dven om denna ar
forhéllandevis liten jamfort med andra pendlingsrelationer.

Utpendlare Inpendlare

Motala kommun 469 670
Mj6lby kommun 261 211
Linkdpings kommun 206 79
Vadstena kommun (exklusive 198 226
Vadstena stad)

Stockholms kommun 34 10
Odeshégs kommun 23 38

Tabell 3: In- och utpendling till Vadstena tatort 2019

Killa: Statistiska centralbyrdn

www.regionostergotland.se
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Nir man studerar pendling till och fran Fagelsta och Nykyrka ar det dels tydligt att det finns
valdigt liten inpendling till orterna och att utpendlingen i forsta hand gar mot den egna
kommunen (och troligtvis frimst mot Motala stad) d&ven om det finns individer som pendlar i
andar riktningar ocksa. For Fagelstas del handlar det om Linkoping, Mjolby och Vadstena
kommuner. For Nykyrka handlar det framst om Linkoping och Mjolby kommuner. Nar det
giller pendlingen till och fran landsbygdsomradena gar det med hog sidkerhet anta att
pendlingen liknar de mindre titorterna i omradet — dvs att pendlingen i férsta hand ar riktad
mot Motala men att det dven finns pendling mot Vadstena, Mjolby och Linkoping.

2.2.2 Gymnasiependling

I alla delar av omradet som ar aktuellt i utredningen dr Motala den viktigaste studieorten for
gymnasiestuderande. Sekundart ar Linkoping en viktig studieort och det forekommer ocksa
ett icke obetydligt resande till Mjolby for gymnasiestudier fran Motala, Vadstena och
omradet runt Fagelsta.

Gymnasieelever i Motala stad

Studieort Antal elever, ca

Motala 850
Link6ping 190
Mjolby 40
Norrkoping 30
Ovriga 40

Tabell 4: Gymnasieelever som bor i Motala stad efter studieort, 2020
Kalla: Gymansieantagningen, Linképings kommun

Gymnasieelever i Nykyrka och Vastanvik med omnejd

Studieort Antal elever, ca
Motala 30

Ovriga 10

Tabell 5: Gymnasieelever som bor i Nykyrka och Vastanvik med omnejd efter studieort, 2020
Kalla: Gymansieantagningen, Linképings kommun

Gymnasieelever i Godegird med omnejd

Studieort Antal elever, ca
Motala 10

Ovriga 5

Tabell 6: Gymnasieelever som bor i Godegérd med omnejd efter studieort, 2020
Kidlla: Gymansieantagningen, Linkopings kommun
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Gymnasieelever i Fagelsta med omnejd

Studieort Antal elever, ca

Motala 30
Link6ping 10
Ovriga 10

Tabell 7: Gymnasieelever som bor i Fagelsta med omnejd efter studieort, 2020
Kidlla: Gymansieantagningen, Linkopings kommun

Gymnasieelever i Vadstena kommun

Studieort Antal elever, ca

Motala 120
Link6ping 80
Mjolby 40
Ovriga 20

Tabell 8: Gymnasieelever som bor i Vadstena kommun efter studieort, 2020
Kidlla: Gymansieantagningen, Linkopings kommun

2.3 Malpunkter

Den enskilt viktigaste mélpunkten i omradet dr Motala stad. I staden finns flera méalpunkter
som genererar ett resande bade inom staden och till staden frdn andra delar av omrédet. Man
finner de flesta mélpunkterna som genererar ett stort resande i de centrala delarna av staden
och i en relativ narhet till resecentrum. Straxt norr darom finner vi lasarettet som far anses
vara en av de allra viktigaste malpunkterna i staden. Allra langst norrut i staden finns
Brastorps handelsomrade vilket 4r en malpunkt inte bara for Motalabor utan dven for boende
i grannkommuner. Hogstadieskolor och gymnasieskolor, vilka har ett stort resande till sig
finns spridda over hela staden.
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Karta 2: Viktiga malpunkter i Motala stad

I Motala finns utvecklingsprojekt planerade som kommer leda till nya mélpunkter. Det
viktigaste projektet ar satsningar pad Varamon. Forst kommer en satsning pa ett idrottscenter
med bandyhall och ishockeyhall att genomforas. Detta planeras finnas pa plats till 2024. Vid
ett senare tillfdlle planeras Lalandia bygga en semester- och badanldggning i omradet.
Kopplat till den planerar kommunen att anlidgga ett badhus. I Varamoomradet kommer alltsa
en mycket stark malpunkt for resande att skapas inom négra ar. Ett andra planerat omrade
med malpunkter ar Gamla Motala verkstad, dar lokaler for kulturella och upplevelsebaserade
verksamheter planeras.

Arbetsplatser ar sjalvfallet viktiga malpunkter i staden. Arbetstillfallen finns spridda 6ver
hela staden men koncentrationen ar olika hog i olika delar. De viktigaste arbetsomradena ar
Centrum, Lasarettet, Agneshog/Vaster, Norra Bergsatter/Skolgarda, Brastorp och
Electroluxomréadet/Charlottenborg. De flesta av de viktigare arbetsplatsomrédena &r i
dagslaget tamligen valforsorjda med kollektivtrafik. Undantaget ar Norra Bergsatter som
idag inte har nagon kollektivtrafik i omradet och Agneshog dar det fran delar av omradet ar
langt till hallplats. Langs den sodra utfarten finns en del verksamheter som har langt till
stadstrafiken, men dar passerar alla bussar till och fran Vadstena s dar finns god
kollektivtrafikforsorjning i alla fall.
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Karta 3: Sysselsatt dagbefolkning och pastigande per hallplats i stadstrafiken, 2019
Killa: Statistiska centralbyrdn

I Vadstena stad finns flera olika malpunkter men samtidigt ar staden sa liten att
kollektivtrafiken som gar i ett band rakt genom staden pa den tidigare genomfartsleden,
enkelt nas fran alla delar av staden. Darfor blir det mest av akademiskt intresse att prata om
olika malpunkter inom Vadstena stad.

P& landsbygden och i de mindre orterna finns det inte sarskilt médnga méalpunkter som
genererar nagot storre resande. Norr om Motala finns Medevi Brunn och Ovralid som
genererar ett visst fritidsresande samt ett mindre arbetsresande framf6r allt sommartid, och
strax soder om Motala finns ett arbetsplatsomrade med flera foretag i Norrsten. I detta
omrade finns planer pa utokning med fler foretag och arbetsplatser.
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3  Stadstrafiken 1 Motala

Stadstrafiken i Motala bestar i dag av 8 olika linjer samt en servicelinje. Servicelinjen,
nummer 312, utreds inte i denna utredning, men den redovisas for att ge en battre
helhetsbild av dagens utbud i stadtrafiken. Av de &tta linjerna ar det fem linjer som trafikeras
dagtid. Dessa har linjenummer 301 till 305. Linje 308 &r en ringlinje som trafikeras tidiga
mornar. Linje 309 och 310 ir ytterligare tva ringlinjer som trafikeras kvillar, linje 310 dven
natter pa fredagar och lordagar. Den stora mangden linjer och att olika linjer trafikerar olika
tider pa dygnet ger en tamligen svaroverskadlig bild av hur kollektivtrafiken ser ut och
fungerar i Motala stad. Lagg till att ett par delar av staden kollektivtrafikforsorjs av
landsbygdlinjer vilket gor systemet dnnu mer komplex.

Tva omraden i Motala trafikforsorjs fraimst av landsbygdstrafik. Det 4r omradena Norra
Varamon och Smedsby som forsorjs av linje 628 och 629 (som i omradet har samma
strackning) samt omradet 14ngs den sodra utfarten ur Motala (Holmomréadet m.m.) som
kollektivtrafikforsorjs av linje 612 och 613, vilka ocksé har en gemensam strackning i
omradet.

— Linje 301
Linje 302
—_ Linje 303
Linje 304
_— Linje 305
—  Linje 308
- Linje 309
Linje 310

2 000 meter

Karta 4: Kollektivtrafiklinjer i stadstrafiken i Motala 2021.
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3.1 Dagens linjedragning

Av de fem linjerna som trafikerar stadstrafiken dagtid ar tre stomlinjer och de ovriga tva ar
lokallinjer som forstarker stomlinjerna i hogtrafik. Stomlinjerna ar linje 301, 303 och 305,
och lokallinjerna ar linje 302 och 304.

Tidtabellerna ar uppbyggda sa att stomlinjerna passar taget pa Motala C. P4 sa satt finns det
inte bara bytesmojligheter mellan de tre linjerna och tagtrafiken utan dven mellan de tre
linjerna inbordes. De tva lokallinjerna som gar dagtid passerar Motala C mellan stomlinjerna
och sialedes har de tva linjerna inbordes bytesmojligheter, men inte bytesmojlighet med taget.

Alla fem linjerna som trafikerar stadstrafiken dagtid har en gemensam dragning genom
centrum mellan héllplats Skolgatan och Motala C. I den dragningen passeras dven
héllplatserna Stora torget och Kanalparken. Samtliga fem linjer trafikerar sdledes bade den
viktigaste transportknutpunkten (Motala C) och den viktigaste centrumhallplatsen (Stora
torget).

3.1.1  Stomlinjer i stadstrafiken

Stomlinjerna i Motala stadstrafik utgors av linjerna 301, 302 och 305.

— Linje 301
- Linje 303
e Linje 305

2 000 meter

Karta 5: Stomlinjer i Motala stadstrafik 2021
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Linje 301 gar mellan Vister och Vistra Lund. Pa Vaster gar linjen i en ganska stor slinga, och
i Vastra lund i en mindre slinga. Slingan i Vastra Lund ar framst till for att vinda bussen.
Linjen har en ganska gen vig mellan de tva dandhéllplatserna och trafikerar mestadels storre
vagar forutom i delar strackningen langst ut mot Vastra Lund. Viktiga malpunkter pa linjen
ar, forutom centrum och Motala C, Mariebergsskolan och Mariebergs vardcentral i den
vistra delen av linjen, Skolgarda skola i den norddstra delen av linjen samt Platensskolans
gymnasium och Motala sport- och simhall nord-nordost om Motala C.

Linje 303 trafikerar Storgatan och Brastorp i den norra benet pa linjen och Brinken och
Charlottenborg i det sodra benet pé linjen. Linjen trafikerar mestadels relativt stora vagar
dven om Storgatan bitvis har en lagre framkomlighet. I Charlottenborg gar linjen delvis pa
mindre kvartersgator. P4 linjen finns mélpunkter i form av Carlsunds utbildningscentrum
och f.d. Luxorfabriken i den norra delen av linjen. Norr om centrum passerar linjen ocksa i
narheten av Lasarettet. Soder om Motala strom passerar linjen i narheten av Sodra skolan
och den gar forbi Brinkens vardcentral.

Linje 305 gar mellan Brastorp och Ekenis. Linjen gar i stor utstrackning pa mindre gator och
i mindre gena strackningar. Framforallt giller detta i Ekon dar linjen trafikerar mindre
kvartersgator, pa Strandviagen som ar smal och med en dalig framkomlighet, samt i Brastorp
dir linjen kor i en slinga runt héallplatserna Brastorp véstra och Brastorp centrum innan den
ndr sluthallplatsen Brastorp ostra. Linjen har dessutom tva skaftningar — till Lasarettet och
till hallplatsen Torvmossen. Viktigare méalpunkter dr Lasarettet och Brastorps
handelscentrum pa det norra benet av linjen och Sodra skolan och Ekenasskolans
vuxenutbildning pa det sodra benet.

3.1.2  Lokallinjer i stadstrafiken

Lokallinjerna i Stadstrafiken har som primart syfte att komplettera stomlinjerna i hogtrafik
och utgors av linjerna 302 och 304.

Linje 302
Linje 304
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Karta 6: Lokallinjer i Motala stadstrafik 2021
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Linje 302 har som framsta uppgift ar att forstiarka trafiken pa storre delen av linje 301 i
hogtrafik. Linje 302 trafikeras alltsa endast i hogtrafik. Linjen gér mellan Marieberg och
Torvmossen via Ostermalmsgatan och Bergsittersvigen, och mellan Vister och
Bergsattersviagen har den en gemensam strackning med linje 301.

Linje 304 har som syfte att forstirka trafiken pa bade linje 303 och linje 305. Linjen gr i tva
stora ringar en soder om Motala strom och en norr om centrala Motala. Linjen gar fran
Ekenas och Charlottenborg i soder till Brastorp i norr. P4 den norra ringen trafikeras viktiga
malpunkter som lasarettet och Carlsunds utbildningscentrum. Ringarna som finns pa linjen
trafikeras bara i ena riktningen. Det innebar att i stora delar av linjens strackning ar trafiken
oattraktiv till foljd av att restiderna blir ldnga till slutet av ringen. Darfor kan linje 304 endast
siagas komplettera linje 303 och 305 pa ett effektivt sitt i delar av sin strackning.

3.1.3 Linje 308, 309 och 310

Pa de tider nar inte stomlinjerna trafikeras i Motala stadstrafik finns tre ringlinjer som har
till uppgift att tacka hela staden. Linje 308 gér tidiga mornar och linje 309 och 310 gar
kvallstid. Linje 301 gar dessutom nattetid fredags- och lordagsnatter, De tre linjerna ar
snarlika men har nagot olika linjedragning. De tva linjerna som gar kvillstid gar &t varsitt
hall i slingan. Systemet &r saledes ganska svaroverskadligt och som med alla ringlinjer skapar
den visserligen en god yttackning, men till priset av att ofta blir 1anga restider.

—— Linje 308
——  Linje 309
Linje 310

1000 2000 meter

Karta 7: Ringlinjerna 308, 309 och 310 i Motala stadstrafik 2021
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3.1.4 Servicelinjen 312

Linje 312 ar en servicelinje och kor mellan olika samlingspunkter. Till samlingspunkten
bestills trafik en timme i forvag och det finns ingen forutbestamd rutt utan rutten laggs efter
det som har bestillts. Servicelinjen trafikeras vardagar mellan klockan 08:00-17:00.
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Karta 8: Linje 312, samlingspunkter 2021

3.2 Resandestatistik

I stadstrafiken i Motala ar det framfor allt pa de tre stomlinjerna som det finns ett stort
resande, och dessa tre linjer har ocksa den hogsta kostnadstackningsgraden och
samhallsnyttan. De kompletterande lokallinjerna har ett lagre resande och lagre

samhallsnytta. Lagst resande, samhallsnytta och kostnadstackningsgrad har de tre
ringlinjerna.

Totalt sett kan man konstatera att stadstrafiken har ett stort resande och att stadstrafiken
som ett helt system har en stor samhallsnytta. Linjerna har en hog kostnadstackningsgrad,
aven om det finns delar i systemet som har en lagre nytta och kostnadstackningsgrad.
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Trafikbokslut 2019 301 302 303 304 305 308 309 310

Antal resande per ar 385 000 73 000 293000, 75000, 381000 14000f 21000 24000
Antal turer 61 28 61 14 61 6 8 8
Antal resande per tur 28 14 21 29 24 5 7 7
Dimensionerande fordon 3 2 2,5 2 2 0 0 0
Tidtabellskilometer 178 000 57 000 193000/ 61000 199000 31000, 33000, 38000
Bruttokostnad 6 775 000 2 906 000 6797 000| 2 701 000| 7 781 000 799000, 856000/ 1032 000
Intakter 3529 000 648000, 2555000 710000f 3595000, 116000, 191000, 216000
Nettokostnad 3247 000 2 258 000 4241 000] 1991 000] 4 186 000 683000, 666000, 817000
Samhallsekonomi 1285 000 188000 1027000/ 1160000 1605000 135000, 186000{ 188000
Samhallsnytta 4 2 4 1 4 2 1 2
Kostnadstackningsgrad 52% 22% 38% 26% 46% 14% 22% 21%

Tabell 9: Trafikbokslut 2019 — Linjer i Motala stadstrafik

DA linjerna har valdigt olika karaktar, gir olika tider pa dygnet och har vildigt varierande
utbud blir det mindre meningsfullt att analysera resande och ekonomi pa enskilda linjer utan
det ar viktigare att analysera resandet t i olika delar av staden. I karta 9 ser man hur stort

pastigandet ar pa olika hallplatser (ju storre prick desto hogre pastigande). Genom att

jamfora med kartorna 1, 2 och 3 ser man att hallplatser med hogt pastigande finns i
anslutning till omraden med en hogbefolkningskoncentration, omrdden med manga
arbetstillfillen och i anslutning till malpunkter.

Trofikgiats
B 8 ocererd
e @
- @vaster
B ~ @
nssnd®, @+

0 @

)
@ oo

ntrum R
o @ Motala

-
.(.rurr;

1

Karta 9: Pastigande pa héllplatser i Motala titort 2019
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3.3 Foreslaget trafikupplagg

Det forslag till trafikuppldgg som presenteras for Motala stadstrafik har utgatt fran tva
overgripande principer. Den forsta ar linjesystemet behover forenklas vilket har medfort att i
forslaget finns fem linjer i Motala stadstrafik istillet for dagens atta. De tre linjer som idag
gar i ringlinjer mornar och kvallar har dragits in. Morgon-, kvills- och nattrafik foreslas
koras i samma linjesystem som gar dven dagtid. Det linjesystem som gar dagtid har en nodal
uppbyggnad dér alla linjer gar mellan stationen/centrum och de mer perifera delarna av
staden och tillbaka igen. Det innebar att trafiken mellan centrum och ytteromraden blir
snabbare morgon och kvillstid jamfort med dagslaget. Linjesystemet medfor en
utbudsokning i morgon-, kvills och nattrafik eftersom trafik som gér i linjer mellan centrum
och periferin kraver fler fordon an ringlinjer.

Den andra principen som har styrt arbetet med att ta fram ett forslag ar att vi vill erbjuda en
snabbare och dirmed mer attraktiv stadstrafik. For att uppna detta har linjerna bitvis fatt
nya och genare dragningar, skaftningar har tagits bort och att héllplatsbilden reducerats.
Haéllplatser som har ett 1agt resande och/eller ligger ndra andra hallplatser har tagits bort for
att minska restiden.

— Linje 301
Linje 302
S Linje 303
Linje 304
— Linje 305

2 000 meter

Karta 10: Foreslaget linjenit i Motala stadstrafik

En utgéngspunkt i arbetet med att ta fram ett trafikeringsforslag har varit att behélla det i
stadstrafiken som fungerar bra, tillfora trafik dar det finns stora resbehov och en stor
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potential for kollektivtrafiken att ta marknadsandelar. Samtidigt har trafik tagits bort dar
resbehovet ar litet och potentialen for utveckling ar liten. Detta medfor att det infors trafik i
Norra Bergsitter, men att trafiken laggs ned i Sodra Bergsétter och Marieberg.

3.3.1 Linjedragning

Linjesystemet i Motala stadstrafik forslas besta av totalt fem linjer, plus en trolig fortsattning
av servicelinjen 312. Av de fem linjerna foreslas fyra vara stomlinjer och en linje vara en
kompletterande lokallinje.

De fyra stomlinjerna ar 301, 302, 303 och 305. Linje 304 ar en kompletterande lokallinje
som trafikeras i hogtrafik.

De tre ringlinjer 308, 309 och 310 foreslas laggas ned.

Linje 301 foreslas fa i stort sett samma strackning som idag. Den enda skillnaden ar att den
slinga som linjen gor i Vastra Lund idag tas bort. Detta medfor ocksa att hallplats Norra
Lundsgatan slutar trafikeras da den ligger pa slingan. Slingans syfte idag ar att vinda runt
bussen innan den ska dka tillbaka mot stationen. Vandning av bussen ska istillet ske pa den
vandslinga som finns vid biogasmacken vid reningsverket straxt norr om hallplats Karlslunds
skola. Detta medfor ocksa att linje 301 kommer trafikera dven liage A pa hallplatsen
Karlslunds skola.

Linje 302 fir i stora delar samma strackning som idag, men tvd omraden som idag
trafikeras av linjen kommer inte fa nagon trafik fortsattningsvis. Omradet Marieberg, med
héllplatserna Gullvivegatan, Violgatan och Mariebergs Gard kommer inte trafikeras
fortsattningsvis och omradet kommer siledes endast trafikeras av Servicelinjen 312. Omradet
Sodra Bergsatter kommer inte heller trafikeras av linje 302 och dven hir kommer endast
servicetrafik finnas. Hallplatserna Sandkullsvigen, Bergborraregatan och Bergtallsgatan
kommer fortsittningsvis inte ha nagon trafik. Hallplats Torrvmossen kommer trafikeras av
linje 304. Linje 302 far en ny strackning i norra Motala. Den skall g via Norra Bergsitter till
Brastorp. Denna del av linjestrackningen beskrivs vidare i kapitel 3.3.4.

Linje 303 far samma linjestrackning som idag med en férandring. Linjen kortas av nagot i
norr. I dagsldget har linjen Brastorp Vistra som sluthallplats, men eftersom Brastorp
kommer trafikforsorjas av bade linje 302 och 305 finns inget behov av en ytterligare linje.
Linje 303 far darfor Sandasvagen som sluthallplats. Linjen ska anvinda den viandslinga som
finns i anslutning till héllplats Carlsunds utbildningscentrum for att vinda och reglera tid.
Kortandet av linjen medfor att héllplats Vanortsvigen inte far nagon fortsatt trafikering.

Linje 304 far en i stort sett helt ny linjedragning jamfort med idag. Eftersom linjen ska
fungera som forstarkning till linje 305 norr om Motala strom och till linje 303 i soder far den
i stort sett identisk linjedragningen med dessa linjer i respektive sektion. De enda
skillnaderna ar att linje 304 kommer ha Torvmossen som sluthéllplats i norr vilken inte
trafikeras av linje 305. I Charlottenborg kommer Linje 304 ga i slinga medurs runt
stadsdelen, medan linje 303 gar fram och tillbaka genom stadsdelen.

Linje 305 far norr om centrum en delvis utritad strackning. De skaftningar som finns p idag
till Lasarettet entrén och till Torvmossen tas bort och linjedragningen genom Ekon och i
Brastorp forandras. Lis vidare om dessa forandringar i kapitlen 3.3.3 och 3.3.4 S6der om
Motala strom har linjen samma linjestrackning som idag.
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3.3.2  Turutbud

Stomlinjerna 303 och 305 foreslas fa halvtimmestrafik under hela dagen vardagar mellan ca
Kkl 05 och kl 24. Aven p4 helgerna foreslas halvtimmestrafik hela dagen #ven om trafiken
borjar nagot senare pa morgonen. Nattrafik med timmestrafik foreslas fredags och
lordagsnatter fram till ca kl 03.

Linje 301 och 302 far halvtimmestrafik i hogtrafik morgon och eftermiddag, och
timmestrafik ovrig tid fram till ca kl 24 vardagar. Lordagar och séndagar gér linjerna i
timmestrafik. Linje 301 foreslas ha nattrafik fredags- och l6rdagsnétter fram till ca kl 03.
Linje 301 och 302 saxar tidtabellméassigt mot varandra si att strackan mellan Vaster och
héllplats Myntgatan lingst norrut pa Ostermalmsgatan far kvartstrafik i hogtrafik och
halvtimmestrafik 6vrig tid.

Linje 304 skall fraimst fungera som en forstarkning av trafiken till/fran Lasarettet och Ekon
norr om centrala Motala samt till/frdn Charlottenborg. D4 linjen soder om Motala strom far
samma strackning som linje 305 far dven Brinken en forstarkning. Linje 304 kommer bara
trafikeras i hogtrafik och da ga med halvtimmestrafik. Linje 304 ska saxa mot linjerna 303
och 305 tidtabellmaéssigt sa att kvartstrafik erbjuds i de gemensamma linjestriackningarna.

Det foreslagna trafikupplagget innebar att omradena Brastorp, Ekon/Lasarettet,
Charlottenborg, Brinken och hela strickningen mellan Vister och norra Ostermalmsgatan far
15 -minuterstrafik i hogtrafik och halvtimmestrafik 6vriga tider. Storgatan, Luxoromradet
och Strandviagen far halvtimmestrafik hela trafikdygnet, och Borenshult/Vastra Lund samt
Norra Bergsitter/Brastorps handelsomrade far halvtimmestrafik i hogtrafik och
timmestrafik ovrig tid.

Trafikeringsuppldgget innebar att Motala stadstrafik kommer ha ett storre utbud tidiga
mornar, kvillar och natter 4n i dagslaget, dessutom kommer trafiken dessa tider vara rakare
och snabbare an idag.

I nuléiget genomfor Ostgotatrafiken en utredning av all servicetrafik i Ostergotland, med syfte
att fastsla vilket regelverk som ska gélla for trafiken. Efter att denna utredning ar fardigstalld
finns det anledning att se 6ver servicetrafikens utformning i Motala. Utredningen om
servicetrafiken skall vara fardig under 2022. Tills vidare kommer linje 312 trafikeras som
idag, och en trolig framtida slutsats ar att det behovs servicetrafik av liknande slag i Motala
tatort aven fortsattningsvis.

3.3.3 Ekon och Lasarettet

Ett av de omraden i Motala stad som far stora fordndringar i linjedragningen ar Ekon och
Lasarettet. Idag gar linje 305 (i riktning mot Brastorp) forst till Lasarettet entrén och sedan
genom Ekon via Ulaxgatan och Krakrisvagen. Darefter gors en skaftning till Torvmossen
innan linjen fortsatter mot Brastorp. Linjen har en dragning som tar onodigt 1ang tid genom
Ekon, med flera skarpa svidngar, och innehéller dessutom tva skaftningar. Linjens dragning
innebar att alla resenirer till och fran Ekon och alla som reser norr dirom far en onodigt lang
restid till f6ljd av den ineffektiva linjedragningen.

Linje 304 gar i en timligen gen linjestrackning pa Lasarettsgatan. Dock gar linjen i slinga och
norr om Norrangsgatan trafikeras linjen endast i norrgdende riktning.
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Karta 11: Forslagen linjedragning i Ek6n och Lasarettet samt dagens linjedragning

I utredningens forslag till linjenat i omradet kanaliseras all trafik, dvs linje 304 och 305 till
Lasarettsgatan. Dessutom slutar héllplatsen Lasarettet entrén att trafikeras och linjerna
trafikerar istéllet hallplats Lasarettet Lasarettsgatan. Genom dndringarna blir utbudet
enklare att 6verblicka nar all trafik gar i samma kanalisering. Trafiken blir ocksa snabbare
nar skaftningen till Lasarettet entrén inte langre gors och linje 305 ratas ut. Dock far en del
boende i Ekon nagot langre till ndrmaste hallplats. Det giller framfor allt vissa boende oster
om Krakrisviagen dar avstindet till nirmaste héllplats 6kar med upp till 300 meter. De i Ek6n
som far langst till hallplats kommer ha ca 650 meter till hallplats. Samtidigt som vissa far
langre till hallplats kommer boende vister om Lasarettsgatan fa tillgang till ett betydligt
battre utbud pa narliggande héllplatser pa Lasarettsgatan.

I omradet kommer héllplatsen Lasarettet Lasarettsgatan fa en ny och viktigare roll.
Haéllplatsen kommer vara huvudhéllplats for Lasarettet och utgéra den narmaste hallplatsen
for en stor del av Ekon. Héllplatsen forvantas bli en av de mest anvianda i hela Motala stad.
Darfor foreslas att Motala kommun prioriterar en upprustning av hallplatsen sa att den blir
sa attraktiv som mojligt.

3.3.4  Brastorp och Norra Bergsatter

Brastorp ar ett omrade som ar under utbyggnad och pa langre sikt finns det fortsatta
utbyggnadsplaner. I nartid skall ett omrade nordvist om nuvarande stadsdel bebyggas med
framst smahus. P4 langre sikt skall ett omrade Oster om stadsdelen utvecklas med blandad
bostadsbebyggelse samt vissa centrum- och servicefunktioner.
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For att mota det 6kade resbehovet fran Brastorp, dras linje 305 om s att den inte ldngre
trafikerar Brastorps handelsomrade utan istillet trafikerar viagen Slingerbulten for att na de
nytillkomna bostadsomradena.

Brastorps handelsomrade kommer alltsa inte langre trafikeras av linje 305 utan istallet
foreslas linje 302 fa en ny dragning genom Norra Bergsitter och Bréastorps handelsomréade
(istdllet for den tidigare dragningen genom Sodra Bergsitter). Pa detta sitt far Brastorps
handelsomréde en fortsatt god kollektivtrafikforsorjning samtidigt som verksamhetsomradet
Norra Bergsatter far kollektivtrafikforsorjning.

Linje 302
—  Linje 305
B0y ramovsgen

Karta 12: Forslagen linjedragning i Bréstorp och Norra Bergsatter

For att den foreslagna linjedragningen i Brastorp och Norra Bergsitter ska fungera kravs en
del infrastruktursatsningar.

I karta 12 finns tva héllplatser utritade som i dagslaget inte finns — Bréastorp Slingerbulten
samt Dynamovigen (namnen ar preliminira och kan komma att dndras). Hallplatsernas
lagen ar ungefirliga och méste gemensamt faststillas av Motala kommun i samarbete med
Ostgotatrafiken. I bida fallen méste héllplatsanliggningar med limpliga plattformar
anlaggas, och pa Brastorp Slingerbulten maéste det ocksa anldaggas en mojlighet for bussen att
sté for att reglera tid, samt eventuellt en vindslinga om inte ndgon cirkulationsplats kan
anvandas for att vinda bussen.

Vid héllplatsen Brastorp Vastra maste ett nytt hallplatslage anlaggas pa Kalkstensvagens
norra sida. Hallplatslaget ska framst fungera for avstigande. Tidigare har linjedragningen
gatt i slinga i omradet sa darfor har inget héllplatslage i vastlig riktning behovts. Eftersom det
kommer finnas ett behov av att reglera tid pa hallplatslaget soder om Kalkstensvigen (ldage B)
péa hallplats Brastorp Vastra méste hallplatslaget forses med hallplatsficka.
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Karta 13: Hallplats Brastorp Vastra med dagens héllplatsligen

P& bussgatan vid hallplats Brastrorp centrum uppstar ett behov av att bygga om (eller
mojligtvis alternativt 6ka sikten for busschaufforerna) den enkelfiliga bussgata som gar forbi
héllplatsen. Med trafik i bada riktningarna och den déliga sikt som finns idag riskerar bussar
att motas pa den enfiliga vagsnutten s att en av bussarna méste backa.

En 6nskvird infrastrukturatgird i omradet r en flytt av hallplatsen Brastorp Ostra till ett
mer Ostligt 14ge for att fa en battre spridning av héllplatserna i omréadet. Ett lampligt nytt lage
for héallplatsen skulle kunna vara i anslutning till infarten till Biltemas parkering pa
Mineralvagen.

Av de infrastrukturatgirder som angetts hiar maste foljande atgiarder finnas pa plats till en
trafikstart sommaren 2024:

e Hallplats pa Slingerbulten med tillhérande vindmajlighet och plats for tidsreglering
e Ombyggnation av héllplats Brastorp Vistra
e Avvirjande métesproblem péa enfilig bussgata vid Brastorp centrum

Utan dessa tgarder pa plats kan varken linje 305 eller 302 trafikforsorja Bristorp som det ar
tankt. Ovriga foreslagna atgirder i omradet ar ocksa lampligt att de finns pa plats till
trafikstart 2024 dven om de ar inte lika kritiska. Dessa atgéarder ar:

e Ny hallplats i ndrheten av ddr Dynamogatan och Glimmerviagen moter varandra

e Flytt av hallplats Brastorp ostra till ett mer Ostligt 14ge i narheten av Biltemas
parkering

Forslaget for linje 305 till Slingerbulten innebar att strickan mellan Motala C och
andhallplatsen ar sd 1ang som den kan vara for att klara omloppen (vilken i detta
sammanhang betyder att bussen ska hinna fran Motala C, till andhallplatsen och tillbaka igen
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pa 30 minuter). Det innebar att det blir valdigt kostsamt att fortsdtta linje 305 Gsterut pa
Slingerbulten for att trafikférsorja en fortsatt utbyggnad av Brastorp osterut. Darfor kan det
vara bra att Motala kommun i den fortsatta planeringen av Bréstrop Ostra lyfter in fragan om
en eventuell ny strackning for busslinjen 6ster om nuvarande bebyggelse. Ett exempel péd en
kommande linjedragning skulle kunna vara vaster om den tillkommande (se den streckade
linjen i karta 14 for schematisk framtida dragning). D4 skulle alltsd Brastorp kunna fa en
central dragning av linje 305 genom omrédet och de vistra delarna skulle fortfarande
trafikforsorjas av linje 302.

oo Linje 302
/ m— Linje 305
)

IMineralvigen)
e -

Brastorp vastral

Karta 14: Exempel pa eventuell framtida utveckling av linjenétet i Brastorp

3.3.5 Varamon

Inom en nira framtid kommer det goras satsningar pa Varamon som gor omradet till en
viktig malpunkt och darmed finns det ett behov av att kollektivtrafikforsorja omradet. I
dagslaget tillater inte infrastrukturen i omradet en effektiv kollektivtrafikforsorjning. I de
planer som finns for omréadet idag (detaljplaner mm) framgéar inte heller hur
vaginfrastrukturen skulle kunna forbattras sa att det gar att kora en effektiv och attraktiv
kollektivtrafik i omradet. I dagsliget kan inte Ostgotatrafiken av denna anledning foresla
nagon trafikering av Varamon trots att det finns ett resbehov och en resandepotential i
omradet. Istillet foreslas att Ostgotatrafiken och Motala kommun tillsammans arbetar for att
ta fram en plan for infrastrukturen pad Varamon under det kommande &ret sa att en ett
trafikeringsforslag av omradet kan arbetas fram for trafikstart 2024.

I denna utredning presenteras ett principiellt forslag till en linjedragning i omradet, men
forslaget behover arbetas vidare pa parallellt med en plan for viginfrastrukturen. Forslaget
innebar att linje 303 forlangs i en slinga fran Storgatan, passerar riksvag 50 och sedan via
Badstrandsvagen, Bispgatan, Bjornvagen, Metallvigen och Medevivagen for att ansluta till
linje 303 igen vid hallplats Sandasgatan. Den extra kortid som slingan medfér bedoms
rymmas inom de omlopp som ar lagda. En ytterligare korstracka om ca 1,5 km per tur
tillkommer dock.
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Karta 15: Principskiss 6ver mojlig korvag vid trafikering av Varamon.

I samband med kommande utredning av trafikering av Varamon bor dven behovet av
héllplatserna Lyckorna centrum, Luxorgatan sodra samt Brunnsvik ses 6ver. En trolig
slutsats &r att endast en eller tva av hallplatserna ska finnas kvar, men vilken eller vilka beror
péa vaginfrastruktur som helhet samt hur man viljer att gora linjedragningar pa Varamon.

3.3.6  Hallplatsférandringar

Tidigare i kapitel 3 har lyfts fram ett antal hallplatser som kommer sluta trafikeras till foljd av
att linjedragningar dndras. Utover dessa forandringar foreslas ytterligare sex héllplatser att
sluta trafikeras eftersom de ligger nira en annan héllplats och/eller har ett 1agt resande.
Detta for att ge en snabbare stadstrafik och darmed en mer attraktiv trafik. I bilaga 3
redovisas samtliga héllplatser som foreslas sluta trafikeras, samt foreslagna pa satsningar pa
héllplatser och annan infrastruktur.

En héllplats i stadstrafiken i Motala, Sodra skolen, med forhallandevis stort resande foreslas
sluta trafikeras primart av trafiksdkerhetsskil. Problemet ar att hallplatsen ligger i direkt
anslutning till S6dra skolan och att det férekommer en stor biltrafik da foraldrar slapper av
sina barn vid skolan. Vid samma tid ar det mest bussresenirer som stiger av vid hallplatsen.
Vid hallplatsen uppfattas trafiken av bussforarna som mycket hetsig och bilar mer eller
mindre tranger sig forbi bussen nir den star pa hallplats samtidigt som skolbarn stiger av
bussen och korsar gatan. Alternativa hallplatser finns inom cirka 250 meters gangavstand
fran nuvarande hallplats, vid antingen Sédra Allén eller Norrgatan. Till bada hallplatserna
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finns det bra gangvagar och trafiksikerheten skulle 6ka genom att 1dta resenidrerna anvianda
dessa héllplatser istéllet. Resande mot Brinken mm i sodra Motala far korsa Vadstenavigen
for att nd hallplats Sodra Allén i sodergdende riktning, vilket &r samma gangvag som de har
idag. Dock ar avstanden i denna relation sa pass korta att gang och cykel torde utgora de
primara fortskaffningsmedlen.

Tva nya hallplatser foreslés: en i Norra Bergsitter (preliminart kallad Dynamovigen) och en i
Brastorp (preliminart kallad Bréstorp Slingerbulten). Det finns ocksa ett behov av att bygga
om hallplatsen Brastorp Vistra. Dessutom forordas att hallplats Lasarettet Lasarettsgatan
rustas till en hog standard samt att hallplats Brastorp ostra flyttas till ett mer 6stligt lage pa
Mineralvigen.
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4  Straket Motala — Vadstena

4.1 Dagens linjedragning

Trafiken mellan Motala och Vadstena utgors idag av tva linjer som har delvis olika
strackning. Linje 612 har en direkt dragning mellan Motala och Vadstena medan linje 613 har
en nagot langre strackning mellan de tva stiderna och passerar Fagelsta pa viagen. Linjerna
har en gemensam strackning mellan Motala C och Sodra Freberga och fungerar som en del av
stadstrafiken i de sydvastra delarna av Motala. Linjerna har ocksa en gemensam dragning
genom Vadstena stad. Linje 613 har ocksa en gemensam linjedragning med linje 661 mellan
Vadstena och Fivelstad.

Ett fatal turer pa de tva linjerna startar innan/fortsitter efter Motala C till Lasarettet och till
Carlsunds utbildningscentrum.

e

g

~Vadstena

7

Karta 16: Linje 612 och 613, 2021

I straket Motala — Vadstena sker det storsta resandet just mellan Vadstena stad och Motala
stad, samtidigt som det finns ett mindre resande mellan Motala och Féagelsta, medan
Resandet mellan Fagelsta och Vadstena ar vildigt litet. Bade pa linje 612 och pa linje 613
sker den majoriteten av resorna hela vigen mellan Vadstena och Motala. Av karta 17 framgar
att pastigandet pa linje 613 i riktning mot Motala sker till 2/3 i Vadstena och en knapp
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tredjedel av resenérerna stiger pa i Fagelsta. I motsatt riktning sker pastigandet i stort sett
uteslutande i Motala, och av dessa tva bilder kan man dra slutsatsen att resandet pa linjen
framst sker hela vigen mellan Vadstena och Motala.

Pastigande riktning mot Vadstena Pastigande riktning mot Motala

Karta 17: Resande pé linje 613, vecka 3-7 2020, totalt antal pastigande

Turutbudet idag mellan de tva linjerna ar ungefar jambordigt, pa vardagar gar det 15 turer i
vardera riktningen pa linje 612 och 13 i vardera riktningen pa linje 613. Samtidigt ar restiden
mellan Vadstena och Motala ca 25 minuter pa linje 612 och 30 minuter for linje 613. For
nastan halften av utbudet av resor mellan Motala och Vadstena erbjuds alltsa en resviag som
ger en restid som dr 5 minuter ldngre dn den snabbaste resviagen (vilket i sammanhanget
motsvarar en 20% langre restid). Pa lordagar och sondagar ar turutbudet lagre pa de bada
linjerna men ar dven da jamnt fordelat mellan de tva linjerna.

4.2 Resandestatistik

Resandet i straket Vadstena och Motala ar relativt hogt vilket inte ar forvanande da straket
har en stor dubbelriktad arbetspendling. Dessutom finns en relativt stor studiependling som
framst bestar av gymnasieelever som aker fran Vadstena till gymnasieskolor i Motala.

Region
www.regionostergotland.se 35 (49) OSte rg Otla nd


http://www.regionostergotland.se/

Trafikbokslut 2019 612 613

Antal resande per ar 77 000 53 000
Antal turer 31 26
Antal resande per tur 11 8
Dimensionerande fordon 3 0
Tidtabellskilometer 161 000 173 000
Bruttokostnad 5 146 000 3509 000
Intakter 1755 000 998 000
Nettokostnad 3390000 2511000
Samhallsekonomi 724000 608 000
Samhallsnytta 3 3
Kostnadstackningsgrad 34% 28%

Tabell 10: Trafikbokslut 2019 - linje 612 och 613

Bada linjerna i stréket har en god samhillsekonomi. P& det stora hela kan man séga att
kollektivtrafikresandet i straket dr stort men att det med stor sannolikhet finns ytterligare
potential for kollektivtrafiken.

Av de tva linjerna i straket har linje 612 ett hogre resande an linje 613 trots att utbudet ar
likvardigt pa de tva linjerna. Detta ar foga forvanande eftersom restiden ar hogre pa linje 613
4n pa 612 samtidigt som majoriteten av resorna sker hela vigen mellan Motala och Vadstena.

P& bada linjerna i straket utgor kategorin Vuxna ca en tredjedel av resendrerna och

Skolelever en ungefarlig tredjedel. Av detta kan man anta att arbetsresandet redan idag ar en
stor del av resandet pa linjerna. Det dr dven hos arbetspendlarna det finns storst potential till
ett 6kat resande med kollektivtrafiken i straket.

Studerande; 3,9% Linje 612

Senior; 4,7% N

_Tillsammans;

studerande; 3,2% _ OVrigti 0:3%

0,1%

Senior;
5,9%
_Skolelev; 34,9%
Ungdom; 16,7% Skolelev; 39,3%
Ungdom; 17,7% _

Vuxen; 35,2%

Diagram 1: Pastigande pa linje 612 och 613 fordelat pa biljettkategorier, 2019
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4.3 Foreslaget trafikupplagg

Trafiken mellan Vadstena och Motala foreslas koncentreras till linje 612. Linje 613 forslas fa
en strackning som enbart gar mellan Motala och Fagelsta.

(‘Va'dstgna

Karta 18: Foreslagen linjestrackning for linje 612 och 613

Linje 612 foreslas fa en okad trafik som i princip ska motsvara den trafik som idag finns
sammantaget pa linje 612 och 613 mellan Vadsten och Motala. Linje 612 foreslas fa 27 turer
pa vardagar i vardera riktningen vilket ska jamforas med totalt 28 turer i vardera riktningen i
dagsléget pa linje 612 och linje 613 sammantaget.

Linje 612 foreslas fa en tur i halvtimmen under hogtrafik och en tur i timmen under 6vrig tid.
Trafiken foreslas ga mellan kl o5 och kil 23 (fredagar till kl 01.30) kl 06-01.30 pa lordagar och
kl 06-23 pa sondagar. Eftersom restiden mellan Vadstena och Motala ar ca 25 minuter pa
linje 612 finns det majlighet att skapa en tidtabell med avgangstider och ankomsttider
samma minuttal varje timme, dvs en taktfast tidtabell. Detta gor det enklare for resenarerna
att veta nir bussen gar vilket ger en mer attraktiv kollektivtrafik.

Trafiken till och fran Vadstena foreslas fa en passning mot Ostgotapendeln i Motala si att det
finns bra bytesmojligheter mellan buss och pendeltig. Passningen mot pendeltaget ir i sig
egentligen av underordnad betydelse eftersom byte mellan buss och pendeltag for resenirer
till och fran Vadstena dven fortsiattningsvis fraimst forviantas ske i Skdnninge, dar linje 661
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passar mot pendeltaget. Men eftersom dven stadstrafiken i Motala har passning mot
pendeltdget vid Motala C sa innebér detta att det &ven kommer finnas goda bytesmojligheter
mellan linje 612 och stadstrafiklinjerna i Motala med korta bytestider dem emellan.

Linje 613 foreslas fa 8 turer till och fran Fagelsta pa vardagar samt 4 turer pa lordagar och 3
turer pa sondagar i vardera riktningen. Enstaka turer pa linje 613 p&4 mornarna far
sluthéllplats Sandédsgatan i Motala istillet for Motala C. Pa sa satt forstarker turen
stadstrafiken for resande mot Carlsunds utbildningscentrum vilket ar en viktig malpunkt i

morgontrafiken.

I Fagelsta kommer det finnas ett behov av att vinda bussar som inte har funnits i tidigare
trafikuppléagg. For att pa lang sikt tillfredsstilla behovet av att kunna vinda bussar foreslas
Motala kommun anldgga en vandslinga i ett 14ge nagonstans soder om nuvarande hallplats
Fégelstad skola. Tills vidare kan bussen vianda runt via gatorna Norrgardsgatan och
Féagelstagatan, och séledes endast trafikera ldge B pa hallplats Fagelsta skola. Detta bér dock
inte bli en ldngvarig 16sning da det genererar en busstrafik i bostadskvarter diar bussen kan

uppfattas som ett stbrande moment.
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Haéllplats Norrsten har ett hallplatsldge i sodergdende riktning (ldge A) som ligger dumt och
trafikfarligt till i en kurva. Detta héallplatsldge foreslas flyttas till ett 14ge nagot séderut
nagonstans i anslutning till Stena Recyclings byggnad. Resandet pa hallplatsen ar visserligen
lagt idag men det finns expansionsplaner for foretag i omradet som motiverar att hallplatsen
finns kvar.

I straket soder om Motala foreslas att fyra hallplatser sluta trafikeras. Samtliga dessa ligger
pé linje 612, men héllplatsen Ringtrastvagen trafikeras av bade linje 612 och 613. I bilaga 3
framgar vilka héallplatser som foreslas laggas ned.

Hallplatsen Ostra Starby straxt norr om Vadstena foreslis ses 6ver vad det géller placering i
samband med exploatering i anslutning till hallplatsen. Det finns dven anledning att se 6ver
om bada héllplatserna Ostra Starby och Vitterngatan fortsatt behovs eller om den
sistndmnda da kan laggas ned.
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5  Straket norr om Motala

I straket norr om Motala gar idag tva linjer — linje 628 till Godegard och Linje 629 till
Vastanvik och Nydalen. De tva linjerna har en gemensam strackning mellan Motala och
Nykyrka. Linje 629 har dndhéllplats vid Nydalens viandplats, vilken ligger i Askersunds
kommun i Orebro lin. Dit gar dven Linstrafiken i Orebros linje 629. Vid enstaka turer under
dagen moter de tva linjerna varandra och det finns mgjlighet att byta mellan dem. Valdigt fa
personer nyttjar denna mojlighet och alltsa ar genomgaende resandet valdigt 1agt. Linje 628
ansluter inte till nagra andra linjer norr om Nykyrka.

5.1 Dagens linjedragning

Utbudet pa linje 629 ar idag tre turer i vardera riktningen per vardag och ingen trafik pa
helgerna. Vissa av turerna gar endast fran Nykyrka och norrut, och trafiken ar dd samordnad
med linje 628 i Nykyrka.

Pa linje 628 gar det atta turer i vardera riktningen pa vardagar, men tva av dessa turer gar
endast mellan Motala och Nykyrka. Pa lordagar och sondagar gar tva respektive tre turer i
vardera riktningen. Dessa turer gar endast mellan Motala och Nykyrka. Norr om Nykyrka
finns idag alltsa ingen trafik pa helgerna.

%Ogshammar

I >

Olzhm
d

Karta 20: Linje 628 och 629, 2021
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P vissa turer morgon och eftermiddag gor de tva linjerna en skaftkorning till
Mariebergsskolan eftersom hogstadieelever i Nykyrka, Vastanvik och Godegard ar anvisade
dit. Skaftkorningen gors innan turen nar Motala C i riktning mot staden och efter att turerna
lamnar Motala C i riktning fran staden, vilket innebar att alla andra resenirer far en onodigt
ldng resvig och en forlangning av restiden med ca 10 minuter.

5.2 Resandestatistik

Linje 629 har vildigt 1ag samhallsnytta och har ett 1dgt totalt resande. Linje 628 har en
relativt god samhallsekonomi med tanke pa att det ar en linje som gar i ganska glesbefolkade
omraden. Antalet resande per tur ar visserligen nigot ldgt, men i 6vrigt lever linje 628 upp
till de samhallsekonomiska krav som stélls pa kollektivtrafiken.

Trafikbokslut 2019

Antal resande per ar 29 000 8000
Antal turer 18 7
Antal resande per tur 8 7
Dimensionerande fordon 1 1
Tidtabellskilometer 133 000 35000
Bruttokostnad 3137000 1445 000
Intakter 719 000 167 000
Nettokostnad 2418 000 1278 000
Samhallsekonomi 431000 26 000
Samhillsnytta 2 1
Kostnadstackningsgrad 23% 12%

Tabell 11: Trafikbokslut 2019 - linje 628 och 629

Pa bade linje 628 och 629 utgor skolelever majoriteten av resenérerna. Linje 629 dr med over
80 procent skolelever (och dartill ytterligare 12 % av de pastigande som reser pa
ungdomsbiljett) mer eller mindre att betrakta som en renodlad skollinje.

Linje 628 Linje 629

Studerande; 0,7% e .
Senior; 1,9% _ ‘ _Tillsammans; 0,0% Senior; 0,4% _ _Studerande; 0,2%

Ungdom; 12,4%

Ungdom; 12,9%

Vuxen; 6,2% _

Vuxen; 15,2% _

___Skolelev; 69,3%

—__Skolelev; 80,8%

Diagram 2: Péstigande efter biljettkategori pé linje 628 och 629, 2019
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Cirka halften av pastigandet pa linjerna 628 och 629 sker pa den gemensamma strackningen
mellan Motala och Nykyrka. Dar linjerna har olika strackningar norr om Nykyrka ar resandet
i straket mellan Nykyrka och Godegard betydligt storre dn resandet i strdket mot
Viastanvik/Nydalen. Forvisso har linje 628 dubbelt s manga turer som linje 629 (6
dubbelturer mot 3 pa vardagar), men det huvudsakliga pastigandet sker pa morgonen pa
bédda linjerna. En genomsnittlig vintervardag stiger cirka 8 personer pa i riktning mot
Motala, i delen av linje 629 som ligger norr om Nykyrka. Motsvarande siffra for linje 628
mellan Nykyrka och Godegard ar ca 35 personer.

Ekebyborna

Osterstad Kar
Vinnerstad

Karta 21: Resande pa linjerna 628 och 629 i riktning mot Motala, vecka 3-7 2020, totalt antal
péstigande

5.3 Foreslaget trafikupplagg

Linje 628 bedoms ha ett tillrackligt stort reseniarsunderlag for en fortsatt trafikering, d&ven
om linjen idag inte uppfyller alla krav for en effektiv trafik. Trafikeringsforslaget innebar att
Godegard och Nykyrka far en trafik som i stort sett motsvarar dagens trafik till orterna.
Godegard foreslas fa 5 dagliga turer pa vardagarna mot dagens 6, och Nykyrka foreslas fa 8
dagliga turer, att jamfora med dagen 9 turer pa linje 628 och 629 sammantaget. Dessutom
foreslas Godegéard fa trafik pa lordagar och sondagar vilket saknas idag. Trafiken pé helger
mellan Godegérd och Nykyrka foreslas bli anropsstyrd. Den anropsstyrda trafiken skall
kopplas till den tidtabellslagda busstrafiken i Nykyrka sa att genomgaende resor mellan
Godegard och Motala kan genomforas pa ett smidigt sitt for resenérerna.

Trafiken pa linje 628 foreslds ha samma strackning som idag inklusive den skaftkorning som
gors till Degeron. Den fortsatta skaftkorningen till Degeron motiveras med att det finns ett
tillrackligt stort pastigande i Degeron idag och att det i ssmmanhanget ar forhallandevis fa
resendrer “uppstroms” som far en langre resvag till f6ljd av skaftkorningen.
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Inne i Motala stad foreslas linjen fa en annorlunda strickning jamfort med idag pa de turer
som gar till Vaster och Mariebergsskolan. Idag gar dessa turer (i riktning mot Motala central)
forst till Vaster och efter de till Motala C (och i omvind ordning i riktning mot
Nykyrka/Godegard). I det forslagna trafikuppliagget gar trafiken forst till Motala C och sedan
Vister och Mariebergsskolan (i riktning mot Motala och vice versa i riktning mot Godegéard).
Pé detta vis skapas en mer attraktiv kollektivtrafik for arbetspendlare vilken 4r den
huvudsakliga grupp som det gar att attrahera nya resenarer fran.

Karta 23: Foreslagen linjestrackning for linje 628 i Motala tatort
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Péa linje 628 foreslas en del av turerna endast ga till Nykyrka och inte trafikera Godegard.
Detta galler tre av atta turer pa vardagar och en av tre turer pa lordagar. Pa tva turer pa
lordagar och tva pa sondagar kommer det finns anropsstyrd trafik mellan Nykyrka och
Godegard som ansluter till den ordinarie trafiken i Nykyrka.

Linje 629 foreslas laggas ned. Linjen har valdigt fa som nyttjar den i dagslaget. De som
anvander linjen idag ar till mer 4n 80% skolelever, sé linjen gar mer eller mindre att betrakta
som en skolskjutslinje. Resandet pa linjen norr om Nykyrka ar vildigt lagt och 6vriga delar av
dagens linje kommer fortsittningsvis (precis som idag) trafikeras av linje 628.

Som ett alternativ till nedlaggning av linje 629 har utviarderats en utokning av trafiken pa
linjen for att pa s& sétt attrahera fler resenarer, och framst da pendlare. Detta alternativ har
forkastats da underlaget for ett utokat resande norr om Nykyrka har bedomts som sa litet att
en utokning av trafiken inte har kunnat motiveras.

Ett annat forkastat alternativ ar att korta linjen sa att den endast gar till Vastanvik och inte
vidare till Nydalen. Den sista delen av linjen dr dock s kort samtidigt som en stor del av
pastigandet norr om Nykyrka sker just i Nydalen sa att detta snarast annu mer skulle
forsamra samhallsnyttan av linjen.

For den trafik pa linje 629 norr om Nykyrka som ldggs ned finns méjlighet Motala kommun
att gora tillkop av allmén kollektivirafik om kommunen uppfattar detta som ett mer
attraktivt alternativ an att kora en renodlad skoltrafik i omradet.

5.3.1 Foreslagna infrastrukturella férandringar

Utredningen forslar att ett mindre antal hallplatser pa linje 628 dras in da dessa inte nyttjas i
nagon storre utstrackning samt att det finns alternativa hallplatser inom rimligt avstand.
Dessa hallplatser redovisas i bilaga 3.

Haéllplats Vargarden i Smedsby foreslas laggas ned da den ar trafikosédker for oskyddade
trafikanter eftersom det saknas bade staytor vid hallplatsen och gangvagar till hallplatsen Det
finns hogst begransade mojligheter att tillskapa gdngvagar och staytor Resendrerna pa
héllplatsen hanvisas till hallplatserna Smedsbyvagen eller Smedsby skola till vilka bada det
finns siakra gangvagar.

Samtliga hallplatser norr om Nykyrka pa dagens linje 629 bor l4ggas ned da ingen linje
foreslas trafikera dem fortsattningsvis.
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6  Uppskattade effekter

6.1 Utbud

I stadstrafiken kommer forslagets trafikering innebéra att utbudet tidiga mornar, kvallar och
nitter utokas avsevart. Utbudet pa helger kommer ocksa 6ka nagot. Detta ar framst kopplat
till att de ringlinjer som finns idag 14ggs ned och att den trafik som sker dar istillet 14aggs over
i det ordinarie trafiksystemet, vilket kraver mer resurser men samtidigt ger ett attraktivare
och storre utbud.

Uttryckt i tidtabellkilometer kommer utbudet 6ka med ca 7 procent (fran ca 15 350 km till ca
16 350 km). Antalet turer i stadstrafiken kommer ocksa 6ka, men det kan vara lite vanskligt
att ange exakt hur mycket eftersom antalet turer ocksé beror pa hur linjenétet ser ut, och dar
exempelvis ringlinjer ger farre turer an linjer som gar fram och tillbaka langs samma
strackning.

I landsbygdstrafiken kommer utbudet uttryckt som tidtabellkilometer minska med ca 9
procent (fran ca 10 250 km till ca 9 300 km). Det mesta av minskningen kommer fran att
linje 629 laggs ned men dven fran att linje 613 kortas. Pa linje 612 kommer antalet
tidtabellkilometer 6ka kraftigt. Om man istéllet for antalet tidtabellkilometer ser till antalet
avgangar s kommer dessa mycket i landsbygdstrafiken. Man kan alltsa siga att det kommer
finnas fler resmojligheter i landsbygdstrafiken, men strackorna man kan resa kommer
genomsnittligt vara kortare.

6.2 Restid och hastighet

Restiden kommer minska i stadstrafiken och genomsnittshastigheten oka till foljd av rakare
linjedragning och utglesning av hallplatser.

I landsbygdstrafiken kommer en genomsnittlig restid minska mellan Vadstena och Motala da
trafiken mellan orterna koncentreras till den snabbare av dagens tva linjer. I 6vrigt kommer
restider vara ungefar som idag. Hastigheten i landsbygdstrafiken forvantas inte oka.

6.3 Resandeférandring

De forbattringar som gors i stadstrafiken forviantas medfora att resandet med stadstrafiken
okar. De satsningar som gors pa att snabba upp trafiken i forvantas leda till att fler vill
anvanda sig av kollektivtrafiken bade for pendlingsresande och for annat resande, da
kollektivtrafiken genom detta blir mer attraktiv relativt andra trafikslag. Den utbudsokning
som sker i stadstrafiken sker mest utanfor hogtrafiken. Den forvantade direkta
resandeokningen av forslaget ar inte sarskilt stor. Forslagets forenklade linjesystem antas
dock bidra till en 6kad anvandning av kollektivtrafiken da kollektivtrafiken kommer
uppfattas som enklare att forsta sig pa och darmed mer lattillgdnglig.

I stadstrafiken kommer en del nya omraden trafikeras som inte har haft trafik forut och
forvantningarna ar att detta kommer att 6ka resandet med stadstrafiken. Speciellt trafik
genom Norra Bergsitter med manga arbetsplatser kommer ge tillgang till malpunkter for
kollektivtrafiken som tidigare inte har natts. Samtidigt 14aggs kollektivtrafiken ned i ett par
omraden (Marieberg och Sodra Bergsatter). Dar har nyttjandet av kollektivtrafiken varit
ganska lagt och darfor paverkas inte resandet sa mycket av det nedlagda trafikutbudet. I
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Sodra Bergsitter finns det dessutom annan trafik inom rimliga gangavstand i hela omradet,
och detsamma giller for delar av Marieberg.

I straket norr om Motala laggs linje 629 ned och de som anvander sig av den norr om
Nykyrka kan i stor utstrackning antas sluta anvianda kollektivtrafiken. Det ror sig dock om fa
pastigande i detta omrade, sé den totala effekten pa resandet blir timligen liten. I 6vriga
delar av straket sker inga storre forandringar av trafiken och darmed forviantas inga eller sma
forandringar av antalet resande.

Mellan Vadstena och Motala forviantas antalet resande 6ka eftersom trafiken i genomsnitt
blir snabbare och att en taktfast tidtabell infors. Pa linje 613 kan en viss minskning av
reandet mellan Fagelsta och Motala antas ske, da utbudet pa strackas minskar. Samtidigt
minskar inte utbudet sa mycket i hogtrafiken och darmed blir nog minskningen i resandet
mattligt. Resandet mellan Fagelsta och Vadstena ar i idag i stort sett obefintligt s dar medfor
inte kortandet av linje 613 nidgon resandeminskning att tala om. Totalt sett forvantas
resandet i straket mellan Vadstena och Motala (inklusive Fagelsta) oka.

6.4 Ekonomiska effekter

Det nya trafikuppliagget for stadstrafiken beridknas kosta ca 2,4 miljoner mer &n 2020.
Kostnaden for den foreslagna landsbygdstrafiken ar ca en miljon ldgre dn dagens kostnad.
Totalt sett skulle alltsa trafiken i det foreslagna upplagget kosta ca 1,4 miljoner mer an
motsvarande trafik 2020.

Ovanstaende ar berdknat pa de kostnader som fanns i trafiken 2020, och pa de fordonstyper
som anviandes da. Om andra forutsattningar géller sa paverkar det den framtida kostnaden
for trafiken. Exempelvis skulle kostnaderna for stadstrafiken sjunka nédgot om elbussar
anvands istéllet for dagen gasbussar. Priserna for elbussar sjunker ar for ar, si det ar svart att
berdkna hur mycket billigare det skulle bli. Samtidigt fluktuerar ju elpriserna kraftigt. De
senaste aren ha snittpriserna for kollektivtrafik sjunkit i upphandlingar, och om detta
fortsatter skull &ven detta kunna ge lagre priser for den foreslagna trafiken.

6.5 Effekter pa nartrafiken

De foreslagna forandringarna av den linjelagda trafiken medfor att nartrafik kommer inforas
i ett mindre geografiskt omrade mellan Fagelsta och Fivelstad, till f6]jd av att den linjelagda
trafiken mellan dessa tva byar laggs ned. Mellan Fivelstad och Vadstena slutar linje 613
trafikera men linje 661 finns fortsatt kvar.

Att linje 629 slutar trafikeras innebar ingen forandring for nartrafikens utbud eftersom det
redan idag erbjuds nartrafik parallellt med den linjelagda kollektivtrafiken mellan Nykyrka
och ldnsgransen.

Okningen av resandet med nirtrafiken forvintas bli vildigt liten till f61jd av utredningens
forslag.

6.6 Effekter pa skoltrafiken

I tvd omraden forsvinner trafik som anvands for skoltrafik. Norr om Nykyrka trafikerar linje
629 ett omrade (inklusive Vistanvik och Medevi) dar resandet frimst utgors av skolelever.
Pastigandet i detta omrade ar ca 8 personer dagligen i dagsldget och majoriteten av dessa
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reser pa skolkort. Nar trafiken laggs ned péa linje 629 ska grundskoleeleverna av dessa istéllet
fa tillgang till skolskjuts. Det giller forstas ocksd kommande elever som idag &r f6r unga.

I det andra omradet dar den linjelagda trafiken laggs ner r omradet soder om Fagelsta. I
detta omrade kommer i Vadstenadelen finnas ett fortsatt kollektivtrafikutbud av linjelagd
trafik i form av linje 661. Det giller dven Fivelstad i Motala kommun, men hér kan trafiken
siagas ga at fel hall for skolungdomar (trafiken gar till Vadstena respektive Skanninge). I
omradet mellan Fivelstad och Fagelsta ar antalet skolelever som nyttjar den linjelagda
kollektivtrafiken i dagslaget valdigt litet. Det handlar om enstaka individer som anvander
linjelagd kollektivtrafik vissa dagar. Sa i dagslaget bli effekterna ytterst mattliga pa
skoltrafiken av forkortningen av linje 613.

6.7 Effekter kopplade till RTP och dversiktsplaner

Generellt sett forvintas trafikeringsforslaget bidra till en positiv samhillsutveckling.
Forslaget forvintas bidra positivt till maluppfyllelse i savil trafikforsorjningsprogram som i
kommunala 6versiktsplaner.

6.7.1 Regionalt trafikférsérjningsprogram

Det foreslagna trafikuppligget ger forutsattningar for att kollektivtrafiken ska kunna ta
marknadsandelar av det motoriserade resandet. Genom snabbare resor och ett mer
lattoverskadligt linjenat blir kollektivtrafiken mer attraktiv och det finns potential att locka
resendrer fran andra trafikslag.

Den mer lattoverskadliga och snabba kollektivtrafiken bor dven kunna bidra till malet om
okat antal nojda kunder.

Det foreslagna trafikuppldgget ger en effektiv kollektivtrafik och bidrar till mélet om att 90%
av befolkningen ska ha tillgang till det.

6.7.2  Oversiktsplaner

I Motala stad medfor det foreslagna trafikupplagget en forstarkning av flera starka strak i
staden och detta stiarker forutsattningarna for en fortatning av staden i dessa lagen. De
satsningar pa linjelagd kollektivtrafik som forslaget innehaller i de norra delarna av Motala
stad, foljer den generella expansionsriktning av staden som oversiktsplanen pekar ut. I
staden utokas utbudet av kollektivtrafik och detta gar hand i hand med de mélbilder som
finns i 6versiktsplanen om ett 6kat kollektivirafikresande och minskat bilresande i staden.
Inte minst ar detta viktigt for ett mellankommunalt resande dar stadstrafiken utgor en del av
langre kollektivtrafikresor.

P& landsbygden bidrar forslagets trafikering till attraktiva boenden i Nykyrka, Godegard och
Féagelsta med omkringliggande landsbygder.

I Vadstena har sedan tidigare en satsning pa ett kollektivtrafikstrak genom staden
genomforts, med en utveckling av infrastrukturen. Detta tillsammans med satsningar pa det
nationella vagnatet har gett mojlighet till att ge en snabbare kollektivirafik mellan Motala och
Vadstena. Detta bidrar till de mal som uttrycks i Vadstenas 6versiktsplan om att knyta
Vadstena starkare till den flerkiirniga regionen i Ostergotland. En forbittrad kollektivtrafik
medfor att Vadstena blir mer attraktiv som boendeort och kollektivirafiken kan pa sa satt
bidra till malbilder om en 6kad befolkning.
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6.8 Kontinuerlig effektivisering av trafik

De flesta linjer som idag riknas som samhallsekonomisk ineffektiva forvintas fa ett battre
resultat med det foreslagna trafikupplagget. I stadstrafiken ar de flesta linjerna redan idag
effektiva, men de som inte ar det foreslas antingen laggas ned eller fa en annorlunda
linjedragning. Det resande som finns pa dessa linjer forvantas flyttas 6ver till de linjer som
finns kvar (forutom vissa sma resenirsgrupper som far langt till hallplats i framfo6r allt
Marieberg) samtidigt som det totala resandet i stadstrafiken forvantas oka till f6ljd av det
okade utbudet. Siledes forvantas stadstrafiken totalt fa en battre samhallsnytta dn idag och
ett storre resande. Inga delar av stadstrafiken (med undantag av servicelinje 612) forvantas
vara samhallsekonomiskt olonsam eller onyttig.

I landsbygdstrafiken foreslas den mest ineffektiva linjen — linje 629 — laggas ned. Fran den
linjen kommer en del 6verflyttning av resenérer ske till linje 628 (eftersom de idag har en
stor gemensam linjestrackning). Detta kommer ge ett storre resande pa linje 628, vilket
kommer ge den linjen en hogre effektivitet, 4ven om detta egentligen bara &r en forbattring

pa pappret.

Linje 612 far en stor utokning av utbudet och samtidigt kommer en stor del av resandet pa
linje 613 flyttas dit. Detta kommer medféra en férvantad forbattring av effektiviteten pa linje
612. Den forbattrade restiden och inférandet av en taktfast tidtabell forvintas ocksa
ytterligare 6ka antalet resenérer, vilket i sin tur ytterligare forbattrar linjens effektivitet.

Péa linje 613 forvantas ett kraftigt minskat resande till f6ljd av att linjen inte langre gar till
Vadstena. Samtidigt minskas utbudet pa linjen medan en stor del av resenérerna fran
Fégelsta forvintas finnas kvar pa linjen. Kostnaderna for att driva linjen kommer minska
men samtidigt minskar alltsa resenirerna. Och det finns en stor risk att linjen inte kommer
vara samhallsekonomiskt effektiv langre. Dock ar det viktigt att papeka att detta i en hog
utstrackning endast ar en minskad effektivitet pa pappret som framst kommer av linjens
kraftigt forandrade forutsattningar. Om man slar samman forviantade effekter pa bade linje
612 och 613 kan vi férvinta oss en gemensam hogre samhéllsekonomisk effekt dn idag,
framst till f6ljd av ett okat forvantat resande mellan Vadstena och Motala.
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7 Genomforande

7.1 Nytt trafikupplagg

Det foreslagna trafikupplagget ska inforas till sommaren 2024. Mindre delar av forslaget kan
dock komma att genomforas tidigare.

Innan trafikstart sommaren 2024 behover skoltrafiken gas igenom for att sakerstilla att det
finns transporter till skolor for alla grundskoleelever i de omraden som inte langre kommer
ha linjelagd kollektivtrafik. Till sommaren 2024 skall ocksa nartrafikomradena ritas om dar
linjelagd kollektivtrafik laggs ned.

Infor trafikstart av det nya trafikuppligget skall Ostgétatrafiken genomfora
informationskampanjer tillsammans med Motala och Vadstena kommuner. Speciellt viktigt
ar detta i straket Vadstena — Motala och i stadstrafiken i Motala dar utbudet forbattras och
dair det finns stora potentialer till ett 6kat nyttjande av kollektivtrafiken.

7.2 Hallplatser och infrastruktur

Foreslagna indragningar av hallplatser sker i samband med en trafikstart av den nya trafiken
sommaren 2024.

Satsningar pa upprustning, nybyggnation och flytt av héllplatser bor ske sa snart det finns
tillfalle till det. Battre hallplatser leder till en mer attraktiv kollektivtrafik vilket ligger i allas
intresse, och darfor ar det intressant om satsningar kan goras sa snart som maojligt.
Satsningar pa annan infrastruktur dn héllplatser som lyfts i utredningen bor genomforas sa
fort det finns mojlighet till detta. En plan for genomforande av satsningar pa hallplatser och
annan infrastruktur bor uppréattas av Motala kommun respektive Vadstena kommun
tillsammans med Ostgétatrafiken. Inga satsningar pa hallplatser pa statligt vignit foreslas i
utredningen.

Tre satsningar pa infrastruktur i Motala tatort ar nodvandiga for att det foreslagna
trafikupplagget for Motala stadstrafik ska ga att genomfora. Dessa maste goras sa att de ar
fardigstillda innan trafikstart 2024. Dessa ar:

e Byggnation av hallplats pa Slingerbulten i Brastorp med tillh6rande vindmgjlighet
och plats for tidsreglering

e Ombyggnation av héllplats Brastorp Vistra

e Avvirjande av motesrisk pa enfilig bussgata vid Bréastorp centrum
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