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Lansstyrels |Nej Valjer att inte ldmna svar
eni
Arboga Nej Arboga kommun haller med om att det finns brister langs|Berdr Nationell plan. Ingen hantering i lansplanen.
kommun med jarnvagsstraken mot Stockholm, framfor allt den
enkelspariga strickan Orebro — Kolbéck bér prioriteras
och atgérdas sa att det blir dubbelsparigt hela strackan.
Arboga Nej Arboga kommun haller med om att jarnvagsstrackningen [Berdr Nationell plan. Ingen hantering i lansplanen.
kommun Lindesberg- Arboga behoéver ses 6ver. Detta da strackan
Sveriges Nej Sammanfattningsvis konstaterar SMC att det helt saknas [Lansplanen ar trafikslagsévergripande och
MotorCykli atgarder som handlar om att 6ka sdkerheten for dem behandlar darfér manga olika trafikslag, se strategin
ster, SMC som fardas pa MC och moped i underlaget. Tvahjuliga "Planera enligt fyrstegsprincipen". Visar utredningar
motorfordon kan bidra till férbattrad framkomlighet i att sarskilda atgarder kravs for motorcyklister kan
regionen om pendling 6kar med motorcykel och moped |lansplanen finansiera dessa. Trafikverket som
klass | och Il pa strackor som &r for langa for promenad  [vaghallare och expert pa trafiksakerhet bedomer
Sveriges Nej SMC foreslar att en del av de medel som finns avsatta for |Vi anser att den typ av studie SMC foreslar borde
MotorCykli att kunna genomfoéra atgardsvalsstudier och andra genomfdras med ett bredare syfte an enbart en
ster, SMC utredningar anvands for att underséka hur MC- region och att Trafikverket bor bade genomféra och
sakerheten kan 6ka i regionen. SMC skriver att de star till |finansiera den. Atgarder kan i senare skede
regionens forfogande i att ta fram den handledning som [finansieras av lansplanen.
beskrivs i
Trafikverkets rapport till regeringen utifran
Sveriges Nej SMC gor ett inspel om 2+1-vagar med en djupdykning i |Trafikverket ar vaghallare och genomforare av
MotorCykli vgu och forskning kring olyckor. SMC foreslar att lansplanens medel och utformar atgarder enligt de
ster, SMC regionen inte ensidigt ser pa mittseparering genom krav som finns enligt VGU. Trafiksdkerhetspotten

mittracken utan dven utreder maéjligheten att anvanda
mittrafflor.

och buffertmedlen i [ansplanen finansierar bade
mittraffling och rackesatgarder, utifran det behov
Trafikverket anser vara angelaget pa specifika
platser. Under denna lansplans framtagande har
Trafikverket sarskilt efterfragat mer medel till




Sveriges
MotorCykli
ster, SMC

Nej

SMC foreslar att regionen ser pa sakerheten for alla
trafikanter vid ombyggnation till 2+1-vadg, dven de
oskyddade pa moped klass | och Il samt MC.

Utredningar infor att genomfora atgarder gors
trafikslagsovergripande, saledes tas bade
motorfordonens olika former och oskyddade
trafikanters behov till hinsyn. Bade Region Orebro
Ian och Trafikverket ser pa sdkerheten for alla
transportsystemets anvandare. Vid ombyggnation
av 2+1-vag ska passager och alternativa vagar finnas
for de som inte kan/bor/far fardas pa 2+1-vagen, t
ex moped klass 1 och 2 samt cykel. Atgarder utgors
t ex av planskilda passager, cykelvagar och
lagtrafikerat statligt vagnat. For MC ingar

Sveriges
MotorCykli
ster, SMC

Nej

SMC ger forslag pa hur trafiksdkerheten kan 6ka i
regionen och har sammanstallt detta i skriften ”Sakrare
gator och vagar for motorcyklister och mopedister —en
sjalvklarhet i

Nollvisionen”. Dar listas flertalet utformningsatgarder for
okad trafiksdkerhet sarskilt for trafikanter pa tva hjul, bl
a: e Att vdlja hinder som medfor minsta mojliga skaderisk
vid pakorning for de oskyddade trafikanterna, till
exempel aldrig valja racken med utstickande delar (7)

o Att vilja forlatande sidoomraden i stéllet for
sidoracken dar det ar mojligt (7,8)

¢ Att skapa ett vingelutrymme mellan vagbana och
sidohinder och minimera olika hinder inom

vagens sdakerhetszon som stolpar och racken (7, 8)

e Skapa en forutsdgbar vagmiljo, framfor allt i frdga om
kurvor

e Valja mittrafflor for att forhindra motesolyckor

e Genomfora friktionsmatningar vid ny belaggning

® GOra en generell upprustning av vagarna for att
minimera sprickor, hal och sparbildningar

e Forstarka stodremsor s3 att de inte dras ut pa vagen
vilket minskar olycksrisken bland

Listan med atgarder SMC presenterar behandlar
antingen specifika utformningar av olika
atgardstyper eller drift- och underhallsfragor.
Lansplanen innehaller utvecklingsmedel som ger
forutsattningar for Trafikverket att genomfora
atgarder. Region Orebro lans roll &r i huvudsak att
beskriva transportsystemet i lanet
(trafikslagsovergripande) och férdela medel for att
atgarda identifierade brister. Utformning av
atgarder foreligger saledes Trafikverket som innehar
expertis inom vagutformning och uppdrag om
genomforadne av lansplanerna. Trafikverket ar som
vaghallare dven ansvarig for underhall och drift och
ska se till att alla godkdanda fordonstyper ska kunna
fardas i transportsystemet. Lansplanens medel
beror inte alls drift och underhall, se férordning om
lansplaner for regional transportinfrastruktur (SFS
1997:263).




Sveriges Nej SMC ger synpunkter pa den befintliga regionala Region Orebro ldn tackar fér inspelet och tar med
MotorCykli cykelstrategin fran 2015 och anser att mopedklass 2 den i arbetet med ny regional cykelplan som ska
ster, SMC utesluts fran strategin, trots att mopedklass 2 far fardas |skickas ut pa remiss under varen 2021.
Sveriges Nej SMC ger synpunkter och anser att atgarder bor goras for |Nar brister utreds trafikslagsévergripande tas dessa
MotorCykli att sarskilt tillgodose att moped klass 1 och mopedbilar |typer av atgarder med dar behov har identifierats.
Sveriges Nej SMC ber regionerna att dndra i all text som ror GCM-vag |Lagrummet styr vilka som har ratt att fardas pa en
MotorCykli sa att regionen namner viss typ av vag och det kan andras over tid
ster, SMC alla trafikanter som har ratt att fardas dar; fotgangare, |Lansplanen belyser till exempel inte vilka som har
cyklister och mopedister ratt att fardas pa en 2+1-vag och vi amnar inte att
Sveriges Nej SMC ber ocks& regionerna att vara uppmarksamma sa att|Region Orebro lan tar med sig den synpunkten och
MotorCykli inte GCM-vagar andras bevakar fragan.
ster, SMC sa att moped klass Il stdngs ute fran dessa vagar, varken
Sveriges Nej SMC ber regionerna att se dver mojligheten att hianvisa |Region Orebro lan &r inte vaghallare och har darfor
MotorCykli tvahjulig moped klass | och ingen makt 6ver fragan sjalv. Regionen har dock lyft
ster, SMC mopedbilar fran 2+1-vagar och liknande hogtrafikerade |fragan i remissvar till Trafivkerkets arbete med
strak till alternativa vagplan for strackan rv50 Nykyrka-Brattebro backe
mindre vagar samt underséka om tvahjulig moped klass | lunder 2021. Synpunkten var att framkomligheten
skulle kunna fa for dessa typer av fordon bor sakerstallas nar 2+1-
framforas pa GCM-vag pa dessa strackor. vag byggs och kommer att fortsatta att forsoka
paverka vaghallare i fragan som anses ha god effekt
pa trafiksakerhet och tillganglighet pa landsbygd for
Sveriges Nej Regionen beskriver att det behdvs dven mindre atgarder [SMC syftar pa potten som beror "det finmaskiga
MotorCykli pa det Ovriga vagnatet som inte direkt vagnatet". Atgarder ska utredas narmre kommande
ster, SMC ar kopplat till de strak som beskrivs. Det handlar om planperiod och kan komma att gynna MC- och
punktinsatser som till exempel ar kopplade mopedtrafik. For oskyddade trafikanter har
till trafiksdkerhetsatgarder, detta dven for oskyddade Trafikverket identifierat cirka 60 passager som
Smedjebac |Nej Inga synpunkter.

kens




Lekebergs |Ja Lekeberg anser att de dvergripande forandringar av Region Orebro ldn noterar och uppskattar att 1,3
kommun lansplanen som foreslas bedoms 6verlag vara mycket bra [Lekeberg lyfter de sarskilt bra sakerna.

och relevanta for att na uppsatta mal. Sarskilt positivt ar

att landsbygdsperspektivet och

behovet av tvarférbindelser har lyfts tydligare, och att

fordelningen mellan olika atgardsomraden har forandrats
Lekebergs |Ja Lekebergs kommun har dock nagra inspel och synpunkter|Vag 204 Fjugesta - Svarta har framférallt akt ur 4
kommun pa lansplanen. Den viktigaste planforslaget for att den for kollektivtrafiken ar

synpunkten ar att vag 204 Fjugesta — Svarta har akt ur mindre viktig framdver, med anledning av att

listan Gver prioriterade brister. Straket kollektivtrafiken tagits bort fran strackan. Vi

Orebro-Fjugesta-Mullhyttan dr mycket viktigt for kommer ha en hog utredningstakt kommande 4 ar

Lekebergs fortsatta utveckling. Lekeberg och foreslar att vag 204 Fjugesta - lansgransen
Lekebergs |la Straket Orebro-Fjugesta-Mullhyttan bér ocksa Lansplanen har innehallit samma typ av strak i flera 4
kommun sarredovisas och inte klumpas ihop med straket Orebro- |ldnsplaner men vi ser nu anledning att éndran c3.18 ca

Stockholm. strakbeskrivningen eftersom karaktaren for Orebro -

Mullhyttan skiljer sig avsevart fran 6vriga straket pa

Region Nej Viljer att inte lamna svar
Region Nej Sarskilt bra att funktionen Tillgdnglighet till och fran Region Orebro I&n uppskattar att Region 3
Vastmanla Orebro inrymmer dven férbindelser frdn Stockholm, via |Vastmanland delar synen pa infrastrukturstraken
nd Vésteras. Region Vastmanland delar synen géllande och ser fram emot dialog om utredning av vag 249.

kapacitetsbrist pa Svealandsbanan och Malarbanan samt

brister géllande trafiksdkerhet pa E18 och E20.

Vasmanland belyser delad malbild fér regionerna om

tagforbindelse Oslo-Sthim under 3 timmar varfér ny
Vastra Nej VGR anser att det ar positivt att vag 49 och Region Orebro ldn uppskattar att Vastra 1,3
Gotalandsr Kinnekullebanan omnamns i planen. Planforslaget Gotalandsregionen delar synen pa viktig gemensam
egionen beddms vara i linje med Vastra Gotalandsregionens plan |infrastruktur och vill fortsatta att samarbeta.
Region Nej Region Sérmland har inga overgripande synpunkter men |Detta har noterats av tjdnstepersoner redan. | 1,4
Sérmland vill fordjupa diskussionen kring vag 52 och tycker det ar |[beslutsversionen kommer skrivelsen v:c\ra tydlig att 6.3.1 61

otydligt om féreslagen utredning ska técka hela straket |utredningen ska berdra hela straket i Orebro lén

eller sluta vid Odensbacken. mellan E20 och lansgransen mot Sérmland.
Region Nej Sérmland ser gdrna en fortsatt samverkan inom Synpunkt framford till kollektivtrafikmyndighet. 5
Sérmland trafikering och utveckling av S6rmlandspilen och starkta




Region Nej Sérmland valkomnar férdjupad diskussion och Region Orebro ldn delar bilden om behovet av att 5
Sérmland samverkan inom En béattre Sits (EBS) med forbattra tvarférbindelser i Malardalsregionen och

Orebroregionen om framtida férbattrade sarskilt med anledning av Ostlanken. Initiativet om

tvarforbindelser i en vaxande flerkarnig Malardalsregion. |gemensamma malbilder vdalkomnas och kan

Fragor om tvarférbindelser genom Sérmland mot Orebro |troligtvis utvecklas inom ramen fér arbetet med En

lan kommer att aktualiseras i framtiden mot bakgrund av |Battre Sits, eller i anslutning av det.

kommande Ostlanken, Skavsta flygplats och

godstransporter; fragorna kommer att bli allt viktigare
Naturvards |Nej Viljer att inte lamna svar
verket
Motala Nej Motala ar positiv till utformningen av det 6vergripande |Vi ar glada att Motala kommun delar uppfattningen 2,3
kommun malet med fokus pa klimatpaverkan. om att tyngd bor laggas pa att reducera
Motala Nej Motala kommun 6nskar en tydligare redogorelse for hur |Det ar otydligt om "kopplingen" enbart avser 4
kommun kopplingen mellan Ostergétlands 1dn och Orebro l4n ska [atgérder i transportinfrastruktur eller om nagot mer

fungera i framtiden, dar Motala kommun har en ryms i kommunens énskan, till exempel trafikering.

geografisk och strategiskt viktig roll. Motala kommun vill |Visioner och mal fér kopplingen i tvarforbindelser

sakerstalla att manniskor enkelt och hallbart kan resa har tydliggjorts i En Battre Sits (EBS) storregionala

Over regiongransen gar i linje med lansplanens mal att systemanalys (2020) dar bade Region Ostergétland

bidra till en minskad klimatp&averkan. Tydligare visioner [och Region Orebro ldn deltagit.
Motala Nej Motala kommun ser positivt pa att lansplanen beskriver [Vag 50 ar nationell infrastruktur och darfor ar 3,4
kommun brister pa vag 50 och belyser att arbetet med Trafikverket huvudfinansiar av atgarder. Lansplanen

cykelvagnatet langs vag 50 ar en viktig del av
utvecklingen av vag 50 for att framja hallbarare
resealternativ. Motala kommun anser att
bristbeskrivningen om vag 50 bor inkluderas i kapitel 6,
prioriteringar i lansplanen 2022-2033.

kan i teorin samfinansiera atgarder pa nationellt
stamvagnét och jarnvagar och Region Orebro ldn
har valt att géra det pa vdg 50 i norra Orebro och pa
Orebro Sédra (se beslutsversion) dir behoven anses
vara storst. | forslag till Nationell plan 2022-2033
foreslas Nykyrka - Brattebro backe byggas 2025-
2027. Eftersom inga medel i lansplanen féreslas for




Motala Nej Motala kommun vill uppmuntra satsningar pa Region Orebro ldn ser positivt pa att utveckla 5
kommun forbattrade pendlingsmojligheter mellan regionerna da  |samarbetet inom samhallsplanering och delar

kommunen ser behovet av en samordnad uppfattningen om det 6msesidiga behovet om hog

samhallsplanering for att kunna mota nya utmaningar tillgdnglighet och goda transportmajligheter. Vi ser

och tuffare konkurrens i en global ekonomi. Det finns ett |[fram emot fortsatt arbete inom gemensamma

omsesidigt behov av hog tillganglighet och goda fragor framover.

transportmojligheter som vantas 6ka i takt med

befolkningstillvaxten, vilket 6kar krav pa tillganglighet

och mobilitet. Forbattrad tillganglighet och mobilitet kan

bidra till I6sningar for gemensamma utmaningar da
Lansstyrels |Nej Sammantaget ar lansplanen 6verblickbara och har ett bra|Region Orebro |an uppskattar att ldnsstyrelsen i 1,2
eniVastra och tydligt territoriellt perspektiv och ambitionen om ett |Vastra Gotaland lyft positiva delar i sitt svar.
Gotaland hallbart transportsystem och att bidra till minskad
Lansstyrels |Nej Ett medskick fran Vastra Gotaland ar kopplat till frdgorna [Region Orebro l&n tackar fér inspelet och tar med 5
en i Vastra i planen kring framtida satsningar pa cykel och en ny den i arbetet med ny regional cykelplan som ska
Gotaland cykelplan. | planen star att man 6vervager att utveckla skickas ut pa remiss under varen 2021. Det ar alltid

kommunal medfinansiering av cykel utmed statlig bra att fa inspel av andra med erfarenhet av nagot

infrastruktur pa samma satt som lansplanen annat.

medfinansierar atgarder pa kommunal infrastruktur. Var

uppfattning och erfarenhet av krav pa kommunal

medfinansiering for cykelvagar ar att det finns en risk att
Karlskoga |la Prioriteringen i Lansplanen har under den senaste 10- Region Orebro |&n uppskattar att Karlskoga 1
kommun arsperioden forskjutits fran att stérre kommun lyft positiva delar och ser att deras

vagombyggnationer tidigare utgjort langt 6ver 50 % av  |6nskemal blivit horda.

medelsfordelningen till att merparten numera utgoérs av

cykel-, kollektivtrafik- och trafiksdkerhetsatgarder samt

statlig medfinansiering. Detta ligger i linje med vad
Karlskoga |la Karlskoga kommun fokuserar pa att Komplettera och Region Orebro l&n ser positivt pa att Karlskoga 3
kommun utvidga gang- och cykelvagsnatet, vilket fastslagits i kommun bygger ut gang- och cykelvagnatet. Roligt

kommunens nya cykelplan, kombinerat med atgarder
kopplat till kollektivtrafik och da i synnerhet att
underlatta arbets- och studiependling, ndgot som

att Karlskoga anser att lansplanens prioriteringar
aven har arilinje med kommunens vilja.




Karlskoga |Ja Det &r dven positivt att Iansvag 243 mellan Karlskoga och [Region Orebro l&n ser fram emot samverkan inom 3
kommun Nora tagits in som en namngivet brist for en fornyad framtida atgardsvalsstudier.

atgardsvalsstudie (AVS). Det skulle jamfért med dagens

situation ge Karlskoga nédvandig kunskap for att anpassa
Skaraborgs |Nej V&g 49 ar ett prioriterat strak i Skaraborg, dar strackan Region Orebro ldn delar uppfattningen om att vig 4
kommunalf Karlsborg — Askersund 49 ar prioriterat och kan behova starkas i framtiden.
orbund kommer att behova starkas i framtiden. Ifran Skaraborg |Dock sker den prioriteringen i denna plan. Strackan

ser vi ocksa en del tung trafik Askersund - Stubbetorp har starkts sedan tidigare.

som viljer straket vaster om Vattern ner emot
Skaraborgs [Nej | Remissversionen finns ocksa tydliga beskrivningar for  [Region Orebro l&n ser ocksd behovet av att flytta 3,4
kommunalf funktionen godstrafik, och godsflédena i ldnet bade i ett |Over gods fran vag till jarnvag och sjofart. Det finns
orbund nationellt och internationellt stor potential i att stdarka de multimodala

perspektiv. | ett |age dar mer gods i framtiden behover |kopplingarna. Framst ar denna infrastruktur

ga pa réls, sa delar Skaraborgs nationell och i vissa fall privat och det finns en

kommuner inriktningen i planen om att flytta 6ver utmaning fér Region Orebro |3n att via lansplanen

transporter fran vag till jarnvag. starka direkta kopplingar till sjofart annat an via

Vi vill ocksa peka pa att framtidens 6verflyttning av gods |samfinansiering av nationell infrastruktur. Vi arbetar

ocksa kan innefatta sjofart for att starka samarbetet med lan som har
Skaraborgs |Nej Remissversionen innehaller en bra genomgang av Region Orebro ldn uppskattar att positiva saker med 3
kommunalf straken genom lanet, med har struktur och innehall har lyfts.
orbund ocksa fordjupade beskrivningar av tillganglighet,

trafiksdkerhet, jamstallt

transportsystem samt funktioner i olika geografier.

Planen pekar pa ett grundligt satt
Skaraborgs |Nej Fér grannkommunerna ger en bra infrastruktur méjlighet [Region Orebro ldn ser att satsningen pa det mindre 2,3
kommunalf till arbets- och statliga vagnatet uppskattas.
orbund studiependling, men ocksa till att besokande kan ta sig

till malpunkter i vara

respektive omraden, t ex Tivedens nationalpark, orter vid
Askersunds [Ja Askersunds kommun vill tacka for ett bra forslag till Region Orebro l&n uppskattar att kommunen 1
kommun lansplan for transportinfrastruktur for aren 2022-2033. Vi|framfor en positiv bild av planforslaget.

noterar att de synpunkter vi tidigare i processen
framforde som inspel till planen avseende




Askersunds |Ja [ avsnitt 5.3.13 beskrivs Lv 205 och i avsnitt 6.3.2, atgird [Region Orebro ldn delar uppfattningen med 3,4
kommun 7, planeras en strakutredning for vagen, kommunen och hoppas att utredningstakten kan

vilket vi valkomnar. Vi vill framhalla att denna vag torde |vara hog kommande ar sa vag 205 utreds innan

kunna betraktas som ett typexempel pa hur sma nasta framtagande av lansplan 2026. Det hinger
Askersunds |Ja Vi uppskattar satsningen pa cykel langs regionalt vagnat |Region Orebro lan haller med om att luckor i 3
kommun och i statlig medfinansiering. Vi vill dven cykelvagnatet behver tappas till och hoppas att en

fortsattningsvis framhalla vardet av att tappa till luckor i |ny regional cykelplan kan bidra till detta.

cykelvagnatet. Om medel prioriteras till Avslutningsvis ar det kul att kommunen adven delar

sadana insatser kommer det sammanhangande uppfattningen om att satsningen ar bra.

cykelvagnatet att vaxa fram, vilket ger goda majligheter
Lansstyrels |Nej | Dalarnas lan ar det Region Dalarna som har det Region Orebro ldn uppskattar att lansstyrelsen i 3
eni regionala ansvaret for den strategiska Dalarna lamnat svar och sarskilt lyft positiva saker
Dalarna infrastrukturplaneringen. Lansstyrelsen i Dalarnas lan har |med planen.

darfor svart att bedéma regionens férdelning av den

tilldelade planeringsramen. Det ar dock positivt att

regionen tagit fram en Strategisk hallbarhetsbedémning
Trafikverke |Ja Medfinansiering, samfinansiering och statlig Region Orebro l4n tackar for inspel och tydliggér i 4
t medfinansiering ar olika begrepp. Med medfinansiering |texten.

avses att till exempel en kommun eller ett foretag, helt

eller delvis, finansierar statlig infrastruktur. Statlig 6.3.3 63

medfinansiering innebar finansiering fran staten till

annan parts infrastruktur. Med samfinansiering avses en

finansiering mellan olika planer t ex mellan nationell plan
Trafikverke |Ja | planforslaget ar det i flera fall otydligt vilket vdgnummer|Region Orebro l&n tackar fér inspel och tydliggor i 6.3.1 61 4
t som avses nar brister och atgarder beskrivs. texten.




Ljusnarsber|Ja Forslaget till ny Lansplan har stort Orebro fokus. Till stora [Det finns ménga anledningar till att det &r stort 1,4
gs kommun delar handlar det om tillganglighet i eller till Orebro. | Orebro-fokus i lansplanen, bl a bor hélften av
Lansplanen och andra regionala styrdokument invanarna i lanet dar och de flesta arbetstillfallena
aterkommer betydelsen av landsbygden men ger sillan  |finns dér. Ekonomiskt gar pengar i Orebro framst till
nagot storre avtryck i prioriteringar och satsningar i BRT etapp 1. Etapp 2 ska finansieras med
landsbygdskommuner. Tillgidngligheten till Orebro dr av [stadsmiljéavtal, vilket kommer innebidra mer medel
stor betydelse men det ar aven viktigt med balans mellan|till annat i andra delar av lanet. Etapp 1 byggs redan
land och stad for ett hallbart samhalle. och gar ej att flytta pa. Ovriga satsningar p& rv50 i
Orebro gynnar busstrafik i norra kommunerna och
Orebro Sédra (se beslutsversion) gynnar de sédra
kommunerna. Satsningen pa regionbussarnas
framkomlighet har prioritet Orebro, fér dit gar
Ljusnarsber|Ja Aven pa landsbygden ar det viktigt att skapa méjlighet Satsningar pa kollektivtrafikens kdrvagar i tatorter 4
gs kommun for hallbart resande. For att stimulera kollektivtrafiken  |(Regionbussarnas framkomlighet) kommer att
som ett attraktivt alternativ behover restidskvoten vara [gynna restidskvoten. Satsning pa cykelvagar 6kar
rimlig och inte ha for stora skillnader mot att valja bilen [andelen som kan ta sig till hallplatser sakert.
som fardmedel. Atgarderna ihop gynnar hallbart resande. Allt arbete
vi gor kopplat till kollektivtrafik handlar goéra
kollektivtrafiken mer attraktiv, bl a genom att
Ljusnarsber|Ja | Ljusnarsbergs kommun dominerar tillverkningsindustrin [Tidigare lansplaner har enbart haft fokus pa 4
gs kommun och dven om det sker forandringar i resebeteenden i kapacitet och framkomlighet. Digitaliseringen har

digitaliseringens tecken dominerar fortsatt de
platsbundna arbetena. Risken ar stor att bilen blir allt
viktigare fardmedel for boende pa landsbygden.

gett en ny dimension pa det lokala resandet under
dagtid, sarskilt i tatortsnara landsbygd, och darfor
har skrivningar i strategierna om det kompletterat
det fokus som varit tidigare som enbart gynnat
platsbundna arbeten. Vissa platser i lanet ar det helt
enkelt ocksa mest logiskt att rora sig med bil. Det
svara ar att motivera atgarder samhallsekonomiskt




Ljusnarsber|Ja Digitala atgarder ska gora landsbygden mer tillgdnglig Digital infrastruktur ar inget som lansplanen kan
gs kommun medan det i staden dven satsas mer pa fysiska atgarder. [finansiera. Daremot ska flera strak och platser
Kollektivtrafiken bor kunna vara ett gangbart alternativ  |utredas och atgardas for att kollektivtrafik ska
for boende pa landsbygden. Fler fysiska atgarder behovs i|gynnas, bade i staden och pa landsbygden. | ny
landsbygdskommunerna for att skapa trygghet och regional cykelplans remissversion kommer en
tillgangliga hallplatser. Fler mindre satsningar pa sarskild satsning foreslas for att oka tillganglighet till
landsbygden kan gora stora skillnader for att 6ka och fran hallplatser. Aven pendlarparkeringar ska
attraktiviteten av kollektivtrafiken. utredas av kollektivtrafikenheten. Region Orebro l4n
ser en fordel i att alla Ianets delar har en bred
branschsammansattning varfor en kompletterande
digital infrastruktur ar viktig, bade for foretagande
och arbete inom platsoberoende verksamheter.
Dartill 6kar andelen arbetsuppgifter som
digitaliseras inom industrin. Lanets stora antal
Ljusnarsber|Ja For Ljusnarsbergs kommun dr bade Bergslagsbanan och [Region Orebro ldn har dialog framst med
gs kommun RV 50 &r viktiga som gods- och arbetspendlingsstrak. RV |[Trafikverket om atgarder som lansplanen kan
50 ar aven viktig for arbets- och studiependling for finansiera. Region Orebro Ian bevakar att storre
boende pa atgarder som finansieras av Nationell plan
landsbygden mellan tatorterna. Viktigt att fortsatt prioriteras och genomfors och gor lobbyarbete for
Ljusnarsber|Ja Bra att forbifart Hjulsjo fardigstalls under férsta delen av [Reigon Orebro ldn uppskattar att Ljusnarsbergs
gs kommun planperioden. kommun noterat den tidigarelagda tidplanen och ar
positiva till atgarden.
Ljusnarsber|Ja Bra att en utredning kring bristande trafiksdakerhet i Region Orebro ldn ser fram emot gott samarbete
gs kommun Kopparbergs centrum kommer att pabdrjas under 2022. [kring utvecklingen av Kopparberg tatort.
Region Nej Ostergotlands 1dn och Orebros 13n binds samman av Region Orebro ldn ar glada att dven Region
Ostergbétla riksvdg 50 och 51, Godsstraket genom Bergslagen samt  [Ostergétland finner tgarderna relevanta.
nd ndgra mindre regionala végar. Region Ostergétland ser
Region Nej Ostergétland har nyligen studerat lanets funktionalitet  |Det finns ett intresse dven hos Region Orebro lan
Ostergoétla med hjalp av WSP. Det finns potential till 6kat utbyte av |att starka sambanden mellan lanen. Inspelet har
nd storregionala funktioner med Orebro som lyfts till kollektivtrafikenheten.

naringslivssamverkan, utbildning och annan service med
l&ng rackvidd. Region Ostergétland har tidigare, i




Region Nej Straket utgors av riksvdg 51 och beskrivs om region Region Orebro ldn vialkomnar att d&ven Region 2,3
Ostergbétla Orebros viktigaste véag till Norrképing. Vagen har en Ostergétland satsar pa vag 51 och uppskattar att
nd central funktion for godstrafik till och fran Norrkopings |bilden av straket delas.

hamns och ar en av regionens mer trafikerade strak for

tung trafik. Region Ostergétland instimmer med

beskrivningen och ar for Ostergétland ett viktigt stor- och

inomregionalt transportstrak. Region Orebros foreslagna
Handelska |Nej Det hade varit 6nskvart med 6kade anslag och utrymme [Region Orebro l&n delar uppfattningen. 1
mmaren for en mer 6vergripande satsning pa
Malardalen infrastrukturen, men utifran de givha ramarna ar var
Handelska |Nej Planen stddjer i mangt och mycket de utpekade malen. |De medel som avsatts matchar de atgarder som 4
mmaren Nar det géller ett tydligare klimatfokus pekats ut i atgardsvalsstudier. Alla atgarder som
Malardalen och att skapa forutsattningar att vdlja hallbara trafikslag [rekommenderats i atgardsvalsstudier har tagits

upplever vi att planen i hog grad

forlitar sig pa att stimulera mer cykeltrafik. 21 procent av
medlen (dvs 244 mkr), ar en stor andel av budgeten till
cykelatgarder da det finns stora behov av investeringar i
vagnatet som sannolikt skulle ge stérre
samhallsekonomisk nytta. Stora delar av lanet ar
beroende av vagtrafik i form av bil, buss och lastbil.

med, inget har valts bort. Det ar darfor skillnad pa
olika vaginvesteringar, i denna plan laggs dubbelt sa
mycket medel pa sma trafiksdkerhetsatgarder
(<50mnkr) pa vag men halften sa mycket medel pa
stora trafiksdkerhetsatgarder (>50mnkr). Vag 204
(Lanna-Fjugesta), vag 244 (Lilla Mon-Gyttorp) och
vag 529 och 641 i Hallsberg och Kumla ar vagar som
atgarder kommer genomforas pa och ryms inom
trafiksdkerhetspotten. Det kvarvarande utrymmet i
planen har gett mojlighet att dimensionera
potterna. Utifran de mal som finns har vi valt att
lagga mer medel till cykel och kollektivtrafik som ger
hog samhallsekonomisk nytta (se bilaga 2) plus
andra satsningar. T ex en satsning pa det mindre
vagnatet med fokus pa naringslivets transporter och
mindre trafiksakerhetsatgarder. Infor nasta lansplan




Handelska |Nej Cykelbanor bér prioriteras pa kortare avstand och dir de |Region Orebro lan delar uppfattningen. Storst
mmaren anvands, vilket ar inom eller i potential finns i tatorter och dar cykel kombineras
Malardalen naromradet till tatorter. Cykeln har svart att konkurrera |med kollektivtrafik. Fokus i regional cykelplan som
med bilen pa langre avstand mellan remitteras varen 2021 ar bl a det plus att bygga
tatorter, sarskilt i Sverige dar vaderleken varierar. saknade lankar i cykelvagnatet for att gora det
Handelska |Nej Vi ser hellre att man satsar mer pa: Planforslaget innehaller medel for att utveckla
mmaren e att underhalla och utveckla vdgarna for 6kad standard |vagarna och brister for vilka vagar som ska utredas
Malardalen och 6kad trafiksdkerhet, men infor framtida atgarder. Lansplanen innehaller inga
ocksa att man satsar pa I6sningar som bidrar till 6kad medel till drift, underhall eller elektrifiering (SFS
elektrifiering. 1997:263) Trafikverket ansvarar for underhall av
viagarna med budget i Nationell plan. Aven satsning
pa elektrifiering sker med annan budget an
lansplanen. Region Orebro 13n delar bilden av att
dessa atgarder behovs for ett fungerande och mer
Handelska |Nej e att stodja kollektivtrafiken med fler expressbussar, fler |Lansplaneférslaget innehaller medel for
mmaren hallplatser utmed stora strak infrastrukturatgarder. Potten har 6kat fran 60 till 80
Malardalen och majlighet till stopp pa begéran. miljoner jamfort med féregaende lansplan.
Kollektivtrafiken avgor om fler eller upprustade
hallplatser behovs. Lansplanen innehaller inga
medel for trafikering, den budgeten ar
Handelska |Nej | forslaget till nationell plan 2022-2033 saknar vi i Lansplanen kan samfinansiera atgarder pa nationellt
mmaren dagslaget atgarder for riksvdag 50 i norra vagnit, vilket Handelskammaren 6nskar. Atgarder
Malardalen lansdelarna, vilket ar ett viktigt godsstrak, och hade det |norr om Lindesberg ar mycket 6nskvdarda men inga

varit mojligt att genom

medfinansiering i lanstransportplanen bidra till att de
atgarderna kommer med sa borde detta

prioriteras. | 6vrigt ser vi att de utpekade atgéardernai
Lanstransportplanen ar bra.

medel finns i Nationell plan inom planperioden 2022
2033, darfor kan inte lansplanen samfinansiera
dessa atgarder. De medel som finns i lansplanen
kommer finansiera de mindre atgarder som ligger
inom dessa ramar utifran AVS vag 50 Lindesberg -
Dalagransen och Stora omlastningscentral. |
planforslaget foreslas ocksa samfinansiering av
atgarder for 6kad framkomlighet for
kollektivtrafiken mellan trafikplats Norrplan och




Kristineha |Nej Kristinehamns kommun anser att forslaget dr vilarbetat [Region Orebro ldn uppskattar att Kristinehamns 1
mns och ger en god bild av kommun lyfter positiva delar med planen.
kommun den regionala transportinfrastrukturen, dess brister och

identifierade behov. De

prioriterade investeringarna under lansplaneperioden ar
Kristineha |Nej Anvandandet av “prioriterade funktioner” for att Region Orebro l&n uppskattar att Kristinehamns 1,3
mns illustrera hur olika delar av kommun lyfter positiva delar med planen.
kommun lansplanen bidrar till maluppfyllelse fér det 6vergripande

malet ar illustrativt och

tydligt. Att malen och de prioriterade funktionerna har
Kristineha |Nej | lansplanen beskrivs tillganglighet till och fran Orebro Det stimmer att Orebros dragningskraft dven 4
mns som en viktig funktion for stracker sig utanfor lanet och kristinehamns
kommun hela lanet, men Kristinehamns kommun vill pavisa att en |kommun ger ett bra exempel pa hur. Texterna ses

stad som Orebro kan over och kompletteras dar l[ansovergripande c1 32

vara av vikt for en storre geografi dn sa, som till exempel |perspektiv ar rimligt att starkas.

over lansgrans till

Kristinehamn. Regionbussarnas framkomlighet och

samverkan mellan Region
Kristineha |Nej Vidare ser Kristinehamns kommun positivt pa den Region Orebro ldn delar bilden. 3
mns prioriterade funktionen
kommun "Effektiva godstransporter” da en prioritering av

infrastrukturinvesteringar for

gods och logistik ar en forutsattning for starka, hallbara

godsstrak. En
Kristineha |Nej Kristinehamns kommun ser mycket positivt pa att Region |Vi ser fram fortsatt gott samarbete inom fragan i bl 3
mns Orebro |3n arbetar for att stirka straket (Oslo- a E18-gruppen.
kommun Stockholm) i helhet och att man i lansplanen pekar ut

restiden mellan Oslo — Stockholm som en brist, och pa sa
Kristineha |Nej Aven om finansieringen av ett projekt s& som Oslo — En utredning om detta ska goras, men utanfor 5
mns Stockholm 2.55 sker pa nationell niva vill Kristinehamns |ramen av lansplanen.
kommun kommun lyfta fram vikten av att i sa hog grad som




Kristineha
mns
kommun

Nej

En delregional specialisering inom sakerhet, beredskap
och forsvar vaxer fram i

straket Karlstad-Kristinehamn-Karlskoga-Orebro. Inom
denna specialisering

finns tydliga kopplingar till Skévde och férsvarsmaktens
narvaro dar. Fran Varmland gar straket via Kristinehamn
och riksvag 26, fran Orebro gér straket via Vistra
stambanan. Tillsammans med kopplingen mellan Karlstad
och Orebro bildas en triangel av resbehov mellan

Tack for synpunkten. Region Orebro lan har inte lyft
specialiseringen i regional utvecklingsstrategi (RUS)
och kommer darfor inte lyfta fragan i lansplanen

direkt. Inspel gors till teamet som arbetar med RUS.

Kristineha
mns
kommun

Nej

Kristinehamns kommun ser positivt pa att man i férslaget
till lansplan valjer att

prioritera cykel- och kollektivtrafikatgarder. For ar 4-12
finns inga medel avsatta

for investeringar i stérre vagombyggnationer.
Prioriteringen ligger i linje med

hallbarshetsmal och visar pa en tydlig prioritering fran

Region Orebro l&n uppskattar att Kristinehamns
kommun lyfter positiva delar med planen.

1,3

LRF Orebro

Nej

En av de viktigaste aspekterna med en lansplan for
regional transportinfrastruktur ar just att den ska vara for
hela lanet. Vi ser med frustration hur endast 1% av
medlen gar till enskilda vagar (finmaskigt) samtidigt som
satsningar gors pa cykelvagar, dar mycket inte fyller ett
naturligt

behov.

| denna plan har en 6kning av medel till enskilda
vagar skett fran 500tkr till 1,2mnkr per ar. Medlen
kan endast anvandas fér medfinansiering (max 50%)
av vissa specifika atgarder, som nybyggnation av ny
vag eller bygge av en ny bro. Det kraver initiativ av
enskild vaghallare. Trafikverket, som skoter
ansokningarna och darmed har bast koll pa behovet,
rekommenderade oss att avsatta 1mnkr per ar,
baserat pa efterfragan. Det ar oklart vad som menas
med "ett naturligt behov" géllande satsning pa
cykelvagar. Tydligt ar att cykelvagnatet inte alls ar
tillfredsstallande mot behovet. Fokus i ny regional
cykelplan som remitteras varen 2021 ar att ansluta
lanets skolor till cykelvagar, bygga ihop saknade
lankar 8kostnadseffektivt) och skapa sadkra vagar till

kollektivtrafik. Atgdrderna tillsammans tillgodoser




LRF Orebro [Nej Ett annat exempel ar BRT-bussar vilket bor ses som en Satsningen pa BRT skapar en effektivare stadstrafik i
lokal Orebro med samma medel
angeliagenhet for Orebro. Det framstar som markligt att |kollektivtrafikmyndigheten redan idag har
resten av lanet ska budgeterat for. Landsbygdstrafiken med
bidra med finansieringen av detta nar samtidigt regionbussar laggs inte ned pa grund av att BRT-
landsortsbussarna dras in och systemet utvecklas. busskorfilten i Orebro gynnar
underhall till det enskilda natet ligger pa sa 1ag niva. aven regionbussar vilket innebar att de invanare
som aker buss fran Odensbacken kommer att fa
minskad restid till Orebro resecentrum. Lis mer hir:
https://snabbussar.regionorebrolan.se/. Underhall
till enskilda vagnatet sker av enskild vaghallare med
stéd fran kommun/Trafikverket. Lansplanen kan
LRF Orebro [Nej Samtidigt sa sker en hardare trafikering pa mindre vagar |[Trafiken 6kar pa bade sma och stora vagar vilket
bade avseende persontrafik och skapar enorma utmaningar for vaghallare att halla
naringsverksamhet. Ett rationaliserat jord- och skogsbruk |vagarna i godtagbart skick. Trafikverket belyser det i
har gatt mot storre maskiner och langre transporter men |forslag till Nationell plan. Léansplanen kan inte
vi ser ocksa att de senaste arens trender med inhemsk  |finansiera underhalls- eller reinvesteringsatgarder
turism och o6kat friluftsintresse paverkar slitage och enligt forordning (SFS 1997:263). Lansplanen kan
behov. finansiera utvecklingsatgarder pa statligt vagnat och
medfinansiera utvecklingsatgarder pa enskilt
vagnat. En pott har avsatts pa 30mnkr for att
utveckla det mindre statliga vagnatet som antingen
ar grusvag eller belagd vag med max 500 fordon i
arsmedeldygnstrafik (ADT). En fortsatt utredning om
vilka vagar som ska utvecklas och vilka atgarder som
ar mest effektiva ska goras kommande planperiod.
LRF Orebro [Nej Strategin med strék ser vi som ndgot bra men det kraver |Region Orebro lan uppskattar att LRF lyfter positiva

ocksa att det i hela
lanet gar att ansluta till straken pa ett enkelt satt. Det

delar i planen och delar bilden att de storre straken
maste ga att ansluta till med olika trafikslag.




LRF Orebro [Nej | planen lyfts Hallsberg fram som logistikcentrum och Region Orebro ldn delar bilden om tydliga satsningar 3,5
omlastningsterminal. Vi och langsiktig planering av infrastruktur.
tycker att det ar bra att det med tydlighet markeras. Det
ger forutsattningar att
arbeta med langsiktig planering av infrastrukturen for
detta, istallet for att
LRF Orebro [Nej LRF vill ocksa vad géller hallbarhet lyfta fram betydelsen [Region Orebro ldn delar LRFs bild om att det finns 5
av alternativa branslen. Som en del i planen ar det viktigt [mdjligheter med alternativa branslen. Reigonen
att belysa mojligheterna till fornyelsebara och alternativa|arbetar aktivt med omstallningen av
drivmedel. Till exempel biogas i bussar och HVO eller transportsystemet enligt Handlingsplan for hallbara
RME i lantbruket. transporter. | drivmedelsstrategin for lanet
LRF Orebro [Nej Fran LRFs sida ser vi redan idag handelshinder i den Region Orebro l&n héller med om att 1,4
regionala naringsverksamheten pa grund av brister i barighetsatgarder och bibehallande av vagars
infrastrukturen. Vi oroas ocksa for utvecklingen om inte |standard bor prioriteras hogt, bade pa stora och
tillrackliga satsningar gors for att tala och bara sma vagar. Det inte Region Orebro léns roll att
belastningen. Det géller sarskilt mindre vagar och genomfora det arbetet eller den prioriteringen utan
anslutningar till de storre. Det kan exempelvis handla om |det ligger pa vaghallare. | vara inspel till Trafikverket
virkestransporter eller annan ravara som far kéra langa |och Infrastrukturdepartementet har vi efterfragat
omvaégar eller med mindre last till eller fran industri. Det |mer medel till dessa satsningar och adven till
blir en stor merkostnad som hindrar satsningar och lansplanen som med utvecklingsatgarder skulle
utveckling. Pa sikt kommer sddana handelshinder leda till |kunna kompensera for det bristande underhallet
uteblivna satsningar, i varsta fall nedlaggningar eller flytt (och finansiera vissa barighetsatgarder som inte
av verksamheten utanfor regionen. De satsningar som innebar reinvestering. Potten for finmaskigt vagnat
gors pa forbattringar hamnar ocksa ofta i fel 4nde, de ar en sadan och fa anses som ett test i denna plan
Lansstyrels |Nej Viljer att inte lamna svar

en




Nerikes Nej Overlag s ar lansplanen for regional Nerikes brandkar lyfter den vagstracka som utretts 1,4
Brandkar transportinfrastruktur bra och har fangat manga av de under 2019 och 2020 tillsammans med Trafikverket

brister och problem som finns. Nerikes Brandkar anser  |och Orebro kommun. Bristbeskrivningarna i

dock att vagstrackan E18/E20 genom Orebro fram till l[ansplanen grundar sig i den utredningen men kan

Marieberg ges for lite utrymme avseende tillganglighet |starkas med olycksstatistiken.

och sékerhet. Tillganglig statistik hos Nerikes Brandkar

visar att trafikolyckor pa vagarna E18/E20 foretradelsevis

sker pa stréckan mellan avfart/pafart vid riksvag 50 och 5.3.19 54

till Marieberg. Under en femarsperiod, 2017-2021, har

det inom Orebro kommun intraffat totalt 1104 st.

olyckor varav 329 st. pa vagarna E18/E20.

Bryter man ner statistiken ytterligare sa har det pa den

aktuella vagstrackan mellan avfart/pafart vid riksvag 50

och till Marieberg intraffat 192 st. olyckor. Denna

vagstrackning ar mycket hart belastad av trafik generellt
Nerikes Nej Nerikes Brandkar anser att planen bor lyfta fragan om Trafiksékerhetshojande atgarder ar manga och inga 4
Brandkar trafiksdkerhetshojande atgérder tydligare. Exempel pa specifika sadana lyfts generellt i lansplanen som &r

sadana ar dynamiskt reglerade hastighetsgranser och rent strategisk. Exemplen pa atgarder identifieras i

omkaorningsforbud for tung trafik. Sadana I6sningar ar atgardsvalsstudier och kan tyvarr inte finansieras av

positiva ur saval trafiksakerhetssynpunkt som lansplanen, eftersom de inte ar

tillganglighet. infrastrukturatgarder. Daremot tar vi med oss

inspelet i framtida atgardsvalsstudier dar atgarderna
kan vara losningar pa brister dven pa andra hall an

Orebro Ja Eftersom forslaget inte ar politiskt behandlat inom Region Orebro l&n tackar Orebro kommun fér 1
kommun regionen vill vi inledningsvis betona att kommunen synpunkten.

tycker forslaget till alla delar ar bra och bor antas av
Orebro Ja Vi anser ocksa att forslaget ar tydligt och pedagogiskt Region Orebro ldn tackar Orebro kommun for 1
kommun utformat och att manga av de inspel till forbattringar synpunkten.

som kommunen skickade in efter forfragan fran regionen
hosten 2020 har tillgodosetts. Det ar mycket positivt att
regionen utover lagkravet pa miljokonsekvensbeskrivning




Orebro Ja Kommunen ser positivt pa de tydliga skrivningar som Region Orebro ldn tackar Orebro kommun for
kommun finns kring planens genomférande och som pekar pa synpunkten.

vikten med en regelbunden dialog med kommunerna,
Orebro Ja Det &r mycket positivt att LTP tar ett tydligt avstamp i de [Region Orebro l&n tackar Orebro kommun fér
kommun mal som finns for samhallsutvecklingen i allmanhet och |synpunkten.

for transportsystemets utveckling i synnerhet, och att

detta far genomslag i planens prioriteringar. Det handlar

bland annat om att klimatutmaningen tas pa det stora

allvar situationen kraver och att transportsystemets

sociala konsekvenser lyfts fram och tillats paverka
Orebro Ja Vi ar ocksa positiva till att planen jamfort med tidigare Region Orebro ldn tackar Orebro kommun for
kommun blivit mycket mer transparent kring prioriteringar och synpunkten.

avvagningar, och att den ar tydligt inriktad pa att

maximera samhallsnyttan utifran de medel som finns

tillgangliga. Beskrivningen av hur medel fordelats 6ver tid
Orebro Ja Det &r positivt att landsbygdens behov nu lyfts tydligare [Region Orebro l&n tackar Orebro kommun fér
kommun och att "Tillganglighet i landsbygder” dven dr en synpunkten.

utpekad prioriterad funktion. Satsningar pa

tillgdnglighet och méjlighet till kombinerat och hallbart
Orebro Ja De fem strategier som pekas ut ar val beskrivna och Region Orebro l&n tackar Orebro kommun fér
kommun motiverade. Att skapa forutsattningar for att valja synpunkten.

hallbara trafikslag har hog prioritet och vi valkomnar de
Orebro Ja Det &r dven viktigt att tillgodose naringslivets behovav  [Region Orebro ldn tackar Orebro kommun fér
kommun transporter och det ar positivt att LTP vill prioritera de synpunkten.

strak som identifierats i strukturbild for godstransporter
Orebro Ja | avsnittet om befolkningsutvecklingen (4.2.6) vill vi Region Orebro l&n tackar Orebro kommun fér
kommun papeka att vara egna prognoser fér Orebro kommuns synpunkten och tar med oss inspelet om

befolkning ar hogre an de SCB raknar med. Huvuddelen
av tillvaxten férvantas ske i centralorten eller i dess
narhet. Detta faktum forstarker den inriktning som redan
finns i forslaget till ny LTP om att prioritera atgarder som
bidrar till att minska trangseln i Orebro, bland annat att
satsa pa yteffektiva och kapacitetsstarka transporter, att

befolkningsprognoser och stammer av skrivningen

mot avsnitt 9.2 som har tagits fram i dialog med
Orebro kommun.

4.2.6,9.2

26,77




Orebro Ja Vivalkomnar att LTP tydligt papekar att Region Orebro ldn tackar Orebro kommun for
kommun restidsforbattringar for personbilar visserligen kan synpunkten.
paverka bostadsbyggandet positivt men att ett 6kat
Orebro Ja Det &r ocksd positivt att LTP pekar pa vikten av att tillféra [Region Orebro l&n tackar Orebro kommun fér
kommun bostader i kollektivtrafiknara lagen eftersom det skapar |synpunkten.
ett Okat resandeunderlag. Vi ser garna att alla kommuner
stravar efter att samla bebyggelsen i de kommunala
kdrnor som ar stora nog for att medge underlag for
service. Det starker dessa orter, ger underlag for effektiv
Orebro Ja Vi uppskattar ocksa att LTP tydligt lyfter fram hela resan- |Region Orebro |dn tackar Orebro kommun fér
kommun perspektivet och adresserar behovet av sakra cykelvagar |synpunkten. Ny regional cykelplan kommer delvis
till busshallplatser och att parkeringsmojligheterna berora sakra cykelvagar. Kollektivtrafikenheten har
behover forbattras vid viktiga bytespunkter, bade for bil |fatt inspelet om battre bytespunkter.
Orebro Ja | avsnittet om naringslivets transporter noterar vi att det |Det stammer. Det finns en sarskild pott i Nationell
kommun saknas medel for anpassningar av infrastrukturen for plan som ar amnad for att mojliggora
tyngre lastbilar, men har forstatt att denna fraga framkomlighet for fordon med vikt upp till 74 ton pa
hanteras i den nationella planen. statligt vagnat, bade nationell och regionalt vagnat.
Orebro Ja Vivalkomnar en utforlig nuldgesbeskrivning for detta Det stammer och ar en av anledningarna till
kommun angeldgna omrade. Vid prioritering av atgarder ar det krafttaget kring cykelvagar i detta planforslag.
viktig information att Orebro l4n, tillsammans med Trafikverket kommer ocksa att gora en sarskild
Sérmlands lan, hade hogst antal omkomna per invanare [satsning pa cykelpassager, med hjalp av medlen
mellan 2015 och 2019, och att fotgdngare och cyklister dr[som ar amnade for trafiksakerhetsatgarder.
sarskilt utsatta grupper i Orebro l4n. Detta talar fér en
rejalt tilltagen pott for att medfinansiera atgarder for
Orebro Ja Orebro kommun har inga invindningar mot Region Orebro ldn tackar Orebro kommun for
kommun strakbeskrivningarna och utpekade stérre brister i synpunkten.




Orebro
kommun

Ja

Jamfort med tidigare lansplaner ser prioriteringarna i
forslaget annorlunda ut, vilket inledningsvis i kapitel 6
forklaras med att den strategiska
hallbarhetsbedémningen varit en betydande faktor i
bedémningen av storleken pa potter och prioritering av
brister, att alla foreslagna atgarder har provats mot
fyrstegsprincipen i atgardsvalsstudier eller motsvarande,
samt att nya atgarder tydligt ska bidra till de

Region Orebro ldn tackar Orebro kommun for sitt
medhall och stod angadende inriktning och
fordelning av medel.

1,3

Orebro
kommun

Ja

6.1, Storre vdgombyggnationer. Denna pott rymmer
enbart redan pabérjade projekt och inga nya stora objekt
foreslas, till férman fér utokade potter som battre
hjalper till att n& uppsatta mal. Orebro kommun noterar

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.

Orebro
kommun

Ja

Orebro kommun stédjer tanken pé att prioritera en
mangd mindre “trimningsatgarder” for att starka
kollektivtrafikens attraktivitet i hela lanet genom att
tillampa ett hela resan-perspektiv, t.ex. standardhdjning
och tillgdnglighetsanpassning av hallplatser och

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.
Kollektivtrafikenheten ska ta ett samlat grepp kring
bytespunkter och pendlarparkeringar och har fatt
inspelet till sig.




Orebro Ja Det dr mycket positivt att LTP s& tydligt tar stillning for  [Region Orebro ldn uppskattar det utférliga inspelet 3,5
kommun en kraftigt 6kad satsning pa cykelinfrastrukturen utmed |och delar bilden av att kostnadseffektivt bygga

det statliga vagnatet, da denna pa manga strackor ar cykelvagar och fokusera pa skolvagar, vagar till/fran

undermalig. Eftersom behoven dr mycket storre dn kollektivtrafik och att bygga ihop befintligt

tillgdngliga medel kravs harda prioriteringar utifran cykelvagnat med saknade lankar. Att rusta upp

storsta samhallsnytta. Vilka strackor som ska prioriteras |cykelvagar ar en del i det kostnadseffektiva

behandlas i den regionala cykelplanen som kommer pa |byggandet av cykelvagar. Belysning och liknande

remiss nasta ar, och som medskick i det arbetet anser kringatgarder kan tyvarr inte finansieras av

Orebro kommun: lansplanen utan det dr vaghallarens ansvar.

Pa en regional niva ar det generellt viktigare att satsa |Lansplanen kan dock medfinansiera belysning pa

pa att gora det enkelt att cykla till och parkera kommunala cykelvagar. Driftsfragan ar svar

stoldsakert vid betydande omstigningspunkter i eftersom Region Orebro l4n sjilva inte har makt

kollektivtrafiken an att gora det majligt att cykla hela over fragan, men bilden av problemet delas och

vagen mellan storre tatorter som ligger pa langt avstand |dialog fors med Trafikverket for att utveckla

fran varandra. Sadana cykelbanor kommer inte att kvaliteten pa cykelbanor.

anvandas sa mycket och blir per cyklist mycket dyra,

bade som investering och vid drift. Daremot 6nskar

Orebro kommun fler trygga cykelméjligheter mellan

tatorter som ligger inom rimliga cykelavstand.

Framforallt om det kan minska behovet av skolskjuts och

mojliggodra arbetspendling med cykel.
Orebro Ja Vi vilkomnar de planerade satsningar pa 6kad Det stammer. Vissa atgarder &r redan gjorda och 3
kommun trafiksakerhet utmed lansvag 207 (Orebro-Odensbacken) |vissa ska genomféras inom kort. Etapputbyggnad av

i linje med genomférd atgardsvalsstudie. Det innebéar en |cykelvagar startar i tatorterna Stora Mell6sa och

siker 80-vag och sakerhetsatgarder i titorterna. Utdver |Odensbacken enligt plan efter dialog med Orebro
Orebro Ja Atgarder som underlittar for gang och cykel i de mindre |Region Orebro lan delar uppfattningen om att 3,5
kommun tatorterna ar viktiga eftersom avstanden mellan trafiksdkerhetssituationen ar dalig i tatorter med

malpunkterna inom dessa ar korta men sakerhetsnivan i
manga fall avhaller invanarna fran att ga och cykla.
Atgarder ar angeldgna i alla kommunala och lokala
bebyggelsekdrnor som pekas ut i

statligt vagnat. Dialog om atgarder behovs med
bade Trafikverket och Orebro kommun.




Orebro
kommun

Ja

Orebro kommun &r positiv till att regionen i detta skede
véljer att inte prioritera motesfri landsvag pa vag 244
(Nora-Lilla Mon). Den atgarden skulle framst syfta till att
hoja hastigheten pa strackan. Restidsvinsten ar dock liten
jamfoért med den vinst som uppnas genom att istallet
prioritera 6kad

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.

2,3

Orebro
kommun

Ja

Orebro kommun noterar att Region Orebro |3n &nskar
anvanda medel i LTP for steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen,
men att regelverket starkt begransar mojligheten. Vi ser
positivt pa att medel i utvecklingspotten finns att tillga

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.

Orebro
kommun

Ja

Det dr mycket bra att regionen nu pa allvar tar sig an
regionbussarnas framkomlighet i tdtorterna, med sarskilt
fokus pa Orebro, och att detta pekas ut som den mest
angeldgna bristen att utreda och atgarda. Vi ar positiva
till en ny utredning av riksvag 52 fran E20 till
Odensbacken, som

till skillnad fran den forra utgar fran fyrstegsprincipen
och tydligare beaktar barnens och naringslivets
perspektiv. Vi 6nskar att regionen initierar ett
utredningsarbete och i samverkan med

kommunerna tar fram en regional strategi kring

Positivt att Orebro kommun finner de féreslagna
bristerna angeldgna. Synpunkt om bytespunkter ar
framford till kollektivtrafiken.

2,3,4

Orebro
kommun

Ja

Det finmaskiga vagnatet avser statliga vagar med
grusbeldaggning eller max 500 fordon en genomsnittsdag.
Detta ar en ny utgiftspost i LTP och det ar svart for
Orebro kommun att bedéma rimligheten i pottens

Region Orebro |&n tackar fér synpunkten.




Orebro Ja De 20 miljoner kr som avsattes i foregaende LTP for att  |Vid framtagande av remissversion var det sjalvklart 4
kommun samfinansiera atgarder vid Orebro Sédra har strukits i att Orebro S skulle lyftas ur planen med anledning
foreliggande forslag eftersom atgérder vid Orebro S av att TRV inte avsatter medel for atgarder. Under
enligt Trafikverkets bedomning ligger langre bort i tiden |hdsten har en foreliggande risk uppkommmit att
an vad LTP stracker sig. Orebro kommun ser det dock trafiksdkerhetsnivan p& Orebro sédra inte racker till
som angeliget att dessa medel ligger kvar och utékas till |och att med framtida exploatering kring Orebro S
50 miljoner kr for att finansiera atgarder kopplade till staller annu hogre krav, vilket innebar att stationen 6.3.3 63
resandemiljon, i linje med den avsiktsforklaring som riskerar eventuell nedstangning. Region Orebro l3n
skrevs for Sodra station 2018. delar darfor uppfattningen om att de 20mnkr som i
avsiktsforklaring ar till for atgarder pa perrongerna
aterinférs. Om mer an 20mnkr kan avsattas ar i
dagslaget tveksamt och behdver synas narmare i
arbetet med att uppdatera avsiktsforklaringen
Orebro Ja Orebro kommun ser det som positivt att regionen vill Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 3
kommun samfinansiera atgarder som forbattrar kollektivtrafikens
framkomlighet pa riksvag 50 norr om Orebro med 20
miljoner kr — detta ar angelaget for kommunen, alla
inpendlare norrifran och for de langvaga transporterna.
Har vill vi betona vikten av att inte samtidigt skapa ny
Orebro Ja Forslaget foresprakar mycket starkt behovet av Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 3
kommun strukturférandrande kollektivtrafiksatsningar for att
forandra trafiksystemet i riktning mot 6kad
maluppfyllelse — en bild som Orebro kommun till fullo
delar. Det ar bara effektiv kollektivtrafik som kan forena
Orebro Ja Orebro kommun ser positivt pa att lansplanen pekar p& |Region Orebro ldn tackar for synpunkten. 3,5
kommun BRT i Orebro som en viktig satsning inte bara for staden [Stadsmiljoavtal ska enligt Nationell plan finnas minst

utan for hela regionen. Om mojligheten att soka
stadsmiljoavtal upphor kan ytterligare medel behéva
avsattas i andra halften av planperioden.

till &r 2029. | Region Orebro ldns remissvar 6nskas
forlangning till 2033, alltsa planperioden ut. Om

mojlighet till stadsmiljoavtal férsvinner innan 2033
far finansiering av BRTs senare etapper diskuteras




Orebro
kommun

Ja

Kommunen ar mycket positiv till att medel avsatts for
atgarder som 6kar regionbussarnas framkomlighet till
resecentrum i Orebro, och att frdgan ska hanteras i nira
samarbete med kommunen. Det dr bra att medel dven

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.

Orebro
kommun

Ja

Potten (statlig medfinansiering) har 6kat med 30 procent
jamfort med foregaende lansplan, vilket ar positivt.
Denna typ av atgarder handlar i manga fall om att
trimma befintlig infrastruktur och ar sannolikt mycket
kostnadseffektiva —inte minst eftersom kommunerna
sjalva skjuter till pengar. Pottens storlek forefaller rimlig
utifran vad kommunernas investeringsplaner medger och
mojligheten att sdka stadsmiljoavtal for storre
satsningar. Det ar viktigt att medel fordelas utifran var de

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.

Orebro
kommun

Ja

Pottens storlek (enskilt vagnat) forefaller rimlig mot
bakgrund av att Trafikverket rekommenderar minst 1
miljon kr per ar. Jamfort med féregaende plan ar det

Region Orebro |&n tackar fér synpunkten.

Orebro
kommun

Ja

Regionen har valt att reservera en relativt stor del av
medlen (8 procent av totalt planutrymme) for att
hantera kostnadsokningar. Erfarenheten talar for att
detta ar en klok strategi. Vi valkomnar stallningstagandet
att medlen i férsta hand ska anvandas till mindre
atgarder for cykel, kollektivtrafik och trafiksakerhet pa

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.

Orebro
kommun

Ja

Vi delar regionens forslag till prioriteringar och
vialkomnar den patagliga kursandring som forslaget
innebar jamfort med féregaende planer, inte minst mot

Region Orebro ldn tackar fér synpunkten och ar
mycket positiva till att Orebro kommun delar
uppfattningen om den langsiktiga utvecklingen av




Storfors
kommun

Nej

Anvandandet av “prioriterade funktioner” for att
illustrera hur olika delar av lansplanen bidrar till
maluppfyllelse for det 6vergripande malet ar illustrativt
och tydligt. Att malen och de prioriterade funktionerna
har ett langre tidsperspektiv an planperioden ar ocksa
nagot som Storfors kommun ser som positivt, da det
skapar en stabilitet och styrning pa regional niva. For
Storfors kommun ar de prioriterade funktionerna
"Tillganglighet till och fran Orebro”, ”Hallbart resande”
och ”Effektiva godstransporter” av sarskild betydelse. En
starkt koppling 6sterut mot Orebro bidrar till en
forstoring av den lokala arbetsmarknadsregionen som
utgor en viktig resurs for kommunens invanare. |
lansplanen beskrivs tillgdnglighet till och fr&n Orebro som
en viktig funktion for hela lanet, men Storfors kommun
vill pavisa att en stad som Orebro kan vara av vikt fér en
storre geografi dn sa, som till exempel 6ver lansgrans till

Region Orebro l4n tackar for inspelet och uppskattar
att Storfors kommun namnt positiva delar i planens
strategiska delar. Det stimmer att Orebros
dragningskraft dven stracker sig utanfor lanet och
Storfors kommun ger ett bra exempel pa hur.
Texterna ses over och kompletteras dar
lansovergripande perspektiv ar rimligt att starkas.

51

32

Storfors
kommun

Nej

Straket Oslo — Stockholm &r en viktig utvecklingsfraga for
alla kommuner och lan inom straket. Storfors kommun
ser mycket positivt pa att Region Orebro l4n arbetar for
att starka straket i helhet och att man i lansplanen pekar
ut restiden mellan Oslo — Stockholm som en brist, och pa
sa satt lyfter upp fragan om infrastrukturinvesteringar i
jarnvag pa bordet. Straket Oslo — Stockholm handlar inte
bara om den gemensamma anstrangning som finns for
infrastrukturatgarder for forbattrade kommunikationer
mellan de tva huvudstaderna, en stor nytta finns dven i

Ett arbete med att pavisa regional nytta ska goras.
Region Orebro ldn ser fram emot samarbete i att
starka straket Oslo-Stockholm tillsammans med
Storfors kommun.

3,5

Storfors
kommun

Nej

Storfors kommun ser positivt pa att man i forslaget till
lansplan valjer att prioritera cykel- och
kollektivtrafikatgarder. For ar 4-12 finns inga medel
avsatta for investeringar i storre vigombyggnationer.
Prioriteringen ligger i linje med hallbarshetsmal och visar
pa en tydlig prioritering fran Region Orebro lan. Storfors

Region Orebro |&n tackar fér synpunkten.




Lansstyrels |Ja Lansplanen ger en tydlig och bra bakgrundsbeskrivning  [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. 1,3
en i Orebro infor det fortsatta arbetet med den regionala
lan transportinfrastrukturen. Lansstyrelsen ser positivt pa

utformningen av forslag till ny lansplan och anser att
Lansstyrels |Ja Transporteffektiva resor ar ett aktuellt begrepp. Region Orebro l4n tackar for synpunkten. Text i 2,4
en i Orebro Lansstyrelsen ser positivt pa inriktningen men onskar avsnitt 4.2.3 har fortydligats med exempel pa olika 4.2.3 25
lan okad tydlighet gallande vilka insatser som kommer att insatser som beror lansplanen direkt och indirekt.
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen ser positivt pa att Region Orebro l&n Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 3
en i Orebro arbetar for att strackan Oslo—Stockholm ska bli en del av
Lansstyrels |Ja Lansplanens prioriterade funktioner for person- och Region Orebro I&n tackar for synpunkten och 2,3
en i Orebro godstransporter ar utforligt beskrivna och rymmer olika |uppskattar att Lanstyrelsen uttrycker att budskapet
lan regionperspektiv. Det ar av vikt att nya tillvdgagangssatt [med lansplanens inriktning ar tydligt.

for att forbattra transportmojligheterna pa

landsbygderna inrattas. Detta genom att till exempel 6ka

mojligheten till byten inom kollektivtrafiken fran andra

fardmedel och darmed mojliggora ett hallbart resande

med 6kad andel kollektivtrafik, gang och cykel dven for
Lansstyrels |Ja De fem prioriterade strategierna ar bra och en viktig Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 3
en i Orebro grund for det fortsatta arbetet vid prioritering av brister,
lan behov och atgarder. Det ar daven bra med en tydlig

prioriteringsordning och Lansstyrelsen ser positivt pa
Lansstyrels |Ja Det ar positivt att utga fran fyrstegsprincipen och Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 3
en i Orebro effektivt nyttja den struktur som redan finns i samhallet
Lansstyrels |Ja Den centrala strategin for att nd klimatmalen ar bra. Det [Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 3
en i Orebro ar viktigt att i lansplanen lyfta projektet Oslo -
lan Stockholms positiva nyttor for [anet och landet,
Lansstyrels |Ja Den strategiska miljobedomningen kan behdva mer 6
en i Orebro tydlig struktur, det saknas en nuldagesbedémning utifran
lan forandrade klimatforhallanden. Paverkan pa
Lansstyrels |Ja Den sociala konsekvensbeskrivningen ar val genomford 6
en i Orebro och inkluderar flera olika typer av trafikanter. Dock
lan onskas ett resonemang for hur delaktigheten ska féljas




Lansstyrels |Ja Den ekonomiska férdelningen av planen gér i linje med  [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. 1
en i Orebro lansplanens fokus pa jamlikt och jamstallt resande.
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen ser positivt pa att samordning med andra  [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. 3
en i Orebro planer sker, sa som den regionala utvecklingsstrategin for
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen anser att det ar bra att malsittningen féor  [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. 3
eniOrebro minskad klimatpaverkan knyts an till regionala mal.
lan Lansstyrelsen ser dven positivt pa att det 6vergripande
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen anser att den centrala strategin fér att nd  [Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 1,3
en i Orebro klimatmalen &r bra. Strategin ska bidra till att skapa
lan battre tillganglighet som syftar till att 6ka andelen

resande med cykel och kollektivtrafik samt minska

restider med kollektivtrafiken och starka dess

konkurrenskraft gentemot bilen. Lansstyrelsen ser
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen saknar en nuldgesbedémning i den 6
en i Orebro strategiska hallbarhetsbedémningen utifran riskanalyser
lan av transportsystemets hallbarhet i forhallande till
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen anser att den strategiska 6
eniOrebro hallbarhetsbedémningen kan behéva mer struktur da
lan den strategiska miljobedémningen och sociala
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen noterar att paverkan pa energianvandning 6
en i Orebro fortfarande utgar fran fordonskilometer. Lénsstyrelsen
lan forslar att enheten bor andras till paverkan pa

energianvandning per personkilometer, for att inkludera
Lansstyrels |Ja Sedan 1 januari 2020 ar barnkonventionen del av svensk 6
en i Orebro lag. Lansstyrelsen instimmer med Region Orebro l3ns
lan resonemang i Lansplanen kring barnens sjalvstandiga

mobilitet och att trygghet och

sakerhet i trafiken ar avgoérande. Den 6kande bilismen
har begransat barns rorelsefrihet, framfor allt nar det
galler deras lekomraden, skolvagar och fritidsvagar.




Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen anser att det &r bra pa att lansplanen 6
en i Orebro belyser problematiken géllande normen i
lan transportplaneringen (Normen i transportplaneringen ar

att vara man, i arbetsfor alder, medelklass och vara fodd

i Sverige), da denna grupp har stor makt over

transportplaneringen. Grupper som har samre

forutsattningar att paverka transportplaneringen ar

bland annat barn, dldre, personer med

funktionsnedsattning, kvinnor, personer med utlandsk

bakgrund, socioekonomisk svaga grupper och personer
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen ser positivt pa att lansplanens storre Region Orebro ldn tackar for synpunkten och delar 3
eniOrebro ekonomiska fordelningar for ar 7 - 12 gar till cykel- och  |uppfattningen. Inriktningen av planen ska féljas och
lan trafiksdkerhetsatgarder. Lansstyrelsen anser att det &r beror framst ar 7-12.
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen anser att avsikten med Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. 3
en i Orebro planeringsutrymmet ar genomtankt och val prioriterat,
lan da de medel som blir outnyttjat under denna planperiod i
Lansstyrels |Ja | den regionala utvecklingsstrategin har ett antal Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. 1,3
eniOrebro strukturbilder tagits fram som illustrerar regionens
lan viktigaste transportsamband for kollektivtrafik,

persontransporter och godstransporter. For att

astadkomma forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet

bor investeringar i regional transportinfrastruktur i forsta

hand ske i de strak dar manga lansbor gor sina

vardagsresor i form av
Lansstyrels |Ja Lansstyrelsen anser att det ar bra att lansplanen tar nytta [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. Eftersom 3
en i Orebro av den regionala utvecklingsstrategin for en forbattrad  |RUS ar ett styrdokument framtaget av lanets
lan tillganglighet och trafiksakerhet. offentliga aktorer och naringsliv tillsammans och

utgor inriktningen for lanets regionala utveckling ar
det en sjalvklar utgangspunkt for arbetet med




Hallefors |Ja Héllefors kommun har tidigare stallt fragan hur Region Orebro ldn tackar for synpunkten och
kommun kopplingen mellan de planer som finns framtagna medger att hierarkin mellan olika dokument inte
gallande infrastruktur, transporter, lanstrafik och RUS alltid ar 1att att forsta utifran och inte heller latt att
sakerstalls. Det ar latt att det uppstar oklarheter kring forklara. Lansplanen ar i sin form en handlingsplan
vilket dokument som &r 6vergripande och vilka som dr  |som sticker ut fran 6vriga regionala dokument
styrande. Storleken och innehallet i den foreslagna eftersom den innehaller statliga medel och ar
Lanstransportplanen dr omfattande vilket gor den till viss |framtagen pa uppdrag av regeringen vilket medfor
man svar att forstd samt att den inger en kénsla av att vissa krav som i vissa fall kan uppfattas irrelevanta.
den ar 6verarbetad. Innehallet bér kunna koncentreras  |De flesta lansplaner ar av denna omfattning. |
ned for att tydliggoéra dess fokus och budskap. avsnitt 2 gors ett forsok att illustrera hierarkin, i
bilaga 1 finns en djupare genomgang. Synpunkten
om otydligheten framfors till RUS-teamet som har
Hallefors |Ja Det &r bra att miljomalen Iyfts som en tydlig inriktning.  [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. Géllande
kommun Viktigt ar att satsningar pa cykel och att energioptimering|energioptimering antas att Hallefors kommun syftar
av vagar fortsatt ska prioriteras. | 6vrigt foljer Hallefors  |pa 6kad transporteffektivitet, vilket inkluderar
kommun de projekt som pagar inom kommunen med energianvandning och mer effektivt anvandande av
fokus pa forbi fart Hjulsjo, Gang- och cykelvig Hallefors - |infrastrukturen. Region Orebro ldn ser fram emot
Grythyttan och den tankta atgardsvalsstudien for riksvag |fortsatt arbete inom infrastruktur och transporter
Hallefors |Ja Det finmaskiga vagnatet har stor betydelse for Region Orebro l4n tackar for synpunkten. Medel till
kommun landsbygden. Hallefors kommun anser att det ar av det finmaskiga vagnatet kan inte avsattas till de tre
storsta vikt att pengar avsatts under hela planperioden. [forsta aren i lansplanen eftersom dessa medel 56
redan ar intecknade i Trafikverkets
genomforandeplan. Inledningstexten i avsnitt 6
Vingakers [Nej | Orebros lansplan kan man l3sa att en forenklad Region Orebro |&n tackar fér synpunkten och ser
kommun atgardsvalsstudie genomfordes 2014 dér man utredde  |fram emot samarbete kring infrastrukturfragor och
hur man skulle framja malstandarden 100 km/h som var |utveckling av vag 52.
ett mal i lansplanen 2014 - 2025. Atgarderna i planen
bedoms inte provats tillrdckligt utifran fyrstegsprincipen
och darfér har man inte kunnat motiverat en bestallning
av atgarder i lansplan 2018-2029 eller 2022-2033. Region
Orebro skriver att vigen behéver utredas pa nytt och att
Laxa Ja Sammanfattningsvis uppskattar vi att planen nu lyfter Region Orebro |&n tackar fér synpunkten.
kommun klimatfragan mer och att landsbygden viktas lite hogre.




Laxa
kommun

Vidare vill vi att planen tydligt tar upp behovet av en
fyrsparslosning mellan Alingsas och Goteborg samt lyfter
dess paverkan pa klimat samt kraftigt 6kad kapacitet av
gods- och persontrafik. Vi noterar att Storre brister -
Kapacitetsbrist pa jarnvagen pa sid 43 saknar en relevant
forklaring. Generellt rader det en kapacitetsbrist i det
svenska jarnvagssystemet till foljd av eftersatt underhall
och 1ag utbyggnadstakt. Men alla vet inte att Sveriges
kanske viktigaste jarnvag, Vastra Stambanan, begransas
av en sa kallad ”flaskhals” och vi tycker det &r rimligt att
Lanstransportplanen problematiserar kring detta. Laxa
kommun och Hallsbergs kommun ar engagerade i att
"flaskhalsen” mellan Alingsas och Goteborg atgardas
med utbyggnad till fyra spar. Det skulle innebéra att bade
gods- och persontrafiken far kraftigt 6kad kapacitet till
nytta for bdde Orebroregionen och hela nationen...Vi
onskar att Lanstransportplanen lyfter problemet med
kapacitetsbristen pa Vastra Stambanan och beskriver den
positiva klimatpaverkanatgard en fyrsparslosning skulle
fa. Vi pastar inte att Stockholm och Oslo &r oviktiga for

Region Orebro |4n tackar for synpunkten.
Strakbeskrivningen har starkts pa de platser dar
kopplingen beskrivs och behovet av fyrspar har lyfts
in.

5.3.6

47

Lindesberg |j

LP behéver kompletteras med perspektiv som tydliggor
att det finns en skillnad i foérutsattningar mellan stad och
landsbygd i Orebro lan. Vilka arbetsgivare som
dominerar, behoven av resor och resvanor,
bendgenheten att byta trafikslag, dessa aspekter skiljer
sig at ndr man jamfor stad och land vilket maste framga

Region Orebro |4n tackar for synpunkten. Se
hanvisning till forandringar utifran era specifika
inspel nedan.




Lindesberg |ja Kommunen ser en risk med den foreslagna tillampningen |Fyrstegsprincipen ska foljas enligt direktiv till
av fyrstegsprincipen pa s 16. Att i forsta hand prioritera |atgardsplaneringen och féljs darfor i
for beteendeforandring och sikta pa hallbara trafikslag ar |atgardsvalsstudier och i framtagande av ny lansplan.
naturligtvis en mycket god intention som Kommunen Beteendefdrandringar kan, precis som kommunen
star bakom. Ser man dock till forutsattningarna i hela skriver, ge mest utfall i stadsmiljo. Det
lanet far dock en sadan prioritering ett for snavt fyrstegsprincipen faktiskt innebar ar att om en vag i
perspektiv, dar ett genomforande enligt ambitionen landsbygd utreds sa provas atgarder i utredningen.
troligen, i huvudsak, kommer ge ett utfall i stadsmiljo. Steg 1 forst, sedan steg 2 etc. De identifierade
Hur ska landsbygden som, i manga fall, saknar en bristerna ignoreras inte och hanteras darmed med
fungerande infrastruktur komma in i det arbetet? Texten |ett steg som bedéms kunna atgarda bristen pa bast
behover kompletteras med detta perspektiv. satt. Det ar darfor storre chans att mer
kostnadsdrivande (fysiska) atgarder hamnar pa
landsbygden som i manga fall saknar fungerande
infrastruktur, snarare an att paverkansatgarder
Lindesberg |ja P& s 17 beskrivs att “det finns dven potential att férandra [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten.
fardmedel nar antalet resenarer nar en kritisk massa for |Andemeningen vid forsta skrivelsen var den
att kollektivtrafik ska vara relevant”. Resonemanget Lindesberg syftar till. Vi inser att formuleringen var 313 20
kdnns bakvant for att vara proaktivt och leda till en konstig och meningens betydelse maste ha tappats i
hallbar utveckling. Regionen arbete tillsammans med remissversionens korrekturlasning. Formuleringen
kommunernas och dess planer pa samhallsutveckling har dndrats och bedéms vara i linje med inspelet.
Lindesberg |ja Befolkningsutveckling beskrivs pa sidan 23. Med tanke pa|Anledningen till att texten kan kdnnas

de tendenser och mojligheter som pandemin inneburit
gallande befolkningens bendgenhet att flytta utanfor
storstaderna bor beskrivningen nyanseras med detta
perspektiv. Texten kanns schablonartad och inte
anpassad till de vindar som blaser i samhallet just nu.

schablonartad ar nog for att det ar en
sammanfattning av den text som finns i bilaga 2.
Det som ar beskrivet i [ansplanen ar bekraftat av
SCB. De vindar som blaser i samhallet just nu ar sa
pass nya att det inte finns sakerstéallda data pa
befolkningsforflyttningar an. Pagaende
forskningsprojekt finns bl a pa SLU i Uppsala och
pagar till 2025. Vi ser saklart att fritidshus blir
permanentboenden, att vissa valjer att flytta till
tatortsnara landsbygd men kan endast ha




Lindesberg |ja Detsamma galler pa s 25 dar geografiska skillnader i Texten i avsnittet "Tillganglighet" har breddats.
tillganglighet beskrivs. Texten fran Trafikanalys ar for Bilaga 2 har dven dndrats under motsvarande rubrik c1 59
generell och behover kompletteras med perspektiv som [mer utfylligt.
géller for Orebro 14n for att bli relevant fér LP. Hur ser
Lindesberg |ja S 27 bland annat. | LP kan man ldsa att 25 % av Region Orebro |3n ser en fordel i att alla ldnets delar
befolkningen beddms ha arbete dar distansarbete kan har en bred branschsammansattning varfor en
genomforas och vad det kan ha for effekter pa kompletterande digital infrastruktur ar viktig, bade
anvandande av infrastruktur, pendling med mera. for foretagande och arbete inom platsoberoende
Kommunen ser dock en risk i att distansarbetets verksamheter. Dartill 6kar andelen arbetsuppgifter
betydelse tillmats for stor betydelse infor framtiden och |som digitaliseras inom industrin. Lanets stora antal
att man inte ser lanets skilda forutsattningar i denna fritidsbostader ar dartill en potentiell hemvist for
analys. Vilka arbetsgivare dominerar i lanets olika delar? ||personer som arbetar nu och i framtiden och kan
Lindesberg |ja P& sidan s 27-28 beskrivs kollektivtrafikens betydelse for [Region Orebro ldn delar synpunkten om att
tillgdnglighet och bostadsmarknad. Kommunen delar den |skrivningen behover ses dver eftersom budskapet
inledande texten om kollektivtrafikens betydelse for inte var tydligt formulerat. Samordnad
attraktiva bostadsomraden och regional utveckling. Det |kollektivtrafik- och bebyggelseplanering ska saklart
upplevs darfér motsagelsefullt nar nasta stycke i LP kunna ske aven dar liten potential for kollektivt
innebar att man istallet uppmanar kommunerna att resande finns idag. En bred samhallsplanering med
bygga i redan kollektivtrafiknara lagen. Liknande samarbete av olika aktorer kan skapa battre 313,51 | 20,30

resonemang finns dven pa s 16. Detta ar ytterligare ett
exempel pa skillnad mellan stad och land. | en storstad
med mer fortatningsmojligheter kan detta vara en rimlig
plan, men i mindre kommuner ar det vanligare att
utvecklingen sker som en utvidgning av befintlig tatort
(kommunala OP). Dar bor kollektivtrafiken finnas med
som en katalysator for den lokala och regionala

forutsattningar for bade attraktiv bebyggelse, 6kat
underlag for kollektivt resande och service i
landsbygderna. Texten pa sida 29 har kompletterats
med ett stycke och strategin for att prioritera
atgarder i starka strak har justerats pa sida 18.




Lindesberg |ja Overlag anser kommunen att de befintliga funktionerna |P& tjanstemannaniva har avsaknaden av en malbild 3,4
ar beskrivna pa ett bra och heltdckande satt nar det for infrastruktur och transporter i lanet identifierats.
galler nu laget. Men nar vi nu planerar for framtida Det finns inget att utga fran idag annat an
infrastruktur med Regional utvecklingsstrategi, strukturbilderna i RUS. Lansplanen foljer dessa och
trafikforsorjningsprogram och LP i beaktande bor de har malbild 2030 men pa ett valdigt generellt
strakens funktion i vissa fall kanske revideras? Nuldget |plan. Den fragan ar ocksa sa bred att den bor
beskriver endast den befintliga funktionen och fragan ar |diskuteras mellan bade region, kommuner och
om det ar den efterfragade funktionen? Det bor lansstyrelse. Sjalvklart kan det finnas anledning att
reflekteras dver om det finns andra se Over vissa strak med specifika syften men i
behov/6nskemal/funktioner som bdr efterstravas i huvudsak utreds infrastrukturen
straket. Exempelvis kan straket Nora-Lindesberg lyftas trafikslagsovergripande och i utredningarna tas
Lindesberg |ja Pa ett 6vergripande plan vill kommunen framfora att | inledningstexten till avsnitt 3 forklaras vad mal, 4
texterna som beskriver mal och strategier upplevs strategier och funktioner ar och vad de har for roll.
komplexa och svara att forsta. Texterna upplevs inte Texten har tagits bort och skrivits ihop med den text
tillgangliga. Bland annat sa upplevs inte formuleringarna |som finns under 3.1. Texten har utvecklats for att bli 3.1 15
som tydliga och att de saknar verklighetsférankring, ur  |mer pedagogisk.
ett hela-lanet-perspektiv. Ett exempel pa detta finns pa i
forsta stycket avsnitt 3.1: “Ldnsplanens funktioner ska
utvecklas fér att leda till att vi ndr det 6vergripande
Lindesberg |ja Fran Regional utvecklingsstrategi (RUS), regionalt Region Orebro |&n tackar fér synpunkten. Det &r en 5
trafikforsorjningsprogram (TFP) och vidare till LP bér det |utmaning att forma en hierarki och tydlighet som
finnas en rod trad da TFP beskrivs vara verktyget for genomsyrar en stor organisation med manga olika
malen i RUS och LP utgor plan for atgarderna som handlingsplaner. Regionala dokument tas ofta fram
forverkligar malen. RUS har en hog ambitionsniva och via statligt uppdrag, t ex RUS och lansplan och det ar
beskriver ldnets behov och forutsattningar pa ett relativt |inte alltid en hierarki bor eller kan efterstravas. Vi
jamlikt satt. Effektmalen ar konkreta, omfattande och soker dock kopplingar mellan dokumenten och
framatsyftande. Kommunen saknar dock denna roda trad|forsoker tydliggora de olika programmen och
Lindesberg |ja Detsamma galler uppfoljning av mal, funktioner, En uppféljning av lansplanens investeringar ryms i 4
strategier och framfoérallt de utvalda atgarderna. Det avsnitt 7. Beslutsversionen ska kompletteras med
hade varit 6nskvart med en uppfoljning och utvardering |fler uppféljningar an enbart férdelningen mellan 7

av mal, funktioner och strategier pa ett
transparent satt dar lanets kommuner deltog utifran sina
perspektiv. Utifran ett landsbygdsperspektiv ar bilden att

trafikslag. Nagon annan typ av uppfoljning som ar
bredare har inte kunnat goras, men synpunkten ar
mottagen och omhandertagen.




Lindesberg

ja

| LP finns namngivna atgdrder med finansiering, vissa har
funnits med lange andra ar nya. Det saknas dock
motivering i planen som tydliggor varfor dessa atgarder
ar ratt atgarder. Syftet med ett sddant resonemang ar att
fortydliga den réda traden mellan mal och atgarder och
pa sa satt gora planen mer begriplig for saval tjansteman
som medborgare.

Under varje enskilt namngivet objekt och under
varje avsnitt finns en text som motiverar
atgardstyperna. | hallbarhetsbedémningen visas
maluppfylinad for de olika atgarderna baserat pa de
mal som beskrivs i avsnitt 2 och bilaga 1. Atgarderna
som genomfors idag genomfors for att de
prioriterats enligt tidigare lansplaners inriktning. Det
beskrivs i inledningen av avsnitt 6, stycke 2. Dar star
aven att nya atgarder ska bidra till transportpolitiska
mal, RUS och mal i trafikforsorjningsprogram, energi-
och klimatprogram och regional cykelplan. Gor inte
nagon atgard det sa ar de helt enkelt inte
prioriterade. Saklart finns det alltid malkonflikter
men inga objekt bedoms vara i sa stor konflikt med
helhetsbilden av inriktningen av planen att de bor
plockas bort. Pagaende atgarder ska heller inte




Lindesberg |ja Kommunen konstaterar att det finns en pott for det Vi ar val medvetna om att det finns ett behov av 4
finmaskiga, statliga vagnatet. Detta ar mycket gladjande |upprustning av det mindre vagnatet. Sarskilt med
och en bra prioritering. Lindesbergs kommun har manga [tanke pa att Trafikverket bedomer att detta vagnat
vagar av denna typ men har kommer vara i samre skick an idag nar vi nag
framforallt tva vagar (vag 850 och 851) déar det finns ett  |planperiodens slut 2033 pga att medlen for drift och
omfattande naringsliv som ar helt beroende av en underhall inte racker till. Linsplanen kan inte
fungerande infrastruktur. | forslaget till LP ligger medel |finansiera drift, underhall eller reinvestering.
for detta forst ar 7-12, vilket ar sent Anledningen till att medlen i lansplanen inte ligger
med tanke pa de omfattande problem med ar 1-6 ar for att dessa medel redan ar intecknade
vagstandarden som belastat dessa vagar under mycket |och dessutom 6vertecknade, eftersom Forbifart
lang tid (20-30 ar). Ska en atgardsvalsstudie (AVS) Hjulsjo flyttats fram i tid. Det innebar farre medel ar
upprattas behover detta arbete paborjas 4-6 och annu hardare prioritering de aren. Atgarder
omgaende och atgarderna tidigareldggas i planen. pa finmaskigt vagnat ar for narvarande inte utredda
Kommunen foreslar darfor att en omprioritering gors sa |i detalj och liknande behov pa vag 850 och 851 finns
att dessa vagar kan borja atgardas tidigare i i hela l[anet. Under ar 1-3 kommer en utredning att
planperioden. goras som syftar till att dels bestamma vilka vagar
som ar mest aktuella att prioritera och dels
bestamma vilka atgarder som kan goras. Kravs
vagplan skenar kostnaderna och det vill vi undvika
Lindesberg |ja Nar det géller utvecklingspotten vill Lindesberg lyfta Region Orebro l&n tackar fér synpunkten. Den tas 4,7

behovet av att prioritera upp vag 68. | den befintliga AVS
beskrivs hur gang- och cykelatgarder behover utredas
ytterligare for att klargora vilka atgarder som kan bli
aktuella. Strackan mellan Gusselby och Lindesberg boér
prioriteras, i synnerhet da kollektivtrafiken nu ar nedlagd
pa denna stracka. Kommunen mottar dven flera

omhand i arbetet med regional cykelplan.




Lindesberg |ja P& sidan 57 beskrivs prioriterade brister. Fér ldnsvig 831 |Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. Texten
och 840 vill kommunen kompletterad med foljande har justerats. Politikerna far avgora ordningen i
argumentation. Kommunen har en antagen detaljplan for|bristlistan.
ett nytt verksamhetsomrade, Heden, dér nya 6.3.1 61
etableringar ar pa vag in. Detta kommer 6ka
belastningen ytterligare pa det omkringliggande vagnatet
i forma av in/ut-transporter. Utover detta finns dven
Vibyn, ett relativt nytt villaomrade med infart fran vag

Lindesberg |ja P& sidan 72 finns féljande formulering: ”“Manga av lanets [Region Orebro ldn tackar fér synpunkten. Det dr en
kommuner har sjalva angett att det inte ar generell skrivning utifran flertalet inspel som
infrastruktur och transporter som har avgérande formedlar ett lage som ar en realitet pa flera hall i
betydelse for ett 6kat bostadsbyggande utan snarare lanet. For vissa ar infrastrukturen en l6sning pa
andra faktorer sdsom att hitta attraktiva platser i form av |manga fragor. Texten satter in
sjonara lagen, fungerande daglig service och finansiella [transportinfrastrukturen i en stérre kontext.
forutsattningar sdsom bankernas vilja att bevilja
lanefinansiering.”

Kommunen anser att den har typen av formuleringar inte
tillfér planen nagot. Kommunen delar pastaendet i
Lindesberg |ja Kommunen upplever hanvisningarna till regional Planerna har upprattats parallellt men har inte

cykelplan som forvirrande. Vilken cykelplan har regionen
utgatt ifran vid upprattandet? Kanns kontraproduktivt att
utgd/hanvisa till en plan som mycket snart ska
uppdateras. Planerna borde ha upprattats parallellt.

skickats ut pa remiss samtidigt for att inte
overbelamra kommunerna med remisser. RUS,
trafikforsorjningsprogram och energi- och
klimatprogram har remitterats delvis samtidigt som
lansplanen. Cykelplanen prioriterades att komma
efter lansplanen for att da kunna utga fran en
faktiskt budget i lansplanen snarare an att salja in
drommar till kommunerna. vi forstar att det ar
forvirrande, men vi har tydliggjort med gulmarkerad
text dar det behovts att cykelplanen remitteras




Lindesberg |ja Jamlikhetsperspektivet behandlas i flera avsnitt i LP. Jamlikhetsperspektivet inkluderar sociala och 4
Perspektivet bor kompletteras med socialt och geografiska delar ocksa, inte bara kon, se strategi
geografiskt perspektiv ocksa, inte enbart kon. Det kan om Fokus pa jamlikt och jamstallt resande. Se dven
dven beakta var man bor och vart man behover kunna ta |hallbarhetsbedomningen som Trivector har gjort av
sig. Pa s 23 anser kommunen att HUR-perspektivet lansplanen. Det arbetet har paverkat inriktning och
saknas, exempelvis hur resor kan géras mer jamlika. prioritering av medel, vilket tydliggors i
inledningstexten av avsnitt 6. Bilaga 2 presenterar 4.2.3 25
nuldget i [anet, t ex arbetsmarknadsregioner och
resor inom lanet. Nytt fran 2022 hos regionen ar ett
Oppet verktyg med rapporter for bl a
socioekonomisk analys. Materialet har dock
tillkommit for sent for att kunna tas med som
underlag till lansplanen men det belyser samma
Hallsberg |la Hallsbergs kommun anser att forslaget till lansplan &r bra [Region Orebro l&n uppskattar att Hallsberg delar 3,4
och val genomarbetat och dar den 6vergripande uppfattningen om att inriktningen ar ratt for
malsattning har ett klart miljo- och klimatfokus men aven [lansplanen och att potten for cykelatgarder utokats.
ett hallbarhetsperspektiv med tillgdnglighet i fokus. Det
ar gladjande att potten kring cykelatgarder har utokats
Hallsberg |la | forslaget till prioriterade funktionerna ar tillganglighet |Tillgangligheten till centralorterna i kommunerna 4
till och fran Orebro samt tillgénglighet i tvarférbindelser |ryms bade i funktion om tvarférbindelser och
utpekade. Kommunen har ocksa en 6nskan att tillganglighet i landsbygderna ihop med strategierna
tillgénglighet till centralorten i kommunerna ska som pekar ut starka strak, vilka leder till
Hallsberg |la Under punkt 5.3.6 beskrivs persontrafiken mellan Tidsaspekten har andrats for att gora skrivningen 4
Stockholm- Goteborg, via Orebro-Hallsberg-Lax&-Skévde, |mer robust.
gd i detta strak under minst 25 ar framover. Straket ar i 5.3.6 46
den regionala utvecklingsstrategi utpekat som primart
strak bade for persontrafik och godstranporter.
Hallsberg |Ja Under punkt 6.2.3 beskrivs atgarder/strak for Utifran de atgardsvalsstudier som genomforts och 4

trafiksdkerhetsobjekt (150 mnkr). Lansvdg 529 Kumla-
Hallsberg-Ostansjo tas upp under punkt 4 dar en rad
brister har pekats ut i atgardsvalstudien for lv 529.
Bristerna &r manga och kommer krdva omfattande

varit till underlag for lansplanen har inga atgarder
valts bort. Ambitionen ar att alla foreslagna
atgarder pa lansvag 529 ska genomfdoras under
planperioden. Region Orebro l4n ser fram emot ett




Hallsberg |la Kommunen valkomnar utredningen av prioriterade Kvarstar brister pa rv51 dven efter att atgarder har
brister for konsekvenserna av tatorterna langs rv 51, genomforts sa kommer sakerligen strackan att ater
avsnitt 6.3.2 punkt 4. Det ar ocksa positivt att prioriteras som en brist i lansplanen. Det aterstar
trimningsatgarder for cirka 20 mnkr fran Svennevad att se vad effekterna blir. Vi har god dialog med
séderut mot lansgransen nu ska genomforas. Aven Trafikverket om brister som bade syns i statistik och
trimningsatgarder i Ostergdtland ska genomféras och framkommer via kundarenden.

Hallsbergs kommun hoppas att de planerade
trimningsatgarder far god effekt for att minimera de
problem som riksvag 51 fran strax norr om Svennevad
och sdderut till Finspang har. Strackan har inte minst det

Hallsberg |la Hallsbergs kommun ser garna att utredning av Kollektivtrafikforvaltningen haller i detta nu pa att
prioriterade brister kring regionsbussarnas forma utredningen och den kan mycket val
framkomlighet i tatorter, avsnitt 6.3.2 punkt 1, dven innefatta bussangoringen pa Hallsbergs
komplettas med utredning kring busstationen i resecentrum. Dar &r ju bristen identifierad i AVS
Hallsbergs tatort. Det ar hogst olyckligt att etappen med |redan och rent praktiskt sa skulle atgarder kunna
kapacitetsokning av personbangarden i Hallsberg inte genomforas. Synpunkten ar framford till
prioriteras i forslaget till Nationell plan for kollektivtrafikforvaltningen.

Hallsberg |la Under punkt 6.4.1 Strukturforandringar De medel som avsatts till BRT etapp 1, totalt 125

kollektivtrafikatgarder beskrivs utveckling av Orebros
kollektivtrafik med inférande av BRT i Orebro som
medfinansieras fran lansplanen med 125 mnkr varav 90
mnkr under planperioden. Region Orebro lan och Orebro
kommun planerar for nytt stadslinjenat dar
medfinansering till dtgarder for regionsbussarnas
framkomlighet har avsatts 50 mnkr i slutet av
planperioden. Huvuduppdraget som lansplaneupprattare
ar att prioritera investeringar i infrastruktur pa statligt,
regionalt vagnat. Det ar viktigt att hela regionen far ta
del av investeringsmedel i planen. Det bor darfor
undersokas om annan finansiering till atgarder for
regionbussarnas framkomlighet an medel fran lansplanen

miljoner kronor har haft utfall under 2021 pa
35mnkr. Dessa medel har i denna lansplan ater
prioriterats till kommunal medfinansiering men
finns tillgdngliga for alla kommuner att ansdka om.
Transporter tar inte hansyn till kommungranser, det
ar viktigare att investeringsmedlen gynnar manga
snarare an att medel férdelas lika mellan
kommunerna i lanet. Regionbussarnas
framkomlighet &r prioriterad for tgirder i Orebro
stad eftersom det beror invanare fran hela lanet.
Orebro dr den kommun som har allra flest
inpendlare fran andra kommuner och har ett stort
arbetsmarknadsomrade. Medel som prioriteras for




Nora Ja Nora kommun far med anledning av remissen anfora Synpunkten tas med till ndsta planeringsomgang.
foljande: Forlaget ar ett om-fattande dokument (73
sidor) med férhallandevis Iag konkretionsniva och skulle

Nora Ja Nora kommun har under framtagandet av forslaget Tabellen pa sida fem ar endast en sammanfattning
levererat 6nskemal och priorite-ringar som géller av kapitel 6. Dar framgar att atgarder pa vag 244 ska
kommunen och norra lansdelen. Av dessa kan dock inte |genomféras och att mer medel avsatts till
utlasas nagot konkret i den sammanstallning av kollektivtrafikatgarder och bytespunkter, vilket Nora
fordelade medel som framgar pa sidan 5 i dokumentet. |kommun tillsammans med 6vriga kommuner i norra
Daremot kan man under avsnittet om tillstand och lanet onskade i arbetet infor atgardsplaneringen.
brister i transportsystemet (pkt 5.3.11, 5.3.14,5.3.15 och [Kapitel 5 innehaller en beskrivning av

Nora Ja Nar det géller straket 5.3.11 Orebro-Nora-Héllefors kan  [Synpunkten tas omhand. Tidplan och kostnader
bl.a. féljande l4sas:” Delen Orebro-Nora gar drygt halva |[tydliggérs i lansplanens beslutsversion. Lansvag 244
strackan pa riksvag 50 och resterande del pa lansvag 244. [Lilla Mon-Gyttorp har blivit ett namngivet objekt.
Pa denna del finns potential att korta restiderna med 6.1.3 57
bade kollektivtrafik och bil. Lansvdg 244 Nora-Lilla Mon
ar 80-vag och atgarder ska goras under planperioden,
bland annat ny trafikplats Nora.”. Vad som ytterligare ska

Nora Ja Vad géller straket 5.3.14 Karlskoga-Nora konstateras Tanken med utredningen ar att fa till battre
storre brister men inga atgarder foéreslas trots att underlag for att prioritera atgarder. Det underlag
Trafikverket genomfort en AVS(atgardsvalsstudie) for som finns ar bristfalligt och saknar perspektiv fran bl
strackan i vilken omfattande atgarder foreslas. Har a godsforetag och barnperspektiv.
forordas i planforslaget ytterligare utredning. Nora

Nora Ja Straket 5.3.16 Nora-Lindesberg beskrivs med storre Atgarderna har tidsbestamts i beslutsversionen och

brister i form av standarden pa vag 244 Nora-Lilla Mon.
Hér foreslas atgarder pa Lv 244 i enlighet med den
atgardsvalsstudie som genomforts. Atgarderna ar inte
tidsatta och nagon anvisning av medel finns inte. Det ar
positivt att regionen belyser behovet av upprustning av
Lv 244 Nora-Lilla Mon och att den pa sikt planeras till

utgar fran det alternativ som presenteras i
atgardsvalsstudien, som Nora kommun ska ha
tillgang till. Inga atgarder har valts bort. Exakt
utformning och detalj I6ser trafikverket i
vagplanearbete, vilket kan ge battre
planeringsforutsattningar for kommunen. Det gar




Nora Ja Positivt i planférslaget r att utredning foreslas for Lv 244 (Region Orebro ldn ser fram emot gott samarbete i
pa strackan Gyttorp — Grythyttan. Vidare ar det positivt  [framtida utredningar. Vi vill ocksa belysa att
att en 6versyn foreslas for genom-/forbifart Nora och att |regionbussarnas framkomlighet inte bara handlar
medel avsatts for regionbussarnas framkomlighet i om Orebro tétort, utan atgarder kan kravas pa
Orebro titort. andra platser i lanet som t ex Nora tatort. Utredning

ska paborjas av kollektivtrafikforvaltningen under

Nora Ja Det ar ocksa positivt att planen tar upp lanspendeln Region Orebro ldn valkomnar att Nora kommun
kopplat till pendeltagstation i Hovsta som en framtida ocksa ser mojligheter med formuleringarna.

Kumla Ja Planeringsramen for perioden 2022-2033 ar 1 161 Planramen for 2018-2029 var 1 119 miljoner kronor.
miljoner kronor (mkr), detta kan jamféras med Okningen &r ddrmed endast 3,75 procent vilket
foregaende Lanstransportplan 2018-2029 och dven Region Orebro ldn tycker dr oroande med
planeringsram pa 1 030 mkr. Den nya planeringsperioden [tanke pa kostnadsférdyringar i objekt som
har alltsa fatt en 6kad ram pa 131 mkr, vilket motsvarar |6verskrider den lilla extra tilldelningen vi fatt.

12,7 procent. Detta ar positivt. Samtidigt finns det stor  [Paverkansarbete for 6kade anslag och transparens
oro Over prisutvecklingen pa inte minst ravaror som kring tilldelningen av medel har pagatt i flera ars tid
kommer att urgrépa den nya planeringsperiodens reala |med hjalp av alla andra regioner och SKR men med

Kumla Ja Kumla kommun ar positiv till foreslagna prioriterade Det ar harligt att kommunen uppskattar inriktningen
funktioner (Tillgdnglighet Orebro, tvarférbindelser och av planen och finner den positiv.
landsbygd, hallbart resande och effektiva
godstransporter) och ocksa positiva till planens forslag pa

Kumla Ja Kumla kommun ar mycket positiva till satsningarna pa Region Orebro ldn féljer bygget av vigen med

Riksvdg 51 Kvarntorp-Almbro som ligger med som atgard
under planperiodens forsta delperiod 2022-2024. Det ar
synnerligen angeldget med utbyggnad av denna
vagstracka till motesfri vag. Detta utifran att denna
stracka ar en aterstaende del som inte ar métesfri fran
Marieberg/E20 till Svennevad, att det skapar ett
trafiksdkert strak med stort transportunderlag samt for

belatenhet.




Kumla Ja Det ar ocksa mycket positivt att cykelvag Kumla- Potentialen for cykling mellan tatorterna ar stor och
Hallsberg via Sannahed finns med som prioriterat det ar av stor vikt att den felande lanken kommer
regionalt cykelobjekt under planperioden. Kumla pa plats. Vi ser fram emot fortsatt samarbete i
kommun vill framhalla att denna cykelvag blir den forsta [cykelplanering.
sammanhangande cykelvdgen mellan de tvda kommuner
som bagge har positiv utveckling saval inom befolkning
som arbetsplatser/foretag. Kumla och Hallsberg har
redan idag betydande arbets- och studiependling, varfor
trafiksaker cykelvag kommer att skapa mojligheter till
miljovéanligare transporter. Cykelvagens stracka pa

Kumla Ja Kumla kommun anser dven att cykelvag fran vastra Synpunkten tas med till arbete med Regional
Kumla, via Byrsta till Hallsberg &r en prioriterad atgard Cykelplan.
for att enklare kunna na arbetsplatser saval i Kumla som i

Kumla Ja Lanstransportplanen utpekar ocksa att Lansvag 534 Inga trafiksidkerhetsatgarder som foreslagits i AVS
Kumla-Fjugesta har en farlig korsning med vag 529. Detta |vag 529 och 641 har ignorerats och darfor ska
ar synnerligen korrekt beskrivning utifran att det har denna korsning atgardas och dven mycket annat.
varit manga trafikolyckor i denna korsning. Kumla

Kumla Ja Kumla kommun anser att skrivningen om Riksvag 52 4r  [Region Orebro |&n delar uppfattningen och har

mycket kortfattad och bristfallig. Riksvag 52 ar det stora
straket sdder om Hjalmaren som lankar Region Orebro
[an till Sormland. Vagen har stor betydelse for
godstransporter och arbetspendling 6ver lansgrans.
Riksvadg 52 har potential att bidra till regionutvidgning.
Riksvdg 52 har ocksa betydande trafikunderlag som

starkt beskrivningen i straket
Orebro/Hallsberg/Kumla - Katrineholm.
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Kumla

Ja

Riksvag 52 och straket E20-Odensbacken har tagits med
under avsnittet 6.3 Utvecklingsatgarder. Dar konstateras
att den forenklade atgardsvalsstudien fran 2014 inte &r
tillrdcklig utan det foreslas att en ”férdjupad”
atgardsvalsstudie genomfors. Forslaget ar att detta sker
under periodens “forsta tre ar for att ha foreslagna
atgarder som beslutsunderlag till 2026 ars
planrevidering”. Detta framstar som svagt eftersom det
tidigare i kontakter med Regionen och Trafikverket till
och med funnits utpekade strackor som planerats for
ombyggnad till moétesfri vag. Men Kumla kommun ar
beredd att godta det presenterade forslaget under

Region Orebro ldn har i manga ar patalat vikten om
att utreda vag 52 pa nytt pga avsaknad av flertalet
viktiga perspektiv i en modern
infrastrukturplanering. En utredning ar redan
bestalld och ska pabdrjas 2022 med mal att bli klar i
god tid till 2026 ars planrevidering, som Kumla
kommun onskar. Vi ser fram emot gott samarbete
inom atgardsvalsstudien.































































































































