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1. Underlag och metod

I det hér avsnittet beskrivs vilket underlag som har anvints och hur prioritering av
cykelvégar har gjorts.

1.1 Cykelpotentialstudie

2019 tog VTI (Statens vig- och transportforskningsinstitut) fram en
cykelpotentialstudie pa bestillning av Region Orebro lin, Region Sérmland och
Region Vistmanland. Syftet var att ge béttre beslutsunderlag till nésta framtagande av
lansplan och planering for cykelinfrastruktur. Cykelpotentialstudien har ersatt den
tidigare anvinda Kdgessonmodellen som angav ett méatt pa behov av cykelvég utifran
ortsstorlek och avstand mellan tatorter. Med hjélp av cykelpotentialstudien kan vi nu
se vilka strik i lanet som har den hogsta potentialen for cykling, vilket underlattar
prioriteringen. Cykelpotentialstudien vager in bade ortsstorlek och avstdnd mellan
invanarnas faktiska bostad och arbete/skola liksom tillgéng till kollektivtrafik. VTI
har anvint en metod som utgétt fran befolkningsuppgifter och kunnat koppla hem till
arbetsplats eller skola och har simulerat troliga resvégar utifran olika antaganden.
Metoden gor cykelpotentialstudien mer pélitlig &n Kagessonmodellen eftersom vi i

hogre grad kan se hur ménniskor kan tinka sig rora sig i sin vardag.

Resultatet visualiseras i en klickbar karttjénst ddr information om végar dven hdmtats
fran Trafikverkets NVDB (Nationella vigdatabasen), vilket gor att man kan se om
cykelbana finns, hastighet pa motordrivna fordon, arsdygnsmedeltrafik,
vigbeldggning, lutning etcetera. All data sammanvégs nér potentialen réknas fram
eftersom geografiska och infrastrukturella faktorer pdverkar hur snabbt och sidkert
cyklisten kan ta sig fram. Antaganden &r att alla forvarvsarbetande som har ett
pendlingsavstdnd p& max 20 km, eller 7 km, ska cykla till arbetet via den snabbaste
vagen och att ingen ska jobba hemifran. Cykelpotentialstudien gjordes innan
Coronapandemin slog till.
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Figur 1. Till vinster, visualisering av dagens forutsdttningar. Till hoger visas potentialen pa stréckan utifran
angivna antaganden.
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Studien visar ocksa tillgéngligheten som finns idag och har i SAMS-rutor en
virdering av hur manga forvarvsarbetande eller skolelever som kan cykla till arbetet
pa 15 minuter respektive till skola pa 10 minuter. Det ger en bild av potentialen av att
bygga cykelbana pé just den platsen. I exemplet visas potentialen for Sannahed —
Ralavégen som, nér den &r klar, kommer binda ihop Hallsberg och Kumla, via
Sannahed.
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Figur 2. Ju rédare ruta desto storre andel av de som bor i rutan kan cykla till arbetet pa max 15 minuter.
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Figur 3. Ju blaare firg desto storre andel barn i rutan kan cykla till grundskola pa 10 minuter.

Cykelpotentialstudien raknar med att alla ska cykla till arbetet eller skolan. Siffrorna
ar darfor mer en fingervisning av vilka strak som kan ténkas ha stor potential att vara
ett samhéllsekonomiskt effektivt cykelobjekt. En stor del av potentialen for
arbetsrelaterade resor ligger i de langa resorna med cykel som mdjliggdrs av elcyklar
och andra elfordon. Men en cykelbana ger ocksd mojlighet till andra typer av resor
som inte sker langs hela straket. Potentialen for skolresor ger ytterligare kunskap om
strdckan men f0r att titta p& behovet av cykelvég vid linets skolor behovs édven
kommunernas lokala kunskap.

Strak med potential for arbetspendling

I inventeringen av strak har vi haft flera utgangspunkter. Dels de strak som
identifierats tillsammans med kommunerna nir Cykelstrategi for Orebroregionen
togs fram 2015, dels de strak och delstriackor identifierade i utredningar som
genomforts, och dels de inspel som kommit in i arbetet med lansplan for regional
transportinfrastruktur 2022-2033. Den siffra som nedan beskriver potentialen i dessa
strék &r inte den hogsta och heller inte den ldgsta pé straket. Potentialen varierar
ndmligen over langa strackor och kan ibland till och med vara 0 f6r bade
arbetspendling och skolresor pa en plats, men ha stor potential pa en annan plats.
Striackor som inte ndmns 1 listorna nedan har mindre &n 100 i potential men finns med

1 bilaga 3 som innehéller bruttolistan over straken.

De kursiva raderna ar strak dér vigplan avslutats/pagér. Grythyttan-Héllefors,
Sannahed — Ralavdgen, Norra Bro — Almbro byggs som separata gang- och
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cykelvigar med upprustade hallplatser vid viigen. Orebro — Ekeby blir separat géng-

och cykelvig fram till Gillersta kyrka och atgirdas i samband med ombyggnation av

vig 51. Vig 642 har fatt asfaltsbeldggning for sékrare cykling.

Straket Orebro — Garphyttan ir inte aktuell for att cykelvig finns pa banvall i

nérheten. Kopparberg C — Bryggeriet dr bara delvis utbyggt och far dérfor sté kvar.

Vig 529 Kumla — Hallsberg ér dverstruken for det finns hogre potential i andra

forbindelser som inte ligger langs med statligt vignat.

Cykelbanor med hog potential for arbetspendling 20km (>400 personer)

Kommun Vig Stricka Potential
Kumla/Orebro 690 Kumla-Orebro 2218
Kumla/Orebro 51/642 Orebro-Ekeby 776
Orebro 675 Norra Bro-Almbro 700
Hallsberg/Kumla | 641 Sannahed — Ralaviigen 512
Orebro 830 Hovsta - Olmbrotorp 452
Lekeberg/Orebro | 691 Orebro — Lanna, Orebro - 410
Vintrosa

Cykelbanor med medel potential for arbetspendling (200-400 personer)

Kommun Vig Stricka Potential
Orebro 677 Orebro — Stortorp 331
Orebro 744 Orebro — Nirkes kil 309
Lindesberg 249/860 Lindesberg — Vedevag 302
Hiillefors 63/244 Grythyttan - Hdllefors 279
Askersund 590/586 Askersund — Ammeberg 274
Nora 244 Nora — Gyttorp 274
Hallsberg 529 Hallsberg — Ostansjo 251
Kumla 672 Ekeby — Skollersta 248
Hallsberg 633 Hallsberg — Palsboda 229
KumladHallsbere 529 Kumta—Halsberg 224
Ljusnarsberg 63 Kopparberg C — Bryggeriet 213
Lindesberg 68/864 Lindesberg — Gusselby 212
Hallsberg 627 Hallsberg — Asbro 204

Cykelbanor med lig potential for arbetspendling (100-200 personer)

Kommun Vig Stricka Potential
Kumla 52 Kumla — Kvarntorpsrondellen 182
Karlskoga 205 Karlskoga — Gillerasen 181
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Orebro 730/562 | Vintrosa — Lanna 171
Ljusnarsberg 233/799 | Kopparberg — Bangbro 170
Karlskoga 243 Karlskoga — Leréngen 163
Ljusnarsberg 792 Kopparberg — Stilldalen 160
Orebro 677 Stortorp — Hidingsta 149
Kumla 52 Kvarntorp — Skollersta 146
Lekeberg 204 Lanna — Fjugesta 146
Kumla 51/642 | Ekeby — Kvarntorp 130
Orebro 830 Olmbrotorp — Ervalla 122
Degerfors 555 Degerfors - Duvedalen 117
Nora 767 Karlslunds kapell — Born 116
Askersund/Hallsberg | 595/597 | Asbro — Skyllberg 109
/608
Karlskoga 708 Visterleden — Kilsta 107
Nora 765 Nora — vig 244 104
Lindesberg 249/831 | Frovi — Vedevég 102
Lekeberg 204 Fjugesta — Mullhyttan 100

1.2 Cykelbarhet

Tyréns! har tagit fram en metod for att méata cykelbarhet pa vdag. Cykelbarheten

beskriver om vigen #r limplig att cykla pa. Ar det tillrickligt 1dg hastighet for dvrig

trafik, tillrdcklig fa fordon och en infrastruktur som ger forutséttningar for sdker

cykling sa ar viagen cykelbar.

I appliceringen av metoden for Orebro lin har data frin NVDB anvints. Resultatet av

cykelbarheten visualiseras i en karta som ger en 6verblick dver vilka forbindelser i

lanet som é&r cykelbara eller inte. Det 4r data for badde kommunalt och statligt vignat

som har anvénts.

! https://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet _slutrapport.pdf
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eller pa separat cykelvag

=== Bristande mdjlighet att cykla
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2. Prioritering av cykelvagar pa statligt
vagnat

Region Orebro lin #r ansvarig for utvecklingsmedel for cykelinfrastruktur pé statligt
regionalt vignét via rollen som ldnsplaneupprittare. Medel for investeringar finns i
lansplan for regional transportinfrastruktur. Lansplanen genomfors av Trafikverket,
som dr vighallare av de vdgar som investeringarna gors. Vilka cykelvidgar som ska
byggas finns beskrivet i den regionala cykelplanen. Dar har en regional politisk
prioritering gjorts och Trafikverket bygger ut cykelvigarna enligt den prioriteringen i
den takt budgeten i lansplanen tillater.

Prioriteringen har foregétts av ett arbete som bestar av tre delar
- Inventering
- Poéngsittning

- Koyvalitativ analys

I inventeringen &r bade kommuner och Trafikverket inblandade. Deras kunskap
behovs for att dels veta vilka strak som saknar cykelvig och lidngs vilka vigar det ar
aktuellt att bygga cykelvég.

I delen dér podngsittningen gors har flera faktorer spelat roll, savél infrastrukturella
som sociala. Varje potentiell cykelviag har bedomts utifran samma grunder.

Den kvalitativa analysen &r bade en problembeskrivning av de faktorer som beddmts
podngmdssigt och en sammanvigd bedomning av infrastrukturella och sociala
aspekter samt det som finns i omvérlden som kan péverka. Till exempel andra
byggnationer, jirnvigsspar etcetera som kan leda till minskade/6kade kostnader.
Sammanvagt leder det till en prioritering.

Steg 1 — inventering av cykelstrak

Infor den forsta regionala cykelstrategin som togs fram 2016 sa gjordes ett rejélt
inventeringsarbete med hjélp av ldnets kommuner som bidrog med lokal kunskap om
vilka vdgar dér utbyggnad av regional cykelvédg var 6nskvird/behdvdes. Det arbetet
resulterade i utpekande av 61 olika strak bestdende av 165 strickor, varav 46 ar

befintliga cykelvégar idag.

Vid framtagande av ny lansplan for aren 2022-2033 skickades formella fragor ut till
kommunerna dér en uppgift var att identifiera brister och behov inom infrastruktur.
Kommunerna ombads ocksé prioritera bristerna. Denna information har kompletterat

den forsta inventeringen. Infor framtagandet av ny regional cykelplan har det material
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som sammanstéllts i en excelfil efter inventeringarna skickats ut till kommunerna for

ytterligare inspel av prioriteringar och nya cykelstrak.

Steg 2 - forutsattningar
Varje vdg i lanet har sina egna forutséttningar som spelar olika stor betydelse for
cyklisten och for investeringen 1 sig.

For cyklisten ar det viktigt att vigen &r siker och cykelbar. En separat cykelbana
bidrar till det bist. Men for de strék dér det inte finns en cykelbana gér det att pé sikt
acceptera vissa forutséttningar mer &n andra. Framforallt spelar foljande aspekter roll:

- Bredd pa véagen

- Hastighet pa 6vriga fordon (km/h)

- Trafikmingd (ADT, arsdygnsmedeltrafik)

Som exempel kan det vara rimligt att vinta med att bygga cykelbana pa en bred vég
och lag trafikméngd for att de faktorerna tillsammans gor att det blir lattare for
motorfordon att vdja och férre konfliktpunkter &n pa smalare viagar. D4 kan de
begrédnsade medlen istéllet liggas pa att bygga cykelbana vid vigar som har simre
forutsittningar med smal vdgbana och/eller hog hastighet eller trafikméingd. Det finns
dock pa sarskilt breda viagar mojlighet att med smé medel skapa ett sdkert regionalt
cykelstrak.

Steg 3 — poangsattning
For att se vilka potentiella cykelvdgar som skulle kunna ge bést effekt for pengarna pa
trafiksdkerhet och tillgdnglighet har ett podngsystem skapats. Utover de ovan
beskrivna forutsdttningarna har tre faktorer lagts till:

1. Om cykelvégen ligger ldngs med kollektivtrafikstrak

2. Om det finns hog cykelpotential

3. Sociala nyckelvérden

Kollektivtrafik

Att bygga cykelvigar dér det finns kollektivtrafik skapar béttre incitament att véilja
cykeln ihop med kollektivtrafik istéllet for att vilja bil. Det bidrar till att hela resan”
ska funka for resendren. I nuldget saknas cykelvég ldngs stora delar av det vagnit som
ticks av kollektivtrafikens yttackning vilket gor det naturligt fér manga som inte bor
direkt vid en hallplats att vilja bort kollektivtrafiken till formén for bilen for att det ar
langt och farligt att gé/cykla till en héllplats. Det leder bland annat till mindre intdkter
till kollektivtrafiken, vilket leder till firre medel for att bedriva trafik i lanet och till

trangselproblem i transportsystemet och mer utsldpp av véxthusgaser.
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For de som inte har valet att ta bilen, barn och personer utan korkort, tvingas de att ta
sig en ibland farlig och l&nga vagen till hallplatsen. Det valet visar pé att vi varken har
ett jamlikt eller jamstallt transportsystem och dérfor har denna faktor prioriterats hogt
1 poéngsittningen. Dér 1ag potential for cykling och kollektivtrafik finns fungerar det
ofta bra att cykla pa lagtrafikerat vignat eller anvinda Nértrafik? for att ta sig till
niarmsta héllplats.

Cykelpotentialstudie

2019 tog VTI (statens vig- och transportforskningsinstitut) fram en
Cykelpotentialstudie pa bestillning av Region Orebro lén. Dir har data frin NVDB
(nationella vigdatabasen) om transportinfrastrukturen samkorts med data om
befolkning fran SCB, som visar var méinniskor i ldnet bor och arbetar eller gar i skola.
Utifrén data visar analysen vilka végar i l&net som har hogst potential for cykling om
cyklisten tar den snabbaste vigen mellan punkt A och B. Cykelpotentialstudien har
darfor dven den vagt tungt i podngsittningen eftersom den visar var medlen kommer

till nytta for flest ménniskor.

Sociala nyckelvarden
I framtagandet av ny lénsplan {or regional transportinfrastruktur for &ren 2022-2033
gjordes en social konsekvensanalys av Trivector som dven anvénts i framtagande av
regional cykelplan. Analysen gjordes utifran data fran SCB och pa DeSO-niva’. Den
resulterade i geografiskt kopplade brister i ldnet som visar pé olika former av sociala
problem:

- Hoga ohilsotal

- Diversitetsindex

- Socioekonomiskt index

- Kombinerade index (omrdden med flera av de tre ovan)

Ohiilsotal
Ohélsotal innebar genomsnittligt antal utbetalda dagar med sjukpenning per invénare

inom ett DeSO-omréade.

Diversitetsindex
Diversitetsindex ér baserat pa hur stor andel av befolkningen inom ett omrade som é&r
utlandsfédd och hur méanga nationaliteter som finns representerade inom omradet. Ett

2 Lanstrafikens nya tjanst for 2022, dar ménniskor i gles- och landsbygd utan linjelagd
kollektivtrafik kan bestdlla kollektivtrafik via taxi till dorren, for att kunna ta sig till ndrmsta
héllplats med linjelagd kollektivtrafik.

3 DeSO delar in Sverige i 5 984 omraden som vid starten har mellan 700 och 2 700 invéanare.
Indelningen tar hénsyn till de geografiska forutsittningarna s att granserna, i mdjligaste man,
foljer exempelvis gator, vattendrag och jarnvigar. Viktiga byggstenar som anvénts for att
skapa DeSO ér titorter och valdistrikt.
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hogt diversitetsindex behover inte innebéra en storre risk for utsatthet och
utanforskap, ddremot kan det vara en faktor som medfor 6kad risk i omrdden som
samtidigt uppvisar hog socioekonomisk utsatthet (hogt socioekonomiskt index).
Eftersom diversitetsindexet enskilt inte sédger ndgot har 0 podng givits for den faktorn,

men den ingar i podngsittningen for kombinerade index.

Socioekonomiskt index
Indexet har berdknats utifran arbete, utbildning och ekonomiskt bistand. Omraden
med hogt socioekonomiskt index dr omraden med

- minst andel forvirvsarbetande,

- minst andel invanare med gymnasial examen och

- stor andel ekonomiskt bistand

Omradenas sammanvigda socioekonomiska index erhalls genom att summera
poédngen inom de tre faktorerna.

Kombinerat index

Kombinerat index berdr de omraden i Orebro lin som har forhallandevis 1ag
socioekonomisk status och dessutom hogt ohélsotal och/eller hogt diversitetstal.
dessa omraden finns saledes forhojd risk for utsatthet och utanforskap. Vért att notera
ar att de allra flesta omrddena éterfinns i eller mycket néra regionens storre titorter.
Omraden med lagt socio-ekonomiskt index, hogt diversitetsindex och hogt ohélsotal
aterfinns i flera av de storre titorterna, men det 4r i Orebro och Karlskoga som det

finns fler 4n ett omrdde med hdga virden i alla tre indexen.

Kommunal prioritering

Kommunerna har bidragit till inventeringen av cykelviagar och har utgatt fran
beslutade dokument, till exempel kommunala cykelplaner och dversiktsplaner. Om en
cykelvig prioriterats gemensamt av tva eller flera kommuner har det vagt hogre dn
enskilda prioriteringar.

Poangmatris

Totalt har cykelvdgarna “tdvlat” om maximalt 62 poing utifrdn den poéngséttning
som redovisas nedan. Hog potential och samband med kollektivtrafik har spelat storst
roll. Poéngen ir inte utslagsgivande utan har gett en bild av var det finns storst behov
av cykelvag.

Cykelpotentialstudie

Potentialen for forvirvsarbetare att cykla till/fran arbetet fran hemmet. Hogt virde

ger hog podng.
Over 400 — 10p

Region Orebro 1&n Bilaga 1 | Datum: 2022-01-13 13 (15)



200-400 — 5p
0-200 — Op

Kollektivtrafikstrak

Finns kollektivtrafik enligt dagens ekonomiska forutsdttningar dr det ett prioriterat
kollektivtrafikstrdk.

Ja—20p

Nej — Op

Ohilsotal

Antal sjukdagar per ar per capita. Hogt vdrde ger hog podng.
>30-2p

24-30 - 1p

0-23-0p

Diversitetsindex

Inga poding har delats ut pga att den dr beroende av andra sociala nyckelvdrden.

Socioekonomiskt index

Ldgt vdirde = daliga socioekonomiska forutsdttningar och dirmed hég podng
3eller4-2p

Seller6—1p

7, 8 eller 9 — Op

Kombinerat index

Ju fler kombinerade index desto hégre podng. Ohdlsotal och diversitet finns ej som
kombination.

Socioekonomiskt, diversitet och ohilsotal — 6p

Socioekonomiskt i kombination med diversitet eller ohdlsotal — 3p

Ingen kombination — Op

Kommunal prioritering

Prioritering i befintliga styrdokument, t ex kommunal cykelplan/6versiktsplan
Om tvé eller flera kommuner prioriterat en regional cykelvdg hogt — 6p

Om en kommun prioriterat cykelvigen — 1p

Om cykelvigen &r prioriterad 1agt/inte alls — Op

Trafikméngd*
Antal fordon utifrdan data i véigtrafikflodeskartan som mdter arsdygnsmedeltrafik

(ADT). Hégt viirde ger hog poiing.
>4000 — 8p
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3000-4000 — 6p
2000-3000 — 3p
1000-2000 — 1p
<1000 — Op

Hastighet*
Hastighetsforeskrift pd vigen for motorfordon. Data fran NVDB (Nationella

vdgdatabasen). Hogt vdrde ger hog podng.
>80 - 5p

70 —4p

60 —3p

50-2p

40— 1p

<30-0p

Vigbredd*
Data fran NVDB (Nationella vigdatabasen). Lagt virde ger hég podng. 2+1-vigar

ger hogst for att cykling dr hogst oldmplig (ef forbjuden) dir.

2+1-viag —3p
3,6-6,5—2p
6,6-13,6 — 1p
>9,6 — Op

*Vid inventering av cykelvégar har det ofta forekommit att strdken har variationer av
ADT, hastighet och viigbredd. Dirfor har analysen utgétt frin “den vérsta delen” av
vagen for att forenkla analysen och inte bortse fran vissa sarskilt farliga delar.

Steg 4 - kvalitativ analys

En kvalitativ analys har gjorts av de cykelstrak som har identifierats. Den kvalitativa
analysen har kompletterat den kvantitativa analysen. Omvarldsfaktorer som
Nationella transportinfrastrukturobjekt, geografiska och demografiska forutsattningar
och kommunal 6versiktsplanering har tagits till hansyn. Resultatet av den kvalitativa
och kvantitativa analysen &r det forslag pa prioritering av objekt och utredningar i den
regionala cykelplanen.

Prioritering
Prioriteringen &r i slutdndan politisk och beslutas av Samhillsbyggnadsndmnden i
Region Orebro lin.
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