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Askersunds kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?
Vi anser overlag att forslaget dr bra och att det dr positivt att det tas ett samlat grepp
over fragorna. Det vore dock lampligt att det redan i dokumentets namn framgdr

vilken tidsperiod det dr tinkt att gdlla.

Svar fran Region Orebro lin: tidsperspektivet har tydliggjorts i planen men inte i

namnet av cykelplanen eftersom den ar tankt att besta tills den &ndras.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?

Vi har foljande synpunkter pd planen, fordelade pd kapitel och avsnitt:

Regionala cykelplanen

1. I andra styckets upprdkning av malpunkter (tredje punkten) saknar vi bytespunkter.
Dessa dr viktiga mdlpunkter ur ett "hela resan-perspektiv”, vilket ocksd framgar i
andra delar av dokumentet.

3.2 Kartan i figur 3 behéver uppdateras. Efter ombyggnationen av Rv 50 bér
forbindelsen Askersund-Asbro och vidare upp mot Bliberga goras bld. Forbindelsen
Askersund-Brattebro backe saknas och bér géras orange.

4.1 Det dr bra att regionen har bedomt en 100 %-finansiering av cykelvdg lings det
regionala vigndtet som rimligast. Detta ger en bra fordelning mellan kommunalt och
regionalt ansvar. Vi vill gdrna se en fortydligad text om kostnadsékningen fran 2500
till 8000 kr per meter cykelvig, da ryktet sdger att detta till storre delen handlar om
okade planeringskostnader. Om detta stammer mdste dtgdrder vidtas for att forenkla
processerna och ldgga utredningskraven pa rimligare nivder.

5. Vi anser att de overgripande prioriteringsprinciperna dr tydliga och bra. Det dr
positivt att planen prioriterar att bygga saknade ldnkar i storre strdk.

6. Det dr mycket problematiskt att datalagret for skolor dr bristfdlligt i
cykelpotentialstudien och att denna aspekt ddrfor inte tas med i prioriteringarna. Det
bor liggas till i planen, att regionen skall arbeta for att denna aspekt tillfors och att

den sd snart som mdjligt borjar tillimpas i prioriteringsarbetet.

Svar frin Region Orebro lin:

1.Bytespunkter ar tillagt

2 och 3. Byggnationen é&r inte byggd och darfor dndras den inte nu. Kartan visar strak
pa regional niva och dr inte kopplad till specifika végar, s& det saknas ménga
kopplingar i l4net i den kartan. Kartan bor ldsas ihop med andra kartor, vilket vi har
fortydligat.

4. Vi har fortydligat det. Ryktena har delvis ritt. Aven kompetensbrist (ingenjorer),
materialtillgang och inflation har péverkat kraftigt.
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5. Harligt att hora!
6. vi haller med. Men vi har 16st det genom att klumpa ihop skolcykelvégar till en
brist och sedan ska vi utreda djupare. Vi l6ser datalagret i utredningen.

Bilaga 1

Steg 3, Kommunal prioritering. Vi anser att det dr for stor skillnad i poding mellan en
cykelvig som bara en kommun har prioriterat jimfort med en cykelvdg dir flera
kommuner har gjort det. En rimligare podngsdttning vore att en eller tvd podng delas

ut per kommun som prioriterat projektet.

Svar frin Region Orebro lin: Det kan hiinda. Men oavsett vad s fick just den
parametern knappt paverkan pa utfallet. Orebro-Kumla kommer hogt och hade
prioriterats dnda.

Prioriteringslista med projekt
Vi har inte nagra synpunkter pd prioriteringslistan, annat dn att den omedelbart bor

uppdateras ndr datalagret for skolor finns pd plats.

Svar fran Region Orebro ldn: Se svar ovan.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anviinds av er organisation?
Ja, den finns med som ett bra underlag i pagdende dversiktsplanering. Vi avser att i
mdjligaste mdn ldgga upp cykelplaneringen i kommunen sd att den korrelerar med
det sdtt som den regionala planen dr upplagd. Detta for att den lokala planeringen
skall kunna ligga till grund for fortsatt regional sammanfattning av de lokala

planerna.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Det bdista vore om alla kommuner tog fram cykelplaner som har en gemensam minsta
ldgstanivd av information. Sedan kan kommunerna givetvis komplettera med
ytterligare detaljnivd och lokala aspekter. I processen bor ett regionalt straktdnkt

tillforas, sa att vi bygger ihop kommunerna tillsammans.
Svar fran Region Orebro lin: klok idé. Vi funderar och aterkommer.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?

Nej. Kommunen har under en tid haft omséttning pa personal inom det aktuella
fackomradet och dven franvaro pé grund av sjukdom. Detta har gjort att ett igangsatt
arbete med cykelplan har forsenats. Nu tas dock en ny oversiktsplan fram och i
samband med detta arbete avser vi att adressera cykelfragorna.

www.regionorebrolan.se



Ovriga synpunkter

Sammanfattning

Forslaget till cykelplan kdnns begriplig och ger en god maojlighet till 6verblick av
prioriteringarna. Det dr i grunden positivt att prioriteringarna gors utifrdan
podngsdttning och inte cykelvigens lingd (och dirmed kostnad). Vi anser dock att
man bor kunna géra undantag i prioriteringen om medel finns tillgdngliga, i syfte att
sldppa fram en mindre dtgdrd som kan inrymmas i investeringsbudgeten. Vi anser
ocksad att det bor tydliggéras vid vilka tillfillen prioriteringslistan planeras att

ompraévas och justeras, dd detta sannolikt kommer att ske under planperioden.

Svar frin Region Orebro lin: vi har tydliggjort tidsaspekterna for planen. Mindre
objekt kommer att planeras in, sérskilt smé objekt som inte kréver vigplan. Region
Orebro l4n har inte full kontroll 6ver denna planering utan det #r Trafikverket som har
uppdraget att pa mest effektivt sitt genomfora lansplanen. Trafikverket fragar dock
alltid nér mgjligheter uppstar.

Degerfors kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?

Vi anser att vi fdtt en alldeles for ldg podngsdttning pd de vigar som vi byft fram,
framférallt vig 555 och vig 205.

Forvdg 205 mellan Svartd och Degerfors dr beslut taget om nedldiggning av
kollektivtrafik vilket inte har beaktats i detta forslag till prioriteringen av cykelvig. 1
ovrigt tycker vi att det dr bra att cykelpotentialstudien har ersatt den tidigare
Kdgessonmodellen. Déiremot kan vi se att det kan forekomma brister eller inaktuell
data i NVDB, ddr information om vigar hdmtats till cykelpotentialstudien, dd man i
mindre kommuner som t.ex. Degerfors kan ha missat att uppdatera vigndtet eller helt

enkelt inte haft ndgon med den kunskapen.

Svar frin Region Orebro lin: alla vigar i linet har beddmts p4 samma vis. Vig 205
och 555 har inte sérbehandlats pa nagot vis. Vag 205 kommer att utredas. Vig 555 fér
vinta lite. Degerfors kommun far gérna ldmna mer information om vig 555 till
tjinstepersoner pa Region Orebro lin.

Vi dr medvetna om att det finns brister i inrapporteringen av data i NVDB. Det ar
dock statliga vagar som vi tittat pd och dér ar Trafikverket ansvarig for inrapportering

av data.
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Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?
Nej, vi anser inte att forslaget dr relevant dd vi inte har fdtt gehor for vara framlagda

behov av cykelinfrastruktur och hoppas kunna ta upp dessa for diskussion igen.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
Cykelplanen har nu blivit mer relevant dven for Degerfors att jobba med da
kollektivtrafiken har minskat och i vissa fall upphért. Kommunens klimat och
miljéambitioner har ocksad okat i och med att nya klimat- och miljomadl infor 2030 har

arbetats fram.

Den nya cykelplanen kan dven internt anvindas som en arbetsmetod dd

kommunen tar fram en egen kommunal cykelplan.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
séitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Vi tror att ett arbetssdtt som skulle gagna de smd kommunerna vore att dela upp
arbetet i mindre geografiska omraden samt att den gemensamma potten delades upp
pd de olika kommunerna. Potten skulle kunna delas upp pa t.ex. en fordelningsnyckel

baserat pd antalet invdanare eller liknande.

Svar frin Region Orebro lin: vi tar till oss idén och éverviiger metoden infor
framtiden. Bland annat har Region Skane gjort pa det viset.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?

1 dagsliget finns ingen kommunal cykelplan. Vilket har bidragit till att vi inte gjort en
grundligare utredning av kommunens behov av cykelinfrastruktur. Detta har
resulterat i att cykelinfrastrukturen inte blivit prioriterad men dr ndgot vi nu mdste

borja jobba mer med.

Ovriga synpunkter

Hallsbergs kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?

Férslaget dir bra och innehdller virdefull bakgrundsinformation som kan vara till
stod i den kommunala planeringen. Kommunen kan dock konstatera att behovet av
byggande av regionala cykelvigar vida verstiger det anslagna utrymmet i
ldnstransportplanen. Det dr ddremot glddjande att regionen har bestdllt framtagande
av vigplan pd den dterstdende strickan mellan Hallsbergs och Ostansjé pd viig 529,

objekt 4 i utbyggnadsplanen, punkt 6.1.1. Kommunen anser att vigplanen dven
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ska omfatta en kompletterande stricka i Ostansjo utefter Iv 529 for att den regionala

cykelvigen ska bli heltickande, se bild.

\ﬁ GLYCKAN

Flgurl Stmcka som saknm ukelvag v529i Ostam/o

Didrefter innebdr det att cykelviigen byggs komplett i samband med jdrnvigsprojektet
Hallsbergs-Stenkumla. Aven behovsutredningarna for titorterna lings rv 51, punkt

6.1.2, dr nédvindiga.

Svar frin Region Orebro lin: Vi har redan haft diskussionen uppe om resterande
striicka i Ostansjoé med Trafikverket och hoppas f& gehdr for Snskemalet.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?

Det dr trevligt att det numera finns en ”Hallsbergsmodell” under kapitel 4.1.1 for att
fa till byggnation av regionala cykelvigar utefter det statliga vigndtet. Hallsbergs
kommun vill dock fortydliga vad som avses. "Modellen” har tilldmpats endast en
gdng pd strdckan mellan Hallsberg och Rala pd lv 641. Kommunen medfinansierade
byggnationen med 50%, kopte marken for cykelvigen, planerade, projekterade och
byggde vigen i egen regi som Trafikverket efter slutbesiktning tog 6ver. Det blev pd
sd sdtt kostnadseffektiv cykelvig dir Trafikverket inte behovde ta fram en vigplan
och ingen upphandling behovde géras.

Hallsbergs kommun anser dock att huvudprincipen for finansiering av regionala
cykelvigar ska folja vighdllaransvaret och finansieras 100% frdn
ldnstransportplanen. Kommunen anser ocksa att det dr helt orimligt med de
kostnadsokningarna for byggnation av cykelvigar som redovisats och vilkomnar
Trafikverkets utredning om att forenkla planprocessen for cykelvigar. Det dr inte
rimligt att planeringskostnaden blir cirka 2400 kr per meter cykelvig som skulle vara
fallet med fortsdttningen av cykelvigen Sannahed- Ralavigen, vig 641, vid 25%

planeringskostnad.

www.regionorebrolan.se



Bilaga 1, Cykelpotentialstudien dr ett bra verktyg for att fd kloka prioriteringar i
cykelplanen. Den behéver ddremot ta hinsyn till “hela resan perspektivet”.
Kombination med cykling fram till bytespunkter till andra fdardmedel skulle ge andra
podingbedomningar i cykelpotentialstudien. Aven strdik med potential for skolpendling
bor tas med i cykelpotentialstudien. Det dr ddremot bra att sociala nyckelvirden, som
ohdlsotal, diversitetsindex och sociekonomiskt index beaktas i studien. For att
cykelpotentialstudier ska vara ett langsiktigt bra verktyg mdste den ocksd hdllas
aktuell.

Svar fran Region Orebro ldn: Vi har utvecklat stycket om Hallsbergsmodellen med
exempel och hoppas den nu &r mer lattforstaelig. Vi tycker ocksa att det &r orimligt
med planeringskostnaden och bedriver arbete for att paverka Trafikverket. Vi har inte
haft ndgon metod for att vdga ihop ett underlag fér kombinerade resor kopplat till
potential och darfor har inte det gjorts.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
Ja, den anvinds i samband med all fysisk planering, sasom éversiktsplan,
detaljplaner samt trafiksikerhetsarbete. Aven allt underlag till den regionala

cykelplanen, sasom cykelpotentialstudien, dr virdefullt ur kommunens perspektiv.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett bittre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

For att underlitta for kommunerna att ta fram egna cykelplaner/strategier dr
Askersunds kommuns forslag bra att det tas fram en gemensam bas med minsta
ldgstanivad och ddr regionen kan bista med underlag och som kommunerna

kompletterar utifran sina prioriteringar.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?

Nej, Hallsbergs kommun har ingen egen cykelplan/strategi idag. Kommunen har
pdbdrjat éversyn av sin oversiktsplan och i samband med det far det goras en
bedomning om en separat cykelplan kan prioriteras eller om fragorna kan adresseras

i oversiktsplanen.

Ddremot dr cykelfrdgorna viktiga for kommunen som systematiskt har arbetat med
cykelfrdgor i samband med prioritering av trafiksdkerhetsarbetet och i den fysiska

planeringen, till exempel vid framtagande av detaljplaner.

Ovriga synpunkter

8 (40)
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Laxa kommun

Vad ér er sammanvigda bedomning av forslaget?

Da forslaget dr omfattande och berdikningsmodellerna komplicerade finns det en risk,
trots att bdde politiken och tjdnstepersoner noggrant ldst dokumenten, att vi inte
forstar vad cykelplanen kommer att innebdra for Laxd kommun. Var sammanlagda
bedomning dr att smd kommuner missgynnas.

Vi har i likhet med andra kommuner fdtt indragen kollektivtrafik vilket tagit bort
mdjligheten for boende pd landsbygden att kombinera cykel och buss for transport till
skola, arbete eller fritidssysselsdttning. Att manga gymnasieelever inte ldgre kan dka
med kollektivtrafiken till skolan har vdl inte ndgon missat, sdrskilt inte elever och

vardnadshavare.

Ténk om barn och ungdomar kunde cykla sdkert till kommunalbadet utanfor Réfors.
Ténk om barn och ungdomar kunde cykla scikert till ridskolan i Agrena. Téink om vi
kunde fa fler att cykelpendla till skola och arbete. Vi vill detta, men har inte ekonomi

att finansiera sdikra cykelvigar.

1 ljuset av ovan skulle vi vilja se en tydlig skrivning i planen om hur missgynnade smad
kommuner i ndgon mdn kan kompenseras. Lampligen i anslutning till denna text,
“Cykelpotten i ldnsplanen kan dven hantera mindre datgdrder som inte dr prioriterade
eller kdnda pd forhand.” Vi ser géirna att dessa oprioriterade dtgdrder namnges och

beskrivs.

Svar frin Region Orebro lin: kostnadsfrégan ir pa alla nivaer i samhillet provande.
De behov som finns for barnen i Réfors och de som vill till Agrena ir liknande de
behov som finns i dvriga ldnet. Vér forhoppning dr att denna plan tacker behovet for
de flesta och kan bidra till utveckling av infrastrukturen i bade smé och stora
kommuner. Oavsett vad sa &r en klar majoritet av cykelvégarna som &r prioriterade i
planen beldgna langs statlig vdg i ldnets landsbygder. Dérfor anses inte nagon
kompensation for befolkningsmaéssigt sma kommuner heller behovas.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?

Inte relevant alls da forslaget inte kommer att paverka Laxd kommuns mojligheter att
verka for att fler cykelleder och trafiksdkra cykelleder, lings statliga vigar. Vi har
under mdnga dr framfort strickan Réfors-Laxd som prioriterad. Skélet till det dr i
forsta hand onskan om forbdttrad trafiksdkerhet for cyklister pa strdckan. Inte minst
for barnen som cyklar till kommunalbadet. I dagsldiget dr den atgdrden prioriterad pd

sjunde plats och nu dr vi oroliga for att det aldrig blir av.

Svar fran Region Orebro lin: listan med &tgérder prioriterade for genomforande ska
genomforas inom ramen for ldnsplan 2022-2033. Listan dr dessutom inte i

www.regionorebrolan.se
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prioriteringsordning eftersom punkterna inte 4r numrerade. Daremot &r objekten
sorterade efter vilket skede objekten &r i. Det har fortydligats i beslutsversionen.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anviinds av er organisation?

Tveksamt om den nya planen kommer att vara till nytta for oss.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett bittre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

For Laxa kommuns del sd dr det uppenbart att vi under mdnga dar inte kan rdkna med
finansiering for att bygga ut cykelndtet i kommunen. Ddrfor kan det vara limpligt att
den statliga finansieringen via Trafikverket far storre betydelse for kommuner som
Laxa med lag prioritering enligt den nya modellen. Vidare onskar vi att skolpendling
med cykel far ta storre plats i den gemensamma samordningen vilket innebdr att
skolledning och skolskjutshandldiggare bor bjudas in till samverkan och samarbeten i

den regionala kontexten.

Svar frin Region Orebro lin: den hogst prioriterade bristen i den regionala
cykelplanen dr barnens skolvigar. Har kan vi med samarbete ha stor hjilp av varandra
genom att identifiera vagar dér det saknas sdkra cykelvdgar och passager som barn
kan anvdnda pé végen till/frén skolan. Byggande av cykelvig kan ta bort behovet av
skolskjuts.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?
Vi har valt att fokusera pad séikra skolvdgar i det kommunala vigndtet for pa barn och
ungdomar sa att fler kan cykla till och fran skolan. Det arbetet fortsdtter under

kommande ar.
Ovriga synpunkter
Lekebergs kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?
Forslaget pd cykelplanen dr relevant utifran vdr organisation eftersom Lekeberg har

ambitionen att utveckla gang- och cykelndtet i kommunen.

www.regionorebrolan.se
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Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
Den regionala cykelplanen kommer att vara ett viktigt inspel till den kommunala
cykelplanen, dels som stod for den overgripande sammanstdllningen av forslag,

dtgdrder och strategier, dels vid prioritering och samordning av olika objekt.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett bittre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Regelbundna avstimningar med fokus pd cykelplanering skulle bidra till att lyfta och
samordna cykelplaneringen pd statliga och kommunala vigar. En viktig
utgdngspunkt for detta dr det paborjade arbetet med kommunens egen

cykelplanering.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?

Lekeberg har ingen cykelplan/-strategi sedan tidigare, troligtvis pa grund av att
fragan inte har prioriterats. Det strategiska arbetet med cykelplanering har pabérjats
inom ramen for arbetet med den nya éversiktsplanen, och avsikten dr att som ett

ndsta steg ta fram en cykelplan.

Ovriga synpunkter

Lekebergs situation pdverkar hela regionen

Lekeberg dr i stort behov av forbdttrade gdang- och cykelvéigar for att mojliggéra och
motivera invanarna att gd och cykla. Idag dr det mycket svart att vilja cykeln bdade
inom tdtorterna och pad landsbygden, vilket i hog grad forsvdarar omstdllningen till ett
mer hallbart resande med storre andel gang, cykel och kollektivtrafik. Genom att
utveckla cykelstrdaken kan fordldrar ldta sina barn cykla sjélva till skolan, vilket i
forldngningen bidrar till minskade korstrdckor och bilberoende i kommunen samt
okad sjilvstindighet och fysisk aktivitet for barn och unga. Genom att skapa
mdjligheter for trygg och enkel vig med cykel till kollektivtrafikens hdllplatser i
titorterna blir den hdllbara resan mojlig i ett hela-resanperspektiv. Idag
arbetspendlar éver 60 % av Lekebergs invdnare till Orebro. Arbetspendlare med bil
fran Lekeberg bidrar till att skapa en ohdllbar trafiksituation med tringsel

och ékade utslipp i Orebro.

Svar frin Region Orebro lin: Vi delar bilden Lekebergs kommun beskriver och den
bilden géller for hela lénet, vilket vi hoppas att den regionala cykelplanen antyder.
Det ir helt riitt att pendling med bil till Orebro fran andra kommuner paverkar
trafiksituationen i Orebro. Byggandet av cykelviigar bedéms dock ha storst effekt pa
resvanor inom tétorter snarare én mellan tétorter.

Landsbygdsperspektiv pa nuvarande prioriteringar

Lekebergs nuvarande ldga standard gdllande cykelmdjligheter paverkar med andra

ord inte bara Lekeberg utan hela regionen, vilket formodligen giller dven andra
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kranskommuner. Forslaget till regional cykelplan innebdr dock en nedprioritering av
landsbygdernas behov och miljépdaverkan. En avgorande faktor dr att
cykelpotentialen vdger tungt i prioriteringarna, dvs de strdckor som ger nytta for flest
mdnniskor. Det dr ett logiskt sdtt att resonera, men fdar konsekvensen att cykelstrdken

i landsbygdskommunerna hamnar langt ner i prioriteringslistan.

Svar fran Region Orebro lidn: landsbygden finns dven dér cykelpotentialen 4r stor
vilket syns nir man ser vilka objekt som ér prioriterade bade for genomférande och
for utredning. Hur manga som kan anvénda cykelvégen ér avgorande bade ur ett

samhillsekonomiskt och ur ett méluppfyllande perspektiv.

En annan faktor som pdverkar cykelutbyggnaden i landsbygdskommuner dr att lag
hastighet ger ldg podng i prioriteringen. Eftersom det dr vanligt att statliga
genomfartsvdgar gdr med sdnkt hastighet genom tdtorterna blir dven dessa lagt
prioriterade, samtidigt som de ofta utgor ett stort hinder for trafiksdikerhet och
framkomlighet for cyklister i titorterna pa landsbygden.

Svar frin Region Orebro lin: Nir vi tittat pa de olika parametrarna och det funnits
variationer i t ex hastighet eller vigbredd har vi utgatt frAn vérsta mojliga situation.
Det innebér t ex att Fjugesta — Mullhyttan fatt hastighet 80km/h i stréket, &ven om
vissa delar genom tétorter har lagre hastighet. S& har vi arbetat med alla strak just for
att inte vissa delar i lanet ska bortses ifran for att det rakar finnas végren eller lagre
hastighet en liten stricka som skapar en lite tryggare trafiksituation for cyklisterna.

Forslaget prioriterar ocksd cykelstrdk ldngs med kollektivtrafikstdk bl.a. for att
forbdttra tillgdngligheten till hdllplatserna, vilket dr bra dven pa landsbygden under
forutsdttning att dessa strdk faktiskt blir prioriterade for genomforande i cykelplanen.

Svar frin Region Orebro lin: kollektivtrafikstrak har prioriterats for att verkligen
stirka dessa strak.

Principen att ldgga pengarna dér de gor mest nytta for flest ménniskor dr i grunden
klok, men behover pd ett tydligare sdtt balanseras mot landsbygdernas behov for att
inte polariseringen mellan stad och landsbygd ska 6ka. Ett sitt kan vara att anvinda

cykelpotential relaterat till stad respektive landsbygd och vikta dessa mot varandra.
Svar fran Region Orebro lidn: Tittar man pa resultatet av prioriteringen s ser man att
landsbygden tydligt dr prioriterad. Vi har beddmt dven mindre tdtorter som

landsbygd.

Cykeln som en viktig del av Lekebergs fortsatta utveckling
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Det viktigaste forsta steget dr att framja resandet med cykel inom kommunens tre
tatorter. Det handlar frimst om att utveckla trafiksdkerhet och framkomlighet for
cyklister inom Lanna, Fjugesta och Mullhyttans tdtorter. Trygga och sdkra resvigar
till och frdn skolorna anses mest kritiskt. Andra mdlpunkter som behover bli
tillgdngliga for cyklister dr kollektivtrafikens hdllplatser inom tditorterna. Det ska
mdjliggora for medborgare att vilja cykeln som firdmedel, i dagsldget dr det ofta
inte ett alternativ. Genom att prioritera cyklande inom tdtorterna skapas pd sikt dven

mdjligheten att utveckla cykelstrdken mellan orterna.

Den framtida oversiktsplanen och hdllbarhetsprogrammet som just nu tas fram visar
en tydlig ambition hos Lekebergs kommun att planera for hallbara resor. [
oversiktsplanen planeras det for enklare pendling till och frdan kommunen med
kollektivtrafik for lingre resor. For korta resor ska cykel och gang vara det enkla och
trygga resealternativet. Det ska vara enkelt att byta trafikslag med ldnkar mellan
cykel, gdng, bil och kollektivtrafik, genom parkering for bil och cykel vid
kollektivtrafikens hdllplatser. Lankarna forutsdtter dock trygga och sdkra gang- och
cykelvigar att fardas pad.

Hdllbarhetsprogrammets 6vergripande mal dr minskad klimatpdaverkan genom
reducerade utsldpp av véixthusgaser. Kommunen ska verka for att skapa mojligheter
till hallbara resor i hela kommunen, ddr effektiva och séikra cykelleder dr
grundldiggande for planeringen. Gdng- och cykelvigar dr en del i frdmjandet av
folkhdlsan och vikten av dagliga fysiska aktiviteter lyfts i hdallbarhetsprogrammet.
Lekebergs kommun ligger over genomsnittet i landet ndr det giller andel 6verviktiga
medborgare. Gdng- och cykelvigarna framjar med rdtt prioriteringar kultur och
fritid, eftersom medborgare enkelt och hdllbart nar idrottshallar, gronomrdden, natur
och kulturaktiviteter. Pd vissa platser kan nya cykelbanor dven gynna

rekreationscykling genom enkla sdtt att nd naturskona rekreationscykelleder.

Eftersom utbyggnaden av gang- och cykelvigar ligger efter i Lekeberg krdvs det ett
omfattande och langsiktigt arbete for att na mdlbilden for 6kat gang- och
cykelresande i kommunen. Lekeberg kommun kommer arbeta mer aktivt dn tidigare
for att forbdttra nuvarande situation bland annat genom att ta fram en egen cykelplan
for kommunen med tydliga prioriteringar for det fortsatta arbetet. Hir har

prioriteringarna i regionens cykelplanering och fortsatt samverkan en viktig roll.

Svar frin Region Orebro lin: Det verkar i forsta och andra stycket som att Lekebergs
kommun ar helt med pa noterna med prioriteringen i den regionala cykelplanen. Det
ar mycket bra att Lekebergs kommun har ett hallbarhetsprogram och har ambitioner

att arbeta mer aktivt dn tidigare med cykling.
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Lekebergs prioriteringar for att 6ka vardagscyklingen

Infor det fortsatta arbetet med cykelplanering i regionen och i kommunen, har
Lekebergs kommun ddrfor formulerat en prelimindr prioriteringslista ddr insatserna
dr riktade for att frdmja fordndring i invanarnas vardagliga resvanor. I det hdr
skedet utgar listan fran de statliga vigar som finns i kommunen. Utéver dessa
kommer det behdvas omfattande dtgdarder pa kommunalt végndt.

Det viktigaste forsta steget dr att framja resandet med cykel inom kommunens
tatorter. Det handlar frimst om att utveckla trafiksdkerhet och framkomlighet for
cyklister inom Lanna, Fjugesta, Mullhyttan och Gropen-Kvistbro. Trygga och séikra
resvdgar till och frdn skolorna anses mest kritiskt. Andra mdlpunkter som behover bli
tillgdngliga for cyklister dr kollektivtrafikens hdllplatser inom tditorterna. Det ska
mdojliggora for medborgare att vilja cykeln som fardmedel, vilket i dagsliget ofta
inte dr ett alternativ. Genom att prioritera cyklande inom tdtorterna skapas pd sikt

dven mojligheten att utveckla cykelstraken mellan orterna.

Prioriteringar inom titort

1. Vig 566 Hidingevigen i Lanna (mellan Hidinge skola och Sélvenkorset). Smal vig
utan végren och med mycket trafik, vilket ndrmast omojliggor for oskyddade
trafikanter att ta sig fram. Binder samman bostdder med forskolor, skola och
idrottshall. Cykelviig mojliggor gang och cykel till forskolor, skola och
fritidsaktiviteter och bidrar till minskat bilkérande inom tdtorten och till arbetsplatser
i Orebro. Underlittar ocksd mojligheten att na kollektivtrafikens hdllplatser med
cykel pa stréiickan. Del av framtida huvudcykelstrdk i titort i ny OP. Cykelvig som
prioriteras for utredning om behov infor kommande ldnsplan i forslag till regional
cykelplan.

2. Vig 564 Fjugesta Letstig. Genomfartsgata med intilliggande stor skola. Férbdttrar
trafiksdkerhet och framkomlighet for cyklister framfor allt till och fran skolan.
Forbdttrar ocksad okad tillgdnglighet till kollektivtrafikens hallplatser med cykel. Del
av framtida huvudcykelstrdk i titort i ny OP, bearbetning efter tidig dialog.

3. Viig 562 i Lanna (mellan viig 566 och kommungrins mot Orebro). Smal véiig utan
vdgren och med mycket trafik, vilket ndrmast omojliggor for oskyddade trafikanter att
ta sig fram. Cykelvdg maojliggdr gang och cykel till forskolor, skola och idrottshall via
vdg 566 och bidrar ddrmed till minskat bilkérande inom tdtorten och vidare till
arbetsplatser i Orebro. Forbittrar ocksd mojligheten att arbetspendla med
kollektivtrafik till Orebro, via hillplats/pendelparkering. Del av framtida
huvudcykelstrdk i titort i ny OP. Cykelviig som prioriteras for utredning om behov
infor kommande linsplan i forslag till regional cykelplan.

4. Vig 204 Mullhyttan Letstig. Har idag ldg trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
och utgor en barridr i tdtorten med bland annat skolan pad ena sidan och
livsmedelsbutiken pa den andra. Cykelvig och trygga overgangar okar
trafiksdkerheten, och forbdttrar méjligheterna for barn att cykla till skolan, och for
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arbetspendlare att na hallplatser med cykel. Del av framtida huvudcykelstrak genom
kommunen i ny OP.

5. Viig 524 Kyrkviigen i Fjugesta. Okar trafikscikerheten for barn att cykla till
kommunens storsta skola fran de norra delarna av Fjugesta, och for arbetspendling
inom tdtort (skola och verksamhetsomrdde i soder). Del av framtida huvudcykelstrik
i téitort i ny OP. Cykelviig som prioriteras for utredning om behov infor kommande
ldnsplan i forslag till regional cykelplan.

6. Vig 561 Storgatan i Fjugesta. Forbdttrar tillgdngligheten for skol- och
arbetspendling med cykel inom tditorten och med kollektivtrafik (hpl lings med
Storgatan).

7. Vig 204 Gropen-Kvistbro genom tdtorten. Vig 204 genom Gropen-Kvistbro har
idag lag trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och utgor en barridr i tditorten.
Skapar maojligheter att cykla inom Gropen/Kvistbro pa ett sdker och tryggt sditt. Samt
okar mdjligheten for arbetspendling utan bil. Del av framtida huvudcykelstrdk genom
kommunen i ny OP.

8. Viig 561 Bergsgatan i Fjugesta. Linkar samman Kyrkvigen/Knistavigen med
Storgatan. Del av framtida huvudcykelstrdk i téitort i ny OP.

9. Viig 562 (mellan vdg 566 och Hagakorset). Forbdttrar mdjligheten att ta sig tryggt
med cykel till hallplats/pendelparkering (hpl Haga). Del av framtida huvudcykelstrdk
i titort i ny OP.

10. Vig 518 forbi Sanna. Forbdttrar tillgangligheten till kollektivtrafik (Hpl
Sannabadet) och fritidsomrdde fran nya bostadsomrdden i sodra Fjugesta. Del av
framtida huvudcykelstrdk i téitort i ny OP.

Objekt som inte bor prioriteras i tdtort

- Viig 567 (Vretaviigen) i Lanna. Bér inte prioriteras, eftersom ny infart med

cykelbana planeras oster om Vretavdgen i pagdende detaljplan (Lanna Forest).

Prioriteringar utom tdtort
1. Vig 691 gamla E18 forbi Lanna. Férbdttrar mojligheten till arbets- och
studiependling med cykel och kollektivtrafik (hpl Via) mellan Lanna och Orebro. Del

av framtida huvudcykelstrdk i titort i ny OP, bearbetning efter tidig dialog. Cykelviig
som prioriteras for utredning om behov infor kommande linsplan i forslag till
regional cykelplan.

2. Vig 204 Fjugesta-Lanna/Vintrosa. Férbdttrar mojligheten till skol- och
arbetspendling mellan Fjugesta och Lanna, och till Orebro, samt Skar tillgdngen till
kommunservicen i Fjugesta frdn kommunen i ny OP.

3. Vig 204 Gropen/Kvistbro-Mullhyttan. Forbdttrar mojligheten till skol- och
arbetspendling mellan Mullhyttan och Fjugesta, och till Orebro, samt okar tillgingen
till kommunservicen i Fjugesta fran den sydvdstra kommundelen med cykel och
kollektivtrafik (hpl ldngs vigen). Del av framtida huvudcykelstrdak genom kommunen i
ny OP.
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4. Viig 534 Fjugesta-Hackvads Via/Abytorp. Aldre krokig vig, utan vigren och med
svdrtillgingliga hdllplatser for skolbuss utmed vigen. Okar trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter och mojliggor pendling for arbete och skola.

Kartor pad strickorna utanfor tdtort finns i Bilaga 1 (till remissvaret).

Svar fran Region Orebro ldn: tack for inspel av objekt. Vi konstaterar att de flesta av
végarna kommunen skriver om 4r med i den regionala cykelplanen eller i ldnsplanen

och é&r prioriterade for utredning.

Ldisbarhet

Planens struktur och text gor det enkelt att folja med i visioner och mdl, och texten
bedoms som ldttillginglig for ldsaren. Undantag dr beskrivningen av
Hallsbergsmodellen, ddr dr det svart att forstd syfte, rdttigheter och skyldigheter och
om kommunen eller regionen blir dgare till viigen. Det finns ocksd oklarheter i
beskrivningen av prioriterade strdckor ddr ofta vignummer och orter ndmns, men
vilken delstricka som avses dr otydligt. Det gor det oklart var pa strdckan utveckling
ska ske, eller om det géller efter hela strickan. Hdir kan en karta med markerade

utvecklingsstrdckor underldtta.

Svar frin Region Orebro lin: Texten om Hallsbergsmodellen har utvecklats. Det dr
oklart vilket avsnitt som menas gillande otydliga beskrivningar, men vi beddmer inte
att befintliga beskrivningar behdver utvecklas heller. Vilken stricka som i slutdindan
utreds eller byggs blir klar i senare skeden.

Lindesbergs kommun

Vad ér er sammanviigda bedomning av forslaget?

Analysen och resonemanget bakom forslagen upplevs som genomarbetat och
vdlgrundat med vdl valda prioriteringsprinciper. De av kommunerna sedan tidigare
inspelade objekten (fr 2015) bedoms, i vissa fall, inte lira fullt ut med principerna
varfor en oversyn av de prioriterade objekten med tillhérande motiv boranalyseras

efter remissomgdngen.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?
1 hogsta grad da Lindesbergs kommun har stor andel statligt vigndit i
och omkring sina tditorter och samhdllen. Men prioriteringarna behover ses éver for

att bli ett framadtsyftande planeringsverktyg for kommunen.
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Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
I nuléiget anvinds planen i liten omfattning men det dr ett strategiskt viktigt dokument
som tydliggor vikten av att samordna projekt for GC-vigar och samhdllsutveckling,

bla for att dra ekonomiska fordelar och samordna ett flertal samhdllsnyttor.

Det dr en stor fordel om den regionala cykelplanen med tillhorande kartmaterial

finns tillgdngligt digitalt.

Svar fran Region Orebro lin: tack for bra inspel! Vi ligger ut det som gar pa webben
efter antagande.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett bittre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

En tdtare dialog i Trafikverkets prioriteringsarbete dr en viktig start. I dagsliget dr
det mest en dverraskning ndr Trafikverket startar ett projekt som “man fatt fram
pengar till”. Kommunerna bor vara en del i dialogen ndr prioritering mellan
dtgérder i ex en AVS gors. Ett annat scitt kan vara att genomfora workshop dér man
gemensamt fokuserar pd vilka mojligheter som finns for att hitta gemensamma

samhdllsnyttor och kostnadsbesparande dtgdrder.

Svar frin Region Orebro lin: kommunikationen mellan Trafikverket och berdrda
aktorer kan definitivt forbéttras men Region Orebro l4n kan ocksa bli bittre pa att fora
vidare liknande information till ber6rd kommun. Bra idé med workshop om
samhéllsnyttor. Vi tar frdgan vidare.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?

Ja Lindesbergs kommun har i dagsléiget tva GC-planer en for Lindesberg med
omgivande tdtorter och en for Frovi centralort. Den anvinds regelbundet for att gora
prioriteringar av utbyggnadstakt och fordelning av medel. Ambitionen dr att vid

ndsta uppdatering upprdtta en kommunévergripande GC-plan.

Ovriga synpunkter

Planforslaget innehdller genomarbetade och vilgrundade sammanstdllningar av
nuldget och vil valda prioriteringsprinciper. Lindesbergs kommun ser dven positivt
pd resonemangen om Hallsbergsmodellen da det 6kar utbyggnadsmdojligheterna for
de kommuner med mycket statligt véigndt i sin omgivning och det gynnar dven

landsbygdsperspektivet.

Kommunen foreslar att figur 3 pd sidan 15 arbetas om alternativt ersdtts. Figuren
visar forbindelser mellan tdtorter och inte vigar. Om planen ska kunna fungera som
ett bra planeringsverktyg bor syftet med figuren redovisas pd annat sdtt. Sdrskilt ur

ett landsbygdsperspektiv blir figuren svartolkad och kartmaterialet bor istdllet
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illustrera de verkliga vigforbindelsernas potential for att tydliggora behov och
brister. Exempelvis sd blir forbindelsen mellan Lindesberg och Stord missvisande dd
sjon Rdssvalen ligger som en ldngsgdende barridr och utpekade forbindelser i kartan
innebdr i realiteten en omvdg som i praktiken inte dr sdrskilt attraktiv. Forslagsvis
kan figur 3 goras om till kommunvisa kartar som dr mer inzoomade och som kan

ligga som bilagor till planen.

Svar frian Region Orebro lidn: Figur 3 redovisar forbindelser pa évergripande niva
snarare dn vagar och bor frimst anvéndas ihop med annat kartmaterial. P& ldnsniva far
t ex man en god bild 6ver vilka tdtorter som det gar att cykla mellan. Zoomar man
ddremot in och tittar pa en annan karta over vigforbindelser kan man t ex hitta
befintliga cykelvégar och saknade lankar.

Lindesbergs kommuns prioriteringar — forslag pa tilligg i planfirslaget
Planforslaget beskriver vdl vikten av attraktiv cykelinfrastruktur och cykelns roll som
en del av en resa, ddr cykeln dr fiardmedlet pa vdgen till eller fran kollektivtrafik.
Lindesbergs kommun delar denna beskrivning och vill verka for att stirka
forbindelser i vara titorter med tdagstationer och ddarmed maojliggora och 6ka andelen

kombinerade resor i och fran kommunen.

Pa sidan 9 beskrivs en verklighet som vil stimmer 6verens med kommunens bild. Att
det i storre titorterna generellt sett finns en vdl utbyggd infrastruktur som sakta men
sdkert utvecklas till det béttre via kommunal planering. Men pa landsbygderna och i
mindre tdtorter dr fallet ofta annorlunda och bilen dr det prioriterade trafikslaget. Ett
planforslag med en tydlig prioritering av objekt pa landsbygden och i mindre tditorter
pd landsbygden dr ddrmed en forutsdttning for att framja val av cykel som firdmedel
och i forlingningen anviindandet av kollektivtrafiken. Aven den genomforda
cykelpotentialstudien bekrdftar den bilden och visar att 77 procent av linets
befolkning kan gora en kombinerad resa med cykel och kollektivtrafik till arbetet
inom 45 minuter och 87 procent pa 60 minuter. En tydlig satsning cykelinfrastruktur
pd landsbygden och kopplingen till kollektivtrafiken leder till att en okad attraktivitet
for ldnets landsbygd och en dkad tillginglighet till arbetsmarknaden. Mot bakgrund
av ovanstdende vill Lindesbergs kommun ddrfor att planforslaget kompletteras med
nedanstdende objekt, vilka motiveras ytterligare under rubrikerna nedan.

1. Stordskolan-Stord station (vig 871)

2. Vibyn-Frovi resecentrum (vig 831)

3. Gusselby-Lindesberg vig (RV 68/862)

Svar frin Region Orebro lin:
- Storaskolan-Stora station har synliggjorts i planen, den ingick tidigare i
”sdkra skolvagar”.
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- Vibyn-Frévi resecentrum kommer att utredas i AVS Frovi titort dir vig 831 i
i huvudfokus.

- Gusselby-Lindesberg ar uppskriven som brist/behov men har inte prioriterats
i denna cykelplan.

Prioritering for utbyggnad i planforslaget

Planférslaget redovisar ett antal objekt som dr prioriterade for utbyggnad med stod i
de befintliga dtgdrdsvalsstudierna (AVS) och att utbyggnad ska ske niir medel finns
tillgdingliga. Kommunen menar att planen, som planeringsverktyg, blir tandlos utan
ndgon form av tidsaspekt pd de foreslagna prioriteringarna. Kan forslaget
kompletteras med ndgon form av tidsspann utifran tillgdngliga medel i

ldnstransportplanen?

Kommunen bedomer att objekt Stordskolan-Stora station pd ett mycket tydligt scitt
faller ut ndr man tillimpar prioriteringsprinciperna och ddrmed bér lyftas in i
planforslaget bland de prioriterade objekten. En firsk dtgdrdsvalsstudie finns och
strdckan dr en del av “titortspaket for Guldsmedshyttan—Stord . Féljande
formulering "I paketet ingdr att skapa ett sammanhdngande gdng och cykelstrdk
genom Guldsmedshyttan och Stord som soderut kopplar cykelvig mot Lindesberg och
norrut mot stationsomrddet i Stord”, visar pad strdakets betydelse. Enligt uppgift frdan
Trafikverket planerar de dven for ytterligare tva dtgdrder (planskildhet och GC, del
av skolvig) inom dessa titorter i enlighet med AVS. Ur ett kommunalt perspektiv har
politikerna fattat beslut om att upprdtta en fordjupad 6versiktsplan for samhdllena
och dirmed forstirka mojligheterna till en framdtsyftande samhdllsutveckling i ett av
kommunens stationsnéra samhdllen. Aven kommunens gdng- och cykelplan lyfter
behovet lings strdckan. En prioritering av strdckan i den regionala cykelplanen
mdojliggor, tillsammans med Trafikverkets redan planerade projekt foljande:

* att helhet uppnds i ett titortsndra strak mellan Guldsmedshyttan och Stord station
(felande link byggs bort).

* Barnens skolvig och vig till fritidsanldggning blir trafiksdiker och samhidllets
attraktivitet 6kar.

* Trafiksdker och attraktiv cykelinfrastruktur till pendeltdgstation, viket mojliggor

och motiverar till fler kombinationsresor.

Svar fran Region Orebro lin: Planen har kompletterats med en beskrivning av
uppskattad tidplan. Storaskolan-Storé station har tydliggjorts att det &r en cykelvég
som ska byggas. Den ingick i1 paketet for skolvigar innan men har nu lyfts ut. Tack
for att ni belyste behovet av ett fortydligande!

Prioritering for utredning i planforslaget
Kommunen ser ett stort behov av att objekt Vibyn-Frovi resecentrum lyfts in som ett

prioriterat objekt i regional cykelplan. Strdckan har under flera dr varit foremdl for
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samtal mellan Region, kommun och Trafikverket pa grund av den ldga
trafiksdkerheten. Vibyn dr ett omrdade med villatomter ddr samtliga tomter nu dr
sdlda och kommunen ser en snabb utveckling av omrddet framfor sig. Stréickan frdn
Vibyn till resecentrum dr ca 1-2 km och bor dirmed betraktas som savil en skolvig
som attraktiv for arbetspendling, kombinationsresor och till fritidsaktiviteter. Frévi
tdtort star dessutom infor en snar samhdllsutveckling med ombyggnation av
bangdrden med tillhérande GC-passage som ska minska barridreffekterna av
Jjdrnvdgen och en stor etablering med flera nya arbetsplatser. Den aktuella strickan
dr dven prioriterad i kommunens cykelplan for Frovi. En prioritering av objektet dr

synnerligen relevant och bor prioriteras dven i den regionala cykelplanen.

Kommunen noterar dven att objekt Vedevdag-Lindesberg finns med som prioriterat for
utredning i planforslaget. Mot bakgrund av nya forutsdttningar i samhdllet med
nedskdrningar inom kollektivtrafik mm vill kommunen att objekt Gusselby-Lindesberg
prioriteras fore ovan ndmnda objekt. Gusselby-Lindesberg bor falla ut vil vid en
utvdrdering enligt prioriteringsprinciperna och infogas i planforslaget som
prioriterat for utredning. Gusselby samhdlle dr en del av kommunens
utvecklingsstrategi och har ett strategiskt ldge ndra Lindesbergs centralort. Strdckan
mellan samhdllet och centralorten dr dven prioriterat i kommunens cykelplan.
Nyligen har kollektivtrafiken fran samhdllet lagts ner vilket forsvarar en utveckling.
Avstandet dr ldmpligt for att motivera en GC-vdg och forhdllandena i 6vrigt med
trafikmdngd pa RV 68 och méjligheten att motivera till arbetsresor med cykel gér

objektet synnerligen motiverat.

Svar fran Region Orebro ldn: Objektet Vibyn-Frévi resecentrum kommer att utredas i
atgardsvalsstudien som gors trafikslagsdvergripande for viag 831 genom Frovi,
uppskattningsvis 2024. Darmed kan de synpunkter som spelas in hér foras in 1 den
utredningen nér den val drar igéng.

Objektet Vedevag—Lindesberg ér prioriterat, inte bara for att strackan fétt véldigt hog
poédng i utvarderingen, utan for att det ar en fortsittning péa redan byggda Sodra
infarten—Lindesberg och den planerade byggnationen av cykelvdg i Vedevag tétort.
Vedevég-Lindesberg har hamnat hogt pé listan nér prioriteringsprinciperna har
utvirderats. Skulle den strackan prioriteras bort finns det &ndé sex andra strackor i
lanet som é&r likvdrdiga kandidater och tre strickor som far hogre podng och som
utifran potential och kommunala utbyggnadsplaner &r mer rimliga att bygga én
Lindesberg-Gusselby. Lindesberg-Vedevég faller dessutom in i kriteriet att anvénda
cykel och kollektivtrafik i kombination, en princip som dr viktig i denna cykelplan
och for utvecklingen av kollektivtrafiken.

Vedevég ér till skillnad fran Gusselby i Lindesbergs kommuns egen 6versiktsplan
utpekad som utvecklingsomrade och har med storre befolkning ocksé battre underlag
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for bade kollektivtrafik och anvdndning av ny cykelinfrastruktur. Kommunen skriver
pa sida 69 i Gversiktsplanen att ”Nya gang- och cykelvigar ska framst prioriteras
inom och mellan utvecklingsomradena samt bor i forsta hand anldggas som separata
gang- och cykelvigar”. Objektet Lindesberg-Vedevag binder ihop tva
utvecklingsomraden, det gor inte objektet Lindesberg-Gusselby. Vi anser att vi pa god
grund prioriterat Lindesberg-Vedevag som ett regionalt cykelobjekt.

Vi vill bara fortydliga ocksa att detta r en lista for utredningar och den kommer att
fyllas pa till nésta planomgang. Utdver de redan bestéllda cykelvigarna s& kommer
ingen mer cykelvig att binda ihop titorter forrdn det statliga vignitet i tatorterna i
lanet dr “’sdkrade”. Det innebdr med dagens utmaningar med kostnader och osdkerhet
med framtida budgetar for byggande av cykelvégar att Lindesberg-Vedevég inte
kommer att byggas forrdn vi anvander ldnsplan for aren 2030-2041.

Vi vill ocksé pdminna om att detta ér en lista for utredningar och den kommer att
fyllas pa till ndsta planomgéang. Utdver de redan bestillda cykelvdgarna s& kommer
ingen mer cykelvig byggas med fokus att binda ihop tétorter forrén det statliga
véignitet i titorterna i ldnet ar “sékrade”. Det innebdr med dagens utmaningar med
kostnader att Lindesberg-Vedevag inte kommer att byggas forrdn vi anvander
lansplan for aren 2030-2041.

Ljusnarsbergs kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?
Foérslaget i cykelplanens innehall och olika delar med analys och resonemang

upplevs som genomarbetat och vilgrundat.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?

Ur ett allmdnt perspektiv ja, sedan behovs det foljas upp hur de olika perspektiven
pdverkar de mindre kommunernas méjligheter att fd del av nya satsningar pd

GC vigar samt hur det bidrar till landsbygdsutveckling och stdrker socioekonomiska

utsatta omrdden.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
Ja, for vigledning och underlag for prioriteringar for den kommunala cykelplanen.
Det dr ett strategiskt viktigt dokument som tydliggor vikten av att samordna projekt
for GC-vdgar och byggnation for att dra ekonomiska fordelar och samordna ett

flertal samhdllsnyttor.

www.regionorebrolan.se



Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Da det dr stora utmaningar med kostnadsfordyringar i infrastrukturobjekt som tynger
sdrskilt byggandet av cykelvigar finns behov av fortsatt och utékat samarbete och
avstimningar mellan de olika organisationerna for att hitta gemensamma

samhdllsnyttor och kostnadsbesparande dtgdrder.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?
Ja. Den anvinds som underlag for att prioritera egna investeringar och utbyggnaden

av GC vdgar.

Ovriga synpunkter
Det dir bra att en trafiksdkerhetsutredning i centrala Kopparberg dr pd gdng ddr dven
behovet av GC utreds men Ljusnarsbergs kommun vill dven lyfta fram behovet att

prioritera framtida utbyggnad av GC vig mellan Kopparberg och Stdilldalen.

Vi ser ett behov av GC vdig ur trafiksdikerhetssynpunkt da vdgen dr trafikerad med
tung trafik till bl a Munksjo-Ahlstroms fabrik samt att vigen fungerar som
omledningsvdg for RV 50. En satsning pd en trafiksdker GC vig mellan dessa tdtorter
skulle dven stimulera och mojliggora cykelpendling utifrdn flera aspekter och minska

behovet av bilen som firdmedel.

Svar fran Region Orebro lin: Kopparberg-Stilldalen var med i avviigningarna men
prioriterades inte denna gang.

Det dr oroande med kostnadsokningen for byggande av GC vdg. Sannolikt kommer
det att minska mojligheten till framtida satsningar av GC végar for ldgre prioriterade
omrdden exempelvis landsbygden. Det dr bra att Trafikverket utreder forenklade

planeringsprocesser for cykelvdgar for att minska kostnaderna.

Svar frin Region Orebro lin: Det kan vara si. Samtidigt kommer stod fran Nationell
plan for att fraimja ldnsplanernas utbyggnad av cykelvigar vilket kompenserar
tillfalligt for vissa kostnader.

Karlskoga kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?
Den regionala cykelplanen enligt forslaget har en viss men begrinsad relevans for

kommunen eftersom sa stor andel av prioriterade strdckningar och objekt hamnar
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utanfoér planens kriterier. Om de synpunkter som fors fram ovan inkluderas i ndagon

form Okar relevansen.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anviinds av er organisation?
Den nuvarande cykelplanen/-strategin har hittills inte anvints sdrskilt mycket i
cykelutvecklingsarbetet i Karlskoga kommun. Dels for att vdart cykelutvecklingsarbete
inte bara fokuserar pd att bygga cykelvigar utan i stor utstrdckning fokuserar pd
mjuka dtgdrder for att fordndra beteende hos medborgarna for att fa dom att cykla
mer. Dels for att manga prioriterade cykelvigsstrickningar ligger ldngs gator och

vdgar ddr kommunen dr huvudman.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
séitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

En samverkan for att forbdttra underlagen till cykelplanen (utover det dtminstone
delvis trubbiga databasunderlag som den nu bygger pd) ddr lokal kunskap tas tillvara
skulle forbdttra cykelplanen som produkt, i vissa fall sannolikt utmynna i bdttre

prioriteringar och ges bdttre relevans ute i kommunerna.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?

Karlskoga kommun har en ny cykelplan som antogs av kommunfullmdktige i februari
2021. Vi anvinder den i vart dagliga arbete med cykelutveckling i kommunen. Dels
for prioriteringar av vilka cykelviigar som ska anliggas, repareras och uppgraderas
men kanske i dndd storre utstrdickning for otroligt mycket beteendepaverkande arbete
for att fd fler att vilja cykeln.

Ovriga synpunkter

Sammanfattningsvis dr bedomningen att forslaget till Regional cykelplan dr vilskrivet
och forklarar pa ett pedagogiskt sdtt de kriterier som gdller for detta regionala
dokument och vilka prioriteringar som dr vigledande. Ur ett regionalt perspektiv
tycks prioriterade objekt sammanfalla med de platser och strdckor ddr behov och

brister enligt uppsatta kriterierna dr som storst.

En viktig synpunkt dr dock att det kartunderlag som ligger till grund for cykelplanen
har vissa brister. Bland annat uppges den strdcka som kommunen i sin egen
prioritering har allra hogst, i cykelplaneforslaget (karta Figur 3 i forslaget) som
“mojlig att cykla pa” eftersom det dr en “ldgtrafikerad vig”. Vigen dr i verkligheten
direkt livsfarlig for oskyddade trafikanter,; smal, kurvig och med mycket hog andel
tung trafik till och frdn en av kommunens storre industrier. Om liknande fel finns i
andra delar av underlaget finns uppenbara risker att helt fel prioriteringar goérs dven
om alla kriterier i 6vrigt dr uppfyllda. Hdr finns ett arbete att géra for att sdkerstilla

kvaliteten i underlaget.
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Svar fran Region Orebro ldn: vi anviinder kartunderlaget som en del av
beslutsunderlaget. Vi tittar inte enbart pa den kartan. Situationen pa strackan mot
Gellerasen (som vi antar att kommunen syftar pd) dr inte ovanlig i ldnet. Det material
vi tagit fram (kartor och podngsittning med matris) syftar till att sortera for att se var
situationen i lénet &r varst for cyklisterna och utifran det prioritera.

Det dr dven svdrt att se den stora bilden ndr de strdak som efterstrdvas i manga fall
bestdr av delstrickor med olika huvudmdn. Vissa av dessa strickor dr relevanta i
cykelplanen ur ett strikt investeringsperspektiv men andra dr relevanta for att uppnd
sammanhdallna strak. Dokumentet skulle ma bra av en pedagogisk samlingskarta som
ger en bittre helhetsbild och ddrmed en bdttre forstdelse for de prioriteringar som
gors. En sddan karta skulle dven vara till hjdlp for den kommunala prioriteringen sd
att kommunala investeringar (med eller utan medfinansiering) kan bidra till

sammanhdngande strdk.

Svar fran Region Orebro ldn: Vi kompletterar med en pedagogisk samlingskarta i den
tryckta cykelplanen efter beslut. Tack for bra forslag!

Barnkonventionen, som numera dr svensk lag, bor lyftas tydligare i dokumentet.
Skolvédgar och barns aktiviteter omndmns sd innehdllet finns déir men i

prioriteringspunkterna i kapitel 6 saknas barn- och ungdomsperspektivet.
Svar frin Region Orebro lidn: Vi har kompletterat dokumentet.

Det dr noterat att Mobility Manegementdtgdrder inte kan omfattas av de medel
Regionen har till sitt forfogande. Frdgan dr om cykelplanen bor lyfta den aspekten i
meningen att pd ldmplig organisatorisk nivd jobba for en fordndring eller ett tilldgg

av medel for detta dndamdl.

Svar frin Region Orebro lin: Vi arbetar med detta internt. Vi ska bland annat utreda
behovet av mobilitetskontor.

For Karlskogas del kan det tyckas som att utfallet vad gdller namnsatta objekt dr
magert och att prioriteringarna inte 6verensstimmer med kommunens prioritering.
Men eftersom den Regionala cykelplanen endast avser statliga vigar ddr Trafikverket
dr huvudman sa blir utfallet dndd logiskt. Flera av de strdckor som Karlskoga
prioriterar hogst finns pad vdigar ddr kommunen dr huvudman, vilket dven avser vissa
statliga véigar, och som ddrfor mdste behandlas via andra kanaler. Noravigen (del av
ldnsvig 243), strickan Brdten-Lerdngen sammanfaller dirmed med kommunens
prioritering, medan hela strdckan till Nora bor samordnas med avvecklingen av
Jarnvigssparet mellan Karlskoga-Nora. Detta bor dock kunna inordnas i samma

AVS. Vad giller véiig 205 dir den viktigaste delen for Karlskoga, striickan Karlskoga-
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Degerfors, redan dr utbyggd och klar. Den viktigaste delen omedelbart norr om

Karlskoga tdtort dr dirutover under anliggande just nu.

Svar fran Region Orebro ldn: Kloka resonemang. Nir vig 243 utreds ska sjilvklart

jarnvagssparets framtid ingd i utredningen.

Ytterligare en strdcka som Karlskoga dock skulle vilja lyfta och fora in pd
utredningslistan dr E18, fran Immetorp i Karlskoga tdtort via Vitsjotorp till
Villingsberg. Som en del i forsvarets dteretablering av Bergslagens artilleriregemente
kommer Villingsbergs skjutfdlt inom ndgra dr att vara en stor arbetsplats med
hundratals anstdllda och besokare pd daglig basis. Det bor vara mdojligt att pad ett
Sdkert sdtt cyklapendla den relativt korta strickan fran Karlskoga till Villingsberg.
Redan idag finns en ndrmast provisorisk cykelmaojlighet men den inkluderar en
passage i plan over europavigen samt oreglerade strickor éver privat mark ddir
framkomligheten kan forsvinna helt om inga uppgorelser kring ansvar och skotsel
kommer till. Strdckan skulle ddrtill bli den viktigaste delen for ett komplett cykelstrdk
mellan Karlskoga-Orebro eftersom det hiir saknas rimliga alternativ via mindre

sidovdgar.

Svar frin Region Orebro liin: Potentialen for cykling mellan Karlskoga — Orebro far
ses som obefintlig for arbetspendling men déremellan finns mélpunkter. Vi far
bedriva paverkansarbete mot Trafikverket for att f4 en cykelvag till stand dér det &r
lampligt.

Kumla kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?

Sammantaget ser Kumla kommun att forslaget pd “’Regional cykelplan for Orebro
ldn” (planen)dr bra och relevant for Kumla kommun, men ndgra avsnitt behover
utvecklas. I planen redovisas bland annat resultat frdn en cykelpotentialstudie ddr
olika forutsdttningar for att cykla till arbete redovisas. For Kumla kommun anges att
de tillsammans med Lekebergs kommun har sdamst méjligheter till att cykla till jobbet.
1 planen borde detta utvecklas och en orsak redovisas till exempel om den stérsta

orsaken dr avstdand till arbetet eller om det dr avsaknad av infrastruktur.
Svar fran Region Orebro lin: stycket om cykelpotentialstudien har fortydligats.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?

Den regionala cykelplanen som finns idag anvinds vid planarbete och vid
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genomforande av var cykelplan som antogs 2015 och i kontakt med
medborgare. Kommunens egen cykelplan anvinds som stéd vid prioritering

av fysiska dtgdrder.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Fragan kring samarbete dr komplex, dels finns lokala behov av infrastrukturdtgdrder,
dels datgdrder som krdver samordning och samarbete mellan kommuner. Vi ser det
som betydelsefullt att bada delarna kan genomforas och att Region Orebro lin fir en

samordnande roll som idag.
Svar fran Region Orebro ldn: noterat. Vi ser fram emot gott samarbete.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?

Ovriga synpunkter

Under avsnittet 5:1 “Andra datgdrder som kan okan nytta med cykelinfrastruktur”
anges ett antal dtgdrder. En dtgdrd som utover de som redovisas dr mdjligheten att ta
med sig cykel pad tdg eller buss, vilket ur ett "hela resan” perspektiv skulle vara
positivt i de fall cykel skulle fungera som fordon pa flera strickor for en resa. Under
avsnittet 6.1.2 ”Cykelvdgar som prioriteras for utredning” ser Kumla kommun tvd
ytterligare delar som bor utredas:

1. Cykelvig till/fran arbetsplatsomrddena sydvdstra Kumla till/fran
arbetsplatsomrddena i norra och vistra Hallsberg.

2. Cykelviig mellan Ekeby tdtort och Kumla tdtort.

Svar frin Region Orebro lin: Cykelvig lings vig 529 ir i denna cykelplan
nedprioriterad mycket pga det resultat som framkom i atgirdsvalsstudie for vig 529,
att det 4r mer ldmpat med en cykelvig Gver falten mellan Kumla och Hallsberg, som
komplement till cykelvigen som nu ska byggas mellan Sannahed och Ralavégen.
Cykelvédgen mellan Ekeby téitort och Kumla tétort &r uppskriven som brist/behov men
prioriteras inte i denna cykelplan.

Nora kommun

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?

Det forslag till regional cykelplan som presenterats dr 6verlag bra och beskriver vil
prioriteringen, och potentialen som finns for att skapa ett vil sammanhdngande
regionalt cykelvigndt. Planen upplevs relevant och ger kommunen ett ytterligare

underlag for den lokala planeringen av det kommunala cykelvignditet.

26 (40)

www.regionorebrolan.se



Den regionala cykelplanen kompletterar var lokala plan och bidrar till en utvidgad
bild som kan bidra i det lokala arbetet med att planera utbyggnaden av det
kommunala cykelvigndtet. Det dr viktigt att utbyggnaden av cykelvigndtet planeras i
samverkan med regionen/trafikverket for att astadkomma samverkansvinster. I Nora
kommuns cykelplan anges att den nationella cykelstrategin ska vara styrande i
arbetet med att utveckla cykeltrafiken. I Noras oversiktsplan finns referenser till den
regionala cykelstrategin, och viktiga cykelstrdk dr i identifierade for Nora. Hir

behéver en viss anpassning av de vdgledande dokumenten ske.

Svar frin Region Orebro lin: Uppdatering av dokument och koppling till mal har
genomforts.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?

Se svar ovan.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?

Se svar ovan.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
séitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Regionen har i sin remissversion efterfragat synpunkter pd hur kommunen ser pd
samverkan mellan regionen och kommunen i cykelplaneringsfragor. Nora kommun
anser att dterkommande méten med samtliga aktorer bor ske drligen. Syftet dr att
planera vilka strickor som ska prioriteras och ndr dessa planeras att byggas ut.
Viktigt for kommunen dr att vi kan planera langsiktigt for ndr dtgdrder ska ske sd att
det kan planeras in i den kommunala budgeten. Norakommun foreslar att minst ett
avstimningsmote ska ske varje dr, ddr en 5-drig plan tas fram for utbyggnaden av

cykelvigndten.

Svar fran Region Orebro lidn: Tack for forslag. Vi diskuterar samverkan vidare

framover.

Finns en egen cykelplan-/strategi idag?
Ja.

Ovriga synpunkter
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Orebro kommun

Vad ér er sammanvigda bedomning av forslaget?

Orebro kommun bedomer att regionen tagit fram bra prioriteringsgrunder och
gjort ett vil avvdgt forslag till regional cykelplan. Vi dr positiva till att den
vdgledande principen for prioriteringar dr att dstadkomma stérsta majliga

samhdllsnytta.

Vi delar bedémningen att det dr viktigt att 6ka mojligheten till trafiksdker
rorlighet for barn och unga, mojligheten att arbetspendla med cykel samt
mdjligheten att kombinera cykel och kollektivtrafik genom attraktiva

bytespunkter och bra anslutningar till dessa.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?

Ja, foreslaget dr hégst relevant, bade for att forbdttra majligheten till cykling utmed
vdgstrdckor i kommunen ddr vi sjdlva inte dr vighdllare, men ocksd for

att resurser allokeras for satsningar pd infrastrukturen till och vid viktiga
bytespunkter i andra kommuner, varifrdn mdnga idag pendlar med privatbil in

till Orebro.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
Ja, Orebro kommun anvinder den regionala cykelstrategin/planen dels for att
kunna planera och bygga infrastruktur utmed det kommunala vignditet som
ansluter till det regionen planerar, dels for att besvara frdagor fran medborgare

angdende cykling utmed den del av vigndtet ddr kommunen inte dr vighdllare.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
séitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Vi upplever att regionen redan nu visar stor lyhérdhet for kommunens forslag
och synpunkter och att det finns en etablerad och vl fungerande struktur for

samverkan i infrastrukturfrdagor.
Finns en egen cykelplan-/strategi idag?
Ja, Orebro kommun har en cykelnditsplan for det kommunala vignditet, som

pekar ut prioriteringar och investeringsbehov.

Ovriga synpunkter
Numreringen f6ljer remissforslagets kapitelindelning

2.1. Trafiksdikerhet
Vi delar bedomningen att drift- och underhdllsfragorna dr viktiga for att gora
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cykelvigarna attraktiva och minska risken for olyckor. Hdr ser vi dock ett
problem ndr enskilda vigar anvinds som delar av ett cykelstrdk utmed en
statlig vdg. Vanligtvis trdffas inget avtal med markdgaren for dessa stréckor,
varfor standarden blir ojdmn och oforutsdgbar. Vi anser att Trafikverket mdste
sluta avtal med markdgarna i dessa fall och att problemet bor synliggéras i den

regionala cykelplanen.

Svar frin Region Orebro lin: Region Orebro lin delar bilden och har i cykelplanen
skrivit in att avtal bor skrivas med markédgare om enskild vig behdver anvéndas.

Diskussionen tas framover med Trafikverket.

2.1.1. Trygghet

Det framgar att belysning av cykelvigar dr en viktig trygghetsfraga, men det
framgar inte om cykelplanen kan finansiera denna typ av “trimningsdtgdrder”
utmed existerande cykelvdgar. Inom kommunen har vi flera exempel dir
cyklandet sannolikt skulle 6ka betydligt till en jamforelsevis ldag kostnad om
belysning kom till stind, t.ex. mellan Orebro och Ekeby Almby.

Svar fran Region Orebro ldn: Region Orebro lin delar bilden om att belysning 4r en
viktig investering som kan leda till 6kat cyklande. Belysning kan finansieras av
lansplanen men ofta hamnar de stora kostnaderna pé drift och underhall, vilket ar
Trafikverkets ansvar. Trafikverket provar behovet av belysning vid behov och avgors
fréan fall till fall.

2.2 Omstdllning av transportsystemet

Det dr mycket bra att planen synliggor den stora samhdllsnyttan med okad
cykling: Varje kilometer som kors med bil kostar samhdllet 1,54 kronor medan
samhdllet tidnar 1,65 kronor for varje kilometer som cyklas! Bra cykelvigar dr
inte bara bra for klimatet och folkhdlsan. Eftersom cykeln dr ett transportmedel
som dr tillgdngligt for néstan alla innebdr bdttre cykelvigar ocksa 6kad

rorelsefrihet for mdanga utan tillgang till bil, inte minst barn och unga.

4.1. Finansiering
Vi delar bedomningen att cykelinfrastrukturen utmed det statliga viignditet som
huvudregel ska finansieras till 100 procent med medel fran ldnsplanen for

regional transportinfrastruktur.

4.2. Identifiering och utformning av dtgdrder
Orebro kommun ser positivt pd forslaget att préva mijligheten att installera
cykelriknare vid storre nya objekt, men vi vill i nuldget inte binda oss for att ta

pd oss driftsansvaret.
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Svar fran Region Orebro ldn: vi har skrivit in i planen att det avgors fran fall till fall
och diskuteras séklart med berdrd kommun vid behov.

5. Prioriteringsprinciper

Orebro kommun stdller sig bakom de principer som foreslds, diir det blir

tydligt att storsta mojliga samhdllsnytta ska vara vigledande for

prioriteringarna, ndgot som i praktiken betyder att en storre andel av medlen
satsas i de delar av regionen ddr mdnga bor, eftersom potentialen ddr dr storst. Vi
vill ddrutover gdarna understryka vikten av att ansla medel inte bara for att

bygga strak utan ocksa for att trimma den befintliga strukturen.

Vi anser det vidare mycket positivt att regionen vill utveckla en metod for
utformning av attraktiva bytespunkter mellan cykel och kollektivtrafik och att
infrastrukturen for att nd dessa hdller god kvalitet. Sammantaget har detta stor

potential att underldtta for bilfria pendlingsresor.

Svar frin Region Orebro lin: Vi delar bilden och kommer att trimma befintlig
infrastruktur, t ex Orebro-Kumla pd Mosasvigen dir det idag finns cykelfilt men dir
behov av fysiskt skydd &r uppenbart.

6. Prioritering av cykelvigar
Vi stodjer det forslag till bedomningskriterier som foreslds i cykelplanen och
har inga synpunkter pd vilka objekt som pekas ut for utredning respektive

genomférande.

Trafikverket

Vad ir er sammanvigda bedomning av forslaget?
Bra med tydlighet i prioritering och att det gors en satsning pa cykel
som sikert och hallbart transportmedel.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?
Ja, det bidrar till tydligare prioriteringar.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
Den kommer att vara ett stdd i Atgirdsplaneringen och i VP-arbetet.

Hur skulle samarbetet mellan organisationer kunna se ut for att pa ett béttre
sitt genomfora den regionala och de kommunala cykelplanerna samordnat?

Samarbetet mellan Trafikverket Region st och Region Orebro lin fungerar bra vad
giéller genomforande av Lanstransportplanen.
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Finns en egen cykelplan-/strategi idag?
Trafikverket Region Ost har tillsatt en sarskild cykelgrupp, som ska titta pé strategiska
cykelfragor och tematiska fragor kring cykling, trafiksdkerhet och infrastruktur.

Ovriga synpunkter
2.1 Trafiksikerhet
Sista stycket — resonemanget om drift och underhdll dr viktigt och skulle kunna

utvecklas. Kanske ska de frdgorna in tidigare i planeringen?

Svar frin Region Orebro lin: stycket dr utvecklat och flyttat pa.

2.2 Omstdllning av transportsystemet
Fotnot 2: Underlaget som man refererar till (Gossling, 2015 osv.) behandlar inte
cykling pd landsbygden, utan i storre stdder. Kanske behdver det ndmnas ndgot om

cykling pd landsbygden — ddr nyttan inte alltid stdr i forhdllande till investeringen?
Svar fran Region Orebro lin: stycket 4r utvecklat.

3.1 Cykelpotentialstudie

Foérsta stycket: ange kdilla/dokumentbendmning som referens/Fotnot. Andra stycket:
hdir anges att det finns bdst forutsdttningar for cykling till och frdn arbetet i
kommunerna Karlskoga, Hillefors och Orebro. Vad siirskiljer de kommunerna och

gor de mer limpliga? Utveckla och forklara det helt kort.
Svar fran Region Orebro lin: stycket ir utvecklat.

3.2 Cykelbarhet

Vi saknar en definition pd “cykelbarhet” och kanske en kort beskrivning av vad det
dr for metod som Tyréns har utvecklat. Figur 3: Vi dr nyfikna pd vad det dr som gér
vissa lagtrafikerade vigar mer “cykelbara” in andra? Ar det ADT, hastighetsgrins
osv — eller andra kriterier?

Svar frin Region Orebro lin: definition tillagd med hiinvisning till metoden Tyréns

anvint sig av.

3.3.1 Olyckor
Finns det kdlla/referens till att fotgdngare och cyklister dr sdrskilt utsatta i

transportsystemet?
Svar fran Region Orebro lin: killa tillagd.

3.3.2 Siiker infrastruktur
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Andra stycket: Hdr anges en malbild fran 2020 — hur ser nuvarande och

framtida mal ut?

Svar fran Region Orebro lin: tydligare hinvisning till mal har lagts till. Bland annat
nationell cykelstrategi och handlingsplan for héllbara transporter innehaller sidana

mal.

3.4 Sékra skolvigar

Forsta stycket: varfor bedoms just dessa tre kommuner ha bdst forutsdttningar for att
barn ska cykla sdkert till skolan — vilka dr kriterierna?

Andra stycket: vi undrar om det dr samma definition av cykelbarhet for barn som for
lite dldre ungdomar? Trafikmognad — vilken roll spelar den? Finns det generella

resonemang om ndr skolbarn kan réra sig i t ex blandtrafik 40 km/h?

Svar frin Region Orebro lin: bist forutsittningar ér pga flera faktorer, som avstand
till skolan och tillgang till séker cykelinfrastruktur. Vi hdnvisar nu till studier som
beror trafikmognad och att barn &r oberdkneliga i trafik fran tolv ars élder.

4.1.1. Hallsbergsmodellen

Har skulle det underldtta om forsta stycket inleddes med en helt kort forklaring av
“Hallsbergsmodellen”, sd att man har med sig den forstdaelsen i ldsningen av hela
stycket.

Svar frin Region Orebro lin: forklaring och exempel tillagda!

6. Prioritering av cykelviigar

Forsta stycket: Viktigt resonemang om genomforda och kommande utredningar.
Kanske skulle det behéva utvecklas och byftas tidigare i hela dokumentet? Den lista
over genomforande som ligger i det hir dokumentet vilar pd tidigare utredningar och
planer (LTP) och nu ska det ske en forflyttning/fordndring. Utveckla gérna att det dr
angeldget med att genomfora nya utredningar for att fd fram dtgdrder som vilar pd
de nya prioriteringsgrunderna i Cykelplanen. Hur ska “forflyttningen” ske? Pa vilket
sdtt ska Cykelplanen gora konkret skillnad?

Svar fran Region Orebro ldn: Den nya cykelplanens prioriteringsgrunder kan
appliceras pa redan prioriterade objekt pa grund av att den tidigare cykelstrategin och
den nya cykelplanen inte skiljer sig jattemycket at. Den storsta skillnaden blir ett mer
tatortsfokus &n tidigare. Texten dr genom hela dokumentet uppdaterad utifran detta
och vi hoppas att det framgér. Se sarskilt stycke 7.1.3 i beslutsversionen.
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Lansstyrelsen

Vad ér er sammanvigda bedomning av forslaget?

Svar: Den regionala cykelplanen for Orebro lin utgér en tydlig och vil genomford
plan infor det fortsatta arbetet med den regionala cykelinfrastrukturen. Ldansstyrelsen
ser positivt pd utformningen av forslag till cykelplan, i vilken Cykelpotentialstudien
har utgjort ett viktigt underlag som viger in bdde ortsstorlek och avstind mellan
invdnarnas faktiska bostad, arbete och skola liksom tillgang till kollektivtrafik.

Lénsstyrelsen anser dock att vissa omrdden kan fortydligas ytterligare.

Ar forslaget relevant sett ur er organisations perspektiv?
Svar: Lénsstyrelsen anser att planen bidrar till en forbdttrad kinnedom hos

Lénsstyrelsen om framtida GC-projekt.

Ar den regionala cykelplanen ett dokument som anvinds av er organisation?
Svar: Ldnsstyrelsen anser att planen bidrar till en forbdttrad kdnnedom om framtida

GC-projekt och kan dirmed anvindas som underlag och information.

Ovriga synpunkter

Den regionala cykelplanen for Orebro liin, version 1, utgor en tydlig och vil
genomford plan infor det fortsatta arbetet med den regionala cykelinfrastrukturen.
Ldnsstyrelsen ser positivt pd utformningen av forslag till cykelplan, i vilken
Cykelpotentialstudien har utgjort ett viktigt underlag som vdger in bade ortsstorlek
och avstand mellan invdanarnas faktiska bostad, arbete och skola liksom tillgdng till

kollektivtrafik. Ldansstyrelsen anser dock att vissa omrdden kan fortydligas ytterligare.

Prioriteringar

1 prioriteringen av cykelvigar skriver regionen om en podngsdttning av varje strdks
forutsdttningar som sammanvdgts utifrdn ett antal variabler. Podngsdttningen utgor
en prioritering for vilka cykelvigar som ska byggas ut ddr det ger mest nytta.
Lénsstyrelsen saknar dock ett barnrdttsperspektiv utifrdn sdkra cykelvigar till och
frdan skolan. Linsstyrelsen anser dven att variabeln cykelpotential for arbetspendling
i cykelpotentialstudien bor kompletteras med ett barnrdttsperspektiv. Regionen
uppger att datalagret for skolor i cykelpotentialstudien inte dr komplett och ddrfor
inte kunnat anvdndas. Det dr av vikt att datalagret firdigstdills och inkluderas som

variabel i podngsdttningen.

Svar fran Region Orebro lin: det saknade datalagret for skolor i cykelpotentialstudien
beddms inte ha paverkat utfallet av planen ndmnvirt. Skolor ligger oftast i titorter och
tatorter har prioriterats. Under framtagandet av planen har en separat analys gjorts for
att identifiera skolor som har bristfillig transportinfrastruktur kring/vid sig som
kompletterat cykelpotentialstudien. En intern checklista har tagits fram for att infora
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ett intersektionellt jamlikhetsperspektiv i infrastrukturplaneringen och ska i varje
atgardsvalsstudie bockas av. Det innebar att det 1 varje atgiardsvalsstudie ska bedomas
om det ska goras en social konsekvensanalys eller barnkonsekvensanalys, till
exempel. Barnrittsperspektivet kommer darfor att bedomas i utredningsskedet for
varje transportinfrastrukturutredning.

Social hallbarhet
Liinsstyrelsen ser positivt pd att Region Orebro lin inkluderar ett barnrdttsperspektiv

i cykelplanen for framtida insatser pad sdkra cykelvéigar till och fran skolan.

I Regional cykelplan for Orebro lin version 1, skriver Region Orebro lin att Socialt
svaga grupper gynnas ocksad av tillgang till infrastruktur genom billig tillgang till
transportsystemet ddr cykelbanor finns vilket kan ge ldttare vig till utbildning eller
arbete. Linsstyrelsen saknar ett fortydligande gdllande vad som menas med

socialt svaga grupper.

1 cykelplanen anges att for de som inte har valet att ta bilen, barn och personer utan
korkort, tvingas de att ta sig en ibland farlig och ldnga vigen till hdllplatsen. Det
valet visar pa att vi varken har ett jamlikt eller jamstdllt transportsystem och ddrfor
har denna faktor prioriterats hogt i podngsdttningen. Linsstyrelsen ser positivt pd
prioriteringen men onskar okad tydlighet gdllande vilka insatser som kommer att
krdvas langsiktigt, da denna fordndring krdver att samhdllet i grunden fordndrar

synen pd hur mdnniskor och gods ska forflyttas.

Svar fran Region Orebro lin: text om “’socialt svaga grupper” har fortydligats.
Inspelet om vilka insatser som kravs langsiktigt dr brett och svart att tolka och
Overfora i ett perspektiv som ska hanteras av den regionala cykelplanen. Det berors
béttre 1 Handlingsplan for hdllbara transporter, som innehaller mél och strategier
som regional cykelplan ska bidra till.

Okad trygghet och tillginglighet

1 den regionala cykelplanen anges belysning som en viktig faktor for 6kad trygghet.
Funktionell belysning okar attraktiviteten for cykling och sdkerheten kring att ta sig
till och fran kollektivtrafiken pa olika sditt. Lansstyrelsen vill upplysa om att

belysningen bor vara energi och resurseffektiv.

Lénsstyrelsen stdller sig positiv till Region Orebro lins forslag pd éversyn av strdken
for att bedéma behov av dtgdrder. Den regionala cykelplanen foresldar att:

o [ regel ska alltid méjlighet till att ldsa fast cykel finnas i direkt

ndrhet till en hadllplats.

* Vid behov ska cykelparkering med tak finnas.

* Vid behov ska pendlarparkering for bilar finnas.
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Dock anser linsstyrelsen att Region Orebro lin bor komplettera med att
cykelparkeringar ska vara anvindarvinliga och funktionella. Region Orebro lin ska
enligt planen utreda dgarskap och finansiering av cykelstdll vid hallplatser.

Ldnsstyrelsen saknar en tidplan for utredningen.

Svar frin Region Orebro lin: vilken belysning som upphandlas 4r Trafikverkets
ansvar. Kriterierna och texten om cykel- och pendlarparkeringar har uppdaterats och
en tidplan for utredningen har satts till 2024.

Turism

1 den regionala cykelplanen framgdr det att regionen inte satsar pd cykelstrak som dr
sdrskilt viktiga for rekreation och turism. Ldnsstyrelsen vill pdtala att det dr viktigt
att ha en helhetsbild for att gora cykling mer attraktivt samt medverka till ytterligare
semester och fritidscykling inom den egna regionen, ddr lingre sammanhdngande
cykelstrak kan vara av stor vikt. Vidare kan dven sammanhdngande cykelstrdk och

enkel navigering bidra till okad trygghet i samhdllen och stdder.

Svar frin Region Orebro lin: Noterat. Vi har intern dialog om bl a nationella
cykelstrak.

Energi och klimat

Ldnsstyrelsen ser positivt pa att den regionala cykelplanen belyser
cykelpotentialstudien som visar att 40 procent av ldnets befolkning kan cykla till
arbetet inom 15 minuter via sdker cykelvdg. Dédrmed finns en stor potential till
minskade vixthusgasutsldpp och forbdttrad folkhdlsa om de som idag anvdnder bilen
uppmuntras att vilja cykeln istillet. Lansstyrelsen vill dock pdtala att elcyklar kan ses
som ett komplement frdmst i titorter, men genererar inte samma positiva effekter pd
folkhdlsan som vanliga cyklar och krdver el for laddning; el som behover komma frdn

fornybara kdillor.

Ett av de évergripande mdlen i Orebro lins energi- och klimatprogram dr att kraftigt
minska utsldppen av vixthusgaser till ar 2030. Ur ett energi- och klimatperspektiv dr
det bra med en regional cykelplan, dd den kan bidra till att minska
personbilsberoendet i ldnet. Utéver minskade utslipp av vixthusgaser sd dr cykelns
fordel att den tar mindre plats i ansprdk dn motorfordon i vdra tditorter, bade ndr den
anvdnds och star parkerad. Cykling kan dven stirka folkhdlsan om det ersdtter
bilresor och cykeln som fordon kan anses vara positivt ur ett socioekonomiskt

perspektiv.
Bebyggelse av cykelvigar tar resurser i ansprak i form av material,

drivmedel och arbetsinsatser som har en visentlig klimatpdaverkan. Ur ett energi- och

klimatperspektiv anser Ldansstyrelsen att det parallellt med planen for
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cykelinfrastruktur bor finnas en tydlig koppling till hur beteenden ska fordndras, sd
som beteendefordndringar i form av dvergang fran bil till cykel dret runt.
Helhetsperspektivet forloras till viss del av att satsningar pd okat cyklande delas upp
i flera spdr,; kommunalt, regionalt och statligt samt cykling som pendlingsfordon,
rekreation, turism och motion. Ska cykelinfrastrukturen nyttjas i den grad som krdvs
for att den ska bli hallbar ur de tre hdllbarshetsdimensionerna dr helhetsperspektivet

grundldggande.

Svar frin Region Orebro lin: Gliddjande att linsstyrelsen delar dsikter om
utvecklingen av transportinfrastruktur. Hur man med andra atgérder dn byggande av
cykelvégar ska fa fler att resa héllbart hanteras for narvarande i andra planer.

Séikerhet och underhadll

Ldnsstyrelsen noterar att Trafikverket bedémer det som svadrt att mdta vilka
kommuner och tditorter ddr underhdllet av cykelvigar dr godkdnt samt att Region
Orebro lin inte kan finansiera drift- och underhdll via linsplanen. Linsstyrelsen
bedomer att det finns behov av stod till Trafikverket i form av en helhetsbild for
underhdllsbehov av befintliga cykelvigar.

Svar frin Region Orebro lin: Trafikverket héller koll p4 sina egna cykelvigar och
kommunerna har koll pa sina egna. Fragan ar dock hur uppdaterad bilden &r av
infrastrukturen och om det finns brister som behdver atgiardas. Regional cykelplan
hanterar inte detta utan det far tas i diskussion med véghéllare och gdrna med

Lénsstyrelsen framdver.

Finansiering

Ldnsstyrelsen ser positivt pd att framtagandet av cykelvdgsplanen har utgdtt fran
metodiken dtgdrdsvalsstudier for att identifiera brister och behov. Léinsstyrelsen ser
dven positivt pa de prioriteringsprinciperna som Regionen har anvint for att fordela
ldnsplanens cykelpott. Lansplanens cykelpottsutrymme omfattar bdde stérre och
mindre dtgdrder, prioriterade mindre dtgdrder bidrar till att stirka kollektivtrafiken
och/eller 6ka trafiksikerheten i korsningspunkter med motorfordon. Storre
prioriterade dtgdrder omfattar utbyggnad av nya cykelvigar. Regionen har i
prioriteringsprinciperna vdgt in olika aspekter sd som barnrdttsperspektiv, sdkra
cykelvigar, pendlingsmaojligheter samt efterfragan och utbud. Linsstyrelsen ser
positivt att regionen planerar for ett utékat samarbete med kommuner och
Trafikverket for att utveckla den gemensamma samhdllsplaneringen pad det regionala

vdgndtet for smart anvindande av skattemedel.

Svar fran Region Orebro ldn: Glidjande att lisa. Vi ser fram emot gott samarbete

inom samhéllsplanering framover.
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Cykelframjandet

Kapitel 1

Vi tycker att det fokus som cykelplanen har pekat ut dr helt ritt. Hatten av - nér ni
skriver om varfor det dr viktigt att satsa pd cykel: "Behovet i ldnet dr betydligt
mycket storre dn den budget som finns i ldnsplanen for cykeldtgdrder och ddrfor

behdvs en prioritering for utbyggnad.”

2017 presenterade regeringen “En nationell cykelstrategi for okad och sdiker
cykling”. Vi tror dr den viktigaste dtgérden som vinder sig till arbetspendlande
cyklister dr det som regeringen beskriver pad sidan 12 - "Snabba cykelstrak”.

Cykelplanen vinner om detta ndt kunde pekas ut.

Vi haller pd att se dover potentialen kring detta pa riksniva ddr en hypotes dr att ju
ndrmare en kommuns téitorter ligger huvudtdtorten, desto stérre borde potentialen
vara for att 6ka arbetspendlingen med cykel. Figuren (se separat dokument med
remissvar) visar Orebro lin. Den streckade ytan dir 5 km firdn kommunnamnets tditort.
Réda linjer dr kommunala cykelvigar och bld linjer motsvarande ddr Trafikverket dr
véaghdllare. Om vi utgadr fran de forslag som finns for Nationella cykelmal ddr ett mal
dr att cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige kortare dn 10 km ska
oka med olika procentaltal. For regionen finns det tvad tydliga strak. Degerfors —
Karlskoga och Hallsberg — Kumla — Orebro.

Svar fran Region Orebro lin: Tiden for komplettering och peka ut ett niit innan
planens antagande var for kort. Daremot lade vi till ett stycke om snabbcykelvagar
och har en ambition att utreda behovet av den typ av utformning pé cykelvég i varje
atgédrdsvalsstudie.

o Cykelvag Karlskoga-Degerfors byggdes 2016.

e Atgirdsvalsstudien for vig 529 och 641 i Hallsberg och Kumla pekade ut
behovet av rak cykelvig mellan titorterna, dessvérre inte ldngs statligt vignét
utan den genaste vigen dver enskilt vignit. Darfor kunde regional cykelplan
inte hantera den atgérden.

e Kumla-Orebro #r prioriterat och hogaktuellt for snabbeykelvig.

Kapitel 2

Skdilen varfor det behovs en cykelinfrastruktur har ni beskrivet pd ett bra sdtt. Vi
anser dock att hilsoeffekten av att cykla kunde utvecklas. Ni skriver om vikten av att
barn cyklar. Men den stora effekten blir om vuxna mdnniskor borjar cykla mer i

vardagen, dret om.
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Pa vdr hemsida finns ldnkar till olika dokument som beskriver hdlsoeffekten av att
cykla. For ett ar sedan presenterades en analys fran Géteborgs stad som fick

rubriken Ny studie visar att cykling innebiir miljardvinster for samhdillet.

1 det Nationella cykelbokslutet frdn 2019 som Trafikverket tog fram stdllde de fragor
i en enkdt Vad motiverar dig framst att cykla?” sidan 22. De tvd vanligaste svaren

var att cykling dr snabbt och smidigt och att hélsan forbdttras.

1 mdnga mdl mot ett hallbart samhdlle skrivs om vilka trafikslag som behover éka.
Det dr jdttebra att ni pd sidan 7 ocksa skriver om att personbilstrafiken behover
minska. Ni dr mycket forutseende om den utveckling som ni ser for elcyklar. Bdde i
Europa och i Sverige okar andelen elcyklar och fler elcyklar okar riskerna for
olyckor om inte cykelinfrastrukturen anpassas i takt med en 6kande andel elcyklar

som rapporten Elcyklar i trafiken tar upp.

Att i program skriva om att biltrafiken mdste minska ser mdanga lokala politiker som
omdjligt. Men i alla stider som inte 6kar sin befolkning mer dn mal de har for att
cykel ska oka gdr ekvationen inte ihop. Det finns en rapport frdn Trafikverket som pd
ett bra sdtt beskriver detta pa riks- och kommunniva. Styrmedel och dtgdrder for att
minska transportsystemets utsldpp av vixthusgaser - med fokus pd
transportinfrastrukturen. Ddr gors tydligt vilken fordndring som skulle behovas pd

kommunnivd for hela landet.

Svar fran Region Orebro lin: Text om hilsoeffekter dr stirkt och vinster for samhéllet
resoneras kring i olika avsnitt. Vi tackar for tipset om rapport fran Trafikverket. Vi
bedomer att vi hanterat detta genom att lagga till tydligare koppling mot mal.

Ni skriver under kapitel om “sdker cykelinfrastruktur”. For oss som arbetar for ett -
Bttre cykelsverige — ser vi detta som det kanske viktigaste mdlet. Men fragan dr vad
detta innebdr. Ar det bara fler cykelviigar? Eller ocksd hur breda de behdver vara?
Eller innebdr detta att gdende och cyklister separeras? Stdlls krav pa

vintervighdllningen?

Men den viktigaste frdgan dr vad som gdller ndr cykelvigar passerar lokalgator, har
cyklisten eller bilisten foretrdde och hur utformas dessa platser som klargér vad som
gdller?

Vi tror att det dr viktigt att visa pd “bilder” utifran ett mdl som - sdker
cykelinfrastruktur - vad det innebdr. Vi ser alltfor mdnga exempel ddr cykelvigar
byggs och avvdgningar gors som gynnar biltrafiken. Detta missgynnar cykeltrafiken

trots att man har haft fina malsdttningar i ord men utan bilder vad de kan innebdra.
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Svar fran Region Orebro lin: siker cykelinfrastruktur r en vildigt bred fraga. Tyvirr
har inte Region Orebro lin radigheten 6ver utformningen da Trafikverket &r
viighéllare. Organisationen har heller inte den kompetensen eftersom Region Orebro
lin inte dger ndgon infrastruktur. I viigplaneskede ir Region Orebro lin heller inte
mer dn en remissinstans. Dessa forutsittningar skapar en grazon som vi forsoker
hantera pa bista sétt. Vi kan i utredningsskede peka pé t ex sérskilda behov av
atgirder som extra bredd eller behov av cykelparkering. Infor viagplaneskede ger vi

onskemal som “sdkra cykelpassager”, tillgdnglighetsanpassade hallplatser” eller

”belysning”. men i slutdndan &r vi i Trafikverkets hander.

Kapitel 3
Det dr bra att sdkra skolvigar lyfts fram. I detta finns det en annan aspekt som inte
Wfts fram lika ofta, huruvida om en skolcykelvig behover utformas pd ett annat sdtt

dn en “vanlig” cykelvig?

1 en checklista for vad atgdardsplaner for cykel behover innehalla har vi for
skolcykelvigar angett dessa utformningsprinciper. ~Stor omsorg mdste stdllas pd
utformning sd att det blir naturligt att barn anvinder/upptrider pd rdtt sdtt ndr de

>

anvinder cykelvigen. Bredden bor utgd fran barnens forutsdttningar ndr de cyklar.’

Det sista handlar om att barn som inte dr cykelmogna eller cyklar i grupp har en
storre vingelmarginal dn vad en ensam vuxen cyklist har. Det innebdr att de mdtt som
Vigar och Gators Utformning, VGU anger kan behéva 6kas for skolcykelbanor om
dessa avgrdnsas frdn biltrafikens kérbana med en kantsten. Om ett barn kommer

utanfor kantstenen kan konsekvensen bli mycket allvarlig.

Svar frin Region Orebro lin: det stimmer att det finns sérskilda behov i utformningen
for barn. Vi hénvisar till svaret ovan om utformning. Trafikverket utgér frain VGU vid
utformning av cykelvigar.

Kapitel 5 och 6

Vi tycker att det dr bra att ni anger vilka principer och vad prioriteringen utgdr fran.
1 den ndmnda checklistan som vi arbetar med dr en utgdngspunkt att for alla
investeringar for cykel bor man ange vilket som dr huvudsyftet. Detta gor det enkelt
att kunna filtrerar ut dtgdrder beroende pd om det kommer statliga pengar for cykel. 1
den transportplan som snart kommer att presenteras har Trafikverket skrivit om en
cykelpott. Om det blir riktad om en viss malgrupp eller en bredare satsning dterstar

att se men dd underldttar det om man vet vilka objekt som motsvarar mdlet.

Detta dr exempel pa olika huvudsyften som man kan anvinda.
1- Reinvestering - Aterskapade av cykelviigens standard som underbyggnad, ytskikt

mm.
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2- Standardhéjning - Bredare cykelbana/vig, Separering av gdende och cyklister.
Belysning

3- Saknad ldnk - Fér huvudcykelndtet, Lokalcykelndtet, Regionala cykelnditet.

4- Utveckling av bef cykelndt/strdk - Snabba cykelstrak, Cykelfartgata,
Skolcykelstrak,

5- Kopplingsstrdk (exempel pd detta kan vara en cykelvdg till en busshdllplats,
Jdrnvdgsstation for att oka mojligheten till kombinationsresor cykel - kollektivtrafik.
Det kan vara till en turistanldggning, bebyggelse, skola, arbetsplats o0.1.)

6- Rekreaktionsstrak

7- Turistcykelleder

Svar frin Region Orebro lin: Tack for inspel. I huvudsak kommer tillkommande
medel till ldnsplanen att gé till att bygga fler objekt som &r identifierade i regionala

cykelplanen.

Bilaga 1
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Urvalsmetodik har ni under Steg 2 — forutsdttningar angett tre aspekter som ingdr. Vi

saknar att inte tung trafik finns med som behéver inga bland de parametrar som

anges under cykelpotential.

Tung trafik i kombination med kérbanans bredd tror vi har en mycket stor betydelse

pd hur trafiksdikert en cyklist tycker det dr att cykla efter en vdg.
Svar frin Region Orebro lin: F4 viigar med betydande trafik i linet stack ut géllande
hur stor del av trafiken som ar tung trafik. Darfor 4r inte det med som en aspekt. Vi

kan till nésta géng ldgga till det som en parameter och se om det ger nagon skillnad i

prioritering.

Region Orebro lin tackar for synpunkterna.

Med vinlig hélsning

Simon Jaderberg, infrastrukturstrateg
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