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Forsamlingsradet i Langbro forsamling

Svar angaende kollektivtrafik Langbro
forsamling

Tack for ert brev. Sdsom situation nu dr har Samhéllsbyggnadsndmnden inom Region
Orebro lin beslutat om ett kommande uppligg for stadstrafiken i Orebro. Den nya
trafiken kommer att dra igéng i december 2024. Det stimmer att den trafik som idag

angdr Karlslund och Bjorkhaga via Gdddestavigen da kommer att vdnda i Solhaga.

Vi hade forstas girna sett en situation dar vi kan tillgodose de behov och utmaningar
som har uppstétt och samtidigt inte behdva ta bort ndgon av den trafik och de
formaner som resendrerna kan dra nytta av. Sa ser det dessvirre inte ut nu. Det &r
framst tva skil som ligger bakom detta beslut.

Dels #r Orebro bade en vixande och forinderlig stad. Nya resmdnster och behov
uppstar. Vi behdver anpassa kollektivtrafiken efter detta.

Dels genererar kollektivtrafiken idag ett stort ekonomiskt underskott. Det &r en
utmaning att forhalla sig till nér trafiken planeras. Kollektivtrafiken finansieras med
en del intdkter frén biljettforséiljning och med en del regionskatt. Om kostnaderna ér
efter &r Overstiger detta behover atgirder vidtas. Nér vi for cirka tre ar sedan
analyserade laget s kom vi fram till att underskottet inom kollektivtrafiken skulle
komma att uppgé till 80 miljoner kr, om inga &tgérder vidtogs. Med anledning av
detta fattades det beslut om en handlingsplan for att f4 en ekonomi i balans. Denna
plan innebér stora omstéllningar for regiontrafiken. Bland annat innebér det att ca 10
procent av produktionskostnaderna ska bort, med nedldggning av ett relativt stort

antal busslinjer som f6ljd. I huvudsak sker reduceringen pé landsbygden.

I sammanhanget 4r stadsbusstrafiken tdmligen vl forskonad. Det har genom éren
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skett en betydande 6kning av antalet resendrer inom stadsbusstrafiken. Konsekvensen
av detta har blivit en att mer pataglig trangsel pa bussarna. Pa de linjer dar flest aker
har vi idag néstan 2000 fullsatta avgéngar per ar. Det &r forstés en situation som inte
ar acceptabel under nagon langre tid. I stadsbusstrafiken har vi gjort bedomningen att
det inte &dr rimligt att gora motsvarande reducering som pa landsbygden. Det kommer
darfor att koras lika mycket busstrafik i det kommande stadslinjenétet som det gor
idag. Dock kommer det att géras en omfordelning av resurser; det kommer hér att
fordelas mer trafik till de linjer dér vi idag inte kan mota efterfragan. P4 motsvarande
sdtt kommer utbudet att minskas pé de platser dér det dr fa som reser. Vi héllplats Nya
Kyrkogérden &r det normalt endast ndgon enstaka person per dag som reser. Nastan
samtliga som ska till kyrkan och seniorboendet forefaller ta sig dit p& annat sétt 4n
med bussen; gang, cykel eller bil. Hade det varit manga som valt bussen, s &r det inte
osannolikt att var bedomning hade blivit en annan.

I det nya linjendtet kommer det att vara ca 450 meters gangvég fran hallplats
Dombherrevégen till Langbro kyrka. Det kommer att vara ca 500 meters promenad
fran Stodjegrand (Solhaga) till ridhuset respektive motionscentralen.

Region Orebro lin har dock framfort en dnskan till Orebro kommun om att
iordningstilla en véndplats for buss, antingen i anslutning till ridhuset eller néra
motionscentralen, i syfte att fa en battre kollektivtrafik till dessa tvé platser. Har har vi
fatt besked fran kommunen att det i nuldget inte finns nagon tillgénglig mark for det
dndamalet. Region Orebro lin och Orebro kommun kommer dock parallellt att jobba
mot Trafikverket for att f4 till en hallplats vid korsningen Gréivevigen-
Géaddestavégen, som skulle kunna innebéra att motionscentralen och ridanldggningen
trafikforsorjs med Garphyttebussen.

Borttagandet av tretimmarsregeln har ocksa skett med beaktande av de ekonomiska
utmaningarna, men ocksa for att Region Orebro lin behdver ta hinsyn till den del i
Kommunallagen som heter “’likabehandlingsprincipen”. Tretimmarsregeln &r nagot
som bara funnits inom stadsbusstrafiken. For all annan busstrafik &r och har
giltigheten varit 1 timme. Region Orebro lin har helt enkelt inte ritt att ge invanare i
en kommun férméner som invanare i andra kommuner inte kommer i ndrheten av.
Biljetter som géller i en timma jaimfort med tre timmar i stadstrafiken motsvarar
ungefér 11 miljoner i intédkter under ett &r. Nér det finns ett behov att spara ca 80 mkr
&r det trots att rimligare att ta bort tretimmarsregeln i Orebro istillet for att utoka
regeln till att omfatta hela lanet. Med rddande budgetramar hade det inneburit
ytterligare reducering av trafik, vilket inte vore av godo. Man ska heller inte
forgldomma att Region Orebro l4n istillet for tretimmarsbiljetten har infort
lagtrafikbiljett, studentrabatt och seniorrabatt, vilket ger mdjligheter for resendrer i
hela linet att resa till rabatterade priser och inte bara geografiskt avgrinsat till Orebro.
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Reduceringen av kollektivtrafik langs Géddestaviagen har inget att gora med att skapa
en snabbare kollektivtrafik. Forvisso dr det sant att benidgenheten att ga till héllplatsen
avtar om avstandet ar langre. Men, om néstan ingen reser fran hallplatsen s& har den
ju heller inte sa stor betydelse for vart samhaélle. I det nya linjendtet 4r den endast
nagon enstaka héllplats som tas bort for att skapa kortare restider. D4 ar det i syfte att
den stora massan resendrer inte ska behdva uppleva det som mindre attraktivt nir
bussen stannar vid hallplatser for enstaka resendrer. Samtidigt kommer det pa vissa
halls adderas héllplatser for att minska gangavstandet.

Med vénlig hilsning

Nina Hoéijer
Ordforande i Samhéllsbyggnadsndmnden
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